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ROZSAH ZNALOSTI

Organizace Funkce — pracovni €innost Znalost

Usttednf feditelstvi CSD, pracovnici ve vedoucich odbornych | Uplna,

sprava drahy, funkcich a kontrolni pracovnici, pfilohy informativni

aparat provozniho oddilu které urci prislusny reditel
(nacelnik)

Zelezniéni stanice VSechny funkce, u kterych je Ve stanicich:
predepsanéa odborna zkouska pro
vypravciho podle predpisu a) s ru¢né ovladanymi kolejovymi
CSD Ok 2/1 brzdami a jednotlivé

pfestavovanymi vyménami:
Uplna znalost:

Dozorce spadovisté Prvni ¢ast

Druha cast

Ctvrta gast

Informativni znalost pfiloha 1

Signalista na spadovisti b) se zafizenim Kompas 1:
Uplna znalost:
Prvni ¢ast

Vedouci posunu na spadovisti Kapitola VIII, IX
oddil A

Ctvrta ast
Informativni znalost pfiloha 1

Brzdar ) se zafizenim Kompas 2:
Uplna znalost:

Prvni ¢ast

Kapitola VIII, IX

oddily A, B, XI, XII

Ctvrta gast

Informativni znalost pfiloha 1

d) se zafizenim Kompas 3 a 4:
Uplna znalost:

Prvni ¢ast

Kapitola IX

oddil C, X, XI, XII, X1l

Ctvrta gast

Pfilohala?2
Sdélovaci a zabezpecovaci Nacelnik sdélovaci a Uplna,
distance zabezpecdovaci distance pfilohy informativni

Provozni a technicky naméstek
nécelnika sdélovaci a
zabezpecovaci distance
Technicko-hospodarsti pracovnici
organizacnich slozek:




Organizace

Funkce — pracovni €innost

Znalost

- expertizni a kontrolni méfeni a
laboratorni prace

- provozni a technicka kancelar
udrZovaci obvod

- oddil oprav

Zabezpecovaci, sdélovaci obvodar

Zabezpecovaci, sdélovaci
elektromechanik

Uplna u zafizeni, které udrzuje,
jinak informativni
PFilohy informativni

Technicko-hospodarsti pracovnici,
vedouci organizacéni slozky:

- obrana

- zvlastni véci

- fizeni a kontrola jakosti

Informativni

Sdélovaci a zabezpecovaci dilny

Nacelnik sdélovacich a

zabezpecovacich dilen

Provozni a technicky naméstek

nacelnika sdélovacich a

zabezpedovacich dilen

Technicko-hospodarsti pracovnici

organizacnich slozek:

- expertizni a kontrolni méfeni a
laboratorni prace

- provozni a technicka kancelar

- provozy

Uplna,
pfilohy informativni

Zabezpecovaci, sdélovaci

elektromechanik

Technicko-hospodarsti pracovnici,

vedouci organizacéni slozky:

- obrana

- zvlastni véci

- fizeni a kontrola jakosti

- vyzkum, vyvoj a konstrukce
mikroelektronickych zafizeni

- kontrolni mérové stredisko

Informativni

Ustav podnikové vychovy

Nacelnik ustavu podnikové vychovy

Uplna,
pfilohy informativni




Organizace Funkce — pracovni ¢innost

Znalost

Pracovnici, ktefi organizuji a
vykonavaji Skoleni a pfezkuSovani
obsluhujicich pracovnik(

Stredni odborne ugilisté (v oboru Nacelnik (feditel) stfedniho Informativni
LZelezniCar“ a v oborech sdélovaci odborného udcilisté
a zabezpecovaci techniky) Zastupce nacelnika (feditele)

stfedniho odborného ugilisté
Vrchni mistr a mistr odborné
vychovy v oboru ,Zelezni¢ar a
v oborech sdélovaci a
zabezpecdovaci techniky

Poznamky: Uvedenym pracovnikim bude vytisk tohoto pfedpisu zapujéen do osobniho uzivani.
Pro pracovniky zde neuvedenych organizaci nebo vykonnych jednotek, zafazenych v obdobnych
funkcich a pracovnich €innostech, stanovi rozsah znalosti pfislusny nacelnik (feditel).

FMDS
HIS
KOMPAS

SEZNAM ZKRATEK

Ceskoslovenské statni drahy

Dopravni pfedpisy

Elektrousek

Federalni ministerstvo dopravy a spoju
Hlidac izolaCnich stavd

Komplexni automatizace spadovisté
Navéstni predpisy

Sprava drahy

Stanicni fad

Sdélovaci a zabezpecovaci distance
Tratova distance

UstFedni teditelstvi Ceskoslovenskych statnich drah

Zelezniéni stanice




PRVNIi CAST

ZAKLADNI USTANOVENI

I. Uvodni ustanoveni

1. Predpis CSD D 110/T110 ,Obsluha spadovistnich zabezpe&ovacich zafizeni“ je
zavazny pro sluzebni odvétvi dopravy a prepravy a odvétvi sdélovaci a
zabezpecovaci techniky. Predpis stanovi obsluhu spadoviStnich zabezpecovacich
zafizeni za normalnich a mimoradnych okolnosti.

Nedilnou soudasti tohoto pfedpisu jsou pfilohy 1 a 2.

2. a 3. neobsazeno

Il. Obecna ustanoveni

4. Je-li ve stanici spadoviStni zabezpecCovaci zafizeni s odchylnym zplsobem
obsluhy, nez je uvedeno v tomto predpise, pfipadné vyzZaduji-li to mistni poméry,
stanovi se pro jednotlivé Zelezni€ni stanice tyto odchylky a mistni dopliky jako
doplnujici ustanoveni k pfedpisu pro obsluhu. Doplfiujici ustanoveni zpracuje a vyda
SZO (zpracuje popis, funkci a obsluhu zafizeni pfi normalnim stavu i1 za
mimoradnych okolnosti) a schvaluje je schvalovatel stani¢niho fadu (ktery zpracuje
pfipadna dopravni opatfeni).

Tam, kde jsou provozovana zafizeni v tomto pfedpise neuvedend, je nutno vydat
mistni pfedpis pro obsluhu. Mistni pfedpis schvali a vyda SD.

Doplfujici ustanoveni pfedpisu pro obsluhu nebo mistni pfedpis pro obsluhu
spadovistniho zabezpedovaciho zafizeni je pfilohou SR stanice a je pfidélen na
spadovistni stavédlo a do osobniho uzZivani vS8em pracovnikim obsluhujicim a
udrzujicim spadovistni zabezpecovaci zafizeni.

5. ZabezpecCovaci zafizeni smi obsluhovat jen uréeni pracovnici ve sluzbé.
V souvislosti s obsluhou zabezpefovaciho zafizeni musi obsluhujici pracovnik
vzdy zajistit spInéni podminek ve smyslu DP a SR.

6. Pfi nastupu sluzby se obsluhujici pracovnik presvédé€i, zda jsou vSechny
bezpelnostni zavéry vnitfnich Casti zabezpefovaciho zafizeni neporuseny a zda
jsou kliky pro ruéni pfestavovani vymén a pfenosné vyménové zamky v plném poctu
a na predepsanych mistech (podle SR).

Dnem zadatku Gcinnosti tohoto pfedpisu zrusi FMDS predpis CSD T 110 ,Pfedpis
pro obsluhu elektropneumatické kolejové brzdy*, ucinny od 1. 11.1966.



7. Obsluhuijici pracovnici jsou povinni:

a) neprodlené upozornit udrzujiciho pracovnika SZD, pfipadné svého nadfizeného
pracovnika na vSechny vyjimecné skute€nosti a zavady a pfi poruchach podle
kapitoly XV. — XXIlIl. tohoto pfedpisu vyrozumét udrzujiciho pracovnika SZD podle
predpisu CSD T 100:

b) odvratit hrozici nebezpeci nebo odstranit zavadu, je-li to v jejich moznostech;

c) fidit se pokyny udrzujicich pracovnikii SZD, TD a EU vykonavajicich prohlidky,
opravy a odstrafiovani poruch na kolejovych brzdach, vyhybkach a ostatnich
¢astech zafizeni.

8. Pfed zahajenim rozfadovani jsou obsluhujici pracovnici povinni:

a) zkontrolovat stav zafizeni podle indika¢nich prvku;

b) zajistit jizdu soupravy urCené k rozfadovani z vjezdové nebo vytazné koleje na
spadovisté podle ustanoveni SR;

c) pohledem zjistit, zda na kolejovych brzdach nebo na jinych Castech zafizeni v
kolejisti nepracuje udrzujici, pfipadné jiny pracovnik. V pfipadé, Ze se v kolejisti
pracuje, musi byt zajisténa bezpeénost ve smyslu predpisu CSD Op 16.

9. Béhem rozfadovani jsou obsluhujici pracovnici povinni:

a) fidit tuto €innost tak, aby byl zajiStén bezpecény a plynuly provoz spadovisté;

b) sledovat jizdu odvésu, ¢innost kolejovych brzd a zaplnéni smérovych koleji;

c) sledovat vyznam rozsvécovani a zhasinani vSech indikacnich svétel (Cislic)
ovladdaciho stolu nebo indika¢ni desky, ktera jsou jeho obsluhou ovliviiovana;

d) v pfipadé potfeby, napf. rychle nebo pomalu jedouci odvés, nebo pfi zjisténi,
Ze zafizeni vykazuje rozdilnou ¢innost, nez kter4 byla poZzadovana, okamzité
zasahnout ru¢ni obsluhou do €innosti zafizeni, napf. upravit ¢innost kolejovych
brzd, zménit postavenou jizdni cestu, snizit pfisunovou rychlost, zastavit
rozfadovani apod.

10. Obsluhujicim pracovnikim se zakazuje:

a) bezduvodné manipulovat s fadici a tlaCitky a ostatnimi ovliadacimi prvky;

b) v jizdni cesté prestavovat vymény klikou, kromé pfipadl odvraceni hroziciho
nebezpedi;

c) pfi obsazeni vyhybky obsluhovat tlacitka pro nouzové prestaveni vymeén;

d) pfi jizdach sluzebnich vozidel, kterd nezarucuji spravnou c¢innost kolejovych
obvodd, a kterd nejsou oznadena podle predpisu CSD D2/81 &ervenym
pismenem ,A“ a vozidel s mimoradnymi zasilkami, musi byt vyhybky v rezimu
jednotlivého pFestavovani vymeén. Pfi jizdach téchto vozidel nesmi byt ovladana
tlagitka nebo fadiCe vyhybek, dokud nebylo bezpecné zjisténo, Ze jizdni cesta
byla ukon&ena nebo zrusena.



11. PFi obsluze musi byt tlaCitka stlaena nebo vytazena az na doraz. Po stlaceni
nebo vytazeni vratného tlacitka je nutno vyckat, az ze svételné indikace v tlacitku
nebo z jiné indikace je zfejmé, Ze zafizeni dany povel pfijalo. VeSkera vratné tlacitka
se zakazuje jakymkoliv zplsobem zapeviiovat ve funkéni poloze (stlacené i
vytazené).

Manipulace s fadici, tlaCitky a ostatnimi ovladacimi prvky nesmi byt provadéna
nasilnymi nebo trhavymi pohyby a zvySeny odpor ovladaciho prvku prekonavan
nasilim. Takovou zavadu je tfeba zjistit a pfipadné odstranit, napf. opakovanim
obsluhy, kontrolou fadicu, tlacitek, prohlidkou zafizeni v kolejisti apod.
Nemuze-li obsluhujici pracovnik sdm zavadu odstranit, postupuje podle predpisu
CSD T 100.

Zasahovat jakymkoliv zplisobem do zabezpecCovaciho zafizeni, kromé predepsané
obsluhy a provozniho oSetfovani, se obsluhujicim pracovnikim zakazuje.

12. Mé&-li se pracovat v koleji tvofici kolejovy obvod, (prace na Stérkovém loZi,
vyména kolejnic, vykopy mezi kolejemi, vykladka nebo nakladka voz( sypkym
materialem apod.) musi to vedouci prace vzdy predem ohlasit dozorci
spadovisté podle piedpist CSD D2 a Op 16. Ten je povinen vénovat po celou
dobu trvani praci zvySenou pozornost c¢&innosti zabezpelovaciho zafizeni,
zejména indikaci obsazeni dot€eného izolovaného useku.

Pracovnici, ktefi takovou praci v kolejisti fidi, jsou povinni neustédle dbat, aby
kolejnice nebyla zneciSténa materialem.

Spravnou Cinnost zabezpeCovaciho zafizeni provéfi dozorce spadovisté
sledovanim indikace obsazeni a uvolnéni izolovaného Useku pfi prvnich jizdach
po pfislusné koleji. Obdobnym zpusobem postupuje po uvolnéni dlouhodobé
obsazené smérove koleje (viz téz ¢l. 155).

13. Neizolované rozchodky se sméji pokladat na izolovany Usek jen se svolenim
obsluhujiciho pracovnika, a to jen tehdy, ukazuji-li pfislusnd navéstidla névést
~Sunout zakazano“. Pro pracovniky sluzebniho odvétvi tratového hospodarstvi
je toto ustanoveni uvedeno v predpisech CSD Fady S.

14. Prejizdét pfi posunu ovladané kolejové brzdy v zabrzdéné poloze se zakazuje.
Ostatni povinnosti pfi posunu na spadovisti stanovi NP a DP.

15. a 16. neobsazeno



[1l. Dokumentace pro obsluhu

17. Z&kladni dokumentaci pro obsluhu spadovistniho zabezpelovaciho zafizeni
je pfedpis pro obsluhu. Soucasti pfedpisu jsou tyto pfilohy:

a) situa¢ni schéma spadovisté;

b) schéma usporadani ovladacich stolt spadovistniho stavédla.

18. Pfilohy podle €l. 17 a) b) dodava ZelezniCnim stanicim SZD. Ta je také povinna
pfi kazdé zméné, Upravé, montazi novych prvkl apod. zajistit opravu dosavadni
dokumentace pro obsluhu podle skuteCného stavu zafizeni, je-li tato Upravou
dotcena.

IV. Udrzba provozni oSet Fovani

19. ZST zajistuji odstraniovani sypkych materiald a udrzovani &istoty v prostoru
vSech typl kolejovych brzd a jejich ochozi a vypousténi kondenzatu z hlavnich
jimek podle mistniho pfedpisu pro obsluhu a dadrzbu tlakovych nadob.
SZD udrzuje kolejové brzdy, profukovace vyhybek, veSkeré sdélovaci a
zabezpecCovaci zafizeni spadovisté a zafizeni pro vyrobu a rozvod tlakového
vzduchu.

Povinnosti TD a EU stanovuji pfislusné interni resortni predpisy (CSD - Op 3, S 3,
S 4,E 4,E 8).

20. Pro pravidelnou udrZzbu zafizeni se musi ur€it pracovni prestavky ve spousténi
vozU pres kolejovou brzdu, a to:

a) pulhodinova jednou denng;

b) dvouhodinova jednou tydné;

c) ctyrhodinova jednou za pal roku.

O téchto prestavkadch a potfebnych opatfenich (napf. volnost kolejové brzdy,
umoznéni pouziti mechanizaénich prostfedkl apod.) se dohodne udrZujici pracovnik
s ur€enym zastupcem stanice. Pfestavka musi byt ur€ena v denni pracovni dobé
udrzujicich pracovnika.

DelSi pracovni prestavky neZz dvouhodinové musi byt pfedem dohodnuty mezi
SZD a ZST. Pro spadovisté s vice nez deseti kolejovymi brzdami musi byt pfedem
dohodnuty pracovni prestavky pro jejich adrzbu a pfislusné dohody zapracovany do
SR. Pracovni prestavky jsou uréeny i pro pracovniky ZST, ktefi vykonavaji prace
podle ¢l. 19.

21. Cistotu vné&jsich ploch ovladacich stold jsou povinni zajistovat obsluhujici
pracovnici. Ovladaci stoly se Ccisti Cistym a vlhkym hadrem. Pouzivani
rozpoustédel nebo jinych agresivnich latek se zakazuje. V mistnostech, kde jsou
umistény ovladaci stoly, se musi zabranovat vifeni vzduchu, usazovani prachu
a nahlym zménam teploty. Na ovladaci stoly a skfifnky (mimo k tomu uréenou
pracovni desku) se nesméji pokladat zadné prFedméty, kromé& upamatovacich
pomucek. Pro potfeby obsluhy a udrzby nesmi byt v jejich blizkosti osazovany a
ukladany pfedmeéty, které by omezovaly pfistup k témto zafizenim.

U ovladacich stoll se zakazuje koufit.
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avd

22. Uréeny pracovnik ZST prohlizi, podle potieby &isti a jednou za sménu (nejméné
dvakrat za 24 h) maze kluzné €asti vyhybek (stolicky a hakové zavéry) v obvodu
spadovisté.

V. ProtipozZarni opat Feni

23. Pro pfipad pozaru (nebo jiné Zivelné pohromy) je vypinaC rozvadéce
spadovistnino zabezpe€ovaciho zafizeni, slouzici k nouzovému vypnuti
elektrické pFipojky, napadné oznacen Cervenou barvou a bezpecnostni tabulkou
8. 6131 podle CSN 34 3510 (bily blesk v zeleném &tvercovém poli). Pro
upozornéni na umisténi hlavniho vypinaCe je pouzita bezpecnostni tabulka Cc.
7931 (bily vykfiénik v zeleném d&tvercovém poli) s uvedenim mista hlavniho
vypinae nebo tabulka & 7831 (bila Sipka v zeleném ctvercovém poli).
V pripadech, kde je vypina¢ elektrické pfipojky na rozvadéci vzdalen vice nez 3
m od vstupnich dvefi, je na sténé u téchto dvefi umisténo samostatné zafizeni
pro vypnuti elektrickych pfipojek a baterii.

Neni-li na spadoviStnim stavédle zfizena samostatnd mistnost pro rozvadéc
zabezpeCovaciho zafizeni, je rozvadé¢ osazen ve stavédlové Ustiedné v
nejblizSi stojanové fadé od vstupnich dvefi.

24. U novéjSich typu =zafizeni je na ovladacim stole spadovistniho
zabezpecCovaciho zafizeni zfizeno c&ervené oznacené tlacitko pro vypnuti
veskerého napajeni. Tlacitko je opatfeno plombou na Sndrce.

25. Vznik pozaru v mistech vybavenych zafizenim elektrické pozarni signalizace
je opticky a akusticky signalizovan pozarni uUstfednou. Podrobnosti o obsluze
elektrické pozarni signalizace jsou uvedeny ve SR.

26. V mistnosti obsluhujicich pracovnikl spadovisStniho stavédla nebo na misté
stanoveném nacelnikem stanice jsou pod plombou na Sndrce uloZzeny nahradni
klice od stavédlové Uustfedny a klice od pfipadnych dalSich mistnosti se
zabezpecCovacim zafizenim. Néhradni kli¢e smi pouZzit obsluhujici pracovnik jen
v pfipadech pozaru nebo jiné Zivelné pohromy. Ve vSech pfipadech pouziti
nadhradniho klic¢e musi byt tato skuteCnost evidovana a kli€¢ musi byt v co
nejkratSi dobé opét zaplombovan.

27. Ve stani¢nim fadu musi byt uvedeno:

a) misto, kde jsou uloZzeny nahradni klice podle €l. 26;

b) umisténi rozvadéce zabezpecCovaciho zafizeni a zplsob nouzového vypinani
elektrickych pfipojek obsluhujicim pracovnikem.

Prislusné podklady zpracuje a doda SZD.
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28. az 30. neobsazeno
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DRUHA CAST
OBSLUHA SPADOVISTNIHO ZABEZPE COVACIHO ZARIZENI
S RUCNE OVLADANYMI KOLEJOVYMI BRZDAMI A JEDNOTLIV E
PRESTAVOVANYMI VYMENAMI

VI. Kolejové brzdy ovladané elektromagnetickymi ven tily

31. Pfed uvedenim kolejoveé brzdy do ¢innosti musi obsluhujici pracovnik:

a) prepnout vypina¢ ,Samocinny chod kompresord“ do polohy I a podle
kontrolniho manometru zkontrolovat tlak vzduchu ve vzduchovém rozvodui;
b) pfepnout vypina¢ ,Ovladani brzdy* do polohy ,I“ a pfezkouSet spravnou

¢innost kolejové brzdy prelozenim paky FadiCe do polohy nejvétSiho tlaku
vzduchu ve vélcich kolejové brzdy a pak zpétnym pohybem paky fadi¢e tlakovy
vzduch z valcu brzdy vypustit. Pfitom zkontroluje, zda manometr vykazuje
spravny tlak vzduchu.

32. Rychlost jizdy spousténych odvést je ovliviovana vysSkou svazného
pahrbku, hmotnosti odvésu, rychlosti sunuti, jizdnimi odpory a povétrnostnimi
vlivy. Uginnost brzdéni v kolejové brzdé se snizuje pfi desti, snézeni a pfi
mastnych nakolcich voz(. Souhrnné se tyto podminky oznacuji jako pfiznivé
nebo nepfiznivé pro béh voza.

33. Pfed najetim prvniho soukoli spousténého odvésu mezi brzdné listy
kolejové brzdy obsluhujici pracovnik pfelozi paku fadie na stuperi odpovidajici
poZzadovanému brzdicimu 0¢&inku. Zpravidla se nastavuje na 2. nebo 3. brzdny
stupen. Pro brzdéni zvlast tézkych vozu a pfi velmi pfiznivych podminkach pro
béh vozu se pouziva 4. brzdny stupen.

34. Ke snizeni spotfeby tlakového vzduchu neni vhodné vypoustét z brzdovych
valcu vzduch v prestavkach mezi jednotlivymi odvésy bé&hem rozfadovani jedné
vlakové soupravy (pokud nedoslo k Uplnému zastaveni odvésu v brzdé).

35. Aby nedochazelo k nerovnomérnému opotfebeni brzdnych [ist, voli se
brzdny stupen tak, aby v dobé prujezdu odvésu brzdou nebylo jiz nutno brzdny
stupen ménit.

36. Pfi obsluze kolejové brzdy je nutno mit na zfeteli, Ze kolejova brzda pracuje
se zpozdénim, které vznikd naplnénim a vyprazdnénim brzdovych valcul
tlakovym vzduchem. Pfi nastaveni fadiCe na 4. brzdny stupen trva naplnéni
brzdovych valcu asi 0,5 s. Pfi odbrzdovani, tj. pfi pfelozeni fadi¢e do polohy ,V*,
trva vypusténi vzduchu podle nastaveného brzdného stupné asi 1,4 az 2,6 s.
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37. Pfi odbrzdovani kolejové brzdy z nékterého brzdného stupné do prujezdné
polohy se musi fadi¢ nejprve prelozit do polohy ,V* a po vypusténi vzduchu z
brzdy teprve do polohy ,0“ Pfi preloZzeni paky fadi€e z nékterého brzdného
stupné ihned do polohy ,, 0" nedojde k rozevreni brzdovych tramcu.

38. Pocet prazdnych nebo loZzenych voz( spousténych ve skupiné, zakaz
spousténi nékterych druhl vozu, popf. jinA opatfeni se stanovuji v doplfujicich
ustanoveni pfedpisu pro obsluhu nebo v mistnim pfedpisu pro obsluhu.

39. Béhem obsluhy je nutno sledovat indikace chodu kompresoru. Pfi
normalnim provozu doplni kompresor velky zasobnik tlakovym vzduchem za 4
az 6 minut, neni-li v této dobé odbér tlakového vzduchu, Pfi velké spotfebé
tlakového vzduchu muze v nékterych pfipadech pracovat i vice kompresora
soucasné.

VII. Kolejové brzdy ovladané upravenym lokomotivnim brzdi €éem

40. Pfed uvedenim kolejové brzdy do €¢innosti musi obsluhujici pracovnik:

a) podle kontrolniho manometru zkontrolovat, zda je spravny tlak ve vzduchovém
rozvodu;

b) prfezkouSet spravnou cinnost kolejové brzdy preloZzenim rukojeti brzdice do
polohy nejvétsiho tlaku vzduchu ve valcich kolejové brzdy a zpétnym pohybem
rukojeti brzdi€e az na doraz, kdy vypusténim tlakového vzduchu se brzda vréati
do prajezdné polohy, Pfitom zkontroluje, zda manometr vykazuje spravny tlak
vzduchu ve valcich brzdy.

41. Pohybem rukojeti smérem od brzdafe se tlak vzduchu v kolejové brzdé
snizuje, a to az k dorazu brzdice, kdy nastava uplné odbrzdéni brzdy, ZvySovani
brzdiciho U&inku kolejové brzdy nastavd naopak pohybem rukojeti brzdi¢e
smérem k brzdafi. Nastaveny stupen tlaku vzduchu ve valcich kolejové brzdy se
samocinné udrzuje na stalé hodnoté.

42. Pro obsluhu kolejové brzdy plati obdobné ¢&lanky 32, 34-36, 38, 39.

VIII. Vymeény p festavované vym énovymi Fadig€i
43. Pfi rozfadovani odvésl obsluhujici pracovnik prestavuje vymény obsluhou

vyménovych fadi¢t pro urCene jizdni cesty podle pracovni tfidénky, nebo podle
informaci spadovistniho rozhlasu (jak je stanoveno ve SR).
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44. U vyhybek, jejichZz elektromotorické prestavniky nejsou vybaveny samocinnou
reverzaci pohybu vymeény, je nutno pro bezpecnou jizdu odvésu po kazdém
prelozeni fadi¢e zkontrolovat, zda vyména zaujala pozadovanou koncovou polohu;
tzn., zda sviti pfisluSna prusvitka ve vétvi vyhybky v souladu s polohou vyménového
fadice.

Pokud by vyména v Case asi jedné sekundy zvolenou koncovou polohu
nezaujala a na kontrolnim ampérmetru byl patrny staly odbér elektrického
proudu, nutno pfedpokladat, Zze mezi jazykem a opornici vyhybky je prekazka
branici Uplnému prestaveni vymeény. Vyménovy fadi€ musi byt ihned vracen do
pavodni polohy.

Pfi neprelozeni fadiCe do plvodni polohy mize dojit k poSkozeni elektromotoru
vymeénoveho prestavniku, nebo k vidlicové jizdé odvésu.

45. U vyhybek, jejichz elektromotorické prestavniky jsou vybaveny samoc&innou
reverzaci pohybu vymény, se v pfipadech mechanické prekazky mezi jazykem a
opornici vyména samocinné vraci zpét do pavodni koncové polohy, pokud vSak
jiz nedoSlo k obsazeni izolovaného useku vyhybky jedoucim odvésem.

Tato samocinna reverzace je indikovana rozsvicenim stalého Cerveného svétla
vedle tlaCitka nebo v tlaCitku ,ZruSeni reverzace* nebo ,Anulovani reverzace" a
muaze byt jeSté doplnéna akustickou naveésti. Stlacenim tlaCitka Cervené svétlo
zhasne a akusticka navést se vypne.

Nastane-li reverzace pohybu vymény, spadovistni navéstidlo zaujme naveést
~Sunout zakazano“. Po obsluze tlacitka ,ZruSeni (anulace) reverzace" lze opét
na spadovistnim navéstidle rozsvitit navésti pro rozifadovani.

46. Nelze-li vyménu prestavit do koncové polohy nebo dochazi-li trvale k
reverzaci pohybu vymeény, obsluhujici pracovnik vyhybku prohlédne a je-li to
mozné prekazku odstrani.

NemuZze-li obsluhujici pracovnik pfi¢inu poruchy zjistit nebo ji s&dm odstranit,
oznami poruchu udrzujicimu pracovnikovi SZD. Do odstranéni poruchy nesmi
byt vyména pFestavovana a vyhybka muaze byt pojizdéna jen ve sméru, ve
kterém je indikovana koncova poloha vymeény (sviti prlisvitka ve vétvi vyhybky).
Obsluhujici  pracovnik oznadi vyménovy fadi€ této vyhybky vhodnou
upamatovaci pomuckou.

47. V zavislosti na prubéhu a rychlosti sledu rozifadovani je nutno prestavovat
vymeény tak vcas, aby v pfipadé poruchy v chodu vymény podle &l. 44 nebo 45
bylo mozné pred vjetim odvésu na izolovany uUsek vyhybky uskutecnit
samocinnou nebo ru€ni reverzaci pohybu vymény. Zpétnym pfestavenim
vymény do puavodni koncové polohy (je-li jiz odvés v pohybu) bude zabranéno
nebezpedi vzniku vidlicové jizdy odvésu s vaznymi nasledky pro dalSi provoz
spadovisté.

48. Kromé kontroly spravné polohy pFestavované vymeény je obsluhujici
pracovnik povinen pred kazdym prelozenim vyménového fFadi¢e zkontrolovat
podle indikace izolovaného Useku vyhybky nebo pohledem do kolejisté, zda
neni vyhybka obsazena vozidlem. Prekladat vyménovy fadi¢ vyhybky obsazené
stojicim nebo jedoucim vozidlem se zakazuje.
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49. az 55. neobsazeno
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TRETI CAST

OBSLUHA SYSTEMU KOMPAS

IX. Soubor pro ovladani kolejovych brzd
A. Ovladani kolejovych brzd v systému Kompas 1

56. Ovladani kolejovych brzd v automatickém rezimu se zavede stlagenim
tlacitka ,Automaticky provoz“. V tla€itku se rozsviti stalé modré svétlo.

57. Brzdny stupen se nastavuje samocinné podle naméfené stfedni kategorie
hmotnosti na napravu odvésu. Obsluhujici pracovnik dava povel k odbrzdéni
pfislusné brzdy obsluhou tlaitka ,AQ" podle rychlosti jizdy odvésu a podle
okamzité situace v rozfadovaci oblasti spadovisté. Opétovné zabrzdéni tohoto
odvésu je mozné stlacenim tlacitka ,BO“. Pfi tomto postupu zlstava zachovan
automaticky rezim ovladani.

Na indikaci ,Kategorie hmotnosti“ se rozsvécuji bila svétla oznatena ,1* az ,5"

v v v

podle namérenych hodnot méfic¢em hmotnosti.

58. Rozsviti-li se zelenym svétlem indikace ,RO“ dosSlo k obsazeni obou brzd
jinym odvésem. Zafizeni automaticky odbrzdi prvni odvés ve druhé brzdé
(posuzovano z hlediska sméru rozfadovani), zatimco prvni brzda s druhym
odvésem zlstava zabrzdéna do doby stlaceni tlacitka ,AQO".

59. V prfipadé potfeby muze obsluhujici pracovnik zasahnout do samocinného
nastaveni brzdného stupné pfechodem do reZzimu ru éniho ovladani kolejovych
brzd. To se uskute¢ni obsluhou nékterého tlaCitka pro volbu brzdného stupné
oznaceného ,1“ az 5", nebo tlaCitka ,0" pro odbrzdéni a modré svétlo v tlacitku
»2Automaticky provoz“ zhasne.

Rezim ruéniho ovladani kolejovych brzd se pouzivA pouze v nezbytnych
pripadech ke korekci rychlosti odvésu.

60. Je-li tfeba veSkeré kolejové brzdy vypnout z provozu, uvedou se do
odbrzdéného stavu a stlaCenim tladitka ,Vypnuti brzd® se znemoZzni jejich
obsluha ve vSech rezimech ovladani. V tlaCitku se rozsviti stalé Cervené svétlo.
Opétovnym stlacenim tohoto tlaCitka Cervené svétlo v tlaCitku zhasne a kolejové
brzdy jsou opét zapnuty do provozu.
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B. Ovladani kolejovych brzd v systému Kompas 2

61. Systtm Kompas 2 umoZziuje ovladat kolejové brzdy v nékolika rezimech,
které se zvoli pfelozenim fadiCe ,Rezim obsluhy® do pfislusné polohy a
obsluhou tlagitka ,Automaticky provoz".

62. Ovladani v rezimu K 1 se zavede prelozenim fadi¢e ,Rezim obsluhy* do
polohy K 1 (Kompas 1) a stlatenim tlacitka ,Automaticky provoz“. V tlacitku se
rozsviti stalé modré svétlo. Obsluha kolejové brzdy je shodna jako u systému
Kompas 1 podle ¢€l. 57 az 59.

63. Rezim poloautomatického ovladani  kolejovych brzd se zavede pfeloZzenim
fadice ,ReZzim obsluhy* do polohy ,K 2 P* a stlatenim tladitka ,Automaticky
provoz“. V tlacitku se rozsviti stalé modré svétlo.

64. Brzdny stupen se nastavuje samocinné podle stfedni kategorie hmotnosti na
napravu odvésu.

Obsluhujici pracovnik voli jednu z pevné nastavenych vystupnich rychlosti pro
jizdu odvésu z brzd obsluhou tlagitek ,Zadani rychlosti“ oznaenych ,V 1“ az

,V4“. K odbrzdéni odvésu dochazi samocinng, jakmile se rychlost jizdy odvésu
snizi na zadanou hodnotu uréenou obsluhou pfislusného tlagitka. Po stlaceni
tlaCitka se v tlacitku rozsviti stalé Zzluté svétlo a zadana rychlost zuUstava
navolena i pro jizdy dalSich odvésq, tj. do doby stlaeni jiného tlagitka rychlosti.

65. Obsluhou tlagitek ,AQ", ,BO" mulZe obsluhujici pracovnik zasahnout do
¢innosti brzd jako v systému Kompas 1 podle ¢l. 57 a 58.

66. Vystupni rychlosti odvést z kolejovych brzd je mozno upravit i s ohledem na
povétrnostni podminky jako u systému Kompas 3 a 4 podle ¢l. 78.

67. Dochazi-li k prebrzdovani odvést (napf. po opravé kolejové brzdy, po
dodani novych brzdnych list apod.), Ize brzdny stupen snizit o jeden nebo dva
stupné fadicem ,Snizeni brzdného stupné“ pfelozenim do polohy ,-1“ nebo ,-2“.

68. Rezim automatického ovladani  kolejovych brzd se zavede preloZzenim fadice
,Rezim obsluhy* do polohy ,K 2 A" a stlaCenim tlaCitka ,Automaticky provoz‘. V
tlacitku se rozsviti stalé modré svétlo.

69. Brzdny stupen se nastavuje samocinné podle stfedni kategorie hmotnosti na
napravu odvésu a podle samocinné zadavané vystupni rychlosti odvésu z
kolejovych brzd.

70. Vystupni rychlosti odvésu z kolejovych brzd jsou ur€ovany automaticky v

zavislosti na hmotnosti odvésu a podle druhu rozfadovaci jizdni cesty (jizdni
odpory dané délkou a poétem obloukd v jizdni cesté).
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Obsluhujici pracovnik mize v pfipadé potfeby tyto rychlosti korigovat obsluhou
tlacitek ,Zadani rychlosti*:

-,V 1" - pevné stanovena vystupni rychlost 1,75 m/s;

-,V 2° - maly odpor jizdni cesty;

-,V 3" - stfedni odpor jizdni cesty;

-,V 4" - velky odpor jizdni cesty.

Pro nasledujici odvés je rychlost jizdy opét uréena automaticky.

71. Ostatni obsluha je shodna s poloautomatickym rezimem ovladani podle ¢l.
66 a 67.

72. \V pripadé potfeby muze obsluhujici pracovnik zasdhnout do samocinného
nastaveni brzdného stupné prechodem do rezimu ruéniho ovladani kolejovych
brzd podle ¢&l. 59. Trvaly pfechod do reZzimu rucniho ovladani se uskutecni
prelozenim fadi¢e ,RezZim obsluhy* do polohy ,R".

73. Je-li tfeba veSkeré kolejové brzdy vypnout z provozu, uvedou se do od
brzdéného stavu a z provozu se vypnou podle €l. 60.

74. a 75. neobsazeno

C. Ovladani kolejovych brzd v systému Kompas 3 a 4

76. Rezim automatického ovladani  kolejovych brzd je zékladni rezim ovladani,
ktery se zavede soucasnou obsluhou tlacitek ,A* a ,G". Zapnuti jen jednotlivé
kolejové brzdy se uskute¢ni souasnym stlacenim tlacitka ,A“ a tlacitka kolejové
brzdy.

77. V rezimu automatického ovladani kolejovych brzd se pro kazdy odvés
samocinné nastavuje brzdny stupen a vystupni rychlost odvésu z kolejovych
brzd v zavislosti na stfedni kategorii hmotnosti a rychlosti odvésu.

Je-li tfeba kolejovou brzdu zapnutou v rezimu automatického ovladani
urychlené odbrzdit, staCi pouze stlacit tlaCitko pfislusné kolejové brzdy. Kolejova
brzda se samocinné vrati do automatického reZzimu ovladani po uvolnéni jejiho
izolovaného useku.

78. Vystupni rychlosti odvést z kolejovych brzd je mozno upravit i s ohledem na
povétrnostni podminky (rychlost a smér vétru, dést, snézeni apod.) tlacitky
.-Rozfadovani“. Jsou to tladitka:

- ,R" - vypoctenda vystupni rychlost se zvysi;

- ,P* - vypoctenda vystupni rychlost se snizi;

- ,N*“ - zakladni stav.
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79. V prabéhu rozfadovani v rezimu automatického ovladani se na indikacich
.Brzdny stupen” a ,Hmotnost* rozsvécuji 1 az 3 cervené vodorovné prouzky
vyjadfujici nastaveny brzdny stuperi a stfedni kategorii hmotnosti. Jeden
prouzek 1. stupen,, dva prouzky 2. nebo 3. stupen a tfi prouzky 4. nebo 5.
stupen.

80. ReZim ruéniho ovladani jednotlivé kolejové brzdy se zavede soucasnou
obsluhou tlacitka pfislusné kolejové brzdy a nékterého z tlacitka ,O% ,1° ,3“
nebo ,5“

Rezim ruéniho ovladani vSech kolejovych brzd se zavede soucasnou obsluhou
tlaCitek , 0" a ,G".

V tladitku kolejové brzdy se rozsviti stalé zelené svétlo. Na indikaci ,Brzdny
stupen“ se rozsviti svisly Cerveny prouzek a podle nastaveného brzdného
stupné odpovidajici pocet vodorovnych prouzkd. PFi 1. stupni jeden prouzek, pfi
3. stupni dva prouzky a pfi 5. stupni tfi prouzky.

81. Odbrzdéni kolejové brzdy nastane obsluhou tlacitka pfislusné kolejové
brzdy a tlacgitka ,0“ a tato kolejovd brzda zUstava v odbrzdéném stavu.
Odbrzdéni vSech kolejovych brzd nastane obsluhou tladitek ,0" a ,G" a vSechny
kolejové brzdy jsou vyfazeny z rezimu automatického ovladani. V tomto pfipadé
je obsluhujici pracovnik odpovédny za opatfeni zajiStujici bezpecnou regulaci
rychlosti odvésu.

82. Pfi drzeni tlaCitka zvoleného brzdného stupné nebo tlaCitka pro odbrzdéni a
pfi souCasné obsluze obou tlagitek kolejovych brzd jednoho sledu je na obou
brzdach shodny brzdny stupen nebo stav odbrzdéni.

83. Rezim rucniho ovladani kolejovych brzd se pouziva pouze v nezbytnych
pripadech ke korekci rychlosti odvésu.

84. az 88. neobsazeno

X. Soubor pro p Festavovani vym én pfi roz rad’ovani
A. Jednotlivé p festavovani vym én
89. Zapnuti vSech vyhybek do rezimu jednotlivého pfestavovani vymén se
uskute¢ni sou€asnym stlacenim tlacitek ,R* a ,G". Pfepnuti vyhybek do rezimu

jednotlivého prestavovani vymén se indikuje stalym bilym svétlem prasvitek
pred hroty vyhybek.
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90. Poloha vymén je indikovana stadlym bilym svétlem prasvitek ve vétvich
vyhybek pfi volném izolovaném useku vyhybky, nebo stalym &ervenym svétlem
prusvitek pfi jeho obsazeni.

91. K prestaveni vymény z jedné koncové polohy do druhé koncové polohy
dojde stlaCenim tlaCitka pfislusné vyhybky za pFedpokladu, Ze jeji izolovany
usek je volny.

92. Stlaci-li se tlaCitko vyhybky v dobé obsazeni jejiho izolovaného Useku, k
prfestaveni vymény nedojde. Tento stav se nazyva ,predvolba“ a indikuje se
preruSovanym Cervenym svétlem prasvitky pfed hrotem vyhybky. Po uvolnéni
izolovaného Useku vyhybky se vyména prestavi. Pfedvolbu je moZzno zrusit
opétovnym stladenim tlaCitka vyhybky.

93. Je-li zapotfebi zajistit vyménu nékteré vyhybky v jedné z koncovych poloh,
pfestavi se vyména do pozadované polohy a pfi stlaceném tlacitku ,B* se jesté
stlaci tlaCitko vyhybky. Tlacitko vyhybky se rozsviti stdlym cCervenym svétlem.
Takto zajiSténou vymeénu nelze v Zzadném rezimu prestavovat.

K uvolnéni vymény dojde soudasnou obsluhou tla¢itka ,R* nebo ,A"“ a tlaCitka

vyhybky.

B. Cestové p festavovani vym én

94. Zapnuti vyhybek do reZzimu cestového prestavovani vymén se uskutecni
stlaenim tlagitek ,A* a ,G* (pokud tyto vyhybky nejsou jiz v rezimu
programového pfedstavovani) a naslednym stlaCenim tlacitka ,Cestovy
zpUsob*“, ve kterém se rozsviti stalé ¢ervené svétlo.

95. Po stlaceni tlacitka pfislusné smérove koleje se v tlacitku rozsuviti:

a) v pfipadé volnosti izolovaného Useku prvni rozdélovaci vyhybky - stalé Zluté
svétlo. Jizdni cesta se pfi volnosti vSech izolovanych Usekl postavi az na
prislusnou smérovou kolej. Pfi obsazeni nékterého z izolovanych Useku se jizdni
cesta postavi aZ po tento Usek a jeji postaveni se dokonc¢i az po jeho uvolnéni;

b) v pfipadé obsazeni izolovaného (dseku prvni rozdélovaci vyhybky -
prferuSované Zluté svétlo. Po uvolnéni tohoto izolovaného Useku se svétlo v
tlacitku zméni na stalé a jizdni cesta se postavi podle odst. a).

Po obsazeni izolovaného Useku prvni rozdélovaci vyhybky stalé svétlo v tlacitku

zhasne a muZe byt navolena dalSi jizdni cesta obsluhou jiného tladitka smérovée

koleje.
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C. Programové p Festavovani vym én

96. Zapnuti vSech vyhybek do rezimu programového prestavovani vymén se
uskuteéni souCasnym stlatenim tlaCitek ,A“ a ,G". VSechny bilé prisvitky pfed
hroty vyhybek zhasnou.

97. Pfed zahajenim rozfadovani odvési musi obsluhujici pracovnik
zkontrolovat, zda do vstupni paméti byly zadany udaje z pracovni tfidénky.

Po obsluze tlacitka ,Pfiprava dat* podle ¢l. 106 se zobrazi zelenym svétlem
adresa prvniho odvésu na indikaci ,Adresa“ u prvni rozdélovaci vyhybky a podle
této adresy se pfislusné vymény prestavi do odpovidajicich poloh. Indikace
skuteCné postavené jizdni cesty (Cislo smérové koleje) se zobrazi Cervenym
svétlem na indikaci ,Posun“ u prvni rozdélovaci vyhybky. Udaje o adrese
jednotlivého odvésu se pfenesou na indikaci ,Adresa“ odpovidajiciho svazku.

98. PFi vjezdu prvniho odvésu na izolovany usek prvni rozdélovaci vyhybky
zhasne adresa prvniho odvésu na indikaci ,Adresa“ a vzapéti se na této indikaci
rozsviti Cislice adresy druhého odvésu. Tento postup se opakuje pfi jizdé
kazdého nasledného odvésu.

99. Prestaveni vymény podle adresy pro nasledujici odvés se uskutecni vzdy po
uvolnéni izolovaného Useku této vyhybky pfedchazejicim odvésem.

100. Vznikne-li v dobé rozfadovani nahla potfeba zménit smérovou kolej pro
jizdu odvésu, je toto umoznéno soucasnou obsluhou tladitka ,Oprava adresy” a
tlaitka pfislusSné smérové koleje. Zménu je mozZno provést jen pro neprojety
usek jizdni cesty.

Je-li zapotfebi pfestavit pouze jednu vyménu, staCi obslouzit jen tlagitko
pfislusné vyhybky (pokud jeSté nebyl obsazen izolovany usek této vyhybky).
Tento kratkodoby stav jednotliveho prestaveni vymény se indikuje rozsvicenim
bilé prasvitky pfed hrotem vyhybky. Jakmile odvés projede touto vyhybkou,
vraci se vyhybka zpét do rezimu programového prestavovani.

101. Po dobu rozfadovani je obsluhujici pracovnik povinen kontrolovat
spravnost postaveni jizdni cesty s porovnanim (dajd na indikaci ,Adresa“ a
.,Posun® u prvni rozdélovaci vyhybky. V pfipadé nesouhlasu rozhodne o ruénim
zasahu, pfipadné o jiném opatfeni tak, aby nebyla ohroZzena bezpecnost
provozu a osob na spadovisti.

102. V pfipadé hroziciho nebezpe¢i muze pracovnik zucastnény na posunu,
pfipadné jiny pracovnik, nouzové rozfadovani zastavit obsluhou tlagitka ,Sunout
zakazano - Posun zakazan“® umisténého v kolejisti. Kazdy, kdo takto
rozfadovani zastavi, je povinen neprodlené sdélit ddvod tohoto zasahu
obsluhujicimu pracovnikovi na spadovistni stavédlo.

103. az 105. neobsazeno
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XI. Soubor pro zadani adres a daj U o odv ésech (klavesnice)

106. Udaje, které maji byt zadany do vstupni paméti zafizeni, se ziskaji z
pracovni tfidénky. Zaznam Ize uskute¢nit ruénim zadanim, obsluhou tlacitek
klavesnice nebo prostfednictvim snimace dérné pasky.

Pfed zadanim se stlaéi tlacitko ,Pfiprava dat‘. Tlacitko zlstava ve stlacené
poloze a sviti stalym Cervenym svétlem aZz do doby jeho opétného stladeni. Pred
zahdjenim rozfadovani je nutno tlaCitko opétné stlacit, aby cervené svétlo v
tlaCitku nesvitilo.

107. PFi ruénim zadéni udaju se postupuje takto:

a) na klavesnici se zvoli &islo smérové koleje prvniho odvésu. Cislo smérové
koleje se vzdy zadava dvéma Ccislicemi (napf. kolej €. 8 se zvoli postupnym
stlagenim tlagitek s &islici ,0“ a ,8). Cislo zvolené koleje se rozsviti zelenymi
Cislicemi na indikaci klavesnice;

b) po vizuelni kontrole, Ze C&islo smérové koleje bylo spravné zadano, se stlaci
tlaCitko ,Adresa“. Indikace Cisla podle odst. a) zhasne a toto €islo se rozsviti na
indikaci ,Adresa - 1. odvés" a na indikaci ,Adresa - odvés posledni“. Stlatenim
tlaCitka ,Adresa“ se jeSté rozsviti stalym Zlutym svétlem tlaCitko prvni pamétove
buriky oznacené ,1“. Tim je do paméti zadana adresa prvniho odveésu,;

c) zada se pocet vozl v odvésu podle ¢l. 108;

d) na klavesnici se zvoli Cislo smérové koleje pro druhy odvés a toto Cislo se
opét zobrazi na indikaci klavesnice. Po stlaceni tladitka ,Adresa“ toto Ccislo
zhasne a rozsviti se na indikaci ,Adresa - odvés posledni“. Stlaenim tlacitka
JAdresa” se jesté rozsviti stalym Zlutym svétlem tlacitko druhé pamétove burky
oznacené ,2“ a svétlo v tlaCitku prvni pamétové burky zhasne;

e) pro kazdy dalSi odvés se postupuje stejnym zpusobem. Po kazdém zadani
dalSi adresy dojde k obsazeni nasledujici pamétové buriky.

Zafizeni umozfiuje zadat max. 48 adres. Cislo koleje posledn& zadané adresy

se vzdy rozsviti na indikaci ,Adresa - odvés posledni“. Obsah paméti prvnich

CtyfF pamétovych bunék se vzdy zobrazi na indikacich ,Adresa a pocet voz(“ pro

1. az 4. odvés. TlaCitko posledné obsazené pamétové bunky sviti vzdy stalym

Zlutym svétlem.

108. PFi zadani poctu vozl v jednom odvésu je obsluha i indikace shodna jako
pfi zadani smérové koleje. Zafizeni umoznuje navolit max. 9 vozu v jednom
odvésu. Pfi vySSim poctu vozl se voli vzdy ,9“. Neni-li adresa smérové koleje
doplnéna ddajem o poctu vozl podle tohoto ¢lanku, je samocinné pro pfislusny
odvés stanoven jeden viz. Postupuje se takto:

a) po zadani Cisla smérové koleje podle ¢l. 107 a) b) se stlaci na klavesnici tlagitko
Cislice poctu vozu v prislusném odvésu (voli se vzdy pouze jedna Cislice — ,,2“ az
,9%). Cislo poétu vozl se rozsviti zelenou &islici na indikaci klavesnice;

b) po vizuelni kontrole, Ze Cislo poc¢tu vozl bylo spravné zadano, se stlaci tlacitko
.Pocet vozu“. Indikace Cisla podle odst. a) zhasne a toto Cislo se rozsviti
na indikacich ,Pocet vozl - 1. odvés" a ,Pocet vozl - odvés posledni*.
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109. Pfi chybném stladeni tlacitka klavesnice (chybné zadani adresy nebo poctu
vozU) se Udaj opravi novym naslednym zadanim spravnych &isel.

Pfi zadani neexistujici adresy smérové koleje nebo vysSiho poctu vozl nez 9 se
po stlaceni tlacitka ,Adresa“ nebo ,Pocet vozu“ Gdaj indikace klavesnice rozsviti
preruSovanym svétlem. Chybny Udaj se do vstupni paméti nepfenese a oprava
se uskutecni novym zadanim.

110. PFi zadani udaja z dérné pasky se postupuje takto:

a) zalozenim dérné pasky a stlacenim tlaCitka ,Snimac zap.” se uvede snimac
do provozniho stavu a v tla€itku se rozsviti stalé zelené svétlo;

b) stlagi se tlagitko ,Snima¢ aut.“, které se rozsviti stalym bilym svétlem. Cast
dérné pasky probéhne snimaem, zapiSe se zahlavi pracovni tfidénky a na
indikaci ,Tfidénka"“ se rozsviti €islo (nebo jen posledni Cislice) vjezdové koleje,
na které je souprava pfipravena k rozfadovani;

c) po kontrole, Ze indikace Cisla vjezdové koleje souhlasi se zadanim, se opét
stlaci tlacitko ,Snimac¢ aut.”, ¢imz dojde k probé&hnuti zbyvajici ¢asti dérné pasky
snimaem a k zdznamu veSkerych udaju z dérné pasky do pamétovych bunék.
Chybny zaznam (napf. neexistujici smérova kolej, chybéjici znak pro funkci
snimace apod.) zpusobi zastaveni dérné pasky v tomto misté, rozsviceni
Cerveného svétla v tlacitku ,Snima¢ chyba“ a zhasnuti bilého svétla v tlacitku
~Snimac¢ aut.“ Soucasné se na indikaci , Tfidénka“ objevi porfadové Cislo odvésu,
ve kterém se chyba vyskytla. Udaje o tomto odvésu se zadaji ruéné z klavesnice
podle ¢l. 107 a 108. Po zadani zhasne &ervené svétlo v tlacitku ,Snimac chyba“
a po stlaCeni tla€itka ,Snimac aut.” pokraCuje dalSi zaznam z dérné pasky;

d) po ukonéeni celého zaznamu se snima¢ zastavi. Svételna indikace v tlaCitku
~snimac¢ aut.“ zhasne a na indikaci ,Tfidénka“ se opét rozsviti Cislo (nebo jen
posledni &islice) vijezdové koleje jako pfi zadani podle odst. b). Cislo z(istava
svitit az do dalSiho zaznamu dat z nasledujici dérné pasky. Po ukonceni zapisu
z dérné pasky se snimac vypne opétovnym stlatenim tlacitka ,Snima¢ zap.“ a
svételna indikace v tlacitku zhasne.

Dérnd péaska musi byt vydérovana podle stanovenych zasad a musi obsahovat,

znaky, které jsou nutné pro spravnou cinnost zafizeni. Zasady pro spravné

sestaveni pracovni tfidénky na dalnopisném stroji jsou uvedeny v pfiloze €. 2.

111. Je-li tfeba prekontrolovat zaznam paméti nékteré obsazené pamétové
bunky, stlac¢i se tlacitko této bunky a na indikaci ,Adresa a pocet vozl - odvés
volitelny* se rozsviti zelenym svétlem c¢islo zadané koleje a cislo poctu vozu.
Svétlo v tladitku pamétové bunky se rozsviti pferuSovanym Zzlutym svétlem.
Obsluhou jiného tlaCitka pamétové bunky se zobrazi nové Udaje a preruSované
Zluté svétlo se prenese na posledné volenou pamétovou buiku. Opétnym
stlaéenim stejného tladitka svétlo v tlaCitku a Udaj na indikaci ,Adresa a pocet
vozUl - odvés volitelny* zhasnou.
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112. Je-li tfeba prekontrolovat obsah vSech pamétovych bunék, stladi se
tlacitko ,Kontrola zaznamu®. V tlacitku se rozsviti stalé bilé svétlo a spusti se
samocinny kontrolni cyklus. Pocinaje prvni pamétovou bunkou az k posledni
obsazené burnce se postupné asi na dobu 2 s v tlaCitkach bunék rozsvécuji
preruSovana Zluta svétla a na indikaci ,Adresa a pocCet voz( - odvés volitelny* se
rozsvécuji Cislice jednotlivych adres a Cislice pocétu voz( v odvésu. Po kontrole
posledni obsazené buriky se kontrolni cyklus automaticky zruSi. Kontrolni
cyklus lze zruSit i béhem jeho prabéhu stlacenim tlacitka ,Kontrola zaznamu*.

113. Adresu v kterékoliv pamétove burice je mozno dodateéné opravit takto:

a) stla¢i se tlaCitko pamétové burnky vyZadujici opravu a jeji obsah se objevi na
indikaci ,Adresa a pocet vozu - odveés volitelny*;

b) klavesnici se zvoli nové &islo smérové koleje nebo Cislo poétu vozl v odvésu;

c) stlaci se tlacitko ,Opravy — adresa“ nebo ,Opravy - pocet vozd“. Na indikaci
LAdresa a pocet vozl - odvés volitelny* Ize kontrolovat nové zadané udaje.

114. Pfi potfebé zruSeni zdznamu pouze v jedné pamétové burice (zruSeni
adresy jednoho odvésu) se stlaci tlacitko prislusné pamétové bunky a nasledné
tlaCitko ,Opravy — adresa“. Indikace klavesnice musi byt zhasla nebo s
rozsvicenou ¢islici ,0“. V tomto pfipadé se soucasné zruSi i Udaj o poctu voz(.

115. V pfipadé, Ze pracovni tfidénka byla sepsana v opacném sledu odvésu
nebo zaznam udaji do paméti zafizeni byl naprogramovan v opa¢ném sledu, je
mozno obratit cely zaznam v paméti stlaenim tlacitka ,PFfevraceni sledu
odvésu“. Toto Ize uskuteCnit, jen byl-li pFedtim navolen rezim tlaCitkem
~Pfiprava dat“ podle ¢l. 106.

116. Postup pfi dodate€ném rozdéleni jiz zadaného vicevozového odvésu na
dva, pripadné vice dilG:
a) predni ¢ast odvésu ma dostat novou adresu a pro zadni ¢ast odvésu zlstane
puvodné zadana adresa. Postupuje se takto:
aa) stlaci se tlacitko pamétové bunky déleného odvésu. Na indikaci ,Adresa a
pocet vozl - odvés volitelny” se rozsviti Cislice puvodné zadaného Cdisla
smeérové koleje a podtu vozy;
ab) na klavesnici se zvoli €islo pro predni ¢ast déleného odvésu;
ac) stlagi se tlagitko ,Opravy — vioZeni*. Cislo nové adresy se vloZi do zvolené
pamétové bunky a zpusobi posunuti ostatnich zaznami v pamétovych
burikach o jeden krok dozadu. Pfi plné obsazenych bunkach &. 1-48 pred
opravou se obsadi i rezervni buriky €. 49-50;
b) pro predni Cast odvésu zustane plvodné uréena adresa a zadni Cast odvésu
ma dostat novou adresu. Postupuje se takto:
ba) stlaci se tlaCitko nasledujici pamétové bunky za bunkou déleného odvésu;
bb) dalSi obsluha je shodna jako v bodech ab) ac).

25



117. V zafizeni vstupni paméti lze zménit plvodni Cislo smérové koleje tak, Ze
adresy vSech odvésu na tuto kolej se po zadani zméni na adresu nové
zadaneého Cisla koleje. Pfi této zméné se postupuje takto:

a) na klavesnici se zvoli ¢islo puvodni koleje, ktera bude ménéna,;

b) stla¢i se tlaCitko ,Zména adresy — zadani“. Indikace ,Ménéna kolej* se
rozsviti pferuSovanym svétlem a v indikaci , Tfidénka“ se rozsviti €islo puvodné
zadané koleje;

c) na klavesnici se zvoli nové ¢islo smérové koleje;

d) opétovnym stlaCenim tlacitka ,Zména adresy — zadani* dojde k pozZadované
zméné koleje a ke <zhasnuti indikace ,Ménéna kolej* a ,Tfidénka".

Udaje o zadanych zménach lze opétné& vyvolat na indikaci ,M&néna kolej* a
.Tridénka“ stlatenim tlaCitka ,Kontrola zmény“. Kontrolni cyklus se po
probéhnuti automaticky zrusSi nebo jej lze prerusit opétnym stlatenim tohoto
tlaCitka.

Zména smeérové koleje je trvale uloZena ve vstupni paméti az do jejiho zruSeni
a je indikovana stalym Zzlutym svétlem v tladitku ,Zména adresy — zruSeni“.

118. ZruSeni vSech zadanych zmén podle ¢l. 117 se uskuteéni stlaenim
tlaCitka ,Zména adresy — zruSeni® a ve vSech pamétovych burikdch jsou opét
Cisla puvodné zvolenych koleji. Stale Zluté svétlo v tlaitku zhasne.

Pfi potfebé zruSeni jednotlivé zmény se postupuje obdobné jako v ¢&l. 117 s tim,
Ze Cislo nové zvolené koleje je ve skuteCnosti Cislo plvodné zadané koleje.
Pokud nejsou zruSeny vSechny provedené zmeény, zUstava svitit indikace v
tlaCitku ,Zména adresy — zruSeni“.

119. Je-li tfeba zruSit zaznam vSech zadanych udaju, stla¢i se tlacitko
.Nulovani“. Pfi obsluze tohoto tlaCitka se vSak zruSi i naprogramované zmény
podle ¢l. 117.

120. a 121. neobsazeno
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XIl. Soubor pro stav éni posunovych cest

122. Posunové cesty Ize stavét v rezimech:
a) jednotlivého prestavovani vymén podle ¢l. 89-91;
b) cestového pfestavovani vymén pro posun.

123. Pfi stavéni posunové cesty v rezimu cestoveho prestavovani vymén se
soucasné stlaci tlacitko pfislusné smérové koleje, ze které nebo na kterou bude
posunovano, a tlacitko ,Posunova cesta“. Postavena jizdni cesta je indikovana
Cislem smérové koleje v indikaci ,Posun“, a to u prvni rozdélovaci vyhybky v
pfipadé, Ze jizdni cesta je postavena pres celé spadovisté. Jedna-li se pouze o
diléi jizdni cestu, Cislo smérové koleje se indikuje jen u pfislusného svazku.
V indikaci ,Posun“ sviti v zakladnim stavu €islo smérové koleje podle skutec¢né
polohy vymén.

124. Pokud je néktera z vyhybek lezicich v posunové cesté zajiSténa obsluhou
tlagitka ,B“ a jeji vyména neni v poloze pro pozadovanou jizdni cestu, proces
pfestavovani vymén se u této vyhybky zastavi. DalSi pfestavovani vymén ve
zvolené posunové cesté se uskuteCni aZz po prevedeni této vyhybky do rezimu
jednotlivého prestavovani a vyména je do opacné polohy pfestavena stlacenim
vyhybkového tlacitka.

125. Zastaveni cestového prestavovani vymén podle ¢&l. 124 lze téz vyuZit v
pfipadech, kdy ma byt postavena posunova cesta jen v casti kolejisté od
smérové koleje. Vyhybka, u které kon&i zamySlena posunova cesta, se prestavi
do opacné polohy vyhybkovym tlaCitkem a zajisti tlaCitkem ,B“. Stavéni
posunové cesty se u této vyhybky prerusi.

126. V prubéhu posunu se v postavené posunové cesté zakazuje pouZzivat
obsluhu vymén pfedvolbou podle ¢l. 92.

127. Pfed udélenim souhlasu k zahajeni posunu je obsluhujici pracovnik

povinen:

a) zkontrolovat spravnost postavené posunové cesty podle indikace polohy vymén
na ovladacim stole a zda postavena posunova cesta odpovida Cislu smérové
koleje v indikaci ,Posun®;

b) zkontrolovat podle indikaci na ovladacim stole, zda kolejové brzdy leZici v
posunove cesteé jsou v odbrzdéné poloze.
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XIll. Soubor pro dalkové ovladani posunovaci lokomo  tivy

128. Zafizeni pro dalkové ovladani umoznuje:

a) ovladat pfisunovou rychlost jizdy posunovaci lokomotivy, jeji zastaveni a
jizdu zpét;

b) svételnymi indikacemi kontrolovat, zda byl pfislusny povel pro pohyb
posunovaci lokomotivy uskute¢nén;

c) pouze pro usnadnéni rozvéSeni odvésu kratkodobé zvétSit rychlost
lokomotivy;

d) v pfipadé ohrozeni bezpeénosti provozu nebo osob zastavit posunovaci
lokomotivu obsluhou nouzového tlacitka umisténého v kolejisti. Umisténi tohoto
tlagitka (tlagitek) stanovi SR;

e) ovladat houkacku na lokomotiveé.

129. Délkové ovladat posunovaci lokomotivu je mozno pouze v rezimu ,Sunuti”.
Pfed uvedenim zafizeni dalkového ovladani posunovaci lokomotivy do cinnosti
musi svitit na spadovistnim navéstidle navést ,Sunout zakazano".

130. Postup obsluhy pfi zapnuti dalkového ovladani posunovaci lokomotivy:
a) obsluhujici pracovnik zvoli stlacenim tlacitka ,A“ nebo ,B* adresu pfislusné
posunovaci lokomotivy. V tlacitku se rozsviti pferuSované bilé svétlo;
b) radiotelefonem si vyzada u strojvedouciho lokomotivy pfepnuti fadi¢e rezim
do polohy dalkového ovladani. Po prelozeni fadic¢e do této polohy se zméni
prerusované svétlo v tlacitku ,A“ nebo ,B“ na stalé a sou¢asné se rozsviti obé
bilé kontrolni prasvitky ,Vo* a ,LOKO" pro rychlost ,0".
Uréena lokomotiva je zapojena v rezimu dalkového ovladani. Jeji dalSi pohyb v
prostoru spadovisté bude Fizen povely z ovladaciho stolu spadovistniho
stavédla obsluhou tlagitek souboru dalkového oviadani podle pfilohy €. 1 €l. 36.

131. Pro zpatecni jizdu lokomotivy, tj. pfed obsluhou tlaCitka ,Zpét* musi byt
lokomotiva zastavena tladitkem ,Sunout zakdzano - Posun zaké&zan"“.

132. Postup obsluhy pfi vypnuti dalkového ovladani posunovaci lokomotivy:

a) pred vypnutim nesmi byt lokomotiva v pohybu a na spadovistnim naveéstidle
musi svitit navést ,Sunout zakdzano*;

b) obsluhujici pracovnik si radiotelefonem vyzada u strojvedouciho posunovaci
lokomotivy vypnuti dalkového ovladani obsluhou fadi¢em rezimu;

c) vypnuti dalkového ovladani na lokomotivé podle odst. b) se indikuje
preruSovanym bilym svétlem v tlagitku ,A“ nebo ,B“. Po stlageni tlacitka
,Lokomotiva — vypnuto® se volba posunovaci lokomotivy zrusi a pferuSované
bilé svétlo v tlaCitku ,A“ nebo ,B“ zhasne.

133. V pfipadé vzniku mozného ohroZeni bezpelnosti provozu nebo osob muze
strojvedouci dalkové ovladané posunovaci lokomotivy vypnout zafizeni dalkového
ovladani z &innosti prelozenim fadiCe reziml. Tuto skute¢nost s uvedenim ddvodu
musi neprodlené sdélit radiotelefonem obsluhujicimu pracovnikovi spadovistniho
stavedla.
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134. Tam, kde systtm Kompas neni vybaven dalkovym ovladanim posunovaci
lokomotivy, je soubor dalkového ovladani vyuZzit pouze pro ovladani spadovistnich
navéstidel podle pfilohy €. 1 ¢l. 32 a 33.

135. az 137. neobsazeno
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CTVRTA CAST
OBSLUHA ZA MIMO RADNYCH OKOLNOSTI
XIV. Dobéh a zabéh voz

138. V rezimu jednotlivého prfestavovani vymén musi byt povel pro prestaveni
vymeény pfed jedoucim odvésem dan tak v€as, aby v okamziku, kdy odvés obsadi
vyhybkovy izolovany UuUsek, byla jiZz vyména pfestavena nebo probihalo
jeji pfestavovani.

Neodpovida-li poloha vymény zadanému povelu (pozdni zadani povelu,
reverzace pohybu vymény, ruéni zasah apod.), dojde k jizdé odvésu na jinou
kolej, nastane tzv. zdbéh.

139. Vlivem rychlejsi jizdy nékterého odvésu muze nastat dojeti pfedchazejiciho
odvésu tzv. dobéh. Nasledny odvés pak jede spolu s pfednim odvésem na
stejnou smérovou kolej a jeho puvodni adresa zanikd. Pokud je jeho adresa
shodna s prednim odvésem, dochazi pouze k dobéhu; jsou-li adresy odvésl
rozdilné, dojde téz k zabéhu.

140. U systému Kompas muaZe byt dobéh nebo zabéh odvésu indikovan
preruSsovanym cervenym svétlem prusvitek obsazenych izolovanych (sekld az
do uvolnéni posledniho vyhybkového izolovaného Useku témito odvésy.

141. Technologii prace pfi vzniku zab&hu stanovi SR.

XV. RozFiznuti vym ény

142. Rozfiznuti vymény je kazdé nasilné prestaveni vymény koly pohybujicich
se zelezni¢nich vozidel bez ohledu, zda k pfipadu doSlo za jizdy vlaku nebo pfi
posunu.

Pfi rozfiznuti vymény zhasne Cervené svétlo prisvitky ve vétvi vyhybky a svétlo
v tlacitku vyhybky se rozsviti pferuSovanym c&ervenym svétlem. Soucasné se
rozsviti prferuSované cCervené svétlo v tlaCitku ,Rozfez* a spusti se akusticka
navest, kterou lze vypnout stlaenim tohoto tlacitka. Vyménu nelze Castfedné
prestavovat.

Pfi rozfiznuti vymény se zméni samocinné navést spadovistniho navéstidla na
navést ,Sunout zakazano".

143. Vyhybku, u které doslo k rozfiznuti vymény, prohlédne dozorce
spadovisté. ¥ Zjisti-li, ze vyhybka byla zjevné poskozena (zlomeny hakovy zaveér,
deformovany jazyk apod.), je tato vyhybka nesjizdna a musi byt kryta ve smyslu
¢l. 161.

Je-li to vyjime¢né& nutno, smi byt pojizdéna vozidly jen po prohlidce
pracovnikem TD nejméné ve funkci vrchniho mistra trati, ktery svoleni, pfipadné
podminky k pojizdéni vyhybky, zapiSe do ,Knihy pFehlidek vyhybek, koleji,
sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni a pevnych trakénich zafizeni* (dale jen
Kniha prehlidek).
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144. Zjisti-li dozorce spadovisté, Ze vyhybka s rozfiznutou vyménou nebyla
zjevné posSkozena a héakovy zavér zaklesava za zavérnou stoliCku svéraci
Celisti, zajisti vyménu pFfenosnym vyménovym zamkem a vyhybka smi byt
pojizdéna omezenou rychlosti - pfimym smérem (hlavnim smérem) nejvice 30
km/h, vedlejSim smérem nejvice 10 km/h.

Je-li tfeba, Ize vyménu pfestavovat ru¢né klikou.

145. Vyhybku s rozfiznutou vyménou prohlédne pracovnik TD a SZD ve smyslu
predpisu CSD T 100. Po zjisténi, e vyhybka je bez zavad, pracovnik SZD
obnovi Ustfedni pfestavovani vyhybky a svétlo v tlagitku ,Rozfez" zhasne.
Uvedeni vyhybky do normalniho provozu zapiSi opravnéni pracovnici TD a SZD
do Knihy pfehlidek.

146. Obsluhou tladitka ,Rozfez* dojde k zapocteni obsluhy na pocitadle vedle
tohoto tlacitka. Obsluhujici pracovnik zapiSe zkratku ,R“, Cislo vyhybky a d&islo
poCitadla do ,Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni®
(napf. ,R-129-0043").

147. neobsazeno

XVI. Jizdy dlouhych voz 1

148. Systém Kompas 3 a 4 umozfiuje automatické rozfadovani dlouhych vozu.
Pfi poruSe zafizeni vyhodnocujiciho jizdu dlouhého vozu se rozsviti pferuSovanym
c¢ervenym svétlem indikace ,Porucha napajeni kolejovych obvodu“. Pro jizdu
dlouhého vozu pak plati ¢l. 149.

149. U systémUl, kde neni ochrana podle ¢l. 148 zfizena, nesmi byt pro jizdu
dlouhého vozu pouzZito cestového ani programového prestavovani vymeén.
Obsluhujici pracovnik musi pro tento odvés pfestavovat vymény jednotlivé a pro
dalSi odvés smi vymény pfestavit teprve tehdy, kdyZz se pohledem do kolejisté
presvédCil, ze vyhybka neni obsazena timto vozidlem. Jakmile posledni dlouhy
vuz uvolnil posledni vyhybku v jizdni cesté, miaze byt zafizeni pfevedeno zpét
do reZimu cestového nebo programového prestavovani vymeén.

X ustanoveni o prohlidce vyhybky dozorcem spadovisté je odchylné od predpisu CSD T 100
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150. Limitni rozvor dlouhého vozu (vzdalenost vnitfnich naprav vozu) stanovi
SZD a tato hodnota se uvede ve SR.

XVII. Poruchy izolovanych usek G

151. Sviti-li prasvitka izolovaného Useku, u vyhybek prasvitka pfed hrotem
vyhybky a prasvitka ve vétvi vyhybky stdlym c¢ervenym svétlem, pficemz
izolovany usek neni obsazen vozidlem, jde o poruchu izolovaného Useku.
Jde-li o izolovany usek vyhybky, jevi se tato jako obsazena vozidlem a nelze ji
tudiz normalni obsluhou v Zadném rezZimu pfestavovat.

152. Vyhybku s poruchou izolovaného uUseku podle ¢l. 151 Ize prFestavit pouze
nouzové. Obsluhujici pracovnik po zjisténi (pohledem do kolejisté), Ze vyhybka
neni obsazena vozidlem, sejme plombu u tladitka nouzového prestaveni
vymeény a tlacitko stlac¢i. Soucasné stlaci i tlacitko (nebo prelozi fadi€) pfislusné
vyhybky a vyména této vyhybky se pfestavi. Pro kazdé dalSi prestaveni vymény
musi byt, opét po pfedchozi kontrole volnosti vyhybky, soufasné stlatena obé
tlacitka (nebo prelozen fadic).

153. Porucha zplsobena prerusenim napajeni skupiny nebo vSech kolejovych
obvodu je indikovana rozsvicenim &erveného svétla indikace ,Porucha napajeni
kolejovych obvodd“. Obsluhujici pracovnik zavede ihned rezim jednotlivého
prestavovani vymén a pfi obsluze musi mit neustadle na zfeteli, Ze pfi této
poruSe se neindikuje obsazeni izolovanych (sekd rozsvicenymi c&ervenymi
prasvitkami, a Ze vymény s touto poruchou lze nezavisle prestavovat i pfi
obsazené vyhybce vozidlem. Pfed kazdym prestavenim vymény musi pohledem
do kolejisté zkontrolovat, zda vyhybka neni obsazena vozidlem nebo
bezprostfedné pred vyhybkou neni jedouci vozidlo.

154. Zjisti-li obsluhujici pracovnik, Ze vyhybka obsazena vozidlem nevykazuje
na pfislusné indikaci obsazeni jejiho izolovaného Useku, jde o poruchu
kolejového obvodu vyhybky. Vyhybka musi byt ihned pfevedena do rezimu
jednotlivého prestavovani. Obsluhujici pracovnik pfed kazdym prestavenim
vymény musi pohledem do kolejiSté zkontrolovat, zda vyhybka neni obsazena
vozidlem nebo bezprostfedné pred vyhybkou neni jedouci vozidlo.

155. Opatieni podle ¢l. 154 plati i pro pfipady nepfiznivych povétrnostnich
podminek a pfi znecisténi kolejnic (snézeni, tvofeni namrazy, po obnové a
Cisténi koleji, po skladce nebo vykladce sypkych materiall apod.), jakoz i v
pfipadech, kdy kolejnice nejsou delSi dobu pojizdény, a kdy vznikd moZznost
zrezivéni povrchu temene kolejnic. Obsluhujici  pracovnik musi  vénovat
zvySenou pozornost pripravé a pribéhu jizdnich cest. To plati i v pfipadech,
zjisti-li se pred zahajenim rozfadovani nebo posunu u vozidel ze spravkovych
koleji zjevny rez na obruCich kol. Ve vSech téchto pfipadech je obsluhujici
pracovnik povinen:

a) pohledem do kolejist¢ nebo jinym spolehlivym zplsobem kontrolovat volnost

koleji a vyhybek pfi pfipravé jizdnich cest;
b) sledovat indikace obsazeni a uvolnéni izolovanych Gsekd.
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VySe uvedena opatfeni se téz zavedou pfi zapinani kolejovych obvodd do
¢innosti po vylukach na zakladé rozhodnuti pracovnika SZD, ktery je zavede a
odvola zapisem do ,Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpelovacim
zafizeni“ podle predpisu CSD T 100.

156. Vznikne-li porucha podle ¢&l. 153, 154 nebo vznikne-li stejna porucha
mezivyhybkového izolovaného Useku, dochazi v tomto izolovaném Useku ke
ztraté 0daju o adrese a kategorii hmotnosti odvésu. Pro zbyvajici ¢ast jizdni
cesty musi byt vymény a kolejové brzdy prevedeny do rezimu jednotlivého a
ru¢niho ovladani.

157. Sviti-li prasvitka izolovaného uUseku kolejové brzdy stalym cervenym
svétlem, pfiemz izolovany uUsek kolejové brzdy neni obsazen vozidlem nebo
zjistil-li obsluhujici pracovnik, Ze kolejova brzda obsazena vozidlem nevykazuje
na pfislusné indikaci obsazeni jejiho izolovaného uUseku, jde o poruchu
kolejového obvodu kolejové brzdy. Kolejova brzda musi byt ihned prevedena do
rezimu ruéniho ovladani. V tomto izolovaném Useku dochazi ke ztraté Udaja o
adrese a kategorii hmotnosti odvésu a pro zbyvajici €ast jizdni cesty musi byt
vymeény i kolejové brzdy pfevedeny do rezimu jednotlivého a ru€niho oviadani.

XVIII. Poruchy vyhybek a elektromotorickych p  Festavnik G

158. Nedolehne-li u systému Kompas pfi pFfestavovani vymeény jazyk hrotnice k
opornici z davodu vzniklé mechanické prekazky (napf. snih, led, kdmen apod.),
dojde k reverzaci pohybu vymény, tj. k navratu vymény do puavodni polohy.
Tento stav je indikovan preruSsovanym cervenym svétlem ve vyhybkovém
tlaCitku, stdlym Cervenym svétlem indikace ,Reverzace* a kratkodobou akustickou
navesti. Vyhybku nelze v Zadném rezimu pfestavovat.

Dojde-li k samocinné reverzaci pohybu vymény, zméni se téZ navést spadovistniho
navéstidla na navést ,Sunout zakdzano®“.

159. Dochazi-li k reverzaci pohybu vymény, musi obsluhujici pracovnik vyhybku
prohlédnout a je-li to v jeho moZznostech prekazku odstranit. Po odstranéni
prekazky a stlaeni tlaCitka ,Reverzace” je vyhybka opét zapnuta do provozu a
vyména se prestavi do polohy, ve které doslo k reverzaci. Dolehne-li jazyk
vymeény k opornici, tj. do koncové polohy, Cervené svétlo v tlaCitku ,Reverzace”
zhasne.

Nemuze-li obsluhujici pracovnik zavadu sam zjistit a tuto odstranit, zajisti vyhybku v
koncové poloze podle ¢l. 93 a poruchu oznami udrzujicimu pracovnikovi
SzD podle predpisu CSD T 100.
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160. Nedolehne-li pfi reverzaci jazyk hrotnice k opornici ani v plvodni poloze
vymény, obé prasvitky ve vétvi vyhybky zhasnou a vyménu nelze ovladat. Do
odstranéni poruchy je vyhybka nesjizdna.

161. Nesjizdnd vyhybka musi byt kryta (bocCni kryti) vyhybkou, kter4d s touto
bezprostfedné sousedi a je blize k vrcholu spadovisté. Vyhybka, ktera zajistuje
boc&ni kryti, se pfestavi do pfislusné polohy a v této poloze se zajisti:

- u systéemu Kompas podle ¢l. 93;

- u ostatnich systému pfenosnym vyménovym zamkem a fadi¢ vyhybky se oznadi
vhodnou upamatovaci pomuckou.

162. Nerozsviti-li se pfi prestavovani vymeény prasvitka ve vétvi vyhybky v
poZzadované poloze a elektromotoricky prestavnik nevykazuje trvaly odbér
elektrického proudu, jde bud' o poruchu indikace polohy vymény (pfepalena
Zzarovka prusvitky), nebo o poruchu dohlédaciho obvodu elektromotorického
prestavniku. Vyménu nutno prestavit do polohy, ve kterém prusvitka ve vétvi
vyhybky sviti a do doby zjiSténi, pfipadné odstranéni poruchy, nutno vyhybku
zajistit:

- u systému Kompas podle ¢l. 93;

- u ostatnich systéma se fadi¢ vyhybky oznaci vhodnou upamatovaci pomuckou.

163. Nerozsveécuji-li se pfi prestavovani vymeény obé prusvitky ve vétvich vyhybky
a elektromotoricky prestavnik nevykazuje trvaly odbér elektrického proudu, je do
doby zjiSténi, pfipadné odstranéni poruchy, vyhybka nesjizdna.

164. Nelze-li vyménu Uustfedné prfestavovat, je mozno ji v nutnych pfipadech
prestavovat ru¢né klikou podle €l. 165.

U systému Kompas se vyhybka pred pfrestavenim klikou musi zajistit obsluhou
tlaCitka ,B“ a tlaCitka vyhybky. Tlacitko vyhybky se rozsviti stdlym c&ervenym
svétlem. Takto zajiSténou vyménu lze Kklikou pfestavovat do obou poloh.
Vyména mulze byt uvolnéna az po odstranéni poruchy udrzujicim pracovnikem
SZD.

U ostatnich systétmi se musi vyménovy fadi€ vyhybky pfedem prelozit do
polohy, do které bude vyména pfestavovana klikou.

165. Na boku ochranné skfiné prestavniku je otvor zakryty zaklopkou pro
nasazeni kliky na hfidel elektromotoru. K nasazeni kliky je nutno zaklopku
nadzdvihnout a klikou pfi jejim vsunuti do otvoru otoc€it. Oto¢enim kliky se pfed
jejim nasazenim na hfidel elektromotoru rozpoji klikovy vypina¢ odsunutim
clonky vystupkem na Ccele Kkliky, a tim se znemozni elektromotorické
prestavovani vymény. Otacenim Kklikou (asi 20 otaek) se vymeéna prestavi.
Vyjmutim Kliky z pfestavniku je opé&t umoznéno Ustfednim pfestavovani vymeény.
Prestavovat vymeény Kklikou pfed jedoucimi vozidly pfi rozfadovani nebo pfi
posunu se zakazuje.

166. Na spadovistnim stavédle musi byt v ischové 2 az 4 kliky a 2 az 4 pfenosné
vyménové zamky (podle velikosti spadovisté). Pocet klik a prenosnych vyménovych
zamku, v&etné jejich ulozeni, stanovi SR.

167. a 168. neobsazeno
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XIX. Poruchy nav éstidel

169. Pfi poruSse nebo prepaleni Zzarovky c&erveného svétla spadovistniho
naveéstidla nelze na tomto navéstidle ani na opakovacim spadovistnim
navéstidle rozsvitit navést dovolujici sunuti ani pismeno ,Z“. Na ovladacim stole
v kontrolnich svétlech navéstidla zhasne cervené svétlo a rozsviti se bilé
preruSované svétlo.

170. Pfi poruSe nebo prepaleni nékteré ze dvou bilych Zarovek spadovistniho
navéstidla zhasne i druha bila zarovka tohoto navéstidla. Na navéstidle nelze
rozsvitit nadvést pro sunuti. Na ovladacim stole v kontrolnich svétlech navéstidla
zhasnou obé bild svétla. Poruchy bilych svétel kmenového spadovistniho
navéstidla se na opakovaci spadovistni navéstidla neprenéseji.

171. PFi poruSe nebo prepaleni Zarovky pro navést ,Zpét* spadovistniho
naveéstidla zhasne kontrolni svétlo se symbolem ,Z“. Tato porucha se na
opakovaci spadovistni navéstidla nepfenasi.

172. Poruchy nebo prepéleni Zarovek opakovaciho spadovistniho néavéstidla se

projevuji takto:

a) zhasnuti modrého svétla - na naveéstidle Ize rozsvitit vS8echny ostatni naveésti.
Na ovladacim stole v kontrolnich svétlech navéstidla se rozsviti bilé pferuSované
sveétlo;

b) zhasnuti nékterého bilého svétla - pfi rozsviceni navésti ,Sunout pomalu®
zhasind i druhé bilé svétlo;

c) zhasnuti symbolu svazného pahrbku — zbyvajici svétla zhasnou — navéstidlo
neosvétleno.

173. Poruchy nebo pFepaleni Zarovek sefadovacich navéstidel se projevuji

takto:

a) zhasnuti modrého svétla - na navéstidle Ize rozsvitit navést ,Posun dovolen®.
Na ovladacim stole se rozsviti pferusované bilé kontrolni svétlo navéstidla;

b) zhasnuti bilého svétla - na navéstidle se rozsviti modré svétlo a bilé kontrolni
svétlo navéstidla zhasne.
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XX. Poruchy kolejovych brzd

174. PFi poruSe kolejové brzdy je nutno brzdu pfepnout do rezimu rucéniho
ovladani a odbrzdit.

175. Neodpovidaji-li indikace stupné Kkategorie hmotnosti predpokladané
hmotnosti odvésu a rovnéZz kolejova brzda nebrzdi spravné v zavislosti na
hmotnosti odvésu, jde o poruchu méfiCe hmotnosti. Obsluhujici pracovnik prejde
na ru¢ni ovladani kolejove brzdy.

176. Nesviti-li v indikaci ,Brzdny stupen“ v systtmu Kompas 3 a 4 cCervené
svitici tecka stalym svétlem a v dobé prujezdu odvésu kolejovou brzdou
preruSovanym svétlem a vystupni rychlosti pfi automatickém ovladani kolejové brzdy
nedosahuji nastavenych a dfive spravné dosahovanych rychlosti, jde o poruchu
méfice rychlosti.

Obsluhujici pracovnik pFejde podle potieby na ruéni ovladani kolejové brzdy.

177. Rozsviti-li se u systtmu Kompas 1 nebo 2 indikace ,Porucha ovladani“,

doSlo k nékteré z téchto poruch:

a) vypadek nékterého ovladaciho napéti pro kolejovou brzdu. Brzdu je tfeba
prezkouset, pokud tato nevykazuje spravnou ¢innost, vypnout brzdu z provozu;

b) porucha automatického rezimu ovladani kolejové brzdy. Na kolejové brzdé se
pro kazdy odvés samocinné nastavuje 2. brzdny stupen.

XXI. Poruchy kompresor

178. Indikuje-li kontrolni zafizeni poruchu mazaciho a chladiciho systému nékterého
kompresoru, musi byt kompresor neprodlené vypnut z &innosti, nebot hrozi jeho
havarie. Obsluhujici pracovnik sejme plombu na Shdrce u tlagitka ,Nouzové vypnuti
kompresoru® a tlacitko stlaci. V tlacitku se rozsviti stalé ¢ervené svétlo a kompresor
je vypnut z ¢innosti.

179. SniZi-li se tlak v rozvodu vzduchu pod hodnotu 0,6 MPa, rozsviti se stalé
Cervené svétlo v tlacitku ,Snizeni tlaku“. V rozfadovani je mozZzno pokraCovat.
Pokud se tlak vzduchu dale snizi pod hodnotu 0,4 MPa, svétlo indikace ,Snizeni
tlaku“ se zméni na pferuSované a spusti se akusticka naveést, kterou lze vypnout
stlaenim tohoto tladitka. Rozfadovani nutno zastavit, dokud se tlak vzduchu
opét neobnovi. Pfi zvySovani tlaku vzduchu se obé svételné indikace postupné
zrusi.
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XXII. Poruchy napajeni

180. PFi vypadku hlavniho napajeni elektrické pfipojky se rozsviti stalym
Cervenym svétlem indikace v tlacitku ,Porucha napajeni“ a spusti se akusticka
naveést, kterou Ize vypnout stlacenim tohoto tlacitka.

Neni-li u zafizeni zfizena nahradni elektricka pfipojka, je spadovistni
zabezpecCovaci zafizeni napajeno z nouzového zdroje (akumulédtorové baterie).
V téchto pfipadech vSak neni napajena kompresorova stanice, coZz ma za
nasledek, ze po vyCerpani zasoby tlakového vzduchu nelze nadale provozovat
kolejové brzdy a rozfadovani je nutno zastavit. Stejné dusledky pro provoz
spadovisté nastanou, dojde-li k vypadku i nahradni elektrické pFipojky.
Po obnoveni dodavky elektrické energie hlavniho napajeni uvedena indikace
zhasne.

181. Dojde-li v reléove ustiedné k vypadku nékterého jistiCe elektrického
proudu, rozsviti se stalé cCervené svétlo v tlacitku ,Vypadek jistic¢l“ a spusti se
akustickd navést, kterou Ize vypnout stlatenim tohoto tlacitka. Rozfadovani
nutno zastavit, dokud se nezjisti, ktera Cast zafizeni je mimo cinnost. Je-li to
mozné, v rozfadovani se pokraCuje v omezeném rozsahu, pfip. v jiném rezimu
ovladani. Po odstranéni poruchy vypadku jistiCe indikace zhasne. Obsluhujici
pracovnik zkontroluje podle indikaci celkovy stav zafizeni a opét uvede zafizeni

do pozadovaného rezimu ovladani.

182. V pfipadech hroziciho nebezpedi (pozar, povoden apod.) obsluhujici
pracovnik vypne napdajeni spadovistniho stavédla stlacenim tlagitka ,Vypnuti
vesSkerého napajeni“ po sejmuti plomby na Silrce u tohoto tlacitka. V tlaCitku se
rozsviti stalé Cervené svétlo a veSkeré zafizeni spadovisté je mimo c&innost.
Obnoveni napéjeni Ize uskutec€nit jen zasahem udrzujiciho pracovnika SZD.

XXIII. Poruchy izola €niho stavu

183. PFi snizeni izolaniho stavu spadovistniho zabezpecCovaciho zafizeni se
rozsviti stalym cervenym svétlem indikace v tlacitku ,HIS" a spusti se akusticka
navést, kterou lIze vypnout stlatenim tohoto tlacitka. Porucha bezprostifedné
neovliviuje ¢&innost a funkci spadovistniho zafizeni, je vSak tfeba, aby byla
udrzujicim pracovnikem SZD neprodlené odstranéna. Po odstranéni poruchy
izola€niho stavu indikace v tlacitku zhasne.
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SOUVISEJICIi INTERNi RESORTNI PREDPISY, PMR

Pravidla technického provozu zeleznic s dalSimi provoznimi a
technickymi zasadami pro celostatni drahy (PTPZ)

Navéstni predpisy

Dopravni predpisy

Provoz zabezpecovacich zafizeni

Obsluha stani¢nich zabezpecCovacich zafizeni

Z&kladni smérnice o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci v
Zelezni¢ni dopravé

Smérnice o bezpec€nosti a ochrané zdravi pfi praci v Zelezni¢ni
dopraveé pro sluzebni odvétvi Zelezni¢ni dopravy a prepravy

Smérnice pro provoz nahradnich zdroju elektfiny v evidenénim
stavu elektrolusekd CSD

Pfedpis pro provoz, obsluhu a udrzbu zafizeni pro napajeni
zabezpecovacich zafizeni

Zelezniéni svrsek

Zelezni¢ni spodek

Z&kladni pfedpis pro stréazniky traté

Statuty vykonnych jednotek drahy

Zelezniéni poZzarni fad

Predpis pro vystavbu, tdrzbu, obnovu a opravu navestidel podle
predpisu CSD D 1 - Navéstni predpisy

'''''

SOUVISEJICI STATNIi A OBOROVE NORMY

Zakladni nazvoslovi v dopravé

Néazvoslovi sluzebniho odvétvi Zelezni¢ni dopravy a prepravy.
Dopravni provoz

VSeobecné predpisy pro ochranu pfed nebezpenym dotykovym
napétim

Z&kladni predpisy pro elektricka Zelezni¢ni zabezpec€ovaci
zafizeni
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ON 34 2601 Nazvoslovi Zelezni¢nich zabezpec€ovacich zafizeni

ON 34 2605 Navéstni natéry a bezpecnostni sdéleni na sdélovacich a
zabezpedovacich zafizeni

ON 34 2612 Ochrana zabezpecovacich zafizeni pfed pozarem

ON 34 2660 Predpisy pro spadovistni zabezpecovaci zafizeni

CSN 34 3500 Prvni pomoc pfi Urazech elektfinou

CSN 34 3510 Bezpednostni tabulky a napisy pro elektricka zafizeni

ON 34 5542 Zna}éky,pro situaCni schémata Zelezni€¢nich zabezpec€ovacich
zafizeni

CSN 69 0012 Tlakové nadoby stabilni. Provozni pozadavky
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PRILOHA ¢&.1

POPIS SPADOVISTNIHO ZABEZPE COVACIHO ZARIZENI

1. Spadovistni zabezpe&ovaci zafizeni u CSD Ize rozdélit do t&chto zakladnich typu:

a) zafizeni s ru€né ovladanymi kolejovymi brzdami a jednotlivé pfestavovanymi
vymeénami;

b) zafizeni systému Kompas;

c) ostatni automatizani systémy.

2. VnéjSimi &astmi spadovistnich zabezpe&ovacich zafizeni (v zavislosti na typu

zafizeni) jsou:

a) kolejové brzdy s kompresorovymi stanicemi;

b) vyhybky s elektromotorickymi pfestavniky;

c) spadovistni, pfip. i sefadovaci navéstidla, zafizeni pro prfenos navésti na
posunovaci lokomotivu nebo dalkové oviadani posunovaci lokomotivy;

d) izolované useky (kolejové obvody), kolejnicové spinace, pocitace naprav apod.;

e) mefi¢e hmotnosti a méfice rychlosti;

f) profukovace vyhybek.

3. Kolejova brzda je zafizeni, jimz se dosahuje brzdéni vozidel pfitlaovanim
brzdnych list k bocnim plocham kol brzdéného vozidla. Kolo je svirano
kletinami tlakem vpusténého vzduchu do brzdovych valcd. Uplnym vypusténim
tlakového vzduchu z brzdovych vélci se dosahne UpIného rozevieni klestin
brzdy a v tomto stavu je brzda v nebrzdici prijezdné poloze.

4. Podle rezimu ovladani kolejovych brzd jsou spadovisté s kolejovymi brzdami:
a) s ruénim ovladanim - brzdny stupen se nastavuje ruéni obsluhou Fadicem
nebo brzdicem;
b) s poloautomatickym nebo s automatickym ovladanim - brzdny stupen se
nastavuje samocinné v zavislosti na raznych faktorech jako jsou:
- hmotnost odvésu;
- jizdni vlastnosti odvésu;
- povétrnostni vlivy pfi rozpousténi;
- vyskyt zakfiveni (pocet vyhybek) v pfislusné rozpoustéci jizdni cesté;
- zaplnéni smérové koleje vozidly apod.
Rozsah faktorl, které zafizeni samocinné nebo po nastaveni sleduje je zavisly
na druhu a systému spadovistniho zafizeni.

5. Kolejova brzda ovladana elektromagnetickym ventilem se obsluhuje z ovladaciho

stolu spadovistniho stavédla, na kterém jsou tyto ovladaci a indika¢ni prvky:

a) paka radiCe kolejové brzdy s polohami:

- V" - elektromagneticky vypousStéci ventil je otevien a tlakovy vzduch je z
brzdovych valcu vypustén. Kolejova brzda je v prujezdné poloze;

- ,0" - elektromagneticky ventil je uzavien. Kolejova brzda je bud v prijezdné
poloze, byl-li tlakovy vzduch z brzdovych valct vypustén, nebo je v pohotovostni
poloze;

- 1Y az 4" - tlakovy vzduch je vpuStén do brzdovych valcu podle stupné
brzdéni. Kolejova brzda je v pohotovostni poloze;

b) vypinac ,Ovladani brzdy* pro zapnuti a vypnuti napajeni elektrickych ovladacich
¢asti kolejové brzdy;
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c) vypina¢ ,Samocinny chod kompresord“ pro zapnuti a vypnuti chodu
kompresoru;

d) manometr pro sledovani tlaku vzduchu ve vzduchovém rozvodu;

e) bila svétla pro kontrolu ¢innosti jednotlivych kompresorl. Stalé svétlo indikuje
chod pfislusného kompresoru;

f) zelené svétlo pro indikaci elektrického napajeni ovladacich obvodl kolejové
brzdy.

6. Kolejovd brzda ovladana upravenym lokomotivnim brzdi€em se obsluhuje z
ovladaciho stolu umisténého v budce brzdafe témito ovladacimi a indikaénimi
prvky:

a) upraveny lokomotivni brzdi¢ (Skoda N - O);

b) manometr pro sledovani tlaku vzduchu ve vzduchovém rozvodu;

c) manometr pro sledovani tlaku vzduchu ve valcich kolejové brzdy;

d) bila svétla pro kontrolu €innosti jednotlivych kompresora.

7. Poloautomatické a automatické ovladani kolejovych brzd je soucasti
modernich systém( spadoviStnich zafizeni. U CSD je to predevSim nové
budovany systém Kompas.

8. Pruzinova kolejovAd brzda  ukonCuje sbérné pasmo smérové koleje pfi
automatickém cilovém brzdéni odvésl (Kompas 4). Tato brzda brzdi vSechna
vozidla, ktera projizdéji v obou smérech. Jeji brzdny Uuc€inek je nastaven pfi
montazi a udrzbé, obsluha jej nemlGZze ménit ani prerusit. Brzdny uc€inek vznika
tim, Ze kolo vozu po najeti do brzdy rozevie brzdové tramce, které jsou k sobé
pfitla¢ovany silnou pruzinou. Pruzinova kolejova brzda nema pohon ani ovladaci
zafizeni a v provozu se neobsluhuje.

9. K vyrobé tlakového vzduchu pro ovladani kolejovych brzd a pro profukovace
vyhybek slouzi kompresorova stanice, kterou tvofi kompresorové soustroji
(elektromotor a kompresor) a zasobniky stlateného vzduchu — vzdusniky.

10. Vyhybky na spadovistich se upravuji pro zkraceny prestaveny chod, aby doba i
prestaveni vymény byla co nejkratSi. Vymény se prestavuji elektromotorickymi
prestavniky, které se nazyvaji rychlobézné, Pro zvySeni bezpecnosti pfi pfestavovani
vymeén jsou v prestavnicich pouzivany stejnosmérné motory trvale napajené z
akumulétorovych baterii.

11. Aby bylo znemoZnéno pfestaveni vymény, je-li vyhybka obsazena vozidlem,
je chod elektromotorického pFestavniku zavisly na volnosti izolovaného useku
vyhybky. Dobé&hnuti vymény do koncové polohy vSak nastane i tehdy, dojde-li k
obsazeni izolovaného uUseku vyhybky bé&hem  pfestavovani  vymény.

12. Vyhybky na spadovisti mohou byt ovladany v téchto rezimech:

a) jednotlivého prestavovani;

b) cestového pfestavovani;

c) programového prestavovani.

RezZim pFestavovani vymén podle odst. b) c) se zfizuje na provozné vykonngjSich
spadovistich.
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13. Jednotlivé prestavované vymény se obsluhuji fadi¢i nebo tlacitky, ktera jsou
osazena primo v obrazci kolejisté (ve vyhybkach) ovladaciho stolu nebo
ovlddaci skrinky. U kazdého fadiCe nebo tlacitka jsou dvé prisvitky ve vétvi
vyhybky a prasvitka pred hrotem vyhybky, které indikuji koncovou polohu
vymeény a obsazeni izolovaného Useku vyhybky.

14. ReZim cestového prestavovani vymén umozZnuje pfestavovat vSechny
vymeény spadoviSté pro zadanou jizdni cestu pouze jedinym ovladacim prvkem,
tj. jedinym ukonem.

Rezim programového pFestavovani vymén umoZziuje pfedem naprogramovat
rozfadovani jizdni cesty podle pracovni tfidénky pro celou vlakovou soupravu
pomoci pamétovych bloku, pfip. dérné pasky.

15. Spadovistni a se rfad'ovaci nav éstidla se obsluhuji z ovladaciho stolu
spadovistniho stavédla. V nékterych pfipadech se zfizuje zafizeni pro pfenos navésti
spadovistnino navéstidla na posunovaci lokomotivu nebo dalkové ovladani
posunovaci lokomotivy (pomoci radiového spojeni).

16. lzolované useky . Pro vylouceni moznosti pfedstaveni vymény pod odvésem
a u automatizovanych systémi pro umoznéni postupného stavéni jizdnich cest
za soucinnosti sjizdéjicich odvésid se na spadovistich zfizuji izolované
vyhybkové a mezivyhybkové izolované Useky a izolované uUseky ve smérovych
kolejich, vytaznych kolejich a v kolejovych brzdach. Pro snizeni nebezpeci
vzniku ztraty informace o obsazeni izolovaného Useku se mohou podle potfeby
tyto Useky doplfiovat kolejnicovymi doteky nebo jinymi kontrolnimi prvky
(fotoelektrické buriky apod.).

17. Mériée hmotnosti a m éfiée rychlosti . Hmotnost odvésu zjiStuje meFic

hmotnosti osazeny na kolejnici pfed kolejovou brzdou. Méfi¢e rychlosti jsou
zpravidla umistény pfimo v kolejovych brzdéach.

18. Nové budovana spadovistni zabezpeCovaci zafizeni systému Kompas
predstavuji moderné feSeny komplex automatizovanych funkci s logikou a s
paméti na bazi elektronickych integrovanych obvodld. Systémy Kompas jsou
budovany podle poZadované vykonnosti spadovisté a konfigurace kolejisté v
péti stupnich automatizace (Kompas 1 - 5).
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19. Systtm Kompas 1 automatizuje nastaveni spravného brzdného stupné pfi
brzdéni odvésu v kolejovych brzdach podle zavislosti na stfedni kategorii
hmotnosti na napravu odvésu. Ovladaci zafizeni kolejové brzdy je zavislé na
Udajich méfice hmotnosti a podle naméfené hmotnosti odvésu nastavuje
odpovidajici brzdny stuperi.

Obsluhujici pracovnik dava povel k odbrzdéni kolejové brzdy obsluhou tlaitka
na ovladacim stole podle rychlosti jizdy odvésu a podle okamzité situace v
rozfadovaci oblasti spadovisté.

20. Systém Kompas 2 automatizuje tyto ukony:

a) jakov ¢l.19;

b) zadani a dodrzeni vystupni rychlosti odvést v kolejovych brzdach v zavislosti
na stfedni kategorii hmotnosti na napravu odvésu, sklonovych a smérovych
pomérech rozfadovaci cesty s moznosti ruéni korekce zadané rychlosti
obsluhujicim pracovnikem podle okam?Zité situace na spadovisti;

c) stavéni rozfadovacich cest podle prfedem zadaného programu nebo
cestovym zpusobem bez zajisténi jizdy dlouhych vozl a bez indikace zabéha.

21. Systém Kompas 3 automatizuje tyto ukony:

a) jakov ¢l.19;

b) zadani a dodrzeni vystupni rychlosti odvésu v kolejovych brzdach podle
predpokladanych jizdnich vlastnosti odvésl, délky odvésu, sklonovych a
smeérovych poméra rozfadovaci cesty a okamZzité situace v Useku za kolejovou
brzdou (automatické brzdéni na interval mezi odvésy), jakoz i zajisténi dojezdu
odvésu na zacatek smérovych koleji s rychlosti v pfedepsanych tolerancich;

c) stavéni rozfadovacich cest odvésu podle pfedem zadaného programu
rozfadovani se zabezpecenim jizd dlouhych vozl a s indikaci zdbéhu. Adresy
smeérovych koleji odvési se mohou zadat do paméti zafizeni ruc¢né podle
pracovni tfidénky nebo pomoci dalnopisné dérné pasky.

22. Systém Kompas 4 dopliuje systém Kompas 3 o zkracené sbérné pasmo ve
smérovém kolejisti. Na zaCatku kazdé smeérové koleje je umisténa hlavni cilova
brzda, ktera brzdi vSechny odvésy bez rozdill jizdnich vlastnosti, hmotnosti a
délky, na konstantni vystupni rychlost, jejiz hodnota je pfedem stanovena
dynamickymi vypocty tak, aby ve sbérném pasmu byla jednak minimalni potfeba
dobrzdovani odvésl zarazkami, jednak minimalni vznik mezer mezi
zastavivsimi vozy. Zkracené sbérné pasmo je ukonCeno zachytnymi pruzinovymi
kolejovymi brzdami, které zabranuji ujeti vozi ze sbérného pasma do volné &asti
smérové koleje. Zachytné pruzinové brzdy jsou bez pohonu a bez ovladani trvale
zabrzdéné takovou silou, ktera brani ujeti vozl, ale neni prekazkou pro posun
lokomotivou pfi stlaovani vozu do volné ¢asti smérové koleje.

23. Systém Kompas 5 dopliiuje systém Kompas 4 o UpIlné sbérné pasmo

rozdélené na dva nebo tfi sbérné Useky oddélené od sebe pomocnymi cilovymi
brzdami.
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24. Zafizeni systému Kompas se obsluhuje z ovlddaciho stolu spadoviStniho
stavédla jednotlivymi ovladacimi soubory. Rozsah pouzitych souboru je zavisly
na stupni zfizeného systému Kompas. Jsou to soubory pro:

a) ovladani kolejovych brzd;

b) prestavovani vymén pfi rozpousténi;

c) zadani adres a Udaju o odvésech (klavesnice);

d) stavéni posunovych cest;

e) ovladani spadovistnich navéstidel,

f) kontrolu napajeni;

g) kontrolu a ovladani kompresor(;

h) dalkové ovladani posunovaci lokomotivy.

Kazdy soubor je tvofen pfislusnymi ovliaddacimi a indika&nimi prvky.

25. Soubor pro ovladani kolejovych brzd v systéemu K ompas 1 obsahuje: (viz

obr.c.1)

a) pro kazdou kolejovou brzdu prosvétlovaci tlacitka oznacend ,1* az ,5" s
C¢ervenym svétlem pro ruéni volbu brzdného stupn é;

b) pro kazdou brzdu prosvétlovaci tlaCitko oznacené ,0“ s bilym svétlem pro
ruéni odbrzd éni kolejové brzdy;

c) prosvétlovaci tlacitko ,Automaticky provoz “ s modrym svétlem pro zapnuti
samocinného ovladani kolejové brzdy podle naméfené stfedni kategorie
hmotnosti na napravu odveésu,;

d) prosvétlovaci tlacitko ,Vypnuti brzd “ s Cervenym svétlem pro vypnuti vSech
kolejovych brzd z provozu;

e) prosvétlovaci tlacitko ,Porucha ovladani “ s cCervenym svétlem pro indikaci
poruchy ovladaciho systéemu nékteré kolejové brzdy. PFi této porusSe se v tlacitku
rozsviti stalé Cervené svétlo a spusti se akusticka navést, kterou lze vypnout
stlacenim tohoto tlacitka;

f) indikaci ,Kategorie hmotnosti
Cislicemi ,1* az 5%

g) zelené svétlo indikace ,RO“, které pfi rozsviceni indikuje, Zze ve sledu dvojice
brzd doSlo k dojeti jednoho odvésu odvésem druhym;

h) prasvitku indikujici volnost a obsazeni izolovaného Useku kolejové brzdy
Svitici prisvitka indikuje:
- stalym bily svétlem - kolejova brzda volna;
- stalym Cervenym svétlem - kolejova brzda obsazena;

i) prosvétlovaci tlaCitko ,AO“ se zelenym svétlem pro odbrzdéni a prosvétlovaci
tlacitko ,BO" s Cervenym svétlem pro opétovné brzdéni.

tvofenou péti bilymi svétly oznacenymi
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26. Soubor pro ovladani kolejovych brzd v systému K ompas 2 obsahuje : (viz
obr. €. 2)
a) veSkeré ovladdaci a indikac¢ni prvky uvedené v ¢l. 25 (Kompas 1);

b) fadi¢ ,Rezim obsluhy “ s polohami:
- ,R" - ruéni obsluha;
- ,K 1 - obsluha v rezimu Kompas 1,
- ,K 2 P*- Kompas 2 - poloautomaticky provoz;
- ,K 2 A" - Kompas 2 - automaticky provoz;
c) fadi¢ ,Rozfad’ovani“ s polohami:
- ,P* (pomalu);
- ,R" (rychle);
- ,N“(normalni stav);
d) fadi¢ ,SniZeni brzdného stupn é&“s polohami:
- ,0" (normalni stav);
- -1 (sniZeni o jeden brzdny stupen);
- -2" (sniZzeni o dva brzdné stupné);

e) prosvétlovaci tlacitka ,Zadani rychlosti “ se Zlutymi svétly oznacena ,V 1 az
WV 4

27. Soubor pro ovladani kolejovych brzd v systému K ompas 3 a 4 obsahuje :

(obr. €. 3)

a) prosvétlovaci tlacitka se zelenym svétlem pro volbu p Fislusné kolejové brzdy
do zvoleného rezimu ovladani nebo pro odbrzdéni brzdy. Zelené svétlo v
tlaCitku:

aa) sviti stalym svétlem
- kolejova brzda je v reZimu ru¢niho ovladani nebo

- rychlost odvésu v brzdé je shodnd nebo menSi neZ rychlost zadana, brzda
pfechazi do polohy odbrzdéni;

ab) nesviti - kolejova brzda je v rezimu automatického ovladani;

b) prosvétlovaci tlacitko ,A“ s modrym svétlem pro zapnuti kolejové brzdy do
automatického rezimu ovladani;

c) prosvétlovaci tlacitko ,G" s Cervenym svétlem pro zapnuti vSech kolejovych
brzd do automatického nebo ru¢niho rezimu ovladani;

d) prosvétlovaci tlacitka ,Rozfadovani“ se Zlutymi svétly pro stanoveni vystupni
rychlosti odvésl vzhledem k povétrnostnim podminkam:

- ,R" (rychle);
- ,P* (pomalu);
- ,N“ (normélné);

e) prosvétlovaci tlacitka s Cervenymi svétly pro ruéni ovladani kolejovych brzd
oznacena brzdnymi stupni ,1% ,3% ,5" a tlaCitko se zelenym svétlem ,O" pro
odbrzdéni;

f) indikaci ,Brzdny stupe n*“ tvofici 1-3 vodorovné Cervené svitici prouzky. Pocet
sviticich prouzkl indikuje nastaveny stupen brzdéni v pfisluSné kolejové brzdé.
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Dva soucasné svitici vodorovné Cervené prouzky indikuji samoc€inné nastaveni
2. brzdného stupné pfi poruse systému automatického brzdéni.

Kromé toho je v indikaci zfizen jeden svisly Cervené svitici prouzek, ktery pfi
sviceni indikuje, Ze pfislusnad kolejova brzda je v rezimu rucniho ovladani.

Déle je v indikaci Cervené svitici teCka, ktera se rozsviti:
- stalym svétlem jako indikace pohotovostniho stavu méfice rychlosti;
- pfreruSovanym svétlem jako indikace probihajiciho méfeni rychlosti;

g) indikaci ,Hmotnost “ tvofici 1-3 vodorovné cervené svitici prouzky. Pocet
sviticich prouzku indikuje naméfenou stfedni kategorii hmotnosti odvésu pred
kolejovou brzdou.

28. Soubor pro p restavovani vym én pfi rozfadovani v systému Kompas 2-4

obsahuje : (obr. €. 3)

a) prosvétlovaci tla€itka vyhybek s Cervenymi svétly pro jednotlivé pFestavovani
vymeén nebo uvedeni vymény do zvoleného rezimu prestavovani;

b) tlacitko ,B* pro zajisténi pfislusné vymeény v uréené poloze;
c) tlacitko ,R* pro zapnuti vymeén do rezimu jednotlivého prestavovani;

d) tlaCitko ,A“ pro zapnuti vymén do reZimu programoveho nebo cestového
prestavovani;

e) tlacditko ,G"“ pro soucCasné zapnuti vSech vymén do reZimu programového,
cestového nebo jednotlivého prestavovani, nebo pro souCasné zajisténi vSech
vymeén v uréenych polohach;

f) prosvétlovaci tlacitko ,Rozfez" s Cervenym svétlem a s pocitadlem obsluhy.
Pfi rozfiznuti vymény se rozsviti pferuSovanym svétlem a zazni akusticka
navést, kterou Ize vypnout stla¢enim tlacitka;

g) prusvitka p fed hrotem kazdé vyhybky
ga) nesviti - vyhybka je voln4, vyména je v reZzimu programového nebo
cestového prestavovani;
gb) sviti stalym bilym svétlem - vyhybka je volna, vyména je v reZzimu
jednotlivého prestavovani;
gc) sviti prferuSovanym bilym svétlem - vyhybka je volnd, poloha vymény
nesouhlasi se zadanym povelem;
gd) sviti stalym Cervenym svétlem - vyhybka je obsazena;
ge) sviti prferuSovanym c&ervenym svétlem - vyhybka je obsazena, poloha
vymeény nesouhlasi se zadanym povelem,;
h) prisvitka ve v étvi kazdé vyhybky :
ha) sviti stAlym bilym svétlem - vyhybka je voln4, vyména je v koncové poloze a
jeji polohu indikuje rozsvicena prusvitka;
hb) nesviti pfi pfestavovani vymeény;
hc) sviti stalym Cervenym svétlem - vyhybka je obsazena, vyména je v koncoveé
poloze a jeji polohu indikuje rozsvicend prusvitka;
hd) soucdasné s prisvitkou pfed hrotem vyhybky vSechny tfi prusvitky sviti
prerusovanym cervenym svétlem - vyhybka je obsazena a poloha vymény
nesouhlasi se zadanym povelem (zabéh);
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v o

tlaitka ,Nouzové p Festaveni vym én“ opatfena plombou na Sidrce. TlaCitkem
Ize nouzové prestavovat vymeénu i pfi obsazeném izolovaném useku vyhybky.
Tlacitka jsou oznacena Cisly vyhybek;

prosvétlovaci tlaCitko ,Reverzace“ s Cervenym svétlem. Nedolehne-li vyména
do koncové polohy pro prfekdzku mezi jazykem a opornici, vyména se
samocinné vraci do puvodni polohy (tzv. reverzace pohybu vymeény). Svétlo v
tlaCitku se rozsviti stalym svétlem a kratce zazni akusticka navést. Svétlo v
tlaCitku vyhybky se rozsviti pferuSovanym svétlem;

k) prosvétlovaci tladitka se Zlutym svétlem pro volbu sm érové koleje pfi rezimu

cestového prestavovani vymeén, oznacena Cislem smeérové koleje. (Tlacitka jsou
totozna s ¢l. 31 b)

) nevratné prosvétlovaci tlagitko ,Cestovy zp Gsob“ s c&ervenym svétlem pro

zavedeni rezimu cestového pfestavovani vymeén;

m)tlaCitko ,Oprava adresy “ pro okamzitou zménu adresy smérove Kkoleje

béhem rozfadovani.
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29. Soubor pro zadani adres a Udaj G o odvésech (klavesnice) v systému
Kompas 2-4 obsahuje : (obr. €. 4)

a) 48 prosv étlovacich tla éitek se Zlutym svétlem jednotlivych pamétovych bunék
a 2 prosv étlovaci tla €itka s bilym svétlem pro zmény a doplriky obsahu paméti;

b) nevratné prosvétlovaci tlacitko ,Pfiprava dat“ s ¢ervenym svétlem pro odpojeni
vstupni paméti od vyhodnocovaci ¢asti zafizeni;

c) prosveétlovaci tlacitko ,Kolejovy obvod “ s c&ervenym svétlem pro zruSeni
adresy prvniho odvésu;

d) tlaCitka ,0“ az ,9“ pro zadavani Cisel smérovych koleji a poc¢tu vozu jednoho
odvésu,

e) tlaCitko ,Adresa“ pro zapis zvolené adresy smeérové koleje do paméti
zafizent;
f) tlacitko ,Po€et voz 4" pro zapis vozu jednoho odvésu do paméti zafizeni;
g) tlagitko ,Nulovani “ pro zruSeni vSech Udaju v paméti zafizeni;
h) prosvétlovaci tladitko ,Kontrola zaznamu “ s bilym svétlem pro zjisténi
zaznamu v jednotlivych pamétovych burnkéach;
i) prosvétlovaci tlaCitko ,Kontrola zm ény“ s bilym svétlem;
j) tlagitka ,Opravy - VlozZeni, Po €et voz i, Adresa“ pro opravu zaznamu v pfislusné
pamétové burice;
k) tlagitko ,Prevraceni sledu odv ésua;
I) prosvétlovaci tla€itko ,Zména adresy — zadani “ se Zlutym svétlem;
m)prosveétlovaci tlacitko ,Zména adresy — zruSeni “ s bilym svétlem;
n) Cervené svétlo ,Ménéna kolej “ pro indikaci probihajici zmény smérové koleje;
0) prosvétlovaci tlacitko ,Test* s Cervenym svétlem pro zavedeni zkuSebnich
testu zafizeni udrzujicimi pracovniky SZD;
p) svitici zelené €islice indikace :
.Klavesnice" - zobrazuje zvolenou ¢islici adresy a poctu voz(;
»2Adresa a pocet vozl - 1. odvés";
»2Adresa a pocet vozl - 2. odvés";
»2Adresa a pocet vozl - 3. odvés";
L2Adresa a pocet vozl - 4. odvés";
L2Adresa a pocet vozl - odvés posledni®;
»2Adresa a pocet vozl - odvés volitelny*;

r) svitici zelené C¢cislice indikace ,Adresa“ a ,Po€et vozu“ zobrazujici cislo
smeérové koleje a pocet voz( v odvésu, ktery se blizi k prvni rozdélovaci
vyhybce;

s) svitici Cervené Cislice indikace ,Pocet spust énych odv ésu“ udavajici pocet
spusténych odvésu, které projely pfes prvni rozdélovaci vyhybku. Udaj Ize zrusit
obsluhou tlagitka ,Nulovani “ umisténého vedle této indikace.
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30. Souéasti souboru pro zadani adres m Gze byt i snima ¢ dérné pasky, ktery
obsahuje :

a) prosveétlovaci tlagitko ,Snimaé€ zap.” se zelenym svétlem pro zapnuti snimace do
provozu;

b) prosvétlovaci tlacitko ,Snima¢ aut.” s bilym svétlem pro spusténi snimani dérné
pasky;

c) prosveétlovaci tla€itko ,Snimaé chyba“ s ¢ervenym svétlem pro indikaci poruchy
snimace nebo chyby v zd&znamu na dérné pasce;

d) tlagitko ,Krok*“ pro zadani udaji0 z dérné pésky v krocich po jednotlivych
odvésech.

31. Soubor pro stav éni posunovych cest obsahuje : (obr. &. 3)
a) tlacitko ,Posunové cesta *“;

b) tla€itka pro volbu sm érové koleje oznaCend Cislem smérové koleje (tladitka
jsou totozna s ¢l. 28 k);

¢) indikaci ,Posun “ - svitici Cislice zvolené smérové koleje.

32. Soubor pro ovladani spadovistnich nadv  éstidel obsahuje : (obr. €. 5)

a) tla€itka pro rozsviceni nav ésti kmenového spédovistniho naveéstidla (pfip.
opakovaciho spadovistniho navéstidla) oznacdena: ,Pfisun®, ,Sunout rychleji®,
»Sunout pomalu”, ,Sunout zakazano“ a ,,Zpét*;

b) v systétmu Kompas 1 a 2 prosvétlovaci tlac¢itko ,Stdj“ s ¢ervenym svétlem pro
nouzové rozsviceni navésti ,Sunout zakadzano" na spadoviStnim naveéstidle
(opakovacim spadovistnim navéstidle);

c) je-li kmenové spadovistni navéstidlo slou¢eno se sefadovacim navéstidlem,
Ize na naveéstidle rozsvitit naveésti pro posun tlacgitky: ,Posun dovolen“ a ,Posun
zakézan®

d) pro volbu rezimu jsou uréena tlagitka: ,Rezim — sunuti“ a ,Rezim — posun*.

33. Pro moznost nouzového zastaveni rozfadovani odvésu pracovniky v kolejisti
jsou v oblasti pracovni c¢innosti rozvéSovacl a zardzkarl umisténa tlacitka
~Sunout zakazano “. StlaCenim tlaCitka zaujme kmenové spadovistni navéstidlo
(pfip. i opakovaci spadovistni navéstidlo) névést ,Sunout zakazdno“. Na
ovladacim stole spadovistniho stavédla se spusti akusticka navést, kterou lze
vypnout tlacitkem ,Sunout zakazano".
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34. Soubor kontroly napajeni obsahuje : (obr. €. 6)

a) prosvétlovaci tlacitko ,Porucha napajeni “ s &ervenym svétlem. PFi vypadku
napajeni elektrického proudu se rozsviti ¢ervené svétlo v tlacitku a spusti se
akusticka navést, kterou Ize vypnout stla¢enim tlacitka;

b) prosvétlovaci tlaCitko ,Vypadek jisti ¢ée“ s Cervenym svétlem. PFi vypadku
nékterého jistiCe v reléové Ustifedné se rozsviti Cervené svétlo v tlacitku a spusti
se akusticka navést, kterou Ize vypnout stlacenim tlacitka;

c) stalé bilé svétlo ,Kontrola kmita ¢e*;

d) prosvétlovaci tlacitko ,Vypnuti veSkerého napajeni “ s dCervenym svétlem
opatfené plombou na Sndrce pro vypnuti veSkerého napajeni spadovistniho
zabezpecCovaciho zafizeni v prfipadech hroziciho nebezpec&i (pozéar, povoden
apod.);

e) Cervené svétlo indikace ,Porucha napajeni kolejovych obvod a“. Svétlo se
rozsviti:

- stalym svétlem pfi porusSe napajeni kolejovych obvodu;
- pferuSovanym sveétlem pfi poruSe zafizeni pro vyhodnocovani jizdy dlouhych
vozU.

35. Soubor kontroly a ovladani kompresor G obsahuje : (obr. €. 7)

a) prosveétlovaci tlacitka ,Porucha “ s Cervenym svétlem. Pfi poruSse mazani nebo
chlazeni pfislusného kompresoru se rozsviti stalym svétlem a souCasné se
spusti akusticka naveést, kterou Ize vypnout stlacenim tohoto tlacitka;

b) prosvétlovaci tlacitka ,Nouzové vypnuti kompresor G s &ervenym svétlem
opatfena plombou na 3ilrce. Stlagenim tlacitka se pFislusny kompresor vypne z
provozu, coz se trvale indikuje Cervenym svétlem v tladitku;

c) bilé svétlo ,Chod kompresoru *“ indikujici ¢innost pfislusného kompresoru;

d) prosvétlovaci tlacitko ,Snizeni tlaku “ s Cervenym svétlem. Svétlo v tlacitku
indikuje snizZeni tlaku vzduchu na hodnotu 0,6 MPa. PFfi dalSim poklesu tlaku
vzduchu na hodnotu 0,4 MPa se spusti akusticka navést, kterou lze vypnout
stlacenim tohoto tlacitka. Po vzrastu tlaku nad 0,6 MPa svétlo v tlacitku zhasne.

36. Soubor pro dalkové ovladani posunovaci lokomoti vy obsahuje : (obr. €. 5)

a) prosveétlovaci tlaCitka ,Lokomotiva - A, B “ s bilym svétlem pro volbu adresy
zvolené dalkové ovlddané posunovaci lokomotivy;

b) tlagitko ,PFisun“ k volbé pfisunové rychlosti;

c) tlagitka ,Sunout rychleji “ k volbé stanovené rychlosti. Rychlost se voli tlagitky
oznacenymi €islicemi ,5%, .6, 7%

d) tlaCitka ,Sunout pomalu “ k volbé stanovené rychlosti. Rychlost se voli tlacitky
oznacenymi ¢islicemi ,1%, 2%, 3%, 4%

e) tlagitko ,Sunout zakdzano “ pro povel zastaveni;
f) tlagitko ,Zpét" pro povel k jizdé od svazného pahrbku stanovenou rychlosti;

g) tlagitko ,Odraz“ pro kratkodobé zvétSeni pfisunové rychlosti z davodu
snazSiho rozvéseni pfi navésti ,Sunout pomalu®,

h) prosvétlovaci tla€itko ,Vypnuti “ se Zlutym svétlem pro vypnuti dalkového ovladani;
i) tlacitko ,H* pro ovladani houpacky dalkové ovladané posunovaci lokomotivy;
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j) ke kazdému tlacitku podle odst. b) az g) pfisluSi dvojice svételnych indikaci
(bilé prasvitky). Rozsvicena prlsvitka oznacena ,Vo“ indikuje zadany povel a
rozsvicena prlsvitka oznacena ,LOKO" indikuje skute¢nou rychlost a smér
pohybu posunovaci lokomotivy. Tim je umoznéna kontrola splnéni zadaného
prikazu.

Tlacitka podle odst. e), g) mohou byt téz umisténa v kolejisti, v mistech
uvedenych ve SR.

37. Ovladaci st ul zpravidla obsahuje tyto dalSi ovladaci a indika  éni prvky :

(obr.C. 3, 6)

a) stala cCervend svétla prusvitek v obrazu kolejisté indikujici obsazeni
izolovanych Usek u v kolejisti (vyhybkovych, mezivyhybkovych, kolejovych brzd,
vytaznych koleji, smérovych koleji apod.);

b) bilé svétlo ,Udrzba* upozorfiujici obsluhu, Ze je zafizeni udrzovano;

c) prosvétlovaci tlacitko ,HIS" s Cervenym svétlem. PFi snizeni izolaéniho stavu

zafizeni se rozsviti stalym svétlem a spusti se akusticka navést, kterou lze
vypnout stlacenim tladitka;

d) bila svétla ,Chod pftestavnik G indikujici odbér elektrického proudu
elektromotorickymi prestavniky. (Indikace muaze byt doplnéna nebo nahrazena
ampermetrem);

e) tlaCitko ,Stdl den — noc“ pro snizeni intenzity sviceni indikacnich svétel
ovladaciho stolu;

f) tlaitko ,Navéstidla den — noc “ pro sniZzeni intenzity sviceni svételnych
navéstidel,
g) ovladaci a indika¢ni prvky sdélovaciho zafizeni.
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PRILOHA &.2

SESTAVENI OPISU PRACOVNI TRIDENKY NA DALNOPISNEM STROJI

Dérna paska pro zadani udaji do vstupni paméti zafizeni se vyhotovi opisem
pracovni tfidénky na dalnopisném stroji. Opis pracovni tfidénky musi obsahovat
a byt sestaven takto:

1. v prvnim fadku z&hlavi pracovni t fidénky:
- ¢islo vlaku + mezera 6 uderd;
- datum sepsani pracovni tfidénky (napf. ,,0301" t.j. 3. ledna) + mezera 6 uderd;
- ¢as sepsani pracovni tfidénky (napf. ,,0550", tj. 5 hod. 50 min.) + mezera 6
aderq;
- Cislo vjezdové koleje a za nim bez mezery znacka ﬁ?

2. v dalSich fadcich udaje o jednotlivych odv ésech. O kazdém odvésu jsou v
jednotlivém Fadku tyto udaje:
- pofadové Cislo odvésu + mezera 6 uderd;
- Cislo smérové koleje (dalSi udaj bez mezery);
- pocet vozu v odvésu v zavorce - napr. ,(3)“ + mezera 6 uderq;
- mistni smluvené znacky o odvésech (napf. pro zvlastni opatfeni pfi posunu,
znaceni druhu zasilek apod.)

3. v poslednim fadku znacka 'ﬁl}' a za ni jméno tranzitéra pracovni tfidénky u
dalnopisu a jméno tranzitéra vnéjSiho zpracovani.
Pfipadné opravy pracovni tfidénky se napiSou pod posledni fadek za slovem
"Oprava". Ostatni podrobnosti pro zapis a opravy tfidénky jsou stanoveny ve
zvlastnich pokynech.
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Obr. €. 2 Soubor pro ovladani kolejovych brzd v systému Kompas 2
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