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Upravy Zelezniénich radiovych siti v pasmu 150 MHz

Cesky telekomunikaéni Gfad (dale jen ,CTU") svym opatienim obecné povahy €. PV-
P/1/03.2006.13 ze dne 16.3.2006, kterym se vydava cast planu vyuziti raddiového spektra pro
kmitocCtové pasmo 146-174 MHz, v &l. 5 odst. 2, stanovil, e od 1.1.2015 Je v tomto pasmu
pfipustna pouze kandlovéd rozte¢ 12,5 kHz, tedy radiostanice s dfive pouZivanou kandlovou
rozteci 25 kHz nesmi byt od tohoto data provozovény.

Novelou tohoto opatieni ¢. PV-P/1/10.2009-15 ze dne 13.10.2009 pak dale CTU v &l. 5
odst. 4 stanovil, Zze pro (cely Zeleznitni dopravy jsou uréeny Useky 148,200- 149,050 MHz,
150,050-150, 975 MHz, 152,800-153,650 MHz a 157,450-158,375 MHz stim, Ze Useky
150,050-150,975 MHz a 157,450-158,375 MHz je moZné vyuZivat k uvedenému Géelu nejdéle

do 31.12.2013. Dalsi novelou tohoto opatfeni ¢. PV-P/1/03.2012-03 ze dne 6.3.2012 bylo
uvedené pridéleni potvrzeno a ¢asové omezeni posunuto do 31.12.2014.

Informace o prlpravovanych zménach vyuzwam zeleznicnich radiovych siti vpasmu
150 MHz byla zvefejnéna na portdlu provozovani drahy dne 6.8.2010. Oproti zvefejnéné
informaci doslo mezitim k posunu koneZného data vyuZivani plvodni kandlové roztede a
plvodnich kmitoctovych pdsem ve prospéch Zeleznice z 31.12.2013 na 31.12.2014.
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Schematické znazoméni kmitoctl pasma 146-174 MHz uréenych pro aéely Zelezniéni dopravy
(schéma nenf v méfitku)

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty ZaJIStU]e v letech 2012-2014 postupne Upravy
infrastrukturni Casti Zelezni¢nich radiovych siti v pdsmu 150 MHz, které S[JOCIV&]I v nahradé
nékterych (zastaralych a neuprawtelnych) rédiovych zafizeni, v jejich pfipravé na zménu
technickych parametrd radiové sit&, v niz jsou provozovdna, v doplnenl selektlvnlch voleb do
siti, které budou ovladény z dispecerskych center, a v Upravé zaznamdl bezpeénostné
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relevantni hlasové komunikace. Soucdsti uvedenych pfiprav je i zpracovéni aktudlni kmitoctové
alokace existujicich radiovych siti do nové pfidélenych pasem. Vlastni migraci radiovych siti
pak pfedpokladdme uskutecnit v 2. pololeti roku 2014 tak, e od 1.1.2015 nebude 3&dna
Zeleznicni radiovd sit (v infrastrukturni &asti) provozovédna v Usecich 150,050-150,975 MHz a
157,450-158,375 MHz.

Na strané dopravcil je tedy nutno zajistit technické dpravy a nastaveni jejich radiového
zafizeni pro Zeleznitni rédiové sité pasma 150 MHz tak, aby byly schopné pracovat jak na
puvodnich kmitoctech, tedy v pdsmech I., II. a III. podle uvedeného schématu (nutné pro
pFechodné obdobi, kdy &ast siti bude jiz pfeladéna a ¢ast jesté ne), tak i na novych kmitoctech
vpasmech A a B. Soucasné bude nutno radiové zafizeni upravit tak, aby bylo schopné
pracovat se selektivni volbou (smérem k zakladnovym radiostanicim), jejiz parametry jsou
uvedeny v pfiloze €. 1.

V pfiloze 2 je uvedeno nutné nastaveni poloh kandlového piepinace vozidlové
radiostanice odpovidajici jednotlivym kmitoétim pro pfechodné obdobi (koexistence siti ve
starych a novych pasmech), v pfiloze 3 je pak nastaveni poloh kandlového piepinace pro cilovy
stav, tedy provoz ZelezniCnich radiovych siti pouze v pasmech 148,200-149,050 MHz a
152,800-153,650 MHz. Uvedené nastaveni kmito&tli na pFislusné polohy kanélového prepinace
je nutne sohledem na uZiti ndvésti ,Pfepnéte kandlovou skupinu® dle &. 1232 predpisu
SZDC D1 ,Dopravni a navéstni pfedpis™ na tratich vybavenych simplexnim tratovym rédiovym
spojenim, kde je/bude uvédéno &islo simplexniho kanélu podle tohoto prifazen.

V cilovém stavu vzniknou volné pozice kanalového piepinate & 79 az 99, na které je
mozZno umistit pro svou vlastni potfebu kmitotty pasma 150 MHz ziskané od CTU individuging
nebo kmitocCty vyuZitelné na zékladé vieobecného opravnéni.

Od 1.1.2015 nesmi byt v pdsmu 150 MHz pouZivédny radiostanice s kandlovou rozted
25 kHz a na kmitoétech 150,050-150,975 MHz a 157,450-158,375 MHz nesmi byt Zadny
Zelezni€nl rédiovy provoz. CTU bude v dald$im obdobi pFid&lovat uvedené kmitocty
individudlnim zéjemctim mimo Zeleznici a pfipadné neopravnéné vyuzivani radiovych kmitoct
(vysilani) je sprédvnim deliktem podle § 118, odst. 1 pism. d zdkona & 127/2005 Sh., o
elektronickych komunikacich (v platném zné&ni) a miZe za né&j byt podle § 118, odst. 11 tého¥
zakona uloZena pokuta ve vysi az 10 mil. K¢&.

VyhlaSeni potatku pfechodného obdobi, postup (pravy dotéenych radiovych siti a
pfipadné technické parametry, které bude nutno nastavit na vozidlovych a pFenosnych
radiostanicich, budou pfedmétem samostatného Pokynu provozovatele drahy. Soudasné se
zpracovava i novela predpisu SZDC (CSD) T7 ,Rédiovy provoz".

S pozdravem

Ing. Martin Krupicka
reditel odboru automatizace a elektrotechniky
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KF;:‘::; t | Osek V\'f‘:(':m PE:::':a Pozn. KF-INiI'I:-‘IJzEJEt Usek \.r\'(‘l’(l;n Palaunl..la Pozn.

[W] volice [w] volice
150,0500 | L 10 01 158,1250 | 1II 0,5 51
150,1750 | I 10 02 158,2000 | IIL 0,5 52
150,2500 | L 10 03 158,2250 | III 0,5 53
150,4500 | L 10 04 158,3500 | IIL 0,5 54
150,4750 | I 10 05 148,2000 A 0,5 55
150,5000 | I 10 06 148,2125 A 0,5 56
150,5250 | I 10 07 148,2500 A 0,5 57
150,5500 | L 10 08 148,3375 A 0,5 58
150,5750 | L 10 09 148,3500 A 0,5 59
150,7750 | L 10 10 148,3750 A 0,5 60
150,8500 | I 10 11 148,3875 A 0,5 61
150,9750 | L 10 12 148,6250 A 0,5 62
152,9500 | 1II. 0,5 13 148,6375 A 0,5 63
153,1750 | IL 0,5 14 148,7125 A 10 64
153,2000 | II 0,5 15 148,7500 A 10 65
153,2250 | 1L 0,5 16 148,7625 A 10 66
153,2750 | IL 0,5 17 148,8375 A 0,5 67 o
153,3000 | IL 0,5 18 148,9500 A 10 68
153,3250 | 1L 0,5 19 148,9750 A 10 69
153,5500 | IL 0,5 20 148,9875 A 10 70
157,4500 I11. 0,5 21 149,0125 A 10 71
157,5750 | III. 0,5 22 152,8250 B 10 72
157,6500 | IIL 0,5 23 152,8375 B 10 73
157,8500 | III. 0,5 24 152,8750 B 10 74
157,8750 | III. 0,5 25 152,8875 B 10 75
157,9000 | IIL 0,5 26 152,9625 B 0,5 76
157,9250 | III. 0,5 27 152,9875 B 0,5 77
157,9500 | III. 0,5 28 153,0625 B 0,5 78
157,9750 | III. 0,5 29 153,1250 B 0,5 79
158,1750 | III 0,5 30 153,3125 B 0,5 80
158,2500 | III. 0,5 31 153,3375 B 10 81
158,3750 | IIL 0,5 32 153,4750 B 0,5 82
150,1500 I 10 33 153,4875 B 0,5 83
150,2250 I 10 34 153,5125 B 0,5 84
150,3250 I. 10 35 153,5750 B 0,5 85
150,3500 | 1. 10 36 153,5875 B 0,5 86
150,4000 | 1. 10 37 153,6250 B 0,5 87
150,7000 | 1. 10 38 153,6500 B 0,5 88
150,7250 | 1. 10 39 148,3000 | A 10 89
150,7500 | 1. 10 40 1484000 | A 10 90
150,8000 | 1. 10 41 1484500 | A 10 91
157,5000 | mL | 0,5 42 148,5000 | A 10 92
157,6250 | 1L | 0,5 43 154,5500 ). .B 10 93
157,7000 | IL | 0,5 44 153,4000 | B 10 54
157,7250 | m. | 0,5 45 et 0 ol 95
157,7500 | oL | 05 46 154,5000 4 F 10 s
157,7750 | 1. | 0,5 47 153,5500 | B 20 1A
157,8250 | WL | 0,5 48 Sbite, b R . L
158,0500 | II. | 0,5 49 153,6125 | B 10 99
158,1000 | III. 0,5 50

A - dolni pasmo 148,2000 - 149,0500 MHz
B - horni pdsmo 152,8250 - 153,6500 MHz

I. P&smo 150,050 - 150,975 MHz
IT. Pasmo 152,950 - 153,550 MHz
II1.

Pasmo 157,450 - 158,375 MHz

| celostatni kmitocet pro sit... POVODNF a NOVOU

Priloha €. 2: Pfechodny stav osazeni kanélovych voliél vozidlovych radiostanic



A - doIni pdsmo 148,2000 - 149,0500 MHz
B - horni pasmo 152,8250 - 153,6500 MHz

KR:I;:!:]G . Usek v?‘:(';n Pﬁ:ﬂ:a Pozn. KR;:_(])::F t Usek V\'x:m Pﬁla‘::a Pozn.
[wi volice [W] volice
153,3375 | B 10 01 153,4000 | B 10
148,7500 | A 10 02 153,4500 | B 10
148,7625 | A 10 03 153,5000 | B 10
148,9500 | A 10 04 153,5500 | B 10
148,9750 | A 10 05 153,6000 | B 10
148,9875 | A 10 06 153,6125 | B 10
149,0125 | A 10 07 148,3250 | A 0,5
152,8250 | B 10 08 148,4250 | A 0,5
152,8375 | B 10 09 148,4750 | A 0,5
152,8750 | B 10 10 148,5250 | A 0,5
152,8875 | B 10 11 148,6750 | A 0,5
148,7125 | A 10 12 148,7000 | A 0,5
148,8375 | A 0,5 13 148,7250 | A 0,5
148,2000 | A 0,5 14 148,7750 | A 0,5
148,2125 | A 0,5 15 148,8000 | A 0,5
148,2500 | A 0,5 16 148,8250 | A 0,5
148,3375 | A 0,5 17 148,8500 | A 0,5
148,3500 | A 0,5 18 152,9250 | B 0,5
148,3750 | A 0,5 19 152,9750 | B 0,5
148,3875 | A 0,5 20 153,0250 | B 0,5
153,4875 B 0,5 21 SMV 153,0750 B 0,5
148,6250 | A 0,5 22 153,1000 | B 0,5
148,6375 | A 0,5 23 153,1500 | B 0,5
152,9625 | B 0,5 24 153,2500 | B 0,5
152,9875 | B 0,5 25 153,3750 | B 0,5
153,0625 | B 0,5 26 153,4250 | B 0,5
153,1250 | B 0,5 27 153,5250 | B 0,5
153,3125 | B 0,5 28 153,5275 B 0,5
153,4750 | B 0,5 29
153,5125 | B 0,5 30 )
153,5750 | B 0,5 31 é
153,5875 | B 0,5 32 F
153,6250 | B | 05 33 £ &
153,6500 | B 0,5 34 2.=%
148,2750 | A 10 35 £ty
148,3000 A 10 36 EB2EE
w>08a
148,3125 | A 10 37 Ez O
148,3150 | A 10 38 £ g 58
148,3200 | A 10 39 wERE
148,3575 | A 10 40 Fo8s
148,4000 | A 10 41 2ELE
148,4500 | A 10 42 Exg 4
148,5000 | A 10 43 é 8%
148,5500 A 10 44 £°3
148,5750 | A 10 45 s B
152,8500 B 10 46 &
152,5000 | B 10 47 g
152,9500 | B 10 48
153,0000 | B 10 49
123/3500 B 19 20 kmitocty z plivodniho pFidéleni

vybirané (intermodulacné odolné) kmitocty
nevybirané kmitocty

| volné pozice pro dopravce

celostatni kmitotet pro sit...

Pfiloha €.3: Cilovy stav osazeni kanalovych volié(i vozidlovych radiostanic




