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ROZSAH ZNALOSTI

UP, Reditel OJR, Feditel OR, feditel IT a jimi uréeni toln
zameéstnanci P
Zameéstnanci fizeni provozu uplna

SZDC
Reditel OKS a jim uréeni zamé&stnanci informativni
RedlEele SDF a jimi urceni zaméstnanci (véetné Gasti 1-3, 4.1, 5.1, 6-10 informativni
zaméstnancl odbornych sprav)

Dopravce Odpgvedny _ zastupce dopravce a jim urceni aplné
zameéstnanci
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SEZNAM POUZITYCH POJMU ZNACEK A ZKRATEK

Informacni systém pro pofizovani zprav Rozbor vlaku a Pripravenost k odjezdu

Centrélni informacni systém pro sledovani slozeni vlakd.

Centralni systém vyluk — IS, ktery zpracovava a publikuje informace o planovanych
vylukach

Ceské drahy, a.s.

CD Telematika, a.s. spole¢nost dodavajici vybrané IS

Ceska republika

IS centralné evidujici veSkeré omezeni infrastruktury. Tento systém napliuje
pozadavky na vedeni IRN databaze dle TAF TSI

Drézni Gfad

Elektronicky dopravni denik, dfive téZ uvadén pod zkratkou APM DD Automatizované
pracovni misto — dopravni denik

Evropska komise

European Performance Regime - evropsky vykonovy (kompenzaéni) rezim, metodika
fesici pfifazeni odpovédnosti za vznik, redukci a zvySeni zpoZdéni a kompenzaci
postizenym stranam (ZP a IM) pro mezistatni vlaky

Evropska zelezni¢ni agentura

IS pro sledovani pohybu mezistatnich vlak(. Systém je vlastnén RNE a nabizi
informace o pohybu vlakd v Evropé jak dopravcum, tak i za¢astnénym IM. Soucasné je
planovan jako SW platforma pro implementaci metodiky EPR pro mezistatni vlaky.

Graficko technologickéd nadstavba zabezpecovaciho zafizeni

Grafikon vlakové dopravy

Hnaci vozidlo — pro Gcely této smérnice se hnacim vozidlem rozumi: hnaci vozidlo,
elektrické a motorové jednotky nebo specialni hnaci vozidlo

Hardware

Identifikator

Manazer infrastruktury / infrastrukturni manazer, spole¢nost pinici roli vlastnika,
provozovatele drahy a pfidélce kapacity

Infrastructure Restriction Notice Database, databdze omezeni infrastruktury
pfedepsana v TAF TSI. Obsahuje veSkera omezeni Zelezniéni infrastruktury.

Informacni systém, v kontextu minén jako aplika¢ni software

IS Zelezni¢niho podniku, obecny IS dopravce, ktery datové komunikuje se SPIS
Informacni systém operativniho fizeni

Informacni systém operativniho fizeni centralni dispecersky systém

Informacni systém operativniho Fizeni centralni dispecersky ¢ast systém splnény
grafikon vlakové dopravy, slouZzi jako nahrada ru¢né vedené dopravni dokumentace na
tratich Fizenych podle predpisu D3

ISOR modul fizeni vlakové dopravy, stavajici aplikace na vytvareni smé&nového planu
IM, v&etné &asti dopravce

Jizdni Fad
Aplikace pro fizeni procesu objednavani, posuzovani, pfidélovani kapacity a tras,
aktivaci tras a pfedavani sménového planu do ISOR

IS pro sestavu roéniho JR a jeho pravidelnych zmén

IS pro evidenci vykont a kalkulaci poplatku za pouZziti ZDC
Lokomotivni vlak

IS pro zajisténi agendy pfepravy mimoradnych zasilek
Napajeni trakéniho vedeni

Odbor jizdniho Fadu a kapacity drahy SZDC

Odbor fizeni provozu SZDC

Path ID - jedine¢ny identifikator vlakové trasy
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IS zajistujici vzajemnou spolupraci a vyménu dat pfi feSeni mezistatnich zadosti o trasy

Vytvoreni zpravy v IS a jeji pfedani do cilové aplikace SPIS. Pofizeni kon¢i kladnym
zapracovanim zpravy v cilové aplikaci SPIS.

podle potfeby
Prepravni a tarifni véstnik
IS zajiStujici registr hnacich a specialnich vozidel

Umluva COTIF, PFiloha I, Rad pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpeénych véci

RailNetEurope mezinarodni organizace evropskych provozovatelt drah, manazerd
infrastruktury a pfidélcu kapacity, jejimz cilem je zajiSténi harmonizovanych podminek
pro pfistup na evropskou zelezni¢ni sit

Spréava dopravni cesty
Specialni hnaci vozidlo

Sluzebni viak

Soubor provoznich informagnich systému, vzajemné propojenych, tvofici jeden
provazany komplexni informaéni systém SZDC

Soupravovy vlak
Software

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, pini roli IM

NARIZENI KOMISE (ES) &. 62/2006 ze dne 23. prosince 2005 o technické specifikaci
pro interoperabilitu subsystému pro telematické aplikace v nakladni dopravé
transevropského konvenéniho Zelezniéniho systému

Rozhodnuti Komise (2006/861/EC) Technické specifikace pro interoperabilitu,
subsystém kolejovéa vozidla ndkladni vozy pro transevropsky konvenéni Zelezniéni
systém

Train Transport Identification - jedine¢na evropska identifikace vlaku

Mezinarodni Zelezni¢ni unie

Usek provozovéani drahy SZDC

Technicky prostfedek na vlastnich kolech oznaceny vlastnim jedine¢nym cislem
pfidélenym Draznim Gfadem

Vyluka sluzby dopravnich zaméstnancu

Zelezniéni dopravni cesta

Zelezniéni podnik — provozovatel drazni dopravy, jinak téZ dopravce
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1  ZAKLADNI USTANOVENI

1.1 Uvodni ustanoveni

(1) Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (déle jen SZDC) provozuje Zelezniéni dopravni cestu ve
vefejném zajmu podle § 21 odst. (1) a (4) zakona &. 77/2002 Sh o akciové spoleénosti Ceské drahy, statni organizaci
Sprava zelezniéni dopravni cesty, ve znéni pozdéjSich pfedpisl. Vykonava tak roli provozovatele drahy podle zdkona
¢. 266/1994, o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen ,zakon o drahach®). Sou¢asné podle §34b odstavce
(2) zékona o drahach vykonava SZDC roli pFidélce kapacity pro drahy celostatni a regionalni ve vlastnictvi stétu.

(2) SZDC musi umoznit podle §22 odstavce (1) a §23 odstavce (1) zakona o drdhach viem opravnénym
provozovatelim drazni dopravy (dale jen dopravcum) provozovani drazni dopravy a pfistup ke sluzbam, které
vyluéuje zvyhodriovani nékterého z nich za cenu sjednanou podle cenovych predpistu (Zakon €. 526/1990 Sb., o
cenach).

(3) Pro spinéni vyse uvedenych podminek provozuje SZDC soubor provoznich informaénich systémi (dale jen
SPIS), kde se jednotlivé informaéni systémy (déle jen IS) ajejich moduly vzajemné propojuji do jednoho
integrovaného celku. SPIS komunikuje téZ s 1S dopravce (dale IS ZP) a IS provozovateld okolnich Zeleznignich
infrastruktur. Tato komunikace je vytvafena v souladu s aktualnim stavem procesu implementace Natizeni Evropské
komise €. 62/2006 ze dne 23. prosince 2005 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému pro telematické
aplikace v nékladni dopravé transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému (dale jen TAF TSI), v pfipadé dfive
vytvofenych datovych komunikaci pak v souladu s vyhlaSkami UIC (Mezinarodni Zzelezni¢ni unie). Datova
komunikace je vytvafena pro vliaky nakladni i osobni dopravy. Nad ramec definovany TAF TSI poskytuje SZDC viem
dopravcum pfimy pfistup do svych vybranych IS s cilem maximalniho zjednoduSeni a sjednoceni podminek pro
vzajemnou komunikaci mezi dopravci a IM a to pro vlaky osobni i ndkladni dopravy.

(4) Cilem teto smérnice je definovani podminek pfistupu a pouzivani SPIS zaméstnanci IM SZDC a jednotlivych
dopravcl. Smérnice je tak zavazna pro zaméstnance vSech sloZzek SZDC, ktefi pfichazeji do styku s dopravci, a pro
zameéstnance vSech dopravcd provozujici dopravu na siti SZDC, s platnou smlouvou o provozovani drazni dopravy.
(5) Smérnice stanovuje zasady pro:

pfijem dat z IS ZP do SPIS,

vkladani dat zaméstnanci dopravce a IM do vybranych aplikaci SPIS,

poskytovani dat z SPIS do IS ZP,

technologické a technické podminky a terminy pro pfedavani dat mezi IS ZP a SPIS, resp. pro vloZeni
Udaju dopravcem do SPIS,

® predavani informaci mezi jednotlivymi IS v ramci SPIS,
® postupy pfi poruchach.

(6) Povinnost zadavat Udaje do SPIS maji:
® Zameéstnanci dopravce, ktefi:

B objednavaji kapacitu drahy pro vlaky ad hoc, tedy vlaky nad ramec pravidelnych viakd uvedenych
v roénim JR a jeho pravidelnych zménach,

B aktivuji vlaky s dfive pfidélenou kapacitou drahy — tedy zasilaji informaci o tom, Ze dana trasa nebo
jeji ¢ast bude pro dany kalendarni den skute¢né vyuzita,

B deaktivuji — odfikaji vlaky, v celé trase nebo jeji ¢asti — tedy zasilaji informaci o tom, Ze pro dany
kalendarni den nepojede Zadny vlak v dané trase nebo jeji ¢asti a vzdavaji se pridélené kapacity
drahy pro tuto trasu resp. vybrany Usek trasy,

B zasilaji zpravy vytvofené pfi pfipravé vlaku pred odjezdem z vychoziho nebo nacestného dopravniho
bodu, pokud dochazi ke zméné sloZeni vliaku nebo prekroci-li doba pobytu 15 min.,

B zasilaji zpravy b&hem jizdy vlaku o tom, Ze vlak kon&i svou jizdu v jiném neZ JR predpokladaném
cilovém dopravnim bodu, pfipadné odesilaji zpravu o pozadovaném preruSeni jizdy viaku —
odstaveni vlaku,

B odsouhlasuji udaje o vykonech podiéhajicich zpoplatnéni, poskytované IM prostfednictvim SPIS,

B vkladaji do vybranych aplikaci SPIS uUdaje o vlacich, na jejichz zakladé jsou vlaky zafazovany do
pfislusného rezimu zpoplatnéni uziti zelezni¢ni dopravni cesty.

® Zaméstnanci SZDC, ktefi:
B stanovuji rozsah a technické parametry Zelezni¢ni infrastruktury v aplikacich SPIS,

B aktualné zaznamenavaji omezeni zelezni¢ni infrastruktury, ktera maji dopad na aktualné dostupnou
kapacitu infrastruktury nebo omezuji technické parametry vlakd vuacéi stavu publikovanému
v ProhlaSeni o draze,

B posuzuji a nasledné uréuji JR a pridéluji kapacitu drahy pro poZzadovany ad hoc vlak,

B posuzuji a schvaluji pfedkladané pozadavky dopravct na aktivaci vliak(, toto posouzeni provadi
vzhledem k dopravni situaci a zejména aktualnimu stavu dostupné Zelezni¢ni infrastruktury,
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B fidi Zelezni¢ni provoz a pofizuji informace o jizdé vlak( dopravcl po Zelezni¢ni infrastrukture,

B reaguji na aktudlni zmény v provozni situaci a pfijimaji okamzita opatfeni k zajiSténi plynulosti drazni
dopravy a minimalizaci zpozdéni vSech vlakd vSech dopravct,

B provadi vyhodnoceni provedenych vykon(i dopravcd na Zzelezni¢ni infrastruktufe z hlediska

zpoplatnéni, odsouhlasuji je suréenymi zaméstnanci dopravce a nasledné vytvari podklady
k fakturaci poplatkd za pfidéleni kapacity drahy a uziti dopravni cesty.

Popis jednotlivych informaénich systéma IM

SPIS tvofi nésledujici IS a aplikace:

KANGO — IS pro pfipravu roéniho JR a jeho pravidelnych zmé&n. Obsahuje data vSech vlakovych tras
vSech dopravct pro dané obdobi JR vyjma tras ad hoc. Tyto vlakové trasy se predavaji automaticky
v datové podob& do ostatnich SPIS a IS ZP. Sougasti KANGO je modul KANGO KMEN, ktery slouzi
k vytvofeni podrobného datového popisu Zeleznini infrastruktury, ktery podporuje ¢&innost vSech
navaznych IS. Tento spoleény datovy popis Zelezni¢ni infrastruktury ve formé& bodl a hran a jejich
podrobnych Gdaju je zakladnim predpokladem pro chod a vzajemné porozuméni vSech navaznych
aplikaci SPIS a spolupracujicich IS ZP.

PATHFINDER - koordinaéni nastroj pro pfipravu jizdnich fadi mezi evropskymi provozovateli drah a
dopravci, ktery zajistuje vzajemnou harmonizaci objednavek tras vlaku ze strany dopravcl a vzadjemnou
koordinaci vytvarenych jizdnich fadi mezi provozovateli drah.

CSV — Centralni systém vyluk — IS pro vytvareni planu vylukovych akci na Zelezni¢ni infrastrukture a
pfipravu zpracovani vylukovych opatfeni véetné rozkazl o vyluce. Pro ostatni IS pfedava v datové formé
vSechny potfebné informace o planovanych vylukach a jejich dopadech na Zelezni¢ni infrastrukturu.

DOMIN - IS ktery obsahuje databazi vSech v aktualnim ¢ase znamych omezeni infrastruktury, kterou
provozuje SZDC. Tato omezeni pfedava do navaznych 1S KADR a ISOR. IS bude spustén ode dne
vyhlaSeni.

REVOZ - registr vozidel. Obsahuje informace o schvalenych fadach hnacich vozidel a specialnich fadach
hnacich vozidel v rozsahu predpisti SZDC (CD) D2/1 a SZDC (CD) D2/81. Sougasné obsahuje informace
registrii hnacich a specialnich vozidel dopravct a dalSich drziteld, ktefi tyto daje pofizuji do registru bud
manualné, nebo prostfednictvim datové vymeény z vilastniho IS. Data o fadach vozidel a jednotlivych
vozidlech se vyuzivaji v navaznych aplikacich SPIS. Za schvalenou fadu nebo HV se povazuje i schvaleni
pro Ucely zkuSebniho provozu.

MIMOZA - IS zajistujici zpracovani agendy mimoradnych zasilek s podporou vytvoreni pfepravnich plant
a odpovidajicich dopravnich opatfeni.

KADR - IS pro predkladani zadosti o trasy ze strany dopravcd, vytvareni navrht JR pro tyto trasy SZDC,
odsouhlaseni tohoto navrhu dopravcem a naslednym pfidélenim kapacity drahy. IS provadi automaticky
vypocet poplatkll za pfidéleni kapacity jednotlivym dopravcim. IS umoziuje dopravcim (ode dne
vyhlaSeni) provadét aktivace a deaktivace vlakll a zajisti prfenos této informace do navaznych aplikaci
SPIS.

APORT — IS, ktery umoZziuje dopravedm pofidit nebo datové predat ze svého IS zpravu Rozbor viaku a
zpravu Vlak pripraven k odjezdu a predat ji do ISOR.

COMPOST - IS, ktery umoZfiuje prevzit z 1S ZP datovou informaci SloZeni vlaku a informaci Vlak
pfipraven k odjezdu a predat ji do ISOR.

ISOR — IS zajistujici operativni Fizeni jizdy vlakd. Prebira potfebné informace z ptedchozich IS a predava
je ve formé Sménového planu do IS, zajiStujici podporu pro Usekové nebo mistni operativni fizeni
provozu. Z téchto IS pak prebira informace o jizdé vlaku, které distribuuje do IS ZP, ostatnich aplikaci
SPIS a IS okolnich provozovateld drahy. Z pohledu SPIS se jedna o stézejni IS, ktery shromazduje
vesSkera data o planovanych a jedoucich vlacich a vSech okolnostech, které je ovliviiuji. Sklada se z fady
modull slouzicich pro tvorbu sménového planu, fizeni vlakové dopravy na pfislusném Useku a analytické
vyhodnocovani.

B ISOR CDS SGVD - klient ISOR, ktery umoZfuje vedeni spinéného grafikonu vlakové dopravy na
tratich Fizenych dle pfedpisu D3.

EDD - aplikace umoZziujici vypravéim vedeni dopravni dokumentace. Z a do této elektronicky vedene

dokumentace systém predava a prebira potfebné informace do/z ISOR, sousednich EDD pop¥. GTN.

GTN - aplikace vede elektronickou dopravni dokumentaci automatizované na zakladé Ccinnosti

zabezpecovaciho zafizeni. Obdobné jako EDD predava data o jizdé vlaku do ISOR.

KAPO — IS slouzici k evidenci vykon a automatizovanou kalkulaci poplatku za uZiti ZDC a dalich
sluZzeb. Pro svou ¢innost prebird data ze vSech vySe uvedenych IS.

Popis databazi

Jednotlivé IS tvofici SPIS vytvari nasledujici typy zakladnich databazi, dalezitych pro cely chod systému:

databaze zakladniho popisu infrastruktury z KANGO KMEN



SZDC

2

Is10 Uginnost od: 1. 7. 2011

B tato databaze vytvéari datovy model popisu Zelezni¢ni infrastruktury ve dvou zakladnich vrstvach:
vrstva bodu a hran — se zakladnimi Gdaji k témto rozhodujicim elementdm,
vrstva koleji — podrobny popis tratovych a stani¢nich koleji. Obsahuje vSechny dopravni koleje
ve vSech bodech zelezni¢ni sité SZDC a fadu koleji manipulaénich véetné potfebnych informaci
k nim vztaZenych,

B zakladni struktura bodd a hran obsahuje popis vSech trati evropskych, celostatnich a regionalnich
v Ceské republice, v€etné trati jinych vlastniki nez SZDC, a fadu hran vle¢kovych. Soucéasné
obsahuje i vybrany popis bodd a hran Euro-Asijskych Zelezni¢nich siti,

B popis sité je poplatny simulaénimu modelu KANGO, ktery na tomto popisu Zelezni¢ni sité provadi
simulaéni vypocty jizdy vlak, které odpovidaji readlnym hodnotam skute¢ného vliakového provozu,

B databaze popisu infrastruktury se aktualizuje v pravidelnych obdobich, vzdy shodnych s obdobim
platnosti pfislusSné zmény JR,

databéaze popisu zakladnich parametra vozidel z REVOZ:

B zakladni parametry viech fad a typ( hnacich vozidel a specialnich vozidel schvalenych DU v rozsahu
predpisu D2/1 a D2/81,

B parametry jednotlivych hnacich a speciélnich vozidel, které jsou poskytnuty IM jednotlivymi drziteli
vozidel,

B dalSi detailni parametry potfebné pro vypocty jizdnich dob a dalSich veli¢in (napf. spotfeba energii),
databéze jizdniho fadu:

B data vSech vlakovych tras vytvofenych v roénim jizdnim fadu a v jeho pravidelnych zménach v
KANGO,

B data vSech jizdnich fadd vlak( ad hoc vytvorenych v KADR vytvafenych v obdobi mezi zménami
roéniho JR,

B obé databaze (KANGO, KADR) popisuji veSkeré potfebné Udaje o topologické a ¢asové poloze
jednotlivych vlakovych tras a vSech Gdajich potfebnych pro zajiSténi téchto jizd (parametry souprav a
hnacich vozidel, kalendafe jizdy v jednotlivych UGsecich, dopravcich odpovédnych za jizdu vlaku
v konkrétnim Useku, Ukonech provadénych v dopravnich bodech, atd.),

databaze sménového planu:

B obsahuje aktudlni informace o planovaném vyuziti jizdnich Fadd vlakovych tras v konkrétni den
konkrétnimi viaky,

B databaze je vytvarena v ISOR RVD / KADR a je distribuovana na IS pro Fizeni a organizovani drazni
dopravy. Slouzi pro operativni Fizeni jizdy vlak( a je zakladnim pfedpokladem pro zahjeni jizdy
vSech vlaku,

databaze skutecné jizdy vlaki:

B centralné zaznamenava skuteénou jizdu vlaku v jednotlivych dopravnich bodech. Udaje jizdy jsou
zaznamenavany automaticky z Cinnosti zabezpecovaciho zafizeni do GTN nebo manualné, vedenim
elektronické dopravni dokumentace EDD resp. ISOR CDS SGVD a zasilany do centralni databaze.
Soucasné obsahuje zakladni parametry vlakd v rozsahu zpravy Rozbor vlaku (€inné hnaci vozidla na
vlaku, celkovd hmotnost vlaku, celkova délka vlaku, pocet voz( a pocet naprav) a zpravy Vlak
pripraven (spojeni na strojvedouciho). Souéasti sledovani jsou i Udaje o zpozdéni a divodech jeho
vzniku v jednotlivych dopravnich bodech,

B databaze je centralné vedena v ISOR CDS a ISOR RVD,

databaze provoznich parametr( viaku:

B obsahuje data o slozeni vlak( ndkladni pfipadné osobni dopravy — podrobné Gdaje o skute¢nych
parametrech vlakd a jednotlivych vozl na vlaku. Tato data jsou pfedpokladem pro zahdjeni jizdy
vlaku z vychozi stanice nebo stanice, kde dochazi ke zméné sloZeni soupravy,

B databaze je vedena v COMPOST,
databaze o planovanych a uskute¢nénych jizdach vlaku:

B obsahuje vybrané Udaje z databazi jizdniho fadu vlakovych tras, sménového planu a uskute¢nénych
jizd a slouzi jako podklad pro automatizovany vypocet a odic¢tovani poplatku za uziti dopravni cesty,
spotfebu elektrické energie a navaznych sluzeb IM v KAPO,

B slouZi téz pro vytvareni reportt a podrobnych rozbor( €innosti IM a vSech zG¢astnénych dopravci.

Databaze popisu infrastruktury, parametra vozidel a jizdniho fadu nesou rozhodujici Gdaje pro spravnou

kalkulaci vySe poplatku za uziti ZDC jako napf. pozadovany cenovy rezim, moznosti pouZiti naklapéni, evidenci
vozidel se spalovacim motorem, splfujicim pozadované imisni limity, Udaje o hmotnosti vozidel apod.

3

Informace do systému musi byt zadané v€as a v souladu se skute¢nosti a stanovenym postupem. Podrobny

postup pro zadavani Gdaji a obsluhy aplikaci je uveden v UZivatelskych pfiru¢kach nebo napovédach jednotlivych

IS.
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1.4 Pfedpoklady pro datovou vyménu mezi SPIS a IS ZP

(1) Zakladnim predpokladem pro vzajemnou datovou vyménu mezi SPIS a IS ZP jsou funkéni IS schopné této
datové vymény na obou stranach. Funkénost IS a vzajemné datové vymeény je potvrzena samostatnym smluvnim
vztahem uzavienym mezi IM a ZP. IM uzavira se ZP jednu smlouvu pro vSechny nize uvedené typy datové vymény
stim, Ze na kazdy typ datové vymény je uzavien specialni technicky doplnék, ktery feSi informaéni, provozni a
odpovédnostni vztahy vyplyvajici z konkrétniho typu datové vymeény.
(2) Pro vzajemné propojeni SPIS a IS ZP budou probihat nasledujici typy datové vymény:

® poskytovani Udaju o Zelezniéni infrastrukture,
naplnéni a aktualizace Udajl o hnacich vozidlech do registru vozidel IM,
zajisténi datové komunikace v ramci dialogu zadost o trasu,
zajisténi datové komunikace v ramci dialogu pfiprava vlaku pfed odjezdem,
poskytovani informaci o jizdé vlaku,
poskytovani informaci o omezenich provozu na infrastrukture,
zajiSténi datové komunikace v ramci dialogu pfi vyuctovani poplatkt za uziti dopravni cesty a navaznych
sluzeb.

(3) Dopravce i SZDC v pfipadé datové vymény IS — IS odpovidaji za to, Ze obsluhu IS provadi pouze opravnéné
osoby. V nékterych pfipadech nabizi SZDC dopravcdm vstup dat prostfednictvim svych IS. V tomto pfipadé jsou
dopravci povinni poskytnout SZDC Udaje osobni identifikace, kazdy zaméstnanec dopravce méa svdj osobni pfistup
do IS a odpovida za to, Ze jeho pfistup nebude zneuZit. Dopravce nese odpovédnost za aktualnost seznamu
opravnénych zaméstnanct a v pfipadé zmén neprodlené informuje pFislusné zaméstnance SZDC k provedeni
potfebné aktualizace.

2  POSKYTOVANI UDAJU O ZELEZNIENI INFRASTRUKTURE

(1) Naplfiovani Gdaji o Zeleznigni infrastruktufe se provadi vzdy pro kaZdé obdobi platné zmény JR. Pro
naplfiovani tdaji slouzi KANGO KMEN.

(2) Datové vystupy strukturovanych informaci o infrastruktufe jsou poskytovany pfes webové sluzby. Konkrétni
podminky stanovi Datové rozhrani KANGO KMEN, které je umisténo ode dne vyhlaSeni na portéle
http://provoz.szdc.cz . Do doby vyhlaSeni datového rozhrani KANGO KMEN poskytuje SZDC zéakladni popis
infrastruktury v arovni popisu bodd a hran v ramci vyménnych soubor(i JR poskytovanych pro kazdou zménu roéniho
JR na strankéach http:/provoz.szdc.cz .

(3) Vsechny IS ZP, které vyuZivaji data o Zeleznicni infrastruktufe (body, hrany), jsou povinny zajistit si data
aktualni sité pro pfislusné platné obdobi zmény JR. Z divodu nesouladu tohoto popisu mohou byt odmitnuta data
k dalSimu zpracovani SPIS.

(4) Délky jednotlivych hran KANGO KMEN jsou rozhodujici pro kalkulaci poplatku za pouZiti ZDC. Pro potfeby
dopravce je na portale provozovani drahy http:/provoz.szdc.cz umistén SW nastroj umozniujici prohlizeni platného
popisu Zelezni¢ni sité.

(5) Data o Zelezniéni infrastruktufe budou dostupna nejpozdéiji 30 dni pred zahajenim platnosti dané zmény JR.

3 NAPLNENiI UDAJU O HNACICH VOZIDLECH DO REGISTRU VOZIDEL IM

(1) SZDC vede registr vozidel — REVOZ pro evidenci fad a jednotlivych hnacich vozidel, elektrickych a motorovych
jednotek nebo specialnich hnacich vozidel (dale jen HV), kterd jsou schvalena DU pro pohyb na Zelezniéni siti
provozované SZDC. Registr obsahuje veSkeré Gdaje, které vyzaduje TAF TSI a TSI WAG, (daje poZadované
rozhodnutim Komise 2007/756/ES, kterym se pfijima spole¢na specifikace celostatniho registru vozidel a Udaje
obsaZené v predpise SZDC (CD) D2/1 a SZDC (CD) D2/81, které vydava SZDC.

(2) HV obsazena v registru zadava kazdy dopravce nebo drzitel hnacich vozidel na zakladé vlastni svobodné vule
a data o téchto vozidlech jsou sdilena vSemi IS zafazenymi ve SPIS, které je dale vyuZivaji pro svou ¢innost.

(3) Povinné musi dopravce vlozit do registru vozidel kazdé HV, které z divodu své vnitini vybavy vyzaduje
uplatnéni zviastnich rezimd pfi vypoctu poplatku za uziti ZDC nebo spotfebu elektrické energie nebo vozidla, ktera
nemaji ukoncéen schvalovaci proces pro celou zelezni¢ni sit CR. Zejména se jedna o:

® vozidla vybavend systémem naklapéni vozidlovych skfini,
® vozidla vybavena spalovacimi motory, splfiujicimi pozadované emisni limity,
® vozidla vybavena méficem odebrané elektrické energie na hnacim vozidle,
® vozidla, které jsou schvélena na vybrané &asti Zelezniéni sité CR provozované SZDC.
(4) HV, ktera nebudou vedena v REVOZ, budou povazovana za standardni vozidla dané fady a pfislusné

potfebné Gdaje budou brany z dat pfislusné fady odpovidajici oznageni daného vozidla. Udaje, které vyzaduje SPIS
a které nejsou uvedeny pro pfisluSnou fadu, bude muset dopravce zadavat opakované vzdy, kdyz dany IS bude
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dosazovanych do vzorce, uvedeného v Cenovém vyméru Ministerstva financi pro vypo&et poplatku za uziti ZDC.

(5) HV, jejichz fada nebo podtyp nebude uveden v seznamu fad v REVOZ, nebude umoZznén vstup na Zeleznicni
sit provozovanou SZDC.

(6) Pro vypocet poplatku za uziti ZDC v pfipadech, kdy bude tfeba zjistovat hmotnost HV, bude KAPO postupovat
podle néasledujiciho algoritmu:

® (Cislo HV se vyhleda v REVOZ — pouzije se hmotnost pfislusné fady,

® (Cislo HV se v REVOZ nenalezne, ale nalezne se pfisluSna fada — pouZzije se hmotnost pfisluSné fady,

® ¢islo HV se v REVOZ nenalezne, a nenalezne se ani fada k tomuto HV — pro vypocet hmotnosti HV se
pouzije vychozi sazba hmotnosti HV 135 tun / vozidlo a to v pfipadech, kdy nebude uplatnéna vychozi
hodnota hmotnosti vlaku dle ¢&lanku 5.1 odstavce (18). Tento postup bude uplatnén teoreticky
v pfipadech, kdy IS nebudou schopny ze zadaného ¢&isla HV odvodit ani fadu HV. Pljde zejména o
chybné zadané ¢islo HV dopravcem.

(7) Podminky pro zadavani a vedeni Udaju do REVOZ stanovi Metodické pokyny pro provoz a uzivani REVOZ,
které jsou dostupné na portale http://provoz.szdc.cz .

4 ZAJISTENI DATOVE KOMUNIKACE V RAMCI DIALOGU ZADOST O TRASU

4.1 Typy zadosti a podminky jejich elektronického uplatnéni

(1) Zpohledu IM je zakladem pro zajiStovani sluzeb dopravcum obchodni pfipad. Tento obchodni pfipad je
prezentovan zadosti o kapacitu a trasu vlaku, vici které se nasledné odehrava pridéleni kapacity a vlakové trasy,
jizda konkrétniho vlaku v konkrétni den i nasledné zuctovani poplatkl za pfidéleni kapacity drahy, uZiti dopravni
cesty i navaznych sluzeb. Zakladnim prvkem je tedy Zadost o viakovou trasu (dale jen Zadost o trasu) a pfidéleni
kapacity drahy, které obsahuje téZ uréeni konkrétniho JR pozadované trase.
(2) Z&dosti o trasu se déli:
® 7 pohledu €asu mezi jejim dorucenim a prvnim dnem jizdy na:
B 7adost do ro¢niho jizdniho fadu,
B pozdni Zadost do ro¢niho jizdniho fadu,
B Z&dost do pravidelné zmény jizdniho Fadu,
B ad hoc zadost pro individuélni zadosti a jizdu, kdy doba mezi doru¢enim zadosti a prvnim dnem jizdy
jsou 3 a vice pracovnich dni,
B ad hoc zadost ve zbytkové kapacité drahy, kdy doba mezi doru¢enim zadosti a prvnim dnem jizdy
¢ini méné nez 3 pracovni dny,
® 7z pohledu uZivani infrastruktury se Zadosti déli na:
B vnitrostatni
cel& poZadovana trasa leZi na siti provozované SZDC,

pozadovana trasa prekraduje sit provozovanou SZDC na sit jiného provozovatele drahy a jeji
uplatnéni i pfidéleni probiha ve vzajemné harmonizaci na strané ZP a koordinaci na strané IM.

B mezistatni — kdy trasa prekraduje sit provozovanou SZDC na sit zahrani¢niho provozovatele drahy a
jeji uplatnéni i pfidéleni probihd ve vzajemné harmonizaci na strané ZP a koordinaci na strané IM.
Mezistatni Zadosti se dale déli na:

otevfeny pfistup — kdy dopravcem na celé mezistatni trase je jeden jediny subjekt,

kooperativni mod — kdy si dopravci ve vzijemné spolupraci pfedavaji vlak po jednotlivych
Usecich (vétSinou na hranici siti IM),

OSS mod, kdy dopravci (at jiz jeden nebo vice) komunikuji pouze s jednim OSS, které vuci
ostatnim spolupracujicim OSS zprostfedkovava styk za dopravce a vici dopravci vystupuje jako
jediné obchodni misto. Tento systém bude spustén na infrastruktufe SZDC ode dne vyhlaseni,

Zadosti Click&Ride, kdy si za pfedem stanovenych podminek vybiraji dopravci trasy jiz dfive
pfipravené manazery infrastruktury. Tento systém bude spustén na infrastruktufe SZDC ode dne
vyhlaseni,
® 7 pohledu harmonizace tvorby JR se Zadosti ad hoc déle déli na zadosti:
B s posouzenym a vytvofenym JR pro celou mezistatni trasu,
B s postupné posouzenym a harmonizovanym JR po jednotlivych Gsecich mezi IM,
® 7 pohledu uplatnéni zadosti na:
B 7adosti podané prostfednictvim IS poskytnutého SZDC (KANGO, KADR),

B Zadosti vytvofené nebo podané prostfednictvim Pathfinder, ktery nabizi pro zadavani mezistatnich
tras sdruzeni RNE, jehoz je SZDC plnopravnym ¢lenem,
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B Zadosti vytvorené ve vlastnim IS ZP a poskytnuté prostfednictvim standardni datové vymény dialogu
TAF TSI - Z&dost o trasu,

B Zadosti vytvofené a podané pisemné — tyto zadosti bude mozné podavat jen v mimofadnych
pfipadech pro vnitrostatni dopravu a nejsou pfedmétem této smérnice.

(3) Podminky a postupy pfi podavani a vyuZivani zadosti o trasy ad hoc se Fidi ustanovenimi Smérnice SZDC
€. 70 - Smérnice pro pridélovani kapacity drahy ad hoc a vyuZivani pfidélené kapacity drahy na tratich
provozovanych SZDC.

(4) Zadosti do roéniho gR, pozdni Zadosti do roéniho JR a 7&dosti do pravidelnych zmén roéniho JR se navic Fidi i
ustanovenimi Smérnice SZDC €. 69 - pro tvorbu jizdniho Fadu statni organizace Sprava zelezniéni dopravni cesty.
(5) Uplatnéni mezistatnich Zadosti se téz Fidi ustanovenimi pfiru¢ek (Handbook) RNE pro podavani mezistatnich
Zadosti.

(6) Kazdéa Zadost o trasu ma pfidélenou jedine¢nou identifikaci Zadosti, ktera je prenaSena vSemi IS zafazenymi

N Zadosti ad hoc uplatnéné elektronickou cestou se Fidi ustanovenimi ,Metodickych pokyn( pro provoz a uzivani
ISOR KADR*. Zadosti vytvofené ve vlastnim IS ZP a pfedavané cestou datové vymeény se navic fidi popisem
rozhrani uvedeném v dokumentu ,Datové rozhrani KADR", publikovaném na strankach http://provoz.szdc.cz.

(8) Kazdy zaméstnanec dopravce a IM obsluhujici KADR nebo Pathfinder méa zfizen individudlni pfistup a
odpovida za Skody, které by vznikly zcizenim jeho identifikace a neopravnénym pfistupem a obsluhou IS.

(9) Pokud uplathuje dopravce zadosti o trasy prostfednictvim datové komunikace ze svého vlastniho IS, plné
odpovida za to, Ze Zadosti timto IS vytvorené jsou vytvofeny opravnénymi osobami. Stejné tak odpovida dopravce za
aktualnost vSech opravnéni, ktera sdéluje priibézné SZDC.

4.2 Aktivace / deaktivace vlaku

(1) Aktivace vlaku je tkon, kterym dopravce sdéli IM, Ze pridélena trasa (at jiz v ramci sestavy roéniho JR nebo ad
hoc) konkrétnimu vlaku v dany den bude skute¢né pouzita, a to bud v celé své délce nebo na vybraném Useku trasy.

(2) Deaktivace vlaku je ukon, kterym dopravce sdéluje IM, Ze jiz jednou aktivovany viak v dany den nepojede a to
bud v celé nebo v ¢asti své trasy.
(3) Kazdy vlak se mlze vyskytovat v nasledujicich stavech:

® vlak nepostoupen:

B nerozhodnuty — u vlaku neni nastaven pfiznak aktivovany nebo deaktivovany, vlak je v nabidce pro
dopravce a ¢eka na jeho rozhodnuti,

Bk aktivaci — vlak je oznacen k aktivaci, ale tato informace jeSté neni odeslana na stranu IM,
Bk deaktivaci — vlak je ozna¢en k deaktivaci, ale tato informace jesté neni odeslana na stranu IM,
® vlak pfipraveny — viak je dopravcem postoupen k posouzeni na strané IM:

B aktivovany — vlak byl aktivovan a je povazovan dopravcem i IM za vlak, ktery urcité pojede v dany
den v pfidéleném ¢asovém ramci,

B deaktivovany — vlak byl deaktivovan a je povazovan dopravcem i IM za vlak, ktery v dany den
nepojede,

Vlak ma pridélen sled jedné nebo vice tras nebo sled Useku tras, ktery vznikl v procesu zZadosti o trasu slozenim z volnych
tras dopravce nebo tras poskytnutych IM. Tento sled zajiStuje jizdu daného vlaku v konkrétni relaci a tento vlak lze
aktivovat v celé délce své trasy nebo v ¢asti své trasy. Nevyuzité vlaky a nebo casti trasy vlaku nebudou jiz dopravcem
déle pouzitelné a budou automaticky deaktivovany. Pokud je bude chtit opétovné vyuzit, bude muset znovu pozadat o
pridéleni kapacity pro tyto trasy.

(4) Vlaky pravidelné se ve dny, kdy maji jet, automaticky povazuji za vlaky aktivované, vlaky pp se povaZzuji za
vlaky nerozhodnuté.

(5) Kazdy vlak Ize aktivovat kdykoliv od doby pfidéleni kapacity nebo v pfipadé rocniho JR a jeho pravidelnych
zmén od okamziku zapracovani importované zmény JR v KADR.

(6) Kazdy aktivovany a deaktivovany vlak je automaticky vyhlaSen Sménovym planem 6 hodin pfed ¢asem
pravidelného odjezdu vlaku z vychoziho dopravniho bodu. Za vychozi dopravni bod je povaZzovan ten dopravni bod,
ktery byl zvolen dopravcem v rdmci aktivace/deaktivace trasy na dany konkrétni den. (MGze to byt i mezilehly bod
pavodniho pfidéleného JR v pfipad&, e vlak je aktivovan/deaktivovan &asteénd). Vlak miZe odjet kdykoliv po
aktivaci vlaku v zavislosti na rozhodnuti dispederského aparatu SZDC a pfi splnéni podminek pripravy vlaku pred
odjezdem. Pro rozhodnuti dispeéerského aparatu SZDC je rozhodny &as planovaného odjezdu vliaku z vychoziho
dopravniho bodu nebo v pfipadé dopravcem pozadovaného naskoku pozadovany ¢as odjezdu zaslany ve zpravé
Vlak pripraven nebo sdéleny jinym informaénim kanalem.
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(7) Vpfipadé, ze se casteCnou deaktivaci a aktivaci rozdéli vlak na vice Usekd trasy s odliSnym stavem
(aktivovany / deaktivovany), pak se kazdy Usek trasy povaZuje za samostatny. Vzniknou-li takto dva a vice
nespojitych aktivovanych Usekd, povazuji se druhy a dalSi Useky za samostatné obchodni pfipady, bude jim
pfidéleno nové ¢islo zadosti o kapacitu a automaticky pfidélena nova kapacita drahy podle pravidel pro pfidélovani
kapacity drahy.

(8) Nerozhodnuty Usek trasy vlaku zustava dopravci k dispozici az do 10 min pfed hodinou odjezdu z daného
vychoziho bodu. V kazdou 51. minutu, budou automaticky deaktivovany vSechny dopravni body trasy, které maji ¢as
odjezdu uveden v pfisti hodiné. Postupné tak v hodinovych intervalech budou nerozhodnuté Useky vlaku automaticky
deaktivovany. Timto ustanovenim nejsou dotéena pravidla vyhlaSovani dopravy dle pfedpisu SZDC D7.

(9) Vlaky pp uvedené v tabulce 5 seSitovych jizdnich fadu budou k dispozici dopravci po cely den a v pfipadé, ze
nebudou aktivovany, budou ve 23:51 hod. automaticky deaktivovany.

(10) Postoupenim vlaku nebo Useku jeho trasy k aktivaci nebo deaktivaci kon¢i dopravci moznost zmény stavu
daného vlaku nebo Useku trasy vlaku. Nasledné muZze pouze aktivovany vlak/Usek trasy deaktivovat a to kdykoliv do
doby vyprSeni tohoto vlaku dosazenim cilové stanice vlaku nebo v pfipadé, Ze vlak neni pouzit, vyprSenim ¢asu
definovaného asovym ramcem pfidélené kapacity podle Smérnice SZDC &. 70 ,Smérnice pro pfidélovani kapacity
drahy ad hoc a vyuzivani pfidélené kapacity drahy na tratich provozovanych SZDC*. Deaktivovat miZe dopravce
pouze dosud neprojety Usek trasy vlaku.

(11) Deaktivovany vlak je povazovan za odfeklou kapacitu a je déle pro dopravce nepouzitelny a nabizi se IM jako
volna nabidkova trasa pro moznost jeji obsazeni jinou Zadosti libovolného dopravce v rdmci procesu pfidélovani
kapacity ad hoc a ve zbytkové kapacité drahy.

4.3 Informace dopravce o aktivaci vliaku

(1) Akci uzivatele (dopravce), pfipadné uplynutim stanoveného ramce systémového ¢asu, jsou zaslany stavy
aktivovany a deaktivovany do SPIS ve formé zadosti o aktivaci. IM vydanim souhlasu s aktivaci zafadi pfislusSny vlak
do sménového planu. Bezprostfedné po zafazeni vlaku do sménového planu, probéhne prostfednictvim datové
komunikace jeho automatické vyhlaSeni pro vSechny potfebné dopravni body po trase vlaku.

(2) Pro vydani souhlasu IM s Zadosti o aktivaci trasy plati nasledujici zasady:

® na tratich a Usecich, které nejsou zafazeny jako omezujici z pohledu kapacity, bude vydan souhlas
automaticky,

® na tratich a Usecich zafazenych mezi omezujici z pohledu kapacity drahy bude souhlas podiéhat
individuélni Uvaze obsluhujiciho zaméstnance a ru¢nimu odsouhlaseni kazdé aktivace.
(3) Vpfipade, ze IM vyda nesouhlas s zadosti o aktivaci, musi nasledné navrhnout dopravci moznosti dalSiho
feSeni. Existuji nasledujici moznosti feSeni:

® dopravce bude vlak deaktivovat v celé své délce nebo v Useku vlaku, kvuli kterému vydal IM nesouhlas
s aktivaci,

® vlak pojede zpozdény nebo s nadskokem oproti pavodni trase,
® provozovatel drahy navrhne jizdu vlaku v ¢asové odliSné poloze. Pro tuto odliSnou ¢asovou polohu uréi IM
novy jizdni fad,
® IM navrhne jizdu po odklonové trase, vtomto pfipadé bude spuStén proces zadosti o trasu a bude
dopravci pfidélena nova trasa.
(4) Zaomezujici body a Useky (dale jen Useky) z pohledu kapacity se povazuji:
® (seky s planovanymi vylukami,
® Useky s nulovym nebo nepravidelnym GVD, kde je potfebné provést kontrolu trati pfed jizdou vlaku,
® Useky s nepfedpokladanym omezenim — napf. Zivelna udalost, porucha na infrastrukture, velka nehoda
s dlouhodobym dopadem do kapacity traté, atd. Tyto Useky budou zafazovany zaméstnanci SZDC
operativné.
(5) Kazdy usek bude mit uvedeny néasledujici udaje:
® Usek: z bodu do bodu,
® interval platnosti omezeni: od data a ¢asu — do data a ¢asu,
® popis omezeni.

(6) Informace o omezujicich Gsecich bude SZDC vést v DOMIN ode dne vyhlaseni.

(7) Pokud dopravce nepofidi zpravu Vlak pripraven v €ase planovaného odjezdu, bude aktivni trasa Cekat
zpozdéna, aZz do té doby, kdy da dopravce zpravou Vlak prpraven poda informaci o pfipravenosti viaku k odjezdu.
Pokud tato zprava nepfijde, trasa bude deaktivovana uplynutim casu c¢asového ramce pfidéleni kapacity
stanoveného ve Smérnici SZDC &. 70 ,Smérnice pro pridélovani kapacity drahy ad hoc a vyuZivani pridélené
kapacity drahy na tratich provozovanych SZDC*.
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5 ZAJISTENI DATOVE KOMUNIKACE V RAMCI DIALOGU PRIPRAVA VLAKU PRED ODJEZDEM

(1) Dopravce je povinen pred jizdou kazdého vilaku predat IM zpravu o slozeni vlaku a Case, kdy je pfipraven
k odjezdu.

(2) Zpravu o slozeni vlaku podava dopravce prostfednictvim zpravy SloZeni vlaku nebo v uréenych pfipadech [viz
kapitola 5.1 bod (1) ] zjednoduSenou formou této zpravy nazyvané Rozbor viaku.

(3) Informaci o ¢ase, kdy je jeho vlak pfipraven k odjezdu pfedava dopravce zpravou Vlak pripraven. Zpravé Vlak
pfipraven musi vZdy prfedchézet zprava SloZeni vlaku nebo Rozbor viaku.

(4) Pokud dopravce pofizuje zpravu Vlak pripraven do COMPOST, musi této zpravé predchazet zprava SloZzeni
vlaku. V tomto pfipadé neni dovoleno pouzit APORT pro pofizeni zpravy Rozbor viaku.

5.1 Podminky pro pofizovani zpravy o slozeni vlaku

(1) Zprava SloZeni vlaku obsahuje podrobné udaje o jednotlivych tazenych vozidlech umisténych na viaku véetné
vyznacéeni mimoradnych zasilek a vyznaceni kodl nebezpecného zbozi dle RID. Na vlaky Lv a Sluz nepfepravujici
nebezpec¢né zbozi nebo mimoradné zasilky a na vlaky osobni dopravy mize dopravce zaslat jen zjednoduSenou
zpravu o slozeni vlaku — Rozbor vlaku.

(2) Zpravu SloZeni vlaku nebo Rozbor viaku odesila dopravce vzdy po predchozi aktivaci vlaku a pred:
® odjezdem vlaku z vychoziho dopravniho bodu,
® vstupem na Zelezniéni infrastrukturu provozovanou SZDC,
® odjezdem vlaku z dopravniho bodu, kde doSlo ke zméné ve slozeni vlaku.

(3) Zazménu sloZeni vlaku, kdy je nutné vyslat novou zpravu SloZeni viaku se povazuje:
® pfidani, ubrani nebo zména jakéhokoliv ¢inného hnaciho vozidla nebo jeho funkce,
® piidani nebo ubréani tazenych vozidel,
® zména nakladu, kterd zméni hrubou hmotnost vozu,
® pfidani mimoradné zasilky nebo nebezpeéného zbozi i bez zmény hrubé hmotnosti vozu,
® (vrat vlaku nebo otoceni viakové soupravy pred dalSi jizdou vlaku.

(4) Zazménu slozeni vlaku, kdy je nutné vyslat novou zpravu Rozbor vlaku se povazuje:
® pfidani, ubrani nebo zména jakéhokoliv ¢&inného hnaciho vozidla nebo jeho funkce,
® jakakoliv zména ve slozZeni taZzenych vozidel, ktera ma za nasledek zménu celkové vahy vlaku, poctu
vozU nebo poctu naprav.

(5) Dopravce téz mlze zaslat zpravu Slozeni vlaku pro celou trasu jizdy vlaku a uvést v ni vSechny zmény ve
slozeni vlaku po celé budouci trase. Odpovida pak za pfesné dodrzeni uvedenych Gdaji, nebo musi vyslat zpravu
opravnou.

(6) V pripadé, Ze se k vlaku, na ktery byla dosud pofizovana zprava Rozbor vlaku, zafadi mimoradna zasilka nebo
zasilka nebezpecného zboZi, je nutné bez ohledu na druh vlaku od tohoto bodu pofizovat zpravu SloZeni viaku az do
cilového dopravniho bodu vlaku nebo vystupu z Zeleznié¢ni infrastruktury provozované SZDC.

(7) Zpravu Slozeni vlaku nebo Rozbor vlaku mize dopravce opravit, popfipadé i zrusit.

(8) Zpravu Slozeni vlaku nebo Rozbor viaku Ize odeslat nejdfive 12 hodin pfed planovanym odjezdem vlaku
z vychoziho dopravniho bodu nebo vstupniho dopravniho bodu na infrastrukturu SZDC.

(9) Pokud nebude vlak, na ktery pfiSla zprava SlozZeni viaku nebo Rozbor vlaku zaveden ve sménovém planu,
odmitne ISOR tuto zpravu pfijmout. Dopravce ji bude muset zaslat znovu az poté, co projedna zavedeni vlaku do
sménového planu s pfislusnym dispecerskym aparatem IM.

(10) Pokud bude dopravce zadavat zpravy Rozbor vlaku nebo SloZeni vlaku dopfedu na vice vlakd, pak je
z daivodu spravné ¢innosti SW kontrol potfebné zadat zpravy ve stejném poradi, jako jsou vlaky naplanovany.

(11) Predpokladem pro pfijeti zpravy SloZeni vlaku nebo Rozbor viaku je znalost jedine¢né identifikace vliaku [viz
kapitola 9 ].

(12) Neobdrzeni zpravy Slozeni viaku nebo Rozbor vlaku je divodem k odmitnuti vypraveni vlaku z daného
dopravniho bodu. V pfipadé, Ze SZDC drahy zjisti v prabéhu jizdy vlaku, Ze Gdaje uvedené v aktualnim SloZeni viaku
nebo Rozboru viaku jsou chybné, maze to byt divodem k zastaveni vlaku a pozadavku na dopravce opravit Udaje
v souladu se skutec¢nosti.

(13) IM pro pfijem datovych zprav SloZeni vlaku provozuje IS COMPOST. Dopravce je povinen pfedavat zpravu
SloZeni vlaku datové podle pokyni SZDC, publikovanych v dokumentu ,Datové rozhrani COMPOST* na portale
http://provoz.szdc.cz. Tyto pokyny obsahuji technicky zplsob pfedavani zprav prostfednictvim webové sluzby a
podrobny format zprav, ktery je v souladu s aktualné platnym stavem implementace TAF TSI.
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(14) Dopravce je povinen si zajistit vhodnou aplikaci pro pofizovani a predavani zpravy Slozeni vlaku do
COMPOST.

(15) Pro vlaky, kde je povolena zjednoduSena informace o sloZeni vlaku ve formatu zpravy Rozbor vlaku, poskytuje
SZDC dopravciim bezplatné webovou aplikaci APORT, prostfednictvim které mohou pofidit zpravu Rozbor viaku a
pfedat ji do SPIS. Pofizeni zpravy maze provést dopravce obsluhou webového formulére, ktery Ize taktéz spustit i na
webovych prohlize€ich mobilnich komunikacénich zafizenich.

(16) Dopravce miize pouzivat téZ vlastni IS pro pofizeni zpravy Rozbor vlaku. Zplsob piedavani zprav z IS ZP do
SPIS veetné formatu zprav Rozbor viaku je publikovan v dokumentu ,Datové rozhrani IS APORT" na portale
http://provoz.szdc.cz .

(17) Dopravce odpovida za vécnou spravnost zpravy SloZeni vlaku nebo Rozbor vlaku. Dusledky z chybéjici nebo
nespravné zpravy SloZeni vlaku nebo Rozbor vlaku ponese dopravce v souladu se smlouvou o provozovani drazni
dopravy.

(18) Ve vyjimecnych piipadech (kdy dopravce nema mozZnost zaslat zpravu SloZeni vlaku) maze, na pozadani
dopravce, SZDC pripustit opozdéné odeslani zpravy SloZeni vlaku. Dopravce musi v téchto pFipadech predat
provozovateli drahy rozbor vlaku, zaméstnanec SZDC pofidi zpravu Rozbor viaku za dopravce do IS. Pfesto toto
opatfeni nesnima z dopravce povinnost odeslat zpravu SloZeni vlaku co nejdfive, nejpozdéji do 12 hodin po
ukonéeni jizdy vlaku v cilové stanici. Pokud tato zprava v uréené Ih(té nedojde, bude vlaku, pro Gcely vypoctu
poplatku za uziti ZDC, pfidélena vychozi hodnota celkové hmotnosti viaku ve vy3i 5 000 tun a vlak bude kalkulovan
podle pfislusné kategorie viaku.

(19) V prfipadé, Ze dopravce nebude mit moznost pofidit informaci Rozbor vlaku z diivodu nedostupné datové
komunikace nebo poruchy na zafizeni dopravce, musi se spojit se zaméstnancem IM (vypravéi, pfislusSny tratovy
nebo provozni dispecer), kterému sdéli vSechny poZzadované Udaje ze zpravy Rozbor vlaku a tento zaméstnanec
pofidi informaci Rozbor vlaku do ISOR za dopravce.

(20) Nahradni pofizeni zpravy Rozbor vlaku nemusi zaméstnanec IM pofidit neprodlené nebo muize s ohledem na
aktudlni situaci odmitnout. IM neodpovida za dusledky opozdéného pofizeni nebo odmitnuti pofizeni zpravy.

(21) Prijdou-li 2 zpravy SloZeni vlaku nebo Rozbor viaku na jeden vlak z jednoho dopravniho bodu, pak noveéjsi
zprava musi mit statut 2 — zména nebo statut 3 - zruSeni. Pokud by pfiSla nova zprava se statutem 1, nebude SPIS
pfijata.

(22) Pokud na vlak pfijde jak zprava Rozbor vlaku, pofizena nahradné zaméstnancem IM, tak i zprava Rozbor
vlaku z IS ZP, pak vZdy aktualni zprava pfepiSe zpravu predchozi.

(23) Pokud dopravce zjisti, Ze pofizena zprava Rozbor viaku obsahovala chybné informace, a jiz neni mozné tuto
zpravu opravit, neprodlené informuje o teto skuteCnosti pfislusného zameéstnance skupiny evidence a kontroly
vykonu dopravct SZDC a sdéli mu spravné Gdaje.

(24) Pokud dopravce na vlaku nakladni dopravy pfepravuje nebezpeéné zboZzi, mimofadné zasilky nebo zasilky
Zivych zvifat pfipadné osob (vyjma persondlu) pak uvedeni ¢asti zpravy SlozZeni vlaku ,Data o taZzenych vozidlech” je
povinné. V ostatnich pfipadech staci uvést zpravu SloZeni vlaku bez této ¢asti.

5.2 Cinnost IM po pijeti zprav o sloZeni vlaku

(1) | Po prijeti zpravy SloZeni vlaku vytvofi COMPOST automaticky zpravu Rozbor viaku, kterou zaSle do ISOR.
ISOR nasledné preda tuto zpravu do vSech dotéenych IS v celé trase viaku.

(2) Po potizeni zpravy Rozbor vlaku v aplikaci APORT je zprava predana do ISOR, ktery otestuje spravnost
zpravy (format poloZek, pfipustnost rozsahu polozek atd.) a moznost jeji akceptace. V pfipadé, Ze je zprava
otestovana bez zjisténi chyb, je akceptovana a ISOR zpravu zapracuje. Informaci o spravném zapracovani nebo
odmitnuti obdrzi zaméstnanec dopravce ve formé informace v uZivatelském rozhrani APORT. ISOR néasledné& preda
tuto zpravu do vSech dotéenych IS v celé trase vlaku.

(3) Zaméstnanec IM nesmi povolit odjezd z vychoziho nebo nacestného dopravniho bodu zadnému viaku, na
ktery nemé& obdrzenu platnou zpravu Rozbor vilaku (zaméstnancim fizeni provozu se tato skutec¢nost indikuje jako
»Souhlas s jizdou®). Vyjimkami je porucha SPIS, kdy se postupuje dle kapitoly 5.4, a odjezdy vlakl ze stanic na styku
drah na traté provozované jinymi provozovateli drah v ramci Zelezniéni sité CR.

(4) V nasledujicich pfipadech bude zaméstnanec IM pofizovat zpravu Rozbor vlaku, pokud dfive neobdrzi od
dopravce zpravu Slozeni vlaku / Rozbor vlaku:

® pfi vstupu vlaku ze sousedni zahraniéni infrastruktury,

® pri vstupu vlaku ze sousedni infrastruktury provozované jinym provozovatelem nez SZDC,

Ve vySe uvedenych pfipadech bude zaméstnanec IM pofizovat zprdvu Rozbor vlaku na zakladé informace
dopravce nebo provozovatele sousedni infrastruktury. Pokud provozovatel sousedni infrastruktury nebude moci nebo
nebude chtit takovou informaci poskytnout, je povinnosti dopravce poskytnout Udaje k zadani této informace
zaméstnancem IM.
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® na pozadani dopravce pfi odjezdu vlaku z bodu, ze kterého dopravce neni schopen pofidit zpravu SloZeni
vlaku nebo Rozbor viaku (podle ustanoveni kap. 5.1 odstavce (18) a (19) ).

5.3 Podminky pofizovani zpravy Vlak pfipraven

(1) Dopravce je povinen predat SZDC v pfipadech stanovenych v odstavci (5) zpravu Viak pfApraven, kterou
oznamuje, Ze v ¢ase uvedeném v této zpravé ma splinény vSechny potfebné podminky k odjezdu vlaku ze zadaného
dopravniho bodu a Ze je pfipraven, po postaveni vlakové cesty, okamzité odjet. Tato informace je zakladem pro
pfifazovani odpovédnosti dopravce a IM za zpoZzdéni ve vychozim dopravnim bodé pfed odjezdem vilaku nebo
v dopravnim bodég, kde méa dopravce povinnost pofidit zpravu Vlak pripraven.

(2) Zpravu Viak pripraven Ize pofidit v APORT nebo odeslat datové prostfednictvim COMPOST. Pokud dopravce
poridi zpravu Rozbor viaku prostfednictvim APORT, nesmi zaslat datové zpravu Vlak pripraven prostfednictvim
COMPOST, ale musi pro jeji pofizeni opét pouzit APORT. Opacna kombinace — pofizeni zpravy SloZeni vlaku pfes
COMPOST a zadéani zpravy Vlak pripraven v APORT je moZna.

(3) Zpravu Viak pripraven Ize odeslat do COMPOST nebo pofidit do APORT nejdfive 3 hodiny pfed planovanym
odjezdem, tato zprava bude datové predana pfisluSnym zaméstnancim SZDC.
(4) Zpravé Vlak pfAipraven musi pfedchazet:

® objednani a pridéleni kapacity a trasy danému vlaku,

® aktivace trasy, resp. zafazeni vlaku do sménového planu,

® platna a IM pfijatd zprava Rozbor vlaku nebo zprava Slozeni viaku.

(5) Zpravu Viak pripraven musi dopravce zaslat vzdy pred odjezdem vlaku:
® 7z vychoziho dopravniho bodu viaku,
® 7z nacestného dopravniho bodu viaku, kde:
B dosSlo ke zméné ve slozeni vlaku,
B dopravce planuje pobyt a Ukony s vlakem, pokud doba planovaného pobytu vlaku pfesahuje 15
minut.

(6) Pokud doSlo v nacestném dopravnim bodu ke zméné dopravce, pak se tento dopravni bod povazuje za
vychozi dopravni bod pro pfebirajiciho dopravce, a tento dopravce musi zajistit zaslani zpravy Slozeni vlaku / Rozbor
vlaku a Vlak pfipraven.

(7) Dopravce odpovida za vécnou spravnost zpravy Vlak pfipraven. Dusledky plynouci z chybéjici nebo
nespravné zpravy Vlak pfipraven ponese dopravce v souladu se smlouvou o provozovani drazni dopravy.

(8) Prijdou-li 2 zpravy Vlak pripraven na jeden vlak z jednoho dopravniho bodu, pak novéjSi zprava prepisuje data
z drive obdrzené zpravy. NovéjSi zprava musi mit statut ,zména zpravy“ nebo ,zruSeni zpravy, jinak bude SPIS
odmitnuta. Zménu statutu zpravy provadi APORT automaticky.

(9) Cas, kdy bude vlak pfipraven k odjezdu, uvedeny ve zpravé Vlak pfipraven nesmi predchazet &asu potizeni
zpravy.

(10) SZDC umozni vramci okamzitych provoznich podminek odjezd vlaku v &ase uvedeném ve zpravé Viak
pfipraven, pokud obdrzi tuto zpravu nejméné 10 minut pfed ¢asem uvedenym ve zpravé Vlak pfipraven.

(11) Zadny zaméstnanec IM vybaveny IS pro Fizeni dopravy nesmi povolit jizdu vlaku z vychoziho nebo
nacestného dopravniho bodu s pobytem definovanym v odstavci (5), aniz by obdrzel zpravu Vilak pfpraven
s vyjimkou poruchy SPIS nebo jeho ¢asti véetné datové komunikace. Podrobnosti jsou uvedeny v kapitole 5.4.

(12) Pokud z né&jakého davodu nemuze dopravce zaslat zpravu Vlak pripraven, je povinen si zabezpedit jeji
nahradni pofizeni.

(13) SZDC nabizi bezplatng vdem dopravctim k pofizeni zpravy Vlak pfipraven webovou aplikaci APORT, kterou
Ize obslouzit i internetovym prohlize€¢em z mobilniho komunika¢niho zafizeni. Podminky pouZiti této aplikace jsou
uvedeny na portale http://provoz.szdc.cz.

(14) V pfipadé poruchy SPIS nebo jeho ¢asti véetné datové komunikace dopravce telefonicky, schvélenym
telekomunika¢nim prostfedkem (napf. TRS) nebo pisemné oznami pfislusnému vypravéimu c€as, kdy je vlak
pfipraven k odjezdu dle kapitoly 5.3 odstavce (1).

5.4 Cinnost dopravce a IM v pfipadé poruchy SPIS

(1) V pripadé poruchy SPIS nebo jeho ¢asti véetné datové komunikace je potfebné zajistit:
® jizdu vlaku,
® doplnéni informaci po obnové ¢innosti SPIS.

(2) Vypadky SPIS Ize rozdélit na vypadky centralnich systému, lokalnich pracovist nebo klientskych terminald a na
vypadky datového spojeni. Pfi téchto vypadcich dochazi k nefunkénosti celého SPIS nebo vybrané lokality.
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(3) Vypadek ISOR, COMPOST je funkéni.
® APORT neni v tomto pfipadé funkeni.

® Vtomto pfipadé dopravce telefonicky, schvalenym telekomunikaénim prostfedkem, Ustné nebo pisemné
sdéli pfislusnému vyprav&éimu rozbor vlaku. Tyto Udaje poslouzi k nahradnimu pofizeni zpravy Rozbor
vlaku timto zamé&stnancem.

® Po obnové funkce ISOR zajisti zaméstnanci dohledového pracovisté COMPOST ve spolupraci
s Outsourcing ISOR nahradni davkové predani nepfijatych dat z COMPOST do ISOR.

® Schvaleni jizdy vlakd povoli vypravéi na zakladé souhlasu dispecerského aparatu IM.

(4) Vypadek COMPOST, ISOR je funkéni.

® Vtomto pfipadé dopravce telefonicky, schvalenym telekomunikaénim prostfedkem, Ustné nebo pisemné
sdéli pfislusnému vypravéimu Udaje ze zpravy Rozbor vlaku. Tyto Udaje poslouzi k nahradnimu pofizeni
zpravy Rozbor vilaku timto zaméstnancem.

® V piipadé, ze vlak veze nebezpeéné zbozi nebo mimofadnou zésilku, neni do doby pofizeni zpravy
SloZeni vlaku do COMPOST jeho odjezd mozny.

® Dohledové pracovistt COMPOST spoleénosti CDT uv&domi oddéleni spravy poplatki SZDC
(poplatky@szdc.cz) o vzniklém vypadku COMPOST, délce vypadku a predpokladanych dopadech. Toto
oddéleni neuplatni sankce za chybéjici zpravy Slozeni viaku.

(5) Vypadek lokality, centralni systémy ISOR i COMPOST jsou funkéni.

® V tomto pFipadé je aplikace APORT funkéni.

® V centralnich systémech jsou obsazena vSechna data, nelze je pfedat na pfisluSnou lokalitu —
zaméstnanci v postizené lokalité se informuji u dispecerského aparatu o potfebnych tdajich o vlaku.

® 7 postizené lokality nelze zaslat data, dopravce zajisti ndhradni pofizeni dat do centralniho systému pres
svUj dispecersky aparat nebo pres dispecersky aparat IM.

® |ze pfedpokladat, Ze chybéjici data jiz nebude mozné doplnit provoznimi systémy po obnové cinnosti,
rekonstrukce nejnutnéjSich dat pro vypocet poplatku za uziti ZDC bude provedena néasledné ruéné
v rdmci procesu odsouhlaseni vykonu.

(6) Vypadek APORT, ISOR i COMPOST je funkéni.

® Vtomto pripadé dopravce telefonicky, schvalenym telekomunikaénim prostfedkem, Ustné nebo pisemné
sdéli pfisluSnému vypravéimu Udaje ze zpravy Rozbor vlaku. Tyto Gdaje poslouzi k nahradnimu pofizeni
zpravy Rozbor vilaku timto zaméstnancem.

6 POSKYTOVANI INFORMACI O JiZDE VLAKU

6.1 Pravidla poskytovani informaci o jizdé

(1) IM pofizuje prostfednictvim vlastnich aplikaci (informacni systémy, technologicky software zabezpec€ovaciho
zafizeni apod.) zaznamy o jizdé vlaku.

(2) Tyto aplikace odesilaji pofizena data do centralniho dispecerského IS (ISOR CDS), ktery zajistuje jejich dalsi
distribuci do IS ZP nebo zobrazeni prostfednictvim aplikaci nabizenych v ramci SPIS.

(3) Prostiednictvim aplikaci IS zakladniho Fizeni se sleduji vSechny vlaky na celé infrastruktufe provozované
SZDC v bodech, které obsluhuiji tyto aplikace. Seznam pokrytych bodd spravuje SZDC. Data o jizdé obsahuiji téz
Gdaje o odchylkach oproti JR a dlivody naruSeni JR.

(4) Data o jizdé se predavaji do IS ZP v realném &ase podle zasad schvéleného datového rozhrani.

(5) Formét dat a podminky pfedavani jsou uvedeny v dokumentu ,Datové rozhrani ISOR RVD* a vyhlaSen na
http://provoz.szdc.cz.

(6) Ode dne vyhlaseni bude format dat upraven na format zprav dle TAF TSI.

(7) Zaméstnanec, odpovidajici za fizeni provozu v dopravnim bodu musi v pfipadé, Ze vlak ukonéi jizdu v jiném
bodé nez je planovany cilovy bod a do cilového bodu vlak dojede jako posun nebo vibec nedojede, informovat
dispecersky aparat IM, ktery musi provést Gpravu naplanované trasy vlaku.

(8) Jizda vlaku formou posunu mezi mezilehlymi body (nebo vychozim a mezilehlym pfipadné mezilehlym a
cilovym bodem) neni povolena v pfipadech, kdy Ize z pohledu zabezpecovaciho zafizeni a jeho aktualniho stavu
danou jizdu realizovat jako viak.

7  POSKYTOVANI INFORMACI O OMEZENICH PROVOZU NA INFRASTRUKTURE

(1) Ode dne vyhlaSeni vede SZDC informace o omezenich provozu na ji provozované ZDC (déle jen omezeni
provozu) v CSV modulu DOMIN a zvefejfiuje je na portale http://provoz.szdc.cz. Rovnéz bude zpfistupnéna moznost
predavani téchto informaci ve formé datovych zprav do IS ZP.
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(2) Zaomezeni provozu na daném Useku nebo v daném bodé se povazuje:
® Uplné zastaveni provozu,
® castecné zastaveni provozu (napf. jednokolejny provoz),

® omezeni provoznich podminek (napf. porucha zabezpelovaciho zafizeni, napdjeni, prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni, atd.),

® omezeni nékterych parametr( traté (pomala jizda, snizeni tratové tfidy, atd.).

(3) Davody omezeni provozu lze rozdélit:
® planovana udalost,
® mimoradna udalost:
®  vySSi moc,
B predhlaSena vyluka (vyluka nezafazend v tydennim planu),
B nepredpokladana udéalost na infrastrukture,
B zavady na vlaku nebo posunujicim dilu.
(4) JednotlivA omezeni infrastruktury jsou zplsobena rGznymi udalostmi. Tyto udalosti jsou rozdéleny do

nasledujicich typa (dle vyhlasky UIC 407-1)

Tabulka 1 — Typy kédu podle vyhlasky UIC 407-1

Kéd

Popis udalosti

01 mimoradnosti béhem Gdrzby infrastruktury

02 porucha na zafizeni

03 nehoda

04 stavka

05 bombova hrozba

06 ostatni externi vlivy

07 Spatné pocasi

08 zemeétreseni

09 nepokoje nebo vale¢né udalosti

99 jina udalost

)

Tabulka 2 — Seznam pFiéin omezeni

Pro kaZzdé omezeni se definuje jeho pfi¢ina. Tyto pficiny jsou obsaZeny v nasledujicim &iselniku

. z nepredpokladana 2
Poradové p & nrll3 o 2 zévady na vlaku nebo
&islo planovanéa udalost vySSimoc udalost na osunuiicim dilu
infrastrukture P J
01 02 03 04
o1 lanovana vyluka (01) stavka (04) zavada na tratové koleji zavady na hnacim
P vy (02) vozidle (06)
. . . . zavady na voze nebo
02 VSDZ (99) bombova hrozba (05) zavada na zahlavi (02) nakladu (06)
zéakrok policie, zasah
03 pomalé jizda (02) Zivelna pohroma / z&vada na zhlavi (02) | Zdravotnické sluzby a
povétrnostni vlivy (07) usmrceni nebo zranéni
osoby (06)
04 omezeni parametr trati zemétresent (08) zavada na staniéni uvaznuti vliaku /
(02) koleji (02) posunujiciho dilu (06)
05 nepokoje nebo zavada trakéniho
obc¢anska valka (09) zafizeni (02)
zavada nebo vypnuti
prejezdového
06 N :
zabezpecovaciho
zafizeni (02)
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Tabulka 2 — Seznam pFiéin omezeni (pokraéovani)
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nepredpokladana

Poradové a 2 o)A oy P zavady na vlaku nebo
o planovanéa udalost vySSimoc udalost na i T
¢Eislo . . posunujicim dilu

infrastrukture
01 02 03 04

zavada nebo vypnuti
07 zabezpecovaciho
zafizeni (02)

zavada nebo vypnuti
08 sdélovaciho zafizeni
(02)

porucha vlakového
09 zabezpecovaciho
zafizeni (02)

10 prodlouzeni planované

vyluky (01)
11 zkraceni planované

vyluky (01)
12 jina udélost (99) jina udélost (99) jin& udalost (99)
13 nehoda (03)

V zavorkach za jednotlivymi pfi€inami jsou uvedeny kody typl udélosti definované v odstavci (4).

(6) Jednotliva omezeni se déli na nésledujici druhy:
® zastaveni provozu,

omezeny provoz,

vyluka zabezpecovaciho zafizeni,

vyluka napéjeni trakéniho vedeni (NTV) (nad vSemi kolejemi), vylukou Ize projet za pomoci hnaciho
vozidla nezavislé trakce,

vyluka napajeni trakéniho vedeni (NTV), vylukou je mozné projet setrva¢nosti se stazenymi sbéraci,
provoz s omezenymi parametry vlaku,

pomala jizda,
® provoz bez jakéhokoliv omezeni.

(7) Kazdy druh omezeni je pfi publikaci prezentovan barvou. Barva se pfifazuje k elementarni hrané nebo
dopravnimu bodu. V pfipadé soubéhu vice druhi omezeni nebo vice omezeni s rliznym druhem omezeni na jednom
useku nebo v jednom bodé, je tomuto Useku/bodu pfifazena barva vysSiho druhu omezeni.

(8) Informace o omezenich jsou publikovany na portdle provozovani drahy http://provoz.szdc.cz. Pro dopravce,
pokud maji danym omezenim ovlivnén svij vlak, se navic zasila po vzniku omezeni a pfi jeho zménach informaéni E-
mailova zprava, kterd ho informuje o téchto zménach. Pro dopravce, ktefi maji svlj IS s funkci pro pfijem a
zpracovani informace o omezenich infrastruktury, se zasila ode dne vyhlaSeni datova zprava o vSech omezenich,
aktualizacich téchto omezeni a dotéenych planovanych a jedoucich vliakd timto omezenim. Seznam dotéenych viaki
se déli na tfi zakladni skupiny:

® planované vlaky — které maji jiz pfidélenu trasu a kapacitu, avSak dosud nejsou aktivni,

® seznam aktivnich vlakd, které dosud nevyjely z vychozi stanice,

® seznam vlakdl, které jsou jiz na cesté z vychozi stanice a jejich skute¢na nebo prognézovana trasa je
v konfliktu s mistem a Easem omezeni infrastruktury.

(9) Prokazdé omezeni je publikovan nasledujici popis:
® popis mista omezeni, ktery je definovan body vymezujicimi zacatek a konec omezeni,
identifikace udalosti, kterd vede k omezeni infrastruktury,
popis omezeni,
kontaktni informace,
dot&eny dopravce (Cislo spole¢nosti) v€etné tras a viaku,
® obdobi trvani omezeni.

(10) Planovana omezeni se vyhlaSuji dopravcum v okamziku, kdy pfislusni zaméstnanci IM daji pfikaz pro
vyhlaSeni téchto omezeni.
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(11) Nepredpokladané omezeni musi pfislusSny zaméstnanec IM pofidit okamzité po vzniku omezeni. Pfi tomto
pofizeni uvede vSechny jemu znamé skutecnosti o pfi¢iné, rozsahu a ¢asovém odhadu ukonéeni omezeni.
Ocekavany a aktualizovany datum a ¢as ukonéeni omezeni stejné jako popis a pfi¢iny omezeni jsou v fadé pFipadd
aktualnim odhadem zaméstnance, ktery dané omezeni pofidil do IS na zakladé jemu aktualné dostupnych informaci.
Tyto Udaje musi pfislusni zaméstnanci IM neprodlené aktualizovat vZdy, kdyZ zjisti nové skute¢nosti, které maji vliv
na zménu popisu pficin a stavu omezeni, zejména pak oCekavaného ¢asu ukonceni omezeni. Proto jsou veskeré
Udaje o omezeni, zejména pak ¢asy oCekavaného a aktualizovaného ¢asu ukonéeni povazovany za informativni a
slouzi pro vzajemnou a spole¢nou informovanost. Zejména u nepfedpokladanych omezeni se mohou tyto Udaje
dynamicky vyvijet. Ustanovenim tohoto odstavce nejsou dotéeny ohlaSovaci povinnosti zaméstnance IM vyplyvajici
z Ohlagovaciho planu dle pfedpisu SZDC Dp17.

(12) IM o kazdém omezeni pofizuje nasledujici idaje vymezujici Casové obdobi trvani omezeni:
® predpokladané datum a ¢as zahajeni omezeni:

B v pfipadech, kdy IM predpokladd, ze vznikne na daném Useku omezeni, uvede ¢as predpokladaného
zahdjeni omezeni. Tento ¢as muze postupné aktualizovat az do pofizeni informace o skute¢ném
zahéjeni omezeni,

B predpokladané zahajeni omezeni je povinné uvést jen v pfipadech, kdy bude mit charakter
nepfedpokladané predhlaSené vyluky (plan. vyluky vterminu kratSim jak tydenni plan vyluk).
Z pohledu SW je predpokladané zahajeni omezeni nepovinné,

® skutecné datum a ¢as zahajeni omezeni:

B po pofizeni skute€ného zahajeni platnosti omezeni neni jiz mozné ménit ¢as predpokladaného
zahajeni. Skute¢né zahajeni by nemélo byt v zasadé jiz ménéno, nicméné z provoznich ddvodu je
mozné ménit skutec¢ny okamzik zahajeni az do doby skute€ného ukonéeni omezeni,

B v pfipadé, Ze omezeni za¢ind okamzité, mize byt vypInén rovnou skuteény ¢as zahajeni omezeni,

® ocekavané datum a €as ukonceni platnosti omezeni udava okamzik, kdy IM predpoklada ukonéeni
omezeni. Tento Udaj se pribézné aktualizuje az do doby pofizeni skuteéného ukonéeni omezeni,

® skute¢né ukonceni omezeni je informace pofizend IM o skute€ném ukonceni omezeni. Tento Udaj
vyhlaSuje IM neprodlené poté, co bylo omezeni infrastruktury ukonceno. IM si vyhrazuje dobu 3 hodin po
prvnim pofizeni skute¢ného ukonéeni omezeni na zménu tohoto Udaje.

(13) Zvlastnim prfipadem ukonéeni omezeni infrastruktury je prevedeni omezeni do standardnich parametr(
infrastruktury. V tomto pfipadé, se administrativné ukon¢i omezeni. Tyto zmény se provadi k datim pravidelnych
zmén JR.

(14) Pro evidenci a vyhlaSovani vSech omezeni slouzi DOMIN, ktery zajiStuje informace o omezenich
prostfednictvim webové aplikace a téZz datové zpravy o jednotlivych omezenich. Pokyny pro jeho obsluhu jsou
uvedeny ode dne vyhlaSeni ve ,Smérnici pro obsluhu a c¢&innost DOMIN“ a publikovany na portéle
http://provoz.szdc.cz.

(15) Popis datové komunikace vcéetné aktualné platnych ¢&iselnikl je uveden ode dne vyhlaSeni v dokumentu
.Datové rozhrani DOMIN“ a publikovan na portéle http://provoz.szdc.cz .

8 ZAJISTENI DATOVE KOMUNIKACE V RAMCI DIALOGU PRI VYUCTOVANI POPLATKU ZA
UZITI DOPRAVNI CESTY A NAVAZNYCH SLUZEB

8.1 Pozadavky na zadavani dat

(1) Pro automatickou kalkulaci poplatku za uZiti ZDC slouzi informaéni systém KAPO. Tento systém na zékladé
Gdajd zdrojovych informacnich systémd, kterymi jsou KANGO (zafazeni specialné definovanych mnozin vlaki
k pfislusnému rezimu zpoplatnéni), KADR (planovana trasa vlaku), ISOR CDS (skute¢na trasa vlaku), REVOZ
(parametry vozidel), APORT a COMPOST (skute¢né parametry vlaku) eviduje vykony dopravce a vytvafi podklady
k fakturaci.

(2) Zduvodu spravné kalkulace poplatku za uziti dopravni cesty musi dopravce:

zadavat do IS vozidla plnym dvanactimistnym &islem,

zajistit, aby kazdy vlak mél pfidélenou kapacitu drahy a tedy i jizdni fad,

aktivovat vlak na konkrétni den jizdy v celé nebo &asti pfidéleného JR,

zajistit, aby pfed odjezdem vlaku z vychozi stanice a pfi kazdé zméné jeho sloZeni byla odeslana zprava
Rozbor vlaku nebo SloZeni vlaku,

zajistit, aby hnaci vozidla dopravce byla uvedena v REVOZ - registru vozidel SZDC, jinak KAPO
neumozni spravnou kalkulaci poplatku za uziti ZDC a pfiznani nabidkové ceny u viaku.

(3) Zaméstnanci dopravce musi pfi komunikaci dodrzovat nasledujici pokyny, jak naplfiovat data pfi pfipravé pred
odjezdem vlaku:

® ve zpravé Rozbor vlaku se uvadi:
B celkova hmotnost vlaku véetné vSech ¢innych hnacich vozidel,
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celkova délka vlaku véetné v3ech €innych hnacich vozidel,

pocet vozidel — poc¢et vSech vozidel vlaku tj. ne¢innych tazenych i ginnych HV,
pocet naprav — pocet naprav pro vSechna tazena i hnaci vozidla na vlaku,
seznam vSech ¢innych hnacich vozidel, uvedenych 12-ti mistnymi &isly,

® ve zpravé Slozeni vlaku se uvadi polozky dle pfilohy &. 1.

(4) Zadéani Rozboru vlaku motorovych a elektrickych jednotek provadi dopravce tak, Ze zada pocet ¢innych HV
jednotky a celkovou hmotnost viaku (systémy nerozliSuji pocet vioZzenych &€lanku jednotky).

(5) Pro vlaky osobni pfepravy je nutno za hmotnost vozu povazovat soucet vlastni hmotnosti vozu a hmotnosti
cestujicich (pocet mist x 0, 08 tuny) v€etné hmotnosti ndkladu ve sluzebnim oddilu. Uvedend metoda zjiStovani
hmotnosti odpovida TNZ 280080. Vyjimku predstavuji Sv vlaky bez prepravy cestujicich, kde se za hmotnost vozu
povazuje pouze hmotnost neobsazenych voza.

(6) Z davodu spravného pfifrazeni ceny k viaku:

® dopravce pfi zméné sloZeni vlaku musi vzdy vyslat aktualizovanou zpravu Slozeni vlaku bez ohledu na to,
zda se méni hruba hmotnost vlaku, délka, pocet voz( a naprav nebo pocet, druh ¢i funkce &innych
hnacich vozidel (aktualizace zpravy SlozZeni vlaku je nezbytna i pro spravnou kalkulaci poplatku za jizdu
vlaku v Usecich napétovych vyluk). Detailni pravidla obsahuje ¢lanek 5.1,

® SZDC stanovi v PTV nebo pfi projednani jednotlivych obchodnich pripadd postupy a éasové terminy pro
predavani informaci o vlacich, které maji byt zpoplatnény nabidkovymi cenami nebo jsou pfedmétem
odpodtu z objemu zpoplatn&nych vykonl (identifikace piislusnych vlaki v roénim JR prostfednictvim
KANGO, zadavani informaci v KADR nebo pfedavéani informaci prostfednictvim samostatnych souborl —
vykaz(),

® S7DC stanovi v PTV nebo pfi projednani jednotlivych obchodnich pfipadt podminky, kterym musi viak
vyhovét, aby jeho jizda byla zpoplatnéna nabidkovou cenou.

8.2 Postup pfi odsouhlaseni vykonti a cen mezi IM a dopravcem

(1) Ceny za uziti ZDC ve vlastnictvi CR a podminky jejich aplikace jsou stanoveny Vymérem Ministerstva financi,
ProhlaSenim o draze a v Pfepravnim a tarifnim véstniku (PTV).

(2) Poplatek za uziti ZDC se dopravci Uétuje mésiéné v rozsahu vykond uplynulého kalendafniho mésice. Datem
zdanitelného pInéni je posledni den mésice. Rozhodujici pro uréeni pfisludnosti zdanitelného plnéni jizdy vlaku
(ukon&eni poskytnuti sluzby) se povazuje datum pfijezdu vlaku do cilové stanice — ukonéeni jizdy vlaku.

(3) Dojde-li ke zméné cen za uZiti ZDC nebo podminek jejich aplikace, v pfipadé viakd jedoucich pies palnoc se
pfi kalkulaci poplatku pouziji ceny platné v dobé zahajeni vykonu.

(4) Analyzu vykonu realizovanych konkrétnim dopravcem provadi u SZDC uréeny zaméstnanec skupiny evidence
a kontroly vykonG dopravcd (déle jen obsluha KAPO). V pfipadé chybéjicich nebo evidentné nespravnych dat
jednotlivych vlaki posuzuje pfi¢inu tohoto stavu a v ramci platnych pravidel zajiStuje doplnéni nebo opravu dat.
Pokud dopravce nezadal spravna data vlaku, postupuje obsluha KAPO v souladu s ustanovenim kapitoly 3 a ¢l. 5.1
odstavce (18). Divodem ke zméné dat jsou rovnéz informace zjiSténé kontrolni ¢innosti IM v pribéhu jizdy vlaku
nebo po jeho dojezdu.

(5) Kazdému vlaku s kompletnimi daty se v KAPO automaticky pfifadi odpovidajici cena. Pfi zjiSténi, Ze dopravce
nedodrzel podminky pro pfiznani nabidkové ceny nebo neopravnéné vykazal vliak nakladni dopravy jako vlak osobni
dopravy, obsluha KAPO provede zasah sméfujici k pfifazeni spravné ceny.

(6) Obsluha KAPO zpracovéava viaky kazdého dopravce v davkach v zavislosti na ¢asovém prabéhu exportu dat
ze zdrojovych informagénich systémd. Prehled dat zpracovanych vlaks véetné vypoétu poplatku za uziti ZDC predava
datovou cestou uréenému zameéstnanci (organizacni sloZzce) dopravce k posouzeni a odsouhlaseni. Datova
komunikace maze po dohodé s dopravcem probihat davkové nebo jednorazove, vzdy vsak takovym zplisobem, aby
obsluha KAPO posledni davku dat postoupila dopravci nejpozdéji 8. den po skonéeni kalendarniho mésice a
dopravce ji odsouhlasil nejpozdéji 10. den po skonceni kalendarniho mésice.

(7) Pokud dopravce v prabéhu odsouhlasovani dat zjisti vyskyt chyb, které vznikly mimo jeho zavinéni (nezadani
plnopocetnych parametrt hnacich vozidel do REVOZ, zavady spojené s odeslanim zprav Rozbor vlaku nebo SloZeni
vlaku), neprodlené informuje obsluhu KAPO a pozada o provedeni opravy pred uzavienim vyucétovani kalendarniho
meésice.

(8) Po vzajemném odsouhlaseni vykont a poplatkil za uziti ZDC mezi SZDC a dopravcem ode$le SZDC dopravci
prehled zpoplatnénych vykond. Piehled se po potvrzeni opravnénymi osobami SZDC a dopravce stava Géetnim
dokladem ve smyslu Zakona o Ucetnictvi €. 563/1991 Sb. v plathém znéni. Obsah, struktura a obéh tohoto dokladu
jsou vymezeny ve Smlouvé o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni dradhy a
regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky, uzavfené mezi provozovatelem drahy a dopravcem.
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8.3 Reklamace

(1) IM a dopravci spolupracuji pfi odsouhlasovani vykonl a poplatkd s cilem odstranit vSechny vady jesté pred
predanim podkladu pro zpracovani faktury/darfiového dokladu. V pfipadé, Ze dopravce po obdrzeni faktury poplatku
za uZiti ZDC zjisti rozdily mezi fakturovanou cenou dafového pinéni a svou evidenci, které nevznikly porusenim
ustanoveni téchto smérnic, je v souladu s obecné platnymi pravnimi normami opravnén uplatnit pisemnou reklamaci.

(2) Dopravce nema narok na uplatnéni reklamace vySe poplatku za pouZiti ZDC v pripadech, kdy nesplnil veskeré
povinnosti dané touto Smérnici. Jedna se napf. o nezadani parametrd hnacich vozidel (spInéni ekologické normy
spalovacich motord, naklapéni) do REVOZ, nespravné pofizena nebo neaktualizovana zprava Rozbor vlaku resp.
SloZeni viaku..

9 ZAJISTENI JEDINECNE IDENTIFIKACE VLAKU

(1) Zakladnim pfedpokladem pro lspéSnou spolupraci IS a vzajemnou datovou vymeénu je pouZiti jedine¢nych
identifikatorl (ID). SZDC pouziva identifikatory, které byly definovany v ramci procesu implementace TAF TSI. Tyto
identifikatory jednoznacné popisuji pfislusné zajmové objekty po celou dobu Zzivotniho cyklu vlaku. Do piné
implementace ID dle TAF TSI a zejména do plného propojeni SPIS s mezinarodnimi IS budou uplatnény néktera
zjednoduseni va¢i metodice publikované na Grovni implementaéniho procesu TAF TSI.
(2) Pro Géely komunikace IS ZP a SPIS bude pouZivany nasledujici objekty a identifikatory:
® obchodni pfipad — prezentovany identifikadtorem TTID,
® datovy JR — prezentovany identifikatorem PAID.
(3) VSechny identifikatory pouzivaji stejnou strukturu a shodnou délku. Kazdy identifikator se sklada z
néasledujicich ¢asti:
® typ objektu - urCuje typ objektu, pro ktery je pouzit identifikator — 2 alfanumerické znaky. Pro identifikaci se
pouzivaji nasledujici kody:
B TR -TTID — Train Transport ID,
B  PA - PAID - Path ID,

® Cislo spolecnosti - 4 mistny alfanumericky UIC kod spole€nosti (dopravce, IM), pfipadné 4 mistné narodni
Cislo spole¢nosti,

® pravidlo - 2 mistny alfanumericky kéd konkrétniho pravidla, které popisuje hlavni element. Pravidla budou
mezinarodni a vnitrostatni. Pokud nebudou pravidla definovana, pouzije se kéd ,00“. V sou¢asné dobé se
bude vzdy pouzivat kod ,,00“ u identifikatord generovanych SPIS,

® hlavni (Core) element - 12 alfanumerickych znak(. Nejsou-li pouZzita vS8echna mista, dopini se zleva
znakem -. Pravidlo pro vytvoreni hlavniho elementu zavisi na rozhodnuti tvdrce — resp. jeho IS. Je nutné
ale dodrZet podminku, Ze identifikator musi byt pro kaZzdou spole¢nost jedinecny. V pfipadé TTID, které
bude tvofeno webovym klientem KADR, ktery pini z pohledu identifikace TTID dlohu IS ZP, bude sougasti
hlavniho identifikatoru text KADR. Proto neni dovoleno pouZzit tento text v hlavnim elementu Zadnym jinym
IS ZP,

® varianta - 2 alfanumerické znaky. Doplfiuje tvirce v procesu tvorby identifikatoru. Pokud neni Zadna
varianta resp. je pouze jedna zakladni varianta, tak se uvede kod ,00“. Pravidla pouZiti kodl pro varianty

si definuje kazdy IS, ktery vytvari identifikator sdm. Opét je nutno zajistit jedinecnost identifikatoru,

® obdobi JR - 4 numerické znaky. Jde o &islo roku, v kterém prevazné probiha JR. Tedy JR 2010/2011
bude mit oznac¢eni 2011,

® datum - 8 znaku v nasledujicim vyznamu:
B rok - 4 numerické znaky — rok planovaného odjezdu vlaku z vychoziho dopravniho bodu,
B mésic - 2 numerické znaky — mésic planovaného odjezdu vlaku z vychoziho dopravniho bodu,
B den - 2 numerické znaky — den planovaného odjezdu vlaku z vychoziho dopravniho bodu,
® oddélova¢ - pokud se identifikator prezentuje jako jediny spojeny Fetézec musi byt mezi kazdym
elementem uveden oddélovac /. Tento znak pak nesmi byt obsazen v zadném jiném vyznamu.
(4) Identifikatory budou pouZity pro dva zékladni typy pouZziti:

® planovany objekt — jedinecnost ID neni na konkrétni den, ale je na konkrétni pfipad (obchodni pfipad,
datovy JR), k tomuto typu pouZiti je navic potfebny kalenda¥, kdy bude dany objekt platit:

m  délka identifikatoru pro planovany objekt je 31 znakd,
B priklad:
TR/1154/00/1234567890AB/00/2011
PA/0054/00/1234567890AB/00/2011
® denni objekt — jde o planovany objekt doplnény o konkrétni den pouZziti:
B délka identifikatoru pro denni objekt je 40 znaku,
m  piiklad:
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TR/1154/00/1234567890AB/00/2011/20110228
PA/0054/00/1234567890AB/00/2011/20110228
B kazdy jedouci vlak bude mit pfifazen jedineény identifikator TTID a jeden nebo vice datovych JR
s identifikatory PAID.
(5) Meazijednotlivymi objekty — identifikatory existuji nasledujici vztahy:

® TTID versus PAID je vztah 1 : N

® TTID versus Cislo vlakové trasy je vztah M : N

® PAID versus &islo vlakové trasy je vztah M : N

Plati, Ze kazdy objekt ma pouze jeden kalendar platnosti, ktery je neménny. Stavajici praxe, kdy jedna trasa
vlaku ro€niho JR ma meénici se kalendar jizdy v prabéhu trasy, je tfeba fesit tak, Ze kazda zména kalendare vyvolava
potfebu vytvoreni nového objektu obchodniho pfipadu a datového JR a tedy i novych identifikator(.

9.1 Tvorba identifikator

(1) Do doby plné implementace jedine¢né identifikace bude roéni JR a jeho pravidelné zmé&ny obsahovat
identifikatory TTID a PAID pro vSechny vlakoveé trasy. Tabulky obsahujici identifikace TTID a PAID budou soucasti
vyménnych souborl publikovanych SZDC na portale http://provoz.szdc.cz.

(2) IS ZP, ktery bude odesilat Zadosti o trasu ad hoc do KADR, musi tyto Zadosti opatfit jedineénou identifikaci
TTID. Pokud bude dopravce tvofit Zadost o trasu prostfednictvim webového klienta KADR, pak tento klient zajisti
vygenerovani identifikace TTID.

(3) KADR soucasné s piidélenim kapacity a datového JR vrati k jednomu objektu TTID jeden nebo vice objekt
datovy JR s pfidélenim jednoho nebo vice PAID. Do doby plné implementace bude TTID téZ identifikovat objekt
Zadost o trasu a kapacitu. Spojenim Planovaného objektu TTID s pfidélenym kalendafem z planovaného objektu
datovy JR ve vychozi stanici nebo v bodé statni hranice (do doby plné mezinarodni implementace identifikaci) je
vytvofen predpoklad spravného generovani dennich objektd TTID. Pfiklad:
B dopravce zada o obchodni pfipad s ¢islem TTID “TR/1159/00/1234567890AB/00/2011“ s
odjezdem z vychozi stanice 23,00 hod a kalendafem 24.2.2011, 28.2.2011,
B |M pfidéli tomuto pfipadu z vychozi stanice PAID “PA/0054/00/--KADR66666a/00/2011*
s odjezdem 00:12 a kalendafem 25.2. a 1.3. 2011,

B dopravce i IM si nyni mohou vygenerovat denni objekty — tedy 2 konkrétni vliaky:
TTID PAID

TR/1159/00/1234567890AB/00/2011/20110225 | PA/0054/00/--KADR66666a/00/2011/20110225

TR/1159/00/1234567890AB/00/2011/20110301 | PA/0054/00/--KADR66666a/00/2011/20110301

Takto vygenerované identifikatory budou slouzit pro jedine¢nou identifikaci viaku ve vSech néasledujicich fazich
Zivotniho cyklu viak.

(4) KADR zajisti pfedani datového JR do ISOR RVD, COMPOST a KAPO a to véetné identifikaci TTID a PAID.

(5) IS ZP nebo klient KADR pro dopravce zajisti pfedani aktivace vlaku véetné pFislusnych identifikaci TTID a
PAID (v této fazi jiz pujde o denni objekty). KADR nésledné bude informovat navazné ISOR RvVD, COMPOST a
KAPO o aktivovanych trasach a to v¢etné identifikatora TTID a PAID.

(6) IS ZP, ktery bude zasilat zpravy o slozeni vlaku do COMPOST nebo APORT musi pouZit pfislusnou
identifikaci TTID (denni objekt), ktera vznikne v procesu predani Zadosti o trasu a tvorby JR.

(7) ISOR RVD predd do KAPO informace o skute¢ném pribéhu trasy vlaku véetn& uvedeni jedinedného
identifikatoru TTID a PAID (denni objekt).
10 POSTUP PRI PORUCHACH A PLANOVANE UDRZBE SYSTEMU

10.1 Poruchy systému

(1) VSechny poruchy informa¢nich systéml se hlasi na provozni dohledova pracovisté kazdého IS. Kontaktni
adresy dohledovych pracovist jsou uvedeny ve smlouvé o datové komunikaci mezi IS ZP a SPIS. Souc¢asné jsou
publikovany téz na strankach http://provoz.szdc.cz .

(2) Podminky pro odstranovani zavad SW a HW jsou uvedeny ve Smérnicich a Metodickych pokynech
k jednotlivym IS.

10.2 Planovana udrzba SPIS

(1) Planované odstavky IS z divodu udrzby a nasazovani novych verzi budou dodavatelem pFislusného IS
vyhlaSeny na portéle http:/provoz.szdc.cz nebo v pfisludné aplikaci.
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(2) Postup pro jejich schvaleni a publikovani je uveden ve smlouvach na provoz pfisluSného IS a ve
smérnicich/metodickych pokynech k jednotlivym IS.

11 PRECHODNA USTANOVENI

(1) SZDC si vyhrazuje pravo tuto smérnici upravovat a doplfiovat na zakladé aktudlniho vyvoje SPIS a
implementace TAF TSI do SPIS.

(2) Do doby vyhlaSeni bude pofizovani zpravy Vlak pripraven podle podminek definovanych v kapitole 5.3
nepovinné. V pfipadé, Ze se dopravce rozhodne zpravu Vlak pripraven pofizovat, musi pro vSechny své vlaky piné
dodrzet postupy a pokyny této smérnice.

(3) Kapitola 4.2 bude platit ode dne vyhlaSeni.

12 ZAVERECNA USTANOVENI

(1) Tato smérnice nabyva Gc¢innosti 1.7.2011.
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SEZNAM DOKUMENTU

(1) Datové rozhrani KANGO KMEN — publikovano ode dne vyhlaseni
(2) Datové rozhrani KADR

(3) Datové rozhrani ISOR RVD

(4) Datové rozhrani DOMIN — publikovano ode dne vyhlaseni

(5) Datové rozhrani COMPOST

(6) Datové rozhrani APORT — publikovano ode dne vyhlaSeni

(7) Metodicky pokyn pro uzivani APORT

(8) Metodické pokyny pro provoz a uzivani IS REVOZ

(9) Metodické pokyny pro provoz a uzivani ISOR KADR

(10) Smérnice SZDC ¢.70 Smérnice pro pridélovani kapacity drahy ad hoc a vyuzivani pfidélené kapacity drahy na
tratich provozovanych SZDC.
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PRILOHA 1 - POPIS ZPRAVY SLOZENI VLAKU

Poznamka: P/N u kazdého elementu oznacuje, jestli polozka je povinna nebo nepovinna. Vztah mezi jednotlivymi
elementy je uveden v popisu datového rozhrani IS COMPOST.

TrainCompositionMessage P SloZeni viaku

Hlaviéka zpravy

— MessageHeader P Hlavi¢ka zpravy
— MessageStatus IN P Status: 1/2/3 — nova/oprava/ruseni

Status 2 a 3 se smi pouZzit pouze v pripadé, Ze jiz byla dfive vyslana zprava se shodnou identifikaci se statutem 1 a byla
COMPOST akceptovana.

— MessageReference P Identifikace zpravy

— MessageTypeCode AN P  Typ zpravy, pro zpravu SloZeni vlaku zadejte kdd 40
— MessageTypeVersion N Nevyuziva se

—  MessageNumber 6N P Poradoveé Cislo zpravy

— MessageDateTime DateTime P Datum a €as vytvoreni zpravy

Datum a ¢as se uvadi v nasledujicim formatu: 2010-12-23 15:33. Aplikace dopravce musi prepracovat datum a ¢as do
forméatu 2010-12-23T15:33:00+01:00 v xml.

—  Sender 4AN P Odesilatel — koéd spole¢nosti. Kédovani dle 920-1
(RICS)

— Recipient 4AN P Pfijemce — kod spolecnosti. Kbédovani dle 920-1
(RICS)

4 mistny kod spolecnosti pfidéluje UIC podle pravidel uvedenych ve vyhlasce 920-1 nebo jej pfidéli SZDC. V pfipadé, Ze je
kod spolecnosti pridélen pouze SZDC, nesmi dopravce provozovat mezistatni dopravu.

— Sender reference N Nevyuziva se
— Routing ID N NevyuZiva se

Identifikace trasy

—  Pathldentity P Identifikace trasy
—  Pathident 6AN P  Cislo trasy vlaku

Zadava se éislo pfidélené trasy vlaku z vychoziho bodu viaku podle pfidéleného JR. Toto &islo se zadava 6 mistné véetné
Cisla nasledu. (V pfipadé kmenového vlaku viozte za ¢&islo nasledu 0, 1-3 — 1. — 3. nasled). Je-li ¢islo trasy bez oznaceni
nasledu kratsi jak 5 mist, dopini se zleva od druhé pozice nulami, pf.: 1. nasled 141 -- 100141, vlak 141 — 000141)

— PathDeparturePoint P Vychozi bod jizdy

— CountryCode 2AN P Kod statu — kddovani dle UIC 912-14, v pFipadé CR —
kéd CZ.

— LocationPrimaryCode 5N P  Cislo dopravniho bodu podle SR70

Zadava se &islo vychoziho bodu vlaku podle pfidéleného JR. Do doby plné mezistatni implementace TAF TSI bude u viakd
vstupujicich z ciziny za vychozi bod zadavan vstupni bod statni hranice. U zahrani¢nich bodd jde o ¢islo z ¢iselniku ENEE,
u narodnich bodi jde o prvnich 5 mist &isla bodu z éiselniku SR 70. Ciselnik dopravnich bodd SR 70 udrZuje celostatné
SZDC ato i za traté, které provozuije jiny provozovatel drahy.

— PathDepartureTime N Cas odjezdu

Planovany odjezd vlaku podle pridéleného JR z vychozi stanice, v piipadé vstupu viaku na sit SZDC jde o planovany
prujezd bodem statni hranice

— PathDestinationPoint P Cilovy bod jizdy

—  CountryCode 2AN P Kod statu — kédovani dle UIC 912-14

—  LocationPrimaryCode 5N P Cislo dopravniho bodu podle SR70
N

—  PathDestinationTime Cas pfijezdu
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Planovany ¢as pfijezdu vlaku do cilové stanice podle pfidéleného JR. Do doby piné mezistatni implementace TAF TSI
bude u vlakd vystupujicich do ciziny za cilovy bod zadavan téz vystupni bod statni hranice. V pfipadé vystupu viaku ze
sité SZDC jde o planovany prijezd bodem statni hranice.

—  Train Transport ID 40AN P Jednoznacné identifikace vlaku — TTID
—  TrainNumber P Jednoznac¢na identifikace viaku

—  Pathldent 6AN P  Cislo trasy viaku

—  ScheduleDepartureDateTime P Cas odjezdu z vychoziho bodu podle JR
— PathDepartureLocation P Vychozi bod jizdy

— CountryCode 2AN P  Kod statu — koédovani dle UIC 912-14

— LocationPrimaryCode 5N P Cislo dopravniho bodu podle SR70

Zadava se &islo vychoziho bodu viaku podle pfidéleného JR. Do doby piné mezistatni implementace TAF TSI bude za
vychozi bod zadavan vstupni bod statni hranice

Informace o slozeni vlaku v jednotlivych Usecich trasy

—  TrainCompositionJourneySection 1..99 P  SloZeni vlaku v jednotlivych Usecich jizdy

Slozeni vlaku se mdze zadat najednou pro nékolik Usekd. Jednotlivé Useky (TrainCompositionJourneySection) se opakuiji.
Pokud se zadava vice Usekd, pak dopravce odpovida za to, Ze jednotlivé Gseky na sebe navazuji. Pokud informaci o
sloZzeni vlaku na dalsim Useku nema, vySle dalSi zpravu SloZeni vlaku pfed odjezdem z bodu, pro ktery dosud zadnou
zpravu neodeslal. Pokud nova zprava Slozeni vlaku aktualizuje Usek, pro ktery plati jiz pfedchozi zprava, budou Udaje
predchozi zpravy nahrazeny zpravou novou.

Pr.: PoSle-li se sloZeni na vlak Ostrava — Praha, a poté sloZeni na usek C. Trebové — Pardubice, ukondi toto nové sloZeni
platnost predchozi zpravy v bodé Ceska Trebova. Dopravce tedy musi za stanice Pardubice poridit dalSi zpravu Slozeni
vlaku.

Dopravce musi vytvofit novy Usek v pfipadé, Ze doSlo ke zméné ve sloZeni vlaku nebo doslo ke zméné odpovédnosti
dopravce nebo IM za tento Usek. V praxi tak se musi vzdy meénit slozeni vlaku v bodé st. hranice, protoze v tomto bodé
dochéazi ke zméné odpovédnosti IM a casto i RU.

Popis Useku trasy

— JourneySection P

Definice Useku podle odpovednosti IM i dopravce nebo podle sloZeni viaku

— IntermediateOrigin P Bod zmény odpovédnosti nebo zmeény sloZeni vliaku
—  CountryCode 2AN P Kdod statu — kddovéni dle UIC 912-14
—  LocationPrimaryCode 5N P Cislo dopravniho bodu podle SR70
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Jedna se 0 zménu pravni odpovédnosti dopravce za vlak. Jde zejména o odpovédnost dopravce za kapacitu ZDC a platbu
za uziti ZDC. U mezistatni zadosti se jedna o vstupni bod — statni hranice nebo o bod na infrastrukture SZDC, kde prebira
dopravce odpovédnost za viak.

— IntermediateDestination N  Definuje misto, kam az slozeni vlaku plati.
— CountryCode 2AN P Kod statu — kodovani dle UIC 912-14
— LocationPrimaryCode 5N P Cislo dopravniho bodu podle SR70

Pouze pokud dopravce vi o zméné / planuje zménu sloZeni vlaku dopredu nebo v pripadé, Ze dopravce posila sloZeni
zpétné. Pokud se tento element neuvede, plati sloZeni vlaku implicitné az do cilové stanice vlaku.

— ResponsibilityActualSection P Odpovédnost za Usek
— ResponsibleRU 4AN P Odpovédny dopravce. Cislo spoleénosti, kédovani dle
920-1 (RICS).

Uvede se cislo dopravce, ktery za vlak odpovida vaci IM.

— ResponsiblelM 4AN P Odpovédny provozovatel drahy. Kédovani dle 920-1
(RICS).

Na siti SZDC se bude vzdy uvadét ,0054"
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— ResponsibilityNextSection N  Odpovédnost za nasledujici usek

— ResponsibleRU 4AN P Odpovédny dopravce. Kédovani dle 920-1 (RICS).

— ResponsibleIM 4AN P Odpovédny provozovatel. Kddovani dle 920-1
(RICS)..

Element ResponsibilityNextSection umoZzriuje identifikovat rozdilného dopravce nebo IM na sousednim Useku. Bude se
vyuzivat v pfipadé prfechodu mezi odliSnymi IM nebo dopravci k informovani druhé strany o tom, ktery dopravce/IM bude
odpovidat za nasledujici Usek.

Data o viaku

Data o vlaku vztaZzena k jizdé v konkrétnim Useku
Technicka data o vlaku v konkrétnim Useku

Definuje typ vlaku napf. pro rozliSeni mezi normalnim
vlakem s vozy a lokomotivnim vliakem.

—  TrainRunningData
— TrainRunningTechData
— TrainType 2N

T U T

01 osobni vlak, 02 nakladni vlak, 03 lokomotivni vlak, 04 jiny viak. Kéd 04 se nebude na infrastrukture provozované SZDC
vyuZzivat.

—  TrainWeight 5N P Celkova hmotnost vlaku v€etné hnacich vozidel [t].

— TrainLength AN P Celkova délka vlaku v€etné hnacich vozidel [m].

—  NumberOfVehicles 3N N Pocet vozidel ve vlaku v€etné hnacich vozidel

—  NumberOfAxcles 4N N Pocet ndprav ve vlaku v€etné hnacich vozidel

—  TrainCC_System (1..99x2N N Seznam dostupnych Ffidicich systém( na lokomotivé

(min 1 max 9). Kédovani dle UIC 407-1 zprava 2004
(2N). Pokud neni na lokomotivé Zadny fidici systém
tento element se vypousti.

—  TrainRadioSystem (1..9x2AN N Kddovani dle 407-1: (2AN): prvni znak je "+" nebo "-"
pro identifikaci zda je systém "aktivni" nebo
"neaktivni, druhy znak je "1" pro GSM-R nebo "2" pro
analogové radio.

Pokud neni na lokomotivé Zadny systém, tento element se vypousti. Jak je patrné, neuvadi se konkrétni typ vyrobeného
zafizeni na lokomotivé, ale typ radiového systému trati, se kterym je dané zarizeni schopno komunikovat a na danou
komunikaci je schvéleno pfislusnou autoritou

—  TrainMaxSpeed 3N N Maximalni rychlost vlaku [km/h]

— BrakeType 1AN N Zplsob brzdéni. (P = osobni, G = nakladni, R —
rychlik, M — R+Mg)

—  ExceptionalGauginglndication IN P Indikace prekro¢ené lozné miry. Kdédovani: Pokud je

na vlaku nadrozmérny naklad =1, pokud ne =0.

Pokud je uveden kéd 1, potom na Urovni elementd Udaji o vozech musi mit alespori jeden viz v elementu
ExceptionalGaugingProfile a/nebo ExceptionalGaugingldent detaily o tomto nadrozmérném nakladu.

— LivestockOrPeoplelndicator 1IN P Indikace Zivych zvirat €i lidi ve vlaku.

Kodovani: Pokud se vlakem prepravuiji lidé nebo zvifata (vyjma personalu), tak = 1, jinak =0. Pokud je kéd =1, potom v
elementu Info- Goods Shape, Type & Danger na Urovni vozu musi byt alespori u jednoho vozu uveden kéd 98 nebo v
elementu Restrictions due to Load or Damage musi byt uveden kéd 09. Tento element méa vyznam jen u nakladnich viaku.
Zadava-li se slozeni vlaku pro vlak osobni dopravy, uvadi se hodnota 0.

— DangerousGoodsindication 1IN P Indikace nebezpecného zboZi ve vlaku.

Kodovani: pokud je pfepravovano nebezpecné zbozi, potom se uvede kod 1 jinak kéd 0. Pokud se uvede kéd 1 na Grovni
vozu musi byt alespori u jednoho vozu v elementu Dangerous Goods Indication detail o nebezpecném zbozi.

— Activities 0..9 N Pozadovany ukon s vlakem, vozem nebo nakladem.
Dopravce vyznacenim Ukonu informuje IM o
davodech pobytu v mezilehlych stanicich.

— ActivityType 2N P Kodovani je uvedeno v TAF TSI. Mélo by byt
srovnatelné s UIC 920-13, ¢ast I, pfil. 8.

— ActivityLocationldent P  Misto, kde se bude ¢innost provadét

— CountryCode 2AN P Kod statu — kodovani dle UIC 912-14
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—  LocationPrimaryCode 5N P Cislo dopravniho bodu podle SR70

Data o hnacich vozidlech

— Locoldent 1..24 P Element, ktery identifikuje hnaci vozidla. Definuje pro
zadany Usek vSechny hnaci vozidla a jejich funkci

— TractionType IN P Typ trakce Kodovani dle TSI OPE pfiloha P8 ( =
druhd gislice ve 12N ¢&isla hnaciho vozidla).

— Tractionldent 12N N Oznaceni hnaciho vozidla.

Cislo hnaciho vozidla (12N) dle TSI OPE pfiloha P.

V souvislosti se spusténim SPIS bude vyZzadovan 12-mistny koéd HV, ktery zajisti jednoznacné uréeni HV.

—  TractionModeAndPositionInGroup 2N N Funkce HV na viaku.

Identifikuje roli (druh vykonu) hnaciho vozidla véetné pozice hnaciho vozidla (pokud je to mozné) ve skupiné hnacich
vozidel se stejnou roli.

Tabulka kédu je uvedena v dokumentu ,Datové rozhrani COMPOST*

Prvni pozice Popis

1 Vlakové hnaci vozidlo (vCetné pripfeze)
2 VloZené hnaci vozidlo

3 Postrkové hnaci vozidlo zavéSené

4 Postrkové hnaci vozidlo nezavéSené

Druha pozice  pozice ve skupiné lokomotiv stejné funkce
1. hnaci vozidlo ve skupiné
2. hnaci vozidlo ve skupiné
3. hnaci vozidlo ve skupiné

1
2
3
4 4. hnaci vozidlo ve skupiné
5 5. hnaci vozidlo ve skupiné
6

6. hnaci vozidlo ve skupiné

TAF TSI prijal odliSnou metodiku od stavajicich narodnich zvyklosti. RozliSuje 4 funkce HV na vlaku — vlakové HV, vlozené
HV, Postrkové HV zavéSené a Postrkové HV nezavéSené. Role HV se vyznacuje desitkovou pozici. Narodné pouzivana
funkce pripreze se nevyuziva.

V kazdé funkci mdze byt pouzito 1 — 6 HV, s tim, Ze cislice na jednotkové pozici uréuje poradi HV v dané funkci na vlaku
od cela vlaku.

Pr.: 11 — 1. vlakové HV; 12 — 2.vlakové HV; 31 — 1.zavéSeny postrk

V pfipadé avrati musi dojit k aktualizaci tdajd o funkcich a poradich HV v uréenych funkcich.

—  TractionPositionInTrain 2N N Pozice HV ve vlaku.

Pouzije se pouze u vlozenych hnacich vozidel (mezi vozy). Identifikuje pozici vloZzeného hnaciho vozidla ve vlaku
prostrednictvim pofadového Cisla vozu za nimZ se vloZené hnaci vozidlo (skupina vioZenych hnacich vozidel) nachazi.
Udaj musi byt aktualizovan v pfipadé Gvrati.

Data o tazenych vozidlech

— WagonData 0..99 N Udaje o vozech
—  WagonNumberFreight 12N P Cislo vozu (UIC)
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V pfipadech, kdy dopravce musi prepravit viiz, ktery neni opatfen &islem vozu (vozy uréené ke seSrotovani, prototypové
vozy na zkuSebni jizdy atd., uvede ¢islo vozu v nasledujicim tvaru: 00 00 0000 0xx-0, kde xx bude poradi vozu ve vlaku.
Poradi na vlaku je ddlezité z ddvodu korektniho provedeni testu na jedinec¢nost ¢isla vozu na vlaku.

—  WagonTrainPosition 2N P Poradi vozu na vlaku. Cislovani zagina od prvniho
vozu od ¢ela vlaku, ktery ma ¢islo 1.

V pfipadé, Ze na trase vlaku dojde k Uvrati vlaku, je potfebné vyslat nové slozeni, kde dojde k aktualizaci poradi vozd na
vlaku.

—  WagonOperationalData P Provozni Gdaje o voze v souvislosti s nakladem nebo
poskozenim.

Tato skupina elementd je nepovinna pro vlaky osobni prepravy a LV vlaky. Ale pokud je na nakladnim vlaku nebezpecné
zbozi, ziva zvirata, lidé nebo nadrozmérny naklad, tak je tato skupina elementd povinna.

—  BrakingSystem 1AN N ZpGsob brzdéni. (Povolené hodnoty G,P,R,M)

— ActualBrakedWeight 3N N Brzdici vaha [t]. Kédovani dle UIC 404-2, kapitoly 3.7

— WagonMaxSpeed 3N N Maximalni dovolena rychlost vozu (podle technickych
dat s ohledem na néklad) [km/hod]

— NormalLoadingGauge N Koéd prljezdného prifezu vozu nebo nakladu

pouzivany ve Velké Britanii. Kédovani dle UIC 505-1
a 503. Na infrastruktufe SZDC se tento element
nebude pouZzivat

—  ExceptionalGaugingProfile 4AN+3N N Oznaceni pfekro¢ené lozné miry. Koédovani dle UIC
404-2 kapitoly 4.9.1

—  ExceptionalGaugingldent 0..9 N  Popis prekro¢ené lozné miry

— IMCode AN P Kod manaZzera infrastruktury. Kodovani dle UIC 920-1
(RICS).

— ExceptionalGaugingCode 24AN P Popis prekrocené lozné miry. Kodovani dle UIC 404-

2 kapitola 4.9.2.

Do tohoto elementu se bude vkladat ¢islo MZ a ¢islo prikazu k dopravé ve tvaru: ,cislo MZ:¢islo pfikazu k dopravé” . Ode
dne vyhlaseni bude cislo prikazu k dopravé nahrazen identifikatorem prikazu k dopravé.

PFf.: CDMZ2150-11-DPS:A123

Oba kody jsou sdéleny Utvarem URMIZA pfi vydani pfikazu k dopravé mimoradné zasilky. V pripadé prepravy MZ podle
prikazu trvalé platnosti se vklada pouze cislo MZ, protoZe prikaz k dopravé se nevydava.

PF.: CDPTL200

— DangerousGoods Indication 0..99 N  Seznam nebezpecného zboZi na voze. Uvede se jen
pokud bude pfepravovano nebezpeéné zbozi.

— HazardNumber 4AN P Kod identifikujici nebezpeci dle UIC 404-2 kapitola
4.5

—  UM_MaterialNumber AN P UN kéd zbozi.

Pokud zbozi nema UN kéd (napf. prazdné obaly po nebezpeéném zbozi), pouzije se hodnota"0000".

— RID_Classification 6AN P Klasifika¢ni tfida. Kédovani dle UIC 404-2, kapitola
4.5
—  WeightOfDangerousGood 6N N VKkg

Hmotnost nebezpecéného zbozi — ndkladu. Udava se v kg

— InfoOnGoodsShapeTypeDanger (1..9)X2N N Informace o baleni, nebezpeci apod. Kédovani dle
UIC 404-2, kapitola 4.1

— RestrictionsDueToLoadOrDamage (1..9)X2N N  Koédovani dle 404-2, kapitoly 4.4 a 2.11.

Omezeni z duvodu nékladu nebo jeho poSkozeni

— TotalLoadWeight 6N P Hmotnost zasilky (véetné baleni a prepravnich
jednotek) [kg] Dle UIC 404-2 kapitoly 4.2.

Celkova hmotnost zbozi (4.2.1) + hmotnost pfepravnich pomdcek (4.2.2) v kg.
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WagonTechData

WagonLenght
WagonNumberOfAxles
WagonWeightEmpty

Is10

5N
2N
6N

P

P
P
P

Uginnost od: 1. 7. 2011

Technicka data o voze (nezavisla na nakladu nebo
poskozeni).

Délka vozu pfes narazniky [cm]

Pocet naprav

Vlastni hmotnost vozu [kg].

Téra - vlastni vadha (prazdného) vozu v kg. Tara udava hmotnost prazdného vozu, eventualné s odnimatelnymi soucastmi,
kterou jsou soucasti vozu. Vaha odnimatelnych soucasti, které jsou pfidany na viz pro specifickou prepravu se zahrnou do
hmotnosti ndkladu. To znamen4, Ze prazdny viz bude mit vzdy tuto hmotnost.
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TypeOfAirBrake

BrakingPowerVariationDevice

AirBrakeSpecialCharacteristics

HandbrakeType

HandbrakeBrakedWeight
TechnicalRestrictions

IN

IN

IN

IN

2N
(1..6)X2N

N

Typ vzduchové brzdy. Koédovani dle UIC 404-2,
kapitola 1.8. Tabulka kédl je uvedena v dokumentu
,Datové rozhrani COMPOST*

Zafizeni provadéjici zmeénu brzdné sily. Kodovani dle
UIC 404-2, kapitola 1.8. Tabulka koédu je uvedena
v dokumentu ,Datové rozhrani COMPOST*

Specidlni vlastnost vzduchové brzdy. Kédovani dle
UIC 404-2, kapitola 1.8 Tabulka kéda je uvedena
v dokumentu ,Datové rozhrani COMPOST*

Typ ruéni brzdy. Kédovani dle UIC 404-2, kapitola
1.7. Tabulka kédl je uvedena v dokumentu ,Datové
rozhrani COMPOST"

Brzdici vaha ruéni brzdy [t].

Omezeni plynouci ztechnickych Gdaju  vozu.
Kédovani dle UIC 404-2, ¢ast 1.5. Tabulka kodl je
uvedena v dokumentu ,Datové rozhrani COMPOST"
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