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ROZSAH ZNALOSTI

Organizacni Pracovni innosti Znalost
slozka
SzDC Generalni feditel, naméstek generalniho informativni
feditele, vedouci odboru
zaméstnanci uréeni GR SZDC*) aplna
OR Reditelé OR, informativni

Naméstci Fediteld OR ,
prednosta odborné spravy*)

Zaméstnanci uréeni R OR *), aplna
vedouci oddéleni — technického?),

inZenyr Zelezni¢ni dopravy v oblasti mech.*),
samostatny technik v oblasti mechanizace*),
vrchni mistr a mistr v oblasti mechanizace*),
zaméstnanci pro organizaci a fizeni ¢innosti SV
a jejich oprav, obsluha SV, strojvedouci SHV*)

TUDC Reditel TUDC, naméstek pro usek trati a budov | informativni
TUDC,

Zaméstnanci, pro organizaci, fizeni a kontrolu | dplna
¢innosti oblasti SV a jejich oprav, obsluha SV,
strojvedouci SHV*)

zaméstnanci, ktefi se zabyvaji auditni,
normotvornou a predpisovou ¢innosti v oblasti
SV*)

HZS Reditel HZS, naméstek feditele HZS Informativni

Zaméstnanci uréeni R HZS*), zaméstnanci pro | Gpina
organizaci a fizeni ¢innosti SV a jejich oprav*®),
obsluha SV, strojvedouci SV*)

CPS Odpovédny zastupce CPS informativni

Zameéstnanci, ktefi organizuji a Fidi Cinnost pfi uplna
opravach SV SZDC, obsluha SV

Zaméstnancum, jejichz funkce je oznacena *), bude vytisk tohoto predpisu
zapUjc¢en do osobniho uzivani. O zapUGj¢eni vytisku do osobniho uzivani dal$im
zaméstnancum rozhoduje vedouci pfislusné organizace.
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SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

CPS Cizi pravni subjekt

CSN Ceska statni norma

DI Drazni inspekce

DKV depo kolejovych vozidel

DSU drazni spravni Grad

DU Drazni GFad

DV drazni vozidlo

GRSZDC  Generalni feditelstvi SZDC

FS Fotogrammetricky stroj

HZS HasiCska zachranna sluzba

IBZD Inspektorat bezpecnosti Zelezni€ni dopravy

MD Ministerstvo dopravy CR

MP metodicky pokyn

MU mimoradna udalost

0J organizac¢ni jednotka

OTH Odbor tratového hospodafrstvi

oS organizacni slozka

OR Oblastni feditelstvi

PMD posun mezi dopravnami

PV pFivésny vozik

PZDV Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla

RIBZD Regionalni inspektorat bezpeénosti Zelezni¢ni dopravy

SHV specialni hnaci vozidlo

SHVED specialni hnaci vozidlo externiho dopravce

STV specialni tazené vozidlo

SV specialni vozidlo

SVED specialni vozidlo externiho dopravce

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TBZ technickobezpenostni zkouska

TK technicka kontrola

TNP spolecny pojem pro technické normy Zeleznic, interni pfedpisy
SZDC a pfipadné dal§i dokumenty odborného charakteru

TNZ technicka norma Zeleznic

TP technické podminky

TRS Tratovy radiovy systém

TSI CR OPE Technické specifikace pro interoperabilitu konvenéniho
evropského Zel. Systému, subsystém “provoz a Fizeni dopravy*

TUDC Technicka ustfedna dopravni cesty
uiC Mezinarodni Zelezni¢ni unie

uTz uréena technicka zafizeni

VKM Oznaceni provozovatele vozidla
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ZB zkouska brzdy
ZKV zeleznicni kolejové vozidlo
ZsT Zelezniéni stanice
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CAST PRVNI
ZAKLADNI USTANOVENI

_ Kapitolal
Uvodni ustanoveni

1. Statni organizace Sprava zelezniéni dopravni cesty (dale jen ,SZDC*)
vydava na zakladé ustanoveni § 35 (1) c Zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve
znéni pozdéjsich predpisli, predpis pro provoz, udrzbu a opravy specidlnich
vozidel (dale jen ,predpis SZDC S8%), kterym stanovuje pravidla pro provoz,
udrzbu a opravy specialnich vozidel provozovanych SZDC. Specifické podminky
a parametry pro provoz, technologické vyuziti a opravy jednotlivych typd
specialnich vozidel (dale jen ,SV*) stanovi piedpis SZDC (CD) S8/3.

2. Podminky pro dopravu SV a ostatni podminky jejich provozovani na
tratich SZDC stanovuji predpisy SZDC D1, SZDC D2, SZDC D3, SZDC D4
a SZDC (CD) D2/81. Otazky bezpe&nosti a ochrany zdravi pti praci fesi predpis
SZDC Bpl. Problematiku vycviku a zkouSek zaméstnanct obsluhy SV fesi
predpis SZDC Zam1.

3. PFedpis SZDC S8 je zavazny pro zaméstnance SZDC. Ma-li byt zavazny
pro jiné osoby, musi byt tato zavaznost stanovena smluvné.

4, Pokud jsou v textu pfedpisu odkazy na obecné zavazné pravni predpisy,
normy nebo pFedpis SZDC, pak se vztahuji na platné znéni pfislusného
dokumentu.

5. Vyjimky z ustanoveni ptedpisu SZDC S8 smi vyjma jeho schvalovatele
povolovat i feditel odboru provozuschopnosti SZDC.

6. Dnem nabyti Gginnosti ptedpisu SZDC S8 se rusi:

— predpis SZDC (CD) S8 &.j.: 61926/2004-013 véetné zmén;

— predpis SZDC (CD) S8/1 Smérnice pro pofizovani a zavadéni
Zelezni¢nich stavebnich stroji do provozu ¢€.j.16450/1982 véetné zmén;

- predpisy SZDC (CD) V8/l, SZDC (CD) Vv8/ll, SZDC (CD) Vi5/l, SZDC
(CD) Vv15/2, SZDC (CD) V32, SZDC (CD) V62

7. Na doplriky.

Kapitola ll
Zakladni nazvy a pojmy

8. Osvédceni odborné zpusobilosti dodavatele k opravam SV (dale jen
,Osvéd&eni*) je oficialni uznani, Ze opravna - organizaéni jednotka SZDC &i
fyzicka nebo pravnicka osoba (dale jen ,dodavatel”) je zplsobila provadét
rekonstrukce, opravy a dalSi €innosti v oblasti SV a vyjmenovanych &asti SV
v rozsahu MP &.j. 4859/2010 TUDC - v souladu s tFeti &asti tohoto predpisu.
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9. Draznimi spravnimi ufady (dale jen ,DSU*), které vykonavaji statni
spravu ve vécech Zelezniénich drah, jsou v CR podle zékona &. 266/1994 Sb.,
Ministerstvo dopravy CR (dale jen ,MD“), Drazni Gfad (dale jen ,DU")
a Drazni inspekce (dale jen ,DI).

10. Drazni vozidla jsou dopravni prostfedky zavislé pfi svém pohybu na
stanovené soucasti drahy (koleji, troleji, lanu apod.); draznim vozidlem neni
vozidlo pro technologickou obsluhu vyroby, provozované na zvlast k tomu
vyhrazenych kolejich viecky.

11. Dvoucestna vozidla jsou specialni vozidla, které mohou jet po koleji a
terénu. Dvoucestna vozidla jsou zpravidla vybavena vlastnim pohonem pojezdu.

Ve smyslu predpisti SZDC se za dvoucestné vozidlo povaZuje vozidlo (stroj)
vzdy, pokud jsou jeho kolejové adaptéry v pracovni (¢inné) poloze. Nejsou-li
kolejové adaptéry v pracovni (¢inné) poloze, jedna se o stroj pro zemni prace ve
smyslu piedpisu SZDC Bpl.

12. Kolejovymi adaptéry se rozuméji ty casti dvoucestného vozidla
pfipadné specialniho hnaciho vozidla (dale jen ,SHV*) zvlastni konstrukce, které
doplfiuji kolovy pfipadné plazovy pojezd pro bezpecné vedeni vozidla koleji.
Kolejovymi adaptéry jsou i hnaci & hnané napravy nebo podvozky, pokud je jimi
dvoucestné vozidlo vybaveno.

13. Lehké kolejové prostredky jsou pfenosné stroje pfi praci zpravidla
rucné tazené nebo tlaCené po koleji. Lehké kolejové prostfedky nejsou SV (viz
Cast Ctvrta tohoto predpisu).

14. Souhlas k technologickému vyuijti SV na tratich SZDC je rozhodnuti
o povoleni kpraci SV ktere vydava SZDC. Opraviiuje provozovatele SV
k pracovnimu nasazeni na tratich provozovanych SZDC.

15. Pronajata (i kratkodobé zapujéena) SV jsou vozidla ve vlastnictvi CR
s pravem hospodafit pro SZDC, ktera jsou na zakladé Fadné smlouvy pronajata
(zaptjcena) fyzickym nebo pravnickym osobam. Obdobné mohou byt vozidla,
jejichZ vlastnikem jsou fyzické nebo pravnické osoby, pronajata SZDC.

16. Provozovatel SV je organizaéni jednotka SZDC &i jiny cizi pravni
subjekt (dale jen CPS), ktery je také dopravcem ve smyslu zakona €. 266/1994
Sh., (dale externi dopravce). Pokud provozovatel SV neni dopravcem ve smyslu
zakona €. 266/1994 Sb., musi mit odpovédnost za provoz SV feSenou smluvné
s jinym dopravcem. Provozovatel SV je odpovédny za jeho provoz.

17. Priikaz zpusobilosti drazniho vozidla je doklad o prokazani technické
zpusobilosti drazniho vozidla shodou se schvalenym typem vydany DU. Prilkaz
zpUsobilosti musi byt vydan pro v8echna specialni hnaci vozidla a pro specialni
tazena vozidla s rychlosti nad 160 km.h™ a Fidici vozy. Zptisob schvalovani
technické zpusobilosti vozidel stanovi Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

10
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18. Schvalenim typu je rozhodnuti DSU o schvaleni konkrétniho typu SV
na zakladé prokazaného splnéni pozadavk( technickych podminek,
provedenych typovych zkousek a vysledkd zkuSebniho provozu.

19. SV jsou Zelezni¢ni kolejova vozidla konstruovana pro udrzbu, opravy
a rekonstrukce drahy nebo pro kontrolu stavu drahy, technologickou pfepravu
materidlu a osob a odstranovani nasledk(i nehod a mimofadnych udalosti. K SV
nepatfi pfenosné stroje - viz Cast &tvrta tohoto predpisu. SV se déli na:

— specialni hnaci vozidla (SHV);
— specialni tazena vozidla (dale jen ,STV*);
— dvoucestna vozidla

20. SHV jsou SV s vlastnim pohonem o jmenovité hmotnosti vy$Si nez 20 t
nebo s vlastnim pohonem umozfujicim vozidlu rychlost vy3si nez 10 km.h™ bez
ohledu na hmotnost vozidla-

21. Technicka kontrola specialniho vozidla (dale jen ,TK SVY) je
pravidelné periodické ovéreni technického stavu vozidla stanovené zakonem ¢.
266/1994 Sb. Zpusob a podminky provadéni technickych kontrol uréuje
vyhlaska &. 173/1995 Sb., a Smérnice SZDC &.52.

22. Technické podminky (dale jen ,TP) jsou zavaznym dokumentem, ktery
stanovi provozné-technické parametry u typu SV. Jsou souhrnem parametr( a
technickoprovoznich vlastnosti SV a jeho rozhodujicich celkd a ¢asti. Rozsah
TP SV stanovi vyhlaska €. 173/1995 Sb., pfiloha 4.

23. Technickobezpecnostni zkouska (dale jen ,TBZ) je forma povinného
afedniho vyzkouseni kazdého SHV a STV s rychlosti nad 160 km.h™ za t&elem
prokazani jeho technické zpUsobilosti a bezpeénosti k provozu na drahach v CR
podle vyhlagky &. 173/1995 Sb., a CSN 28 0101

24. Typ SV je ur€en jeho rozhodujicimi parametry, které stanovuji jeho
vlastnosti a pouziti.

25. Typové osvédcéeni je doklad vydany vyrobcem nebo dovozcem
o vyrobeném konkrétnim SV. Typovym osvéd&enim se prokazuje shoda se
schvalenym typem (konformita).

26. Uréena technicka zafizeni (dale jen ,UTZ") jsou technicka zafizeni
podléhajici dozoru dle zakona €. 266/1994 Sb., o drahach ktera konkretizuje
vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

27. Vlastnik SV je pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera ma SV ve svém
vlastnictvi a sama vozidlo provozuje nebo je na zakladé smlouvy (pronajem,
leasing apod.) pfenecha k uzivani jiné tuzemské pravnické nebo fyzické osobé -
provozovateli. Odpovédnost za technicky stav a vedeni provozni dokumentace
SV musi byt stanovena vySe uvedenou smlouvou.

U zaptjéenych SV mezi OJ SZDC musi byt odpov&dnost za technicky stav
a vedeni dokumentace SV stanovena vzdy smluvné. O zapujéeni SV mezi OJ

11
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SZDC rozhoduje v odivodnénych pfipadech OP po projednani s pfislusnymi OJ
SZDC a odborem, ktery ma SV v provozni kompetenci.

28. Zménu typu SV a podminky pro jeji schvalovani stanovi vyhlaska
€. 173/1995 Sb.

29. Zkousky SV a technické prohlidky a zkousky uréenych technickych
zafizeni na téchto vozidlech mohou provadét pouze pravnické osoby uréené
MD. Seznam téchto pravnickych osob je zvefejfiovan ve Véstniku dopravy.

30. Ruseni draznich vozidel se mize provadét pouze na zakladé Pokynu
generalniho feditele €.3/2009 k ruseni draznich vozidel.

30. - 33. Na doplriky

CAST DRUHA
PROVOZ SPECIALNICH VOZIDEL

Kapitola |
VSeobecna ustanoveni

34. Za organizaci provozu, udrzby a oprav SV, jejich technicky stav,
z4sobovani provoznimi hmotami a nahradnimi dily, vybavenost pfedepsanymi
navéstidly, pfedpisy a pomtickami podle predpistt SZDC D1, SZDC D2 a SZDC
D3, jakoz i za obsazeni SV obsluhou s pfedepsanym vycvikem a zkouSkami
odpovida provozovatel SV.

35. Podminky pro dopravu jednotlivych typt SV na tratich SZDC stanovi
predpis SZDC (CD) D2/81, popf. IS REVOZ nebo opatfeni SZDC.

K jizdé nesmi byt dle ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb., pouzito drazni
vozidlo, které:

— ma prekroéeny pfipustné meze opotfebeni, nebo nepfipustné
poskozeni nebo trhliny na provozné dulezitych €astech vozidla, s vyjimkou
drazniho vozidla pfepravovaného do mista opravy, pokud neni bezprostfedné
ohrozena bezpec¢nost provozovani drahy nebo drazni dopravy;

— ma zavadu na brzdovém systému, kterd muize zpusobit nespolehlivé
brzdéni drazniho vozidla nebo vlaku;

— ma nefunkéni navéstni zafizeni nebo zabezpecovaci zafizeni v rozsahu
bezprostfedné ohrozujicim bezpenost provozovani drahy nebo drazni dopravy;

— nema provedenou pravidelnou kontrolu technického stavu, s vyjimkou
drézniho vozidla pfepravovaného do mista opravy a lozeného nakladniho vozu,
pfepravovaného do mista vykladky, pokud svym technickym stavem
bezprostiedn& neohrozuje bezpecnost provozovani drahy nebo drazni dopravy;

— svym technickym stavem ohroZuje Zivotni prostfedi;

— ma poSkozeni, pfipadné deformace vozové skfin€, nebo pojezdu, nebo
ma jiné zavady bezprostfedné ohrozujici bezpe€nost provozovani drahy nebo
provozovani drazni dopravy.

12



SZDC S8 - Uginnost od 1.1.2012

36. Podminky pro technologické vyuziti SV zahranicnich provozovatelt na
tratich provozovanych SZDC, pokud nejsou typové schvalena v CR, stanovi
SZDC na zakladé navrhu zpracovaného zhotovitelem praci.

Kapitola ll
Oznacovani specialnich vozidel

37. SV musi byt oznagena napisy podle vyhlasky €. 173/1995 Sb., pfilohy
¢.3 a TSI CR OPE. Zpisob oznaCeni SV stanovi predpis SZDC (CD) S8/3
v souladu s normou CSN EN 14 033.

38. VSechna pronajata SV (viz ¢l. 15) mimo specialnich podvozkd musi byt
oboustranné boc¢né oznacena tabulkou s napisem ,Pronajato“ a nazvem,
sidlem, &. telefonu a e-mailu najemce.

39. Za ucCelem zkusebniho provozu nebo jizdnich zkousek mohou byt na
tratich SZDC provozovana se souhlasem DU a za podminek jim stanovenych
SV neschvaleného typu. Takova SV musi byt oboustranné oznacena tabulkou
wZkouska“.

Kapitola lll
Obsluha specialnich vozidel

A. VSEOBECNA USTANOVENI

40. Pfi vykonu funkce musi strojvedouci SHV splnit podminky stanovené
zakonem ¢. 266/1994 Sb., o drahach, vyhlaskou &. 16/2012 Sb. o odborné
zpUsobilosti osob fidicich drazni vozidlo (dale jen vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.) a
vyhlagkou &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni zplsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy (dale jen vyhlaska ¢. 101/1995

Sh.).

Tyto podminky nemusi splfiovat:

— zaméstnanec obsluhy nékterych SV - pracovnich stroju, u nichz je
pFisludnou pfilohou predpisu SZDC (CD) S8/3 predepsano pouze zadkoleni
nebo je tato okolnhost uvedena v navodu na obsluhu;

— pomocny zameéstnanec obsluhy SV - pracovniho stroje, pokud stroj nebo
jeho &ast pfi praci bezprostfedné neobsluhuje.

41. Strojvedouci SHV odpovida za:

— technicky stav, provozuschopnost a pfedepsanou udrzbu SV;

— spravnou obsluhu SV;

— dodrzeni pfedepsané technologie prace a bezpec€nosti provozu z titulu
éinnosti SV;

— kvalitu provedené prace a splnéni pracovnich pfikazu;

— pouzivani pfedepsanych osobnich ochrannych pracovnich prostfedku
a pomtcek pfi praci vSemi obsluhujicimi zaméstnanci;

— vedeni Knihy pfedavky, provozu a oprav SV dle pfilohy 1;
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— za to, Zze zdvihaci zafizeni na SV sméji obsluhovat pouze zaméstnanci
s platnym priikazem podle CSN ISO 12 480-1.
Vedouci stroje (pokud neni vedouci stroje uréen, tak strojvedouci) odpovida za:

— spravné ulozeni a bezpetné upevnéni nakladu;

— hmotnost nakladu, ktera nesmi pfesahnout nosnost SV;

— za pfepravu osob do stanoveného poctu a v prostoru k tomu uréeném;

— bezpecénost obsluhy pfi pfepravé, obsluze a opravach stroje. Odpovida
také za pfipravu, bez zavadovy stav a odstaveni a zajisténi stroje po skonceni
prace (viz pfedpis SZDC Bp1l).

B. ZNALOST TRATOVYCH A MiISTNICH POMERU

42. Znalost tratovych a mistnich pomérd fesi predpis SZDC D2.
43.-52. Na dopliky
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Kapitola IV
Doprava, brzdéni, spojovani a odstavovani
specialnich vozidel

A. DOPRAVA

53. Podminky pro dopravu jednotlivych typl‘.] SV slouzici pro potfebu
dopravni sluzby stanovi pfedpisy SZDC D1 a SZDC (CD) D2/81. V této kapitole
jsou uvedeny podminky a pravidla, které jmenované predpisy nefesi.

54.  SHV, kterd se mohou pFepravovat podle predpisu SZDC (CD) D2/81
jako vlak, musi zaru€ovat spravnou c¢innost kolejovych obvodl a pocitacl
naprav (dale jen Suntujici vozidla). Takova vozidla jsou ozna¢ena pismenem ,A*
(viz €l. 42).

55. SV véetné dvoucestnych vozidel, ktera nevyhovuji podminkam Suntové
citlivosti nebo nezaruéuji spravnou cinnost pocitact naprav (nevyhovuji TSI
CCS, dokumentu ERA/ERTMS/033281 Rozhrani mezi tratovou &asti fizeni a
zabezpeceni a ostatnimi subsystémy, zejména je-li jmenovity primér jejich
pojezdovych kol mensi jak 330 mm), nesmi byt oznatena pismenem ,A“ a
prepravuji se podle predpisu SZDC D1.

56. Za vozidla nezarucujici spravnou ¢innost kolejovych obvodl (neSuntujici
vozidla) jsou dale povazovana vSechna vozidla, s nimiz se nepohybovalo po
koleji vice jak 7 dnu.

Proto musi byt u SHV oznaéenych pismenem ,A“ a STV, ktera stala vice jak 7
dni bez pohybu na jednom misté, v pribéhu odjezdu z mista odstaveni ocisténa
jizdni plocha dvojkoli, a to u:
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— SHV vybavenych Spalikovou brzdou pfibrzdénim pfimocinnou
(pfidavnou) brzdou tlakem cca 0,5 bar v brzdovém valci na drdze nejméné
100 m;

— SHYV sjinou nez $palikovou brzdou (MUV 69, apod.) musi strojvedouci
pfed jizdou prohlédnout jizdni plochy dvojkoli SHV; pfi necCistém (zrezivélém)
povrchu je osadka povinna jizdni plochy dvojkoli ogistit. Prvni mezistani¢ni Usek
jizdy projede SHV jako stroj neSuntujici (ve smyslu predpisu SZDC D1).
Strojvedouci stroje v prubéhu této jizdy ovéfi zda se Suntovaci schopnost SHV
(¢innost na kolejovych obvodech) obnovila a v nasledné ZST po predchozi
dohodé s vyprav&im proto stroj zastavi. Pokud k obnoveni Suntovaci schopnosti
nedoslo, pokracuje SHV v dalsi jizdé jako stroj neSuntujici, az do obnoveni
Suntovaci schopnosti SHV a nahlaseni této skute¢nosti vypravéimu;

— u STV (i u ubytovacich, nafadovych a dilenskych vozi) se obnova
Suntovaci schopnosti provadi v ZST dvojim zastavenim zjizdy posunem
zrychlosti vice jak 20 km.h-1 za pouziti nepfimocinné brzdy snizenim tlaku
v hlavnim potrubi o 0,5 baru.

Uvedené ocisténi povrchu jizdnich kol pro obnoveni Suntovaci schopnosti
zaznamena strojvedouci SV ihned do Knihy pfedavky, provozu a oprav SV
s uvedenim dne, hodiny a svého podpisu.

Odstavovat SV, ktera nespolehlivé ovliviiuji kolejové obvody nebo pocitace
naprav, na koleje s kolejovymi obvody nebo pocitai naprav neni bez souhlasu
dispecera nebo vypravcéiho dovoleno.

57. Pfed jizdou SV musi dopravce (provozovatel) ve smyslu vyhlasky
¢. 173/1995 Sb., zajistit prohlidku odborné zpusobilym zaméstnancem s odbor-
nou zkouskou &islo ZOZ-04, (strojvedouci drazniho SV) dle predpisu SZDC
Zaml1 (viz také rozsah PO, ¢l. 147).

58. Bylo-li SV s elektrickym pfenosem odstaveno déle nez 3 mésice, je
nutné pred jeho uvedenim do provozu, kromé Ukon( uvedenych v pfedchozim
¢lanku, zkontrolovat predevsim elektrickou ¢ast podle pokyn( vyrobce vozidla
(nutno zkontrolovat predevSim spoje, aby nebyly volné, zkorodované, dale
zakryti zivych Casti, kompletnost propojek, obnovit Cistotu a uklid v blizkosti
elektrickych zafizeni, aby se snizilo nebezpeéi vzniku pozaru, pokud je
v zafizeni prach, je nutné jej vyfoukat, spole¢né vedeni vodi¢d musi byt
zajisténo tak, aby se vodi€e navzajem nepohybovaly apod. Bylo-li vozidlo s
elektrickym pfenosem dlouhodobé odstaveno ve vihkém prostfedi, doporucuje
se zméfeni izolaéniho stavu, v pfipadé potfeby vysuseni).

59. U SV spropadlou TK musi byt pfed pfepravou do mista opravy
provedena ,Protokolarni technicka prohlidka®, ve které opravnény pracovnik (viz
Smeérnice SZDC ¢. 52) s odbornou zkouskou €islo S-02 urci podminky pfepravy.

60. Je-li predpisem SZDC (CD) D2/81 nafizen pfi zafazeni SV ve vlaku
doprovod vozidla, vykonava tuto funkci jeden ¢&len obsluhy SV (pravodce)
uréeny vedoucim stroje nebo opravnénym zaméstnancem provozovatele SV.
Doprovod SV je povinen:
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— sledovat, zda technicky stav SV odpovida uréenym podminkam dopravy
a zda jsou jednotlivé Casti SV béhem pfepravy zajiStény podle navodu
k obsluze;

— informovat v Uvahu pfichazejici zaméstnance (napf. vypravciho,
strojvedouciho) o zvlastnich podminkach dopravy SV, v prubéhu dopravy
sledovat, zda jsou tyto podminky dodrzovany a v pfipadé nedodrzovani téchto
podminek upozornit v Uvahu pfichéazejici dopravni zaméstnance;

— ve vychozich stanicich kontrolovat stav narazeciho a tahlového ustroji,
brzdy a pojezdu; ve stanicich, kde technickou prohlidku provadi vozmistr, se
technické prohlidky a zkousky brzdy osobné zuc&astriuje. U SV, kterd maji
odliSnou konstrukci brzdy, pojezdu nebo narazeciho a tahlového ustroji od
Zelezniénich vozd, ve vychozich stanicich a ve stanicich, kde technickou
prohlidku provadi vozmistr, tuto prohlidku vykonavat;

— pfi v8ech &innostech musi dodrzovat veskera bezpec€nostni opatfeni;

— u SV zafazeného na konci vlaku, které je vybaveno zabudovanymi
koncovymi navéstidly, na pfikaz zaméstnance odpovédného za oznaceni konce
vlaku nebo PMD (dle predpisu SZDC D1) tato rozsvitit;

— vykonat potfebna opatfeni pfi odstaveni vozidla dle ¢asti D této kapitoly.

61. U vlakd, sestavenych z historickych kolejovych vozidel, ktera byla
vyrobena a provozovana podle dfive platnych technickych podminek, je nutno
pred jejich zavedenim ovéfit jejich technickou zplsobilost pro jizdu a zpusobilost
s ohledem na brzdéni a pfipadné stanovit podminky, za kterych je Ize
provozovat.

B. BRZDENI SPECIALNICH VOZIDEL

62. SHV musi byt vybavena nejméné dvéma druhy na sob& nezavislych
brzd, z toho jedna musi byt brzda stavéci se schopnosti udrzet samostatné piné
nalozené vozidlo na spadu 40 %. s bezpecnosti 1,4. Vozidla s rychlosti nad
40 km.h-1 musi byt vybavena samocinnou priibéznou brzdou.

63. STV musi byt vybavena stavéci brzdou. Vyjimkou jsou néktera STV,
zejména specialni podvozky, ktera nejsou vybavena hlavnim potrubim a nemaji
ani brzdu ruéni (viz predpisy SZDC (CD) D2/81 a SZDC (CD) S8/3). Brzdéni
téchto vozidel je zajiStovano hnacimi pfipadné i pfivéSenymi vozidly.

64. U nékterych SHV s mechanickym pfenosem vykonu na hnaci napravy
musi byt provozni brzdéni pfednostné zabezpe€ovano u€inkem motoru. Vlastni
brzdy se pouziva pouze k dobrzdovani nebo v pfipadé nebezpedi (viz predpisy
SZDC (CD) D2/81 a SZDC (CD) S8/3). Zpusob brzdéni musi byt stanoven
v navodu k obsluze SHV.

65. Za spravnou funkci brzdy a piskovaciho zafizeni, pokud je jim SHV
vybaveno, odpovida strojvedouci SHV. Strojvedouci odpovida za spravny
zpUsob brzdéni pfi jizdé vozidla vlastnim pohonem pojezdu a za rychlost jizdy.

66. Pfi dopravé SHV (soupravy SV nebo soupravy specialnich a ostatnich
dréznich vozidel) jako vlak nebo jako posun mezi dopravnami odpovida
strojvedouci SV (strojvedouci SV zafazeného v €ele soupravy) za spravny
ucinek brzdy. Spravny uc€inek brzd je povinen strojvedouci SV (strojvedouci SV
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zafazeného v Cele soupravy) vyzkousSet i za jizdy na ftratich pfed velkymi
a dlouhymi spady, pfed misty pravidelného zastavovani jakoz i za mrazu a pfi
oblevé. Postup pfi vypoctu skutecnych brzdicich procent a pfi zkouskach brzd
SV normalni stavby jedoucich jako vlak nebo PMD s vozidly pfivéSenymi nebo
zafazenymi do vlaku se provadi podle pfilohy 18. U vozidel, ktera pfi schvaleni
typu nemaji stanovené brzdici vahy se vypoclet brzdicich procent neprovadi
a postupuje se podle zatézovych tabulek ve schvalenych technickych podmin-
kach nebo v pfedpise SZDC (CD) D2/81 u pfislugného SV.

67. Pro obsluhu vSech typl brzd pouzitych u SV plati technické podminky
a navod k obsluze pfislusného SV.

Strojvedouci SHV zafazeného v Cele soupravy je odpovédny za stanoveni
takové technologie jizdy, aby v&as sniZil rychlost a dale zastavil podle okamZité
dopravni situace (vyjadrené navéstidly, radiotelefonickym spojenim, pokyny) na
uréeném misté nebo na konci viakové €i posunové cesty.

68. Pfipadna doplfujici ustanoveni tykajici se brzdéni jsou uvedena vzdy
u prislusného SV v predpise SZDC (CD) D2/81.

69. Kontrolu stavu a spravné funkce vSech brzdovych systém( pouzitych na
SV provadi denné pfed nasazenim SHV do provozu jeho strojvedouci, pfipadné
za tazené vozy dalSi pracovnik s odbornou zkouSkou D04 dle pfilohy 18
a vysledek zaznamena do Knihy predavky, provozu a oprav SV. Pred
vykonanim zkouSky brzdy musi byt kontrolovana vozidla spolehlivé zajisténa
proti ujeti osobou, jez zkouSku provadi.

70. DalSi ustanoveni k provozovani brzdovych zafizeni specialnich vozidel
jsou uvedena v pfiloze 18 tohoto pfedpisu.

C. SPOJOVANI SPECIALNICH VOZIDEL

71. P¥ilohy predpisu SZDC (CD) D2/81 fe$i spojovani jednotlivych typt SV
vybavenych narazecim a tahlovym ustrojim i spojovani SV bez nardZeciho
a tahlového ustroji, a to s brzdénymi i nebrzdénymi draznimi vozidly.

Je-li nutno z provoznich dlvodd spojovat ¢innd SHV, lze je spojovat za
podminek uvedenych v &l. 72 — 77.

72. Lze spojovat Cinna SHV s pfipojenymi vozidly o dopravni hmotnosti
povolené predpisem SZDC (CD) D2/81. SHV musi byt obsazena strojvedoucim.
Nejvy88i dovolena rychlost takto spojené soupravy je urena maximalni
rychlosti nejpomalejSiho vozidla. Za jizdu odpovida strojvedouci SHV
zafazeného v Cele soupravy, ktery celou soupravu brzdi a pomoci slySitelnych
navésti uvedenych v predpise SZDC D1 platnych pro viaky, nebo navéstmi pro
radiotelefonni provoz dle predpisu SZDC (CD) Z11 fidi praci strojvedoucich
pfipojenych ¢innych SHV. U SHV vybavenych brzdou automobilového typu (u
typl SHV MUV 69, SVP 74 apod.) se nesmi brzdové potrubi pro ¢&innost
prabézné brzdy mezi Cinnymi vozidly propojovat.

73. Dojde-li béhem jizdy soupravy k poruse brzdy u nékterého drazniho
vozidla zafazeného v soupravé, pokraCuje souprava do nejbliz8i stanice
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rychlosti maximalné 15 km.h-1. V této stanici musi byt rychlost soupravy pro
dalsi pokracovani v jizdé stanovena dle pfedpist SZDC (CD) D2/81 a SZDC S8.

74. Doprava neschopného SHYV z trati do pfilehlé stanice se smi uskutecnit
podle podminek uvedenych v této kapitole pfi spojeni tahlovym a narazecim
ustrojim normalni stavby nebo tuhou spojkou s jinym vhodnym draznim
vozidlem - viz Kapitola VII.

Doprava neschopného SHV do opravy se smi uskutecnit jako samostatna jizda
podle podminek uvedenych v této kapitole pfi spojeni tahlovym a narazecim
ustrojim normalni stavby nebo tuhou spojkou s jinym vhodnym draznim
vozidlem.

75. Tuhd spojka na spojovani SV nevybavenych tahlovym a nardZecim
ustrojim navzajem, jakoz i tuha spojka na spojovani téchto vozidel s vozidly
vybavenymi naréZecim a tahlovym ustrojim normalni stavby musi byt
v pfisluSenstvi uvedenych SHV. Mohou byt pouzity pouze spojky schvaleného
typu.

76. V pfipadé, ze dojde k poruse tuhé spojky nebo zavésného zafizeni na
SV, neni dovoleno vozidlo svéSovat.

77. V pfipadé zafazeni vozidla dle ¢lanka 74, 75 s nefunkéni samocinnou
brzdou na konec soupravy, musi byt toto vozidlo kromé tuhé spojky propojeno
s pfedchozim vozidlem jesté fetézem nebo lankem o pevnosti min 50 kN.

D. OPUSTENI A ODSTAVOVANIi SPECIALNICH VOZIDEL

78. Strojvedouci SHV muzZe opustit vozidlo az po jeho zajisténi proti
samovolnému pohybu a zasahu nepovolané osoby dle ustanoveni predpisu
SZDC D2.

79. Nastup a vystup zaméstnancl ze SV se provadi pokud mozno vzdy
zvnéjsi strany dvoukolejné trati. Pfi vstupu do kolejisté je nutné dodrzet
ustanoveni predpisu SZDC Bp1.

80. PFi odstaveni SV musi strojvedouci SHV odstavit vozidlo v prepravni
poloze na urenou kolej. Ve smyslu pfislusnych ustanoveni pfedpisti SZDC D1
a SZDC D2 je kryt a zajistit, aby nemohlo byt uvedeno nahodné& do pohybu
(odstaveni SV v kolejisti OJ se provadi dle pfislusného provozniho fadu této
0J).

Kapitola V
Prace se specialnimi vozidly, provoz pfi ztizenych
klimatickych podminkach

A. PRACE SE SPECIALNiMI VOZIDLY

81. Obecna bezpednostni opatfeni stanovi predpis SZDC Bpl a tento
predpis. Zvlastni ustanoveni provozné-technického a technologického
charakteru pro jednotlivé typy SV stanovi predpis SZDC (CD) S8/3 a SZDC
(CD) S3/1.
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82. Za bezpecnost zaméstnancu obsluhujicich SV i pomocnych zaméstnan-
cu z hlediska zZelezni¢niho provozu a za uvedeni koleje do provozuschopného
stavu po ukonéeni praci odpovida vedouci prace. Strojvedouci SHV se proto
fidi jeho pokyny i béhem prace SV.

83. Pracuje-li SV samostatné, mlze byt vedoucim prace strojvedouci SHV.
V pfipadé, Ze to bude nutné pro zajisténi bezpecnosti zaméstnancu, vyzada si
strojvedouci SHV bezpecnostni hlidku.

Vyjimkou jsou SHV pro prace na trakénim vedeni. Zde je urCen vedouci prace
ve smyslu CSN EN 50 110 — 1, TNZ 34 3109 a predpisu SZDC D7/2.

84. Vedouci prace, pokud neni soucasné odpovédnym zastupcem
objednatele vyluky, musi informovat odpovédného zastupce objednatele vyluky
o potfebé zajistit na dvoukolejné, vicekolejné a soubé&zné trati, aby vlaky jely po
sousedni koleji kolem pracovist SV rychlosti uréenou ptedpisem SZDC (CD)
D2/81.

85. Vedouci (u jednoclenné osadky strojvedouci) SHV musi pfed zahajenim
prace obdrzet od vedouciho prace pracovni pfikazy v€etné upozornéni na
prekazky pro vlastni praci stroje pfipadné zplsob jejich oznadeni a seznamit
s nimi obsluhu SV - pracovniho stroje (mezi strojvedoucim a vedoucim prace
musi byt ujasnéno, co je prekazka pro konkrétni stroj).

86. PFi praci SV na dvoukolejné, vicekolejné a soubéznych tratich odpovida
strojvedouci SHV za vc€asné odstranéni pracovnich &asti SV z prijezdného
prafezu sousedni koleje (sousednich koleji). Strojvedouci SHV je povinen
skuteCnost, ze pracovni ¢asti vozidla budou pfi jeho praci zasahovat do
prijezdného prirfezu sousedni koleje (sousednich koleji), nahlasit vedoucimu
praci vzdy pfed zahajenim prace SV. Za zplsob zajisténi bezpecnosti dopravy,
za postaveni bezpecnostnich hlidek a v€asnou informovanost o jizdach vlaka
odpovida vedouci prace.

87. Vedouci prace smi dovolit zasahovani pracovnich ¢&asti SV do
prGjezdného prafezu sousedni koleje pouze v pfipadé, bude-li zajiSténa
bezpecnost dopravy. Na zakladé dopravni situace, mistnich a tratovych pomér
uréi vedouci prace zpUsob podavani informaci o jizdach vlak( v souladu
s ustanovenimi predpisu SZDC Bp1.

V pfipadé, Ze neni mozné bezpecnost provozu z riznych divodu plné zajistit,
musi byt sousedni kolej vylou¢ena.

88. Preprava osob v kabiné SV se provadi vsouladu s ustanovenimi
predpisu SZDC D2.

Za bezpecnost pfepravovanych osob odpovida u SHV pro prace na trakénim
vedeni vedouci prace (pokud je na stroji pfitomen), pfi pfepravé muze byt
vedoucim prace strojvedouci SHV. Po dobu prace SV je zakazano, aby se ve
vozidle nebo v jeho blizkosti zdrzovaly osoby, které je neobsluhuji a nemaji
jinou souvisejici funkci béhem jeho &innosti.

89. Pfi pfesunu SV musi byt v8echny jeho pracovni &asti uvedeny do
pfepravni polohy a zajistény podle navodu na obsluhu pfislusného SV. Do
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pfepravni polohy se musi SV uvést i pfi vyjezdu na misto prace a zpét a pfi
manipulaci ve stanici, je-li nebezpeCi, Zze by se v pracovni poloze stfetlo
nékterymi svymi ¢astmi s pevnym zafizenim nebo vozidly na sousedni koleji. Za
dodrzeni téchto ustanoveni odpovida u SHV jeho strojvedouci.

90. Pro upozornéni zaméstnancu obsluhujicich SV na nebezpe€i pfi
priblizeni se k ¢astem trakéniho vedeni pod napétim musi byt na SV u vSech
vystupl na konstrukci nebo do kabiny ve vy$i 3,5 m nad temenem kolejnice
vyznaceny oboustranné Cervenou barvou dva vodorovné pruhy a bezpecnostni
tabulka podle CSN EN 60077-1.

B. PROVOZ SPECALNICH VOZIDEL PRI ZTIZENYCH
KLIMATICKYCHPODMINKACH

91. Vzduchové zafizeni SHV je nutné v zimnim obdobi ¢astéji odvodnovat
(pfi odstaveni - vypustit jimky), zafizeni u SHV k tomu uzpudsobenych naplnit
lihem (protimrazové Eerpadlo), zapnout elektricky ohfev odkalovaciho kohoutu
hlavniho vzduchojemu (pokud je instalovan).

92. Rozmrazovani agregatli a ¢asti SHV pfipadné i SV - pracovnich strojl je
mozné provadét pouze zplusobem, ktery vylu€uje jejich poskozeni. PFi pouZiti
otevieného ohné je potfebné dodrzet vSechna protipozarni opatfeni vcetné
dosazitelnosti hasicich pfistroja.

93. Snéhové zavéje je zakazano prorazet SV, pokud k této €innosti nejsou
tato vozidla uréena.

94. U SHV s elektrickym pfenosem vykonu je nutné pfi snézeni za jizdy i za
stani vozidla ponechat v ¢innosti ventilatory chlazeni trakénich motort, pfipadné
namontovat zasnéZky nebo upravit vydechy chladiciho vzduchu z trakéniho
motoru.

95. Pfi poklesu venkovni teploty pod 2°C a hustém desti, snézeni &i vifeni
snéhu nastava snizena viditelnost a mdze dojit ke snizené adhezi.

Se snizenou adhezi je nutno dale pocitat napfiklad pfi:

— zvySeném vyskytu opadaného listi na kolejich,

— zacinajicim desti po delSim suchu,

— rose, mlze a jinovatce,

— vlhku na Usecich trati s psobenim primyslového spadu a prachu,

— vlhku a teplotach okolo bodu mrazu (nizSich nez cca 20C),

— silné znedisténych hlavach kolejnic (napf. rez, olejovy film v blizkosti
rafinérii) apod.
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Kapitola VI
Dvoucestna vozidla

96. V pfipadé, Ze dvoucestné vozidlo zasahuje svymi pneumatikami do
prostoru mimo prijezdny priifez v jeho spodni ¢asti, musi byt pfed zamyslenou
jizdou znama zafizeni, kterd by pneumatiky vozidla mohly poskodit. Vedouci
prace odpovida za provedeni takovych opatfeni, kterymi se moznému
poskozeni téchto zafizeni zabrani. Rychlost jizdy pfes tato zafizeni nesmi
prekrocit 5km.h™. Toto ustanoveni plati i pro pfipady, kdy jsou ohroZenda
zafizeni pfikryta vhodnym pfemosténim. U vyhybek se Zlabovymi praZci je tfeba
pfed jizdou uvedeného dvoucestného vozidla sejmout kryty Zlabovych prazci
na strané prestavniku.

97. Vlastni prace dvoucestného vozidla stejné jako jeho nakolejeni, doprava
na misto prace a zpét na misto sjeti z koleje i do pfilehlé stanice mohou byt
uskutecnény pouze na pokyn vedouciho prace.

98. Je-li dvoucestné vozidlo vybaveno vystraznym majdkem nebo
vystraznym svételnym panelem, urCenymi pro provoz v terénu nebo na
pozemnich komunikacich, nesmi byt toto zafizeni zapnuto pfi jizdé a praci na
kolejich SZDC nebo pfi praci na draznim télese, pokud jeho konstrukce nebyla
schvalena SZDC.

99.-100. Na dopliiky

Kapitola VI
Poruchy, vykolejeni a mimoradné udalosti
specialnich vozidel

101. P¥i provozu SV mohou nastat:

— mimoradné udalosti, které fesi predpis SZDC D17,

— poruchy,

— vykolejeni SV na vyloucené koleji (dle ¢l. 102),

— poskozeni SV zpusobené jeho nespravnou obsluhou pfipadné treti
osobou.

102. Za vykolejeni SV na vyloucené koleji se povazuje kazdy pfipad, pfi némz
styéna plocha kola SV opusti temeno hlavy kolejnice s vyjimkou:

— technologicky nutnych pfipad (manipulace se specialnimi podvozky);

— manipulace s kolejovymi adaptéry pfi nakolejovani dvoucestnych vozidel
apod.;

— pripadu vykolejeni pfi praci SV. V takovém pfipadé musi byt SV
prohlédnuto a jeho pojezd na misté nebo po navratu z vylou€ené koleje
v pfilehlé stanici proméfen zaméstnancem s odbornou zkouskou S-02 (viz
Smérnice SZDC ¢&.52). Vysledek prohlidky a proméfeni tento zaméstnanec
zaznamena do Knihy pfedavky, provozu a oprav SV;
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— pfipadd nadzvednuti napravy ¢i kola nad temeno kolejnice pfi praci SV -
pracovniho stroje, po némz naprava €i kolo dosedne zpét na temeno kolejnice.

103. P¥i poruchach vozidla prohlédne vozidlo na misté strojvedouci SHV
a zjisti, zda je zplsobilé k pfepravé a uréi podminky dopravy v€etné rychlosti
jizdy do pfilehlé Zeleznini stanice a nezbytna bezpecnostni opatfeni a tato
zapiSe do Knihy pfedavky, provozu a oprav SV.

104. Poruchy, vykolejeni dle ¢&l. 102 a poSkozeni SV mimo udalosti
stanovenych predpisem SZDC D17 $etfi a uzavirda ve své kompetenci
provozovatel stroje. V pfipadé, Zze nasledkem poruchy neni stroj schopen pfi
praci plnit v plném rozsahu vSechny poZadované technologické ukony, je
provozovatel SV povinen projednat neprodlené dalSi postup pracovni Cinnosti
stroje s objednatelem prace.

105. PoSkozeni SV zpusobené jeho nespravnou obsluhou Setfi a uzavira
provozovatel SV. PoSkozeni SV zplUsobené tfeti osobou musi strojvedouci SHV
(zaméstnanec, ktery poskozeni zjistil) obdobné jako v pfipadé mimoradné
udalosti dle zakona &. 266/1994 Sb., oznamit Policii CR.

106. Pro uréeni rozsahu $kody a pro predbézné uréeni zplsobu zprovoznéni
nasilné poskozeného SV ve smyslu €l. 101 svolava jeho provozovatel po
dohodé s Setficim organem SZDC pfipadné i Policie CR komisionalni prohlidku
vozidla za UCelem posouzeni stavu vozidla a stanoveni pfedbézného rozsahu
Skody. Komisionalni prohlidky se vzdy zucastni zastupce provozovatele
(pFipadné i viastnika) SV se zkougkou S-02 (viz Smérnice SZDC &.52) a uréeny
zaméstnanec SZDC, pfipadn& i zastupci dalSich subjekt(l. Z komisionalni
prohlidky se sepiSe protokol dle pfilohy 11, ktery vSichni zucastnéni
vlastnoruéné podepisi (nedovoluje se z jednani sepsat zaznam a ten dodate¢né
rozesilat). Tento protokol slouzi jako podklad pro pfipadné fizeni o nahradé
Skod nebo pro trestni fizeni.

Doprava nasilné poskozeného vozidla do opravy mlze byt provedena az po
vykonani Komisionalni prohlidky vozidla s vydanim pfisluSného zapisu (viz
pfiloha 11), kde bude uveden rozsah poSkozeni a podminky pfepravy.

107. O vSech zavadach v provozu SV mimo drobnych poruch musi byt
bezprostfedné informovan provozovatel stroje a tyto zavady musi strojvedouci
SHV zaznamenat do Knihy pfedavky, provozu a oprav SV. DoSlo-li k poSkozeni
nékterého UTZ ve smyslu vyhlasky €. 100/1995 Sh., pfipadné k poSkozeni SV
pasobenim nékterého UTZ musi byt ihned informovan i DU.

Kapitola VIli
Rychloméry specialnich vozidel

108. Kazdé SHV s max. rychlosti vy3Si nez 40 km.h-1 musi byt vybaveno
registracnim rychlomérem, vozidla s rychlosti 10 az 40 km.h-1 musi byt
vybavena rychlomérem indikacnim.

109. Registracni rychlomér je méfidlem ve smyslu Zakona 505/1990 Sb.,
0 metrologii, a jako takovy podléha kontrole a evidenci podle ustanoveni tohoto
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predpisu.Pro provoz SHV musi byt pouzit vhodny (upfednostnén elektronicky)
rychlomér schvaleny pro pfislusné vozidlo.

110. Pro provoz SHV musi byt pouzit vhodny (upfednostnén elektronicky)
rychlomér schvaleny pro pfislusné vozidlo.

111.  Obsluha, udrzba a opravy rychloméru musi byt zajistény ve smyslu
dokumentace jeho vyrobce a doplriujicich podminek stanovenych DU.

112. Mechanicky rychlomér muze, elektronicky rychlomér musi umozrovat
nastavovani Udaje o skute¢ném praméru kol (v zavislosti na tloustce obruéi
nebo véncl) v odstupniovani po max. 2 mm.

113. Mechanicky rychlomér musi pfesné ukazovat skute€nou rychlost vozidla
pfi stfedné sjetych obrucich (véncich celistvych kol); pfitom odchylka skute¢né
a indikované (registrované) rychlosti nesmi byt vétsi nez +2,0 % z max. rozsahu
rychlostni stupnice.

114. Elektronicky rychlomér nesmi vykazovat odchylku mezi skute¢nou
a indikovanou rychlosti vétSi nez +2 %, pokud skute€ny pramér kol se rovna
nastavenému Udaji o praméru kol.

115.  Zjisti-li strojvedouci SHV rozdil mezi udaji registracniho a indika¢niho
rychloméru presahujici 2%, musi ucinit zapis do Knihy pfedavky, provozu
aoprav SV na vozidle a pfi hlaSeni konce sluzby je povinen tuto skutecnost
ohlasit pracovnikovi, zajiStujicimu provoz SHV a zapsat do Knihy pfedavky,
provozu a oprav SV.

116. U registracnich rychlomér(i slouzi zaznam pfi beznehodovém provozu
SHV jen jako objektivni doklad a ke kontrole strojvedouciho o provozu vozidla
a pro pfipad nehodové udalosti.

117. V pfipadé mimoradné udalosti postupuje strojvedouci SHV pfi obsluze
registraéniho rychloméru podle pfedpisu SZDC D17. Za ochranu zaznamu pred
poskozenim zodpovida strojvedouci SHV az do chvile, nez pfeda zaznam
povérené osobé.

Po dobu provozu SHV bez mimofadnych udalosti se zaznamy vyhodnocuji
namatkové. Zaznamy se archivuiji a to:

— po dobu jednoho roku, pokud nedoslo k mimofadné udalosti a pokud to
umozfiuji obsluzné SW tachografu,

— po dobu pétilet, pokud je na nich zaznamenana mimofadna udalost.

118. Nastaveni rychlomérd provadi povéreny servisni pracovnik dodavatele
dle servisniho navodu.

119. Pro kazdy registratni rychlomér musi byt zalozen evidencni list
registracniho rychloméru dle pfilohy 8 tohoto predpisu.

120. P¥i zavedeni nového typu registradniho rychloméru schvaleného DU do
provozu je povinnosti provozovatele SHV zajistit prokazatelné proSkoleni viech
do uvahy pfichazejicich strojvedoucich SHV o obsluze tohoto rychloméru a o
vedeni pfislusné dokumentace dle tohoto pfedpisu.
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Kapitola IX
Dokumentace specialnich vozidel

121. Rozsah pravodni technické dokumentace od vyrobce SV stanovi
vyhlaska €. 173/1995 Sb., CSN EN 14 033 a CSN EN 15 746.

122. Provozovatel SV - pracovniho stroje odpovida za fadné vedeni Knihy
predavky, provozu a oprav SV (kniha musi byt ulozena vzdy na stroji)
a ,Provozni knihy SV*, kterou vede uréeny zaméstnanec provozovatele dle
pfilohy 2 tohoto predpisu. ,Provozni kniha SV* je ulozena u provozovatele az do
doby 3 let po ukonéeni zZivotnosti SV.

Uvedené provozni dokumenty se u nékterych SV - pracovnich stroju nevedou,
napf. u SV s vlastnim pohonem pojezdu, ktera nesplriuji nalezitosti SHV, apod.;
jiny nez v tomto ¢lanku stanoveny rozsah vedené provozni dokumentace u SV
stanovi piedpis SZDC (CD) S8/3.

123. Provozné-technicka dokumentace UTZ (minimalné aktualné platna
kopie) je ulozena v provozni knize SV.

124. Evidenci vlastnich SV vede jejich vlastnik (pokud se vyskytne pojem
majitel, je totozny s pojmem vlastnik) jako hmotny investiéni majetek ve smyslu
obecné platnych predpisti. U SZDC tuto evidenci vede organizaéni jednotka -
provozovatel SV.

125. Provozovatel SV SZDC je povinen vést ,Provozni zdznam SV* podle
pfilohy 3, tj. zdznam (pfehled) dennich nasazeni a vykon( stroje. Provozni
zaznam musi dale obsahovat i udaje o misté a dobé nasazeni a o pfipadnych
poruchach. Poruchy SV véetné zplsobu jejich odstranéni zaznamenava
strojvedouci SHV do Knihy pfedavky, provozu a oprav SV (pfiloha 1).

126. Provozni zdznam dle €l. 125 musi obsahovat rovnéz udaje o pfesunech
SV a to dobu pfesunu, jeho zpusob (napf. vlastni silou nebo zafazenim do viaku
€. ...) a jeho pocatecni a cilovou stanici. V pfipadé pfesunu SHV vlastni silou se
uvede i jméno strojvedouciho SHV.

Kapitola X
Specialni vozidla pronajata nebo kratkodobé zaptjéena cizim
pravnickym nebo fyzickym osobam

127. SV SZDC pronajata pravnické nebo fyzické osob& musi byt oznadena
napisem ,PRONAJATO“ a nazvem pravnické nebo fyzické osoby, jeji pfesnou
adresou, telefonem event. e-mailem.

128. Podminky pronajmu SV SZDC cizim pravnickym nebo fyzickym osobam
véetné veskerych Uhrad a plateb spojenych s pronajmem, zpusob, rozsah
a provadéni udrzby a oprav, vymezeni odpovédnosti za pronajata vozidla atd.
musi byt upraveny v fadné smlouvé o pronajmu vozidla. V najemni smlouvé
musi byt vyslovné uvedeno, ze najemce pfijima prava a povinnosti stanovené
predpisy SZDC S8 a SZDC (CD) S8/3, které ma k dispozici.
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129. Provoz a dopravu SV pronajatych SZDC jinym osobam zajistuje
najemce, tj. pravnicka nebo fyzicka osoba.

130. Ra&dné prevzeti pti vraceni pronajatych nebo zapujéenych SV, musi
(pfedevsim z hlediska pfipadného poskozeni, ocisténi) zajistit OJ SZDC, ktera
vozidlo zapuijcila (tyka se i vozidel tazenych - PV, PVK a dal$ich).

131.-133. Na dopliiky
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CAST TRETI
UDRZBA A OPRAVY SPECIALNICH VOZIDEL

_ Kapitola |
Udrzba a opravy

A. VSEOBECNA USTANOVENI

134. Udrzba a opravy SV jsou g&innosti, které je jeho provozovatel povinen
pribézné zajiStovat v takovém rozsahu, aby byly po celou dobu Zivotnosti
vozidel zachovany jejich uzitné vlastnosti, bezpecnost a spolehlivost provozu
i jejich technické parametry.

135. Udrzba a opravy SV jsou zaméFeny do dvou oblasti:

— Udrzba a opravy pojezdovych &asti a dili a celkd SV bezprostiedné
ovliviiujici jejich provoz na tratich a tim i bezpe€nost Zelezni¢ni dopravy, které
zajistuje provozovatel v souladu s vyhlaskou €.173/1995 Sb., a timto pfedpisem,

— Udrzba a opravy pracovnich ¢asti a celkil SV - pracovniho stroje.

Udrzbu a opravy &asti SV, ktera jsou uréenymi technickymi zafizenimi, zajistuje
provozovatel v souladu s vyhlaskou ¢€.100/1995 Sb., a podle pokyn( vyrobce.

136. Systém a popis jednotlivych stupfiad udrzby SV charakteru motorovych
vozl napf. MVTV je uveden v pfiloze 15.

137.  Stupné udrzby a oprav u SV SZDC podle &l. 134 zpravidla jsou:

— denni osetreni PO,

— preventivni prohlidka P1,

— preventivni prohlidka P2,

— periodicka oprava - revize REV,
— neplanované opravy.

Provozni osetreni PO a preventivni prohlidku P1 provadi osadka SV v misté
jeho nasazeni.

Preventivni prohlidky P1 u vozidel charakteru motorovych vozl (napf. MVTV
a FS-3) je doporuceno provadét na prohlidkovém kanalu.

Preventivni prohlidky P2 provadi osadka stroje ve spolupraci s dilenskymi
pracovniky v dilné a jeji rozsah se upfesni podle skute¢ného technického stavu
vozidla. Tato prohlidka je u SV zpravidla spojena s opravou pracovnich ¢asti SV
a pfipravou na provedeni TK.

Periodické opravy - revize REV jsou prohlidky a opravy, které se na
specialnich vozidlech provadéji vrozsahu a Ih{itach, stanovenych timto
predpisem.

Poznamka: u SV charakteru motorovych, osobnich a nakladnich vozi
odpovida udrzba pojezdovych &asti pfiblizné byvalému oznaceni nasledovné:
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provozni oSetfeni MO— P1;
mala prohlidka MM— P2;
vyvazovaci oprava MVY—REV.

Rozsahy jednotlivych stupfid udrzby uvedené v tomto &lanku jsou pro tato
vozidla upfesnény v pfilohach 15 a 16 tohoto pfedpisu.

Neplanované opravy jsou vyvolany v provozu se vyskytnuvSimi zavadami
a poruchami, nasilnym poskozenim, mimofadnou udalosti apod. Jejich rozsah
se stanovi vzdy na zakladé prohlidky a ovéfeni skute¢ného technického stavu.

138. SV podléhaji pravidelnym technickym kontrolam, pfi nichZz se ovéfuje
jejich technicky stav ve smyslu vyhlasky €. 173/1995 Sb. Rozsah a Cetnost
technické kontroly stanovi pfiloha €. 6 uvedené vyhlasky a Smérnice SZDC
¢. 52.

139. Udrzovaci fad zavisi na konstrukci a charakteru SV a proto jsou pro
udrzbu SV rozdélena do skupin:

a) SHV s max. rychlosti do 40 km.h™* v&etng,

b) SHV s max. rychlosti nad 40 km.h™,

c) STV v&etné podvozkil do 40 km.h™

d) STV - stroje,

e) dvoucestna vozidla,

f) STV charakteru osobnich &i nakladnich vozi,
g) SHV charakteru motorovych voza.

Lhity periodickych oprav udrzby SV jsou dany pfilohou 14 tohoto predpisu.

140. Pii Gdrzbé, prohlidkach a opravach celkti SV prevzatych z ZKV se
opravy, udrzba a proméfovani Fidi dle zplsobu udrzby, oprav a proméfovani
celkl vozidel znichz SV vznikla. Pfi opravach se vyuzZije technicka
dokumentace a technologické postupy platné pro puvodni typ vozidla
v pfiméfeném rozsahu.

141. U dlouhodobé odstavenych SV se preventivni prohlidky ani planované
opravy ve stanovenych Ih(tach neprovadéji; pfed znovu zafazenim do provozu
musi byt na takovém SV provedena preventivni prohlidka nejméné v rozsahu ¢l.
148 tohoto pfedpisu, v pfipadé odstaveni déle jak 6 mésicu technicka kontrola
dle vyhlasky €. 173/1995 Sb.

142. Planované, neplanované a periodické opravy (revize) vyjmenovanych
gasti SV provozovanych na tratich ve spravé SZDC, tj. &asti, které zejména pfi
jejich dopravé bezprostfedné ovliviuji bezpeénost Zelezni¢niho provozu, mohou
vykonavat pouze dodavatelé (opravny), majici platné Osvédceni odborné
zpusobilosti dodavatele k této ginnosti na draznich vozidlech, vydané TUDC
na zakladé povéfeni GR SZDC &islo 0767 a v souladu s Metodickym pokynem
&islo 4859/2010-TUDC.

Odbornou zpUsobilost automaticky splfiuje opravnény vyrobce na draze
schvaleného zafizeni (vyjmenované Casti).

Vyjmenovanymi €astmi SV jsou: rdmy SV a nosné C&asti jeho pracovni
nastavby, ramy podvozk(, napravy pfipadné kola, jejich zavéSeni nebo ulozZeni,
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vypruzeni a tlumeni, brzdova zafizeni a jeho prvky (vyjimky u SV
s automobilovou brzdou - viz predpis SZDC (CD) S8/3), tahlové a naraZeci
ustroji, registraéni rychloméry, navéstni opakovale, kontrolni sbérace
a pracovni ploSiny pevné a pohyblivé, varovna zafizeni a zafizeni omezujici
z bezpecnostnich dlvodl pohyb ¢asti stroju vaci sousedni koleji ¢i trakénimu
vedeni.

Osvéd&eni musi mit i dodavatel, ktery zajiStuje zjiStovani hmotnosti na kola
(vazeni stroje), proméfovani ramu stroje, podvozku, dvojkoli véetné jizdniho
obrysu kol a stroju.

Opravnéni k opravdm a revizim SV provadéné jednotkami SZDC udé&luje
skupina mechanizace OP.

143. Udrzbu a opravy je mozno provadét pouze na SV, zabezpe&enych proti
pohybu nebo najeti jinych vozidel. V pfipadé takové €innosti v kolejiti, pohybuiji-
li se po sousednich kolejich vozidla, musi byt u kazdého SV, na némz se
pracuje, postavena bezpecnostni hlidka.

144. Pokud se na udrzbé ¢&i opravach SV podili vice zaméstnancl a jejich
pracovisté nejsou dostate¢né prehledna, musi strojvedouci SHV ucinit takova
opatfeni proti uvedeni stroje nebo jeho €asti do Cinnosti, ktera dostatecné zajisti
jejich bezpecnost. Na ovladaci prvky vozidla se zavési vhodna tabulka nebo
Stitek s vystraznym textem, napf. ,Pozor, na zafizeni se pracuje“.

145. Strojvedouci SHV stru¢né zaznamenava vykonané opravy na stroji do
Knihy pfedavky, provozu a oprav SV. Obdobné do této knihy zaznamena
i provedené preventivni prohlidky (udrzbu stroje vétSiho rozsahu, ne provozni
oSetreni).

Vykonané planované opravy, periodické opravy pojezdu (revize) a neplanované
opravy vétsiho rozsahu zaznamena uréeny zaméstnanec provozovatele SV
nebo opravna do ,Provozni knihy specialniho vozidla“.

146. Provozovatel SV je povinen 1x za dva roky ovéfit shodu naméfenych
hodnot provoznich tlakomérd SV s kontrolnim tlakomérem ve smyslu normy
CSN 69 0012 a provedenou kontrolu na tlakoméru vyznacit.

B. UDRZOVACI RAD SPECIALNICH VOZIDEL - ROZSAH

147. Minimalni rozsah denniho osSetfreni PO u SV zalezi na jeho
koncep&nim uspofadani a konstrukci a obecné jej tvofi:

a) vizudlni kontrola celkového stavu vozidla se zaméfenim na:
— masivni a/nebo nerovhomeérné opotrebeni;
— rozbita okna, deformace vlivem plsobeni nasili;
— odfena mista s ubytkem materialu;
— netésnost motoru, rozvodu paliva, hydraulickych okruht a pfevodovek;
— funké&nost vnéjsiho osvétleni;
— tvofeni loma, prasklin a vrubu na kritickych mistech;
— uvolnéni Sroubeni;
— uvolnéné nebo poSkozené zajisStovaci prvky;
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— ztracené dily;

— Zzbarveni jako nasledek vysoké teploty;

— naklonéni vozidla k jedné strang;

— zajisténi vSech pracovnich €asti v pfepravni poloze;

— ovérfeni nepfekro¢eni stanovené Ihlty na provedeni TK;

b) kontrola brzdy zahrnujici:

— funkce vSech provoznich brzd;

— funkce ruéni (zajistovaci) brzdy - chodu ¢&asti brzdy a dolehnuti tfecich
prvkd brzdy;

— odvodnéni tlakovych jimek;

c) kontrola funkce zafizeni, ohrani€ujicich pohyb pracovnich ¢asti stroju vici
sousedni koleji &i trakénimu vedeni;

d) kontrola varovného zafizeni;

e) proveéfeni Uplnosti vybavy vozidla navéstmi a pomUckami;

f)  kontrola funkce zapisovaciho nebo méficiho zafizeni, pofizujiciho zaznam
parametr provedené prace;

g) promazani stroje dle mazaciho planu;

h) kontrola pfetézovacich zafizeni;

i) kontrola funkce piskovaciho zafizeni;

j)  kontrola spravné Cinnosti zaznamového zafizeni registracniho rychloméru;

k) kontrola spalovaciho motoru (olej, voda), kompresoru, pfipadné u HM
pfevodovky (olej).

Strojvedouci ma kvalifikaci pro rozhodnuti o neschopnosti provozu
vozidla.

148. Minimalni rozsah preventivni prohlidky Pl je obecné jako pfi
provoznim oSetfeni PO (viz ¢l. 147) a dale:

a) odstranéni zavad dle udaju Knihy pfedavky, provozu a oprav SV;

b) vycisténi kabiny v€etné skfinky naradi;

c) kontrola stavu naplni a upevnéni vSech pfevodovek;

d) doplInéni napini ostfikovacl oken jizdni kabiny, ocisténi list stéracu;

e) kontrola dvefi jizdnich kabin, promazani jejich zamkud a zavésud, promazani
vedeni posuvnych oken;

f)  kontrola napnuti klinovych femenf;

g) kontrola stavu a tloustky brzdovych S$palikl nebo celistvych zdrzi -
nepfipustné opotfebeni brzdovych Spalikl a zdrzi — min.tloustka 15 mm,
brzdového oblozeni kotou€ovych brzd - min. tloustka oblozeni je 6 mm;

h) kontrola zdvihu pistnic brzdovych valca Spalikové brzdy pfi piném zabrzdéni
(dovoleny zdvih nesmi pfekrocit % maximalniho zdvihu, udaného na vozidle
pfipadné v jeho technické dokumentaci);

i) kontrola, pfipadné doplnéni oleje motoru;

j)  kontrola, pfipadné doplnéni chladici kapaliny motoru.

149. Minimalni rozsah preventivni prohlidky P2 u SV, ktera se provadi
v dilnach a ktera z&asti musi byt provedena na prohlizecim kanéle, zahrnuje
ukony preventivni prohlidky P1 (viz ¢l. 148) a dale:
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a)

b)

150.

a)

b)

c)

)

ocCisténi ramu SV a ramu jeho podvozkl a jejich vizualni prohlidka na
trhliny;

kontrola elementd vypruzeni na trhliny, kontrola vili pruznic (vinutych
pruzin);

kontrola upevnéni tlumicd vypruzeni;

vizudlni prohlidka dvojkoli na trhliny, kontrola zavéSeni a vedeni naprav
v&etné kontroly vodicich ploch na trhliny, promazani vodicich ploch;

vizudlni kontrola tahlového ustroji a jeho vedeni na trhliny;

dotazeni SroubU upevnéni naraznikd, promazani naraznikd a Sroubovky;
sefizeni zafizeni, omezujicich pohyb pracovnich &asti stroju vici sousedni
koleji &i trak&nimu vedeni;

namazani kardanovych hfidel(;

kontrola stavu oleje v napravovych prevodovkach;

kontrola vile na vstupu napravovych prevodovek;

kontrola torznich vzpér na trhliny a jejich celkova prohlidka;

kontrola upevnéni jizdnich a pracovnich kabin stroje, pracovnich ploSin;
kontrola lanového propojeni na SHV pro zajiSténi Suntovaci schopnosti
vozidla;

vnéjSi ocisténi stroje v€etné opravy natérl a opravy popisu stroje;
provedeni udrzby motoru dle planu udrzby daného vyrobcem motoru;
kontrola, pfipadné dotazeni vSech Sroubovych spoju;

Rozsahem periodické opravy - revize REV SV je:

kontrola /pfipadné proméfeni/:

— vedeni a zavéSeni dvojkoli;

— styénych ploch ramu vozidla s podvozky;

— oto¢nych ¢epl a toren na deformace a opotrebeni;
— ramu vozidla na deformace;

— ulozeni kabin;

— schudkl, madel a zabradli;

podvozky - vyvaz podvozku a jejich prohlidka podle technické dokumentace
vozidla;

dvojkoli - vyvaz dvojkoli, a jejich proméfeni. Vyvaz dvojkoli neni nutny u SV
s napravami konstrukéniho provedeni MUV 69 a pfivésnych vozikd (typu
PV), defektoskopicka kontrola v terminech dle pfislusné pfilohy predpisu
SZDC (CD) S8/3;

vypruzeni - kontrola vili elementd vypruzeni pfed vyvazem, jejich kontrola
po demontazi na trhliny pfipadné jiné poskozeni;

brzda — kontrola vSech brzd na stroji podle technické dokumentace;

tahlové a narazeci Ustroji — kontrola neposkozeni, ¢epu, taznych tyci;
natéry, napisy - kontrola a oprava bezpecnostnich natérd, obnoveni ¢i
doplnéni napisQ;

kontrola vodivého propojeni €asti vozidla;

kontrola a sefizeni funkce akustickych a svételnych navésti, stéraci;
kontrola funkce vSech ovladacl a indikatord;

kontrola funkce, pfipadné sefizeni rychloméru, kontrola funkce KBS, pokud
je, popf. zabezpe€ovaciho zafizeni;

pracovni nastavba:
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— ovéfeni fadné funkce vSech €asti pracovni nastavby;

— ovéfeni bezpetné funkce vSech prvkl zajiSténi pracovnich ¢asti
Vv pfepravni poloze;

— ovéfeni funkce zafizeni, ohrani¢ujicich pohyb pracovnich ¢&asti strojl
vuci sousedni koleji i trakénimu vedeni;

— ovérfeni funkce méficich a zaznamovych zafizeni;
n) kontrolou zjisténé odchylky od povolenych toleranci, pfipadné zjisténé
zavady je nutno pfi revizi opravit.
Poznamka: u vybranych typd vozidel SZDC naplii periodické opravy revize
stanovi technologicky postup schvaleny OP. U typu SV, na které technologicky
postup periodické opravy revize SV neni schvalen, se postupuje pfi vykonavani
periodické opravy revize vozidla dle obecné& platnych pravidel uvedenych
v tomto ¢lanku.

Na zavér planované opravy - revize REV je nutno:

— ovéfit shodu se schvalenym obrysem vozidla;

— zjistit rozloZzeni kolovych tlaki (vazeni) SV se provadi jen vramci
periodické opravy - revize REV majici vliv na rozloZzeni hmotnosti na kola &i
dvojkoli v dusledku provedenych zmén na vozidle, rovnani ramu vozidla &i
podvozk(, vymény elementt vypruzeni vozidla apod. Hmotnost se nezjistuje
u dvoucestnych vozidel (u kterych je tazna sila vyvozovana tfenim pneumatik po
hlavach kolejnic), u SHV zvlastni konstrukce a SV s vlastnim pohonem pojezdu,
ktera nesplfiuji nalezitosti SHV. Za spravnost sefizeni hmotnosti na kola
anapravy ruc¢i ve vztahu k provozovateli SV dodavatel opravy. Pokud se
provadi vazeni SHV i zkuSebni jizda po opravé, musi byt SHV zvazeno pred
zkuSebni jizdovu;

— u SHV, které se muze dle predpisu SZDC (CD) D2/81 prepravovat jako
vlak vlastni silou, provést zkuSebni jizdu v délce min. 6 km (3 km vpfed i vzad,
150 m u dvoucestnych vozidel).

O provedené revizni opravé vyhotovi dodavatel opravy zapis dle pfilohy 17
tohoto predpisu.
Po ukonceni revize musi byt provedena technicka kontrola SV dle vyhlasSky
¢. 173/1995 Sb.

151. Udrzba motoru se Fidi navody danymi vyrobcem motoru.

C. OPRAVY SPECIALNICH VOZIDEL U EXTERNICH
DODAVATELU, JEJICH PREJIMKY A ZKOUSEN
152. SV se pfistavuji k opravdm pfipadné revizim SV na z&kladé

projednanych smluv mezi provozovatelem SV a dodavatelem (ovérenou
opravnou). Dodavatel musi byt uréen na zakladé vybérového fizeni.

153. Smlouva musi mj. obsahovat:

— dohodnuty rozsah opravy SV, v€etné terminu opravy;
— predpokladanou cenu;

— zarucni podminky;

— ujednani o soucinnosti osadky stroje pfi opravé;
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— ocisténi pracovni ¢asti SV;
— misto pfedani vozidla do opravy, zplsob pfepravy.
Dale, bude-li pozadovano:

provedeni revizi a prohlidek UTZ, rychlomér(, tlakoméru;
— projednani zmén na vozidle, zkousek za provozu s DU;
—  zajisténi zmén priikazt zplsobilosti u DU;
— provedeni TBZ vozidla;

— doplnéni nebo zménu Technickych podminek a dalSi predepsané
dokumentace vozidla.

154. SV z opravy pfebira zastupce provozovatele. Provede kontrolu funkce
vSech pracovnich &asti. Pokud byla provadéna oprava pojezdu a/nebo pohonu
a/nebo vypruzeni SHV, provede se zkuSebni jizda v délce nejméné 6 km (3 km
vpred i vzad) za ucelem ovéfeni technickych vlastnosti vozidla, které nemohou
byt provéfeny pfi stacionarni zkousce.

155. Po provedené opravé pfeda opravna se SV minimalné nasledujici
pravodni doklady:

— zapis o prevzeti vozidla do opravy;

— aktualni mérové listy pojezdu, obrysu, umisténi naraznik, ramu
a podvozk( véetné vazniho listku (jen pfi opravé pojezdové ¢asti pfisluSného
rozsahu nebo zméné majici vliv na rozlozeni hmotnosti na vozidle);

— protokol o zkuSebni jizdé (pokud byla vykonana);

— zapis o pfedani opraveného vozidla;

— doklady o prohlidkach a zkouskach ostatnich UTZ, pokud byly smlouvou
poZadovany;

— vrati fadné vyplnéné ostatni doklady, které byly pfedany do opravy
s vozidlem.

Kapitola ll
Opravy a pravidelné revize, prohlidky a zkousky UTZ na
specialnich vozidlech

156. Technické prohlidky a zkouSky UTZ po zasahu do zafizeni svafovanim
(oprava, rekonstrukce) anebo zasahu do zafizeni znamenajicim odchylku od
technické dokumentace mohou provadét pouze pravnické osoby, povéfené MD,
nebo autorizované osoby, pokud se jedna o stanoveny vyrobek (mimo tlakovych
nadob pro dopravu nebezpecnych véci).

157. Revize, prohlidky a zkousky UTZ za provozu mohou provadét pouze
fyzické osoby, které maji platné osvédéeni o odborné zpiisobilosti vydané DU.
Revize a prohlidky a zkousky se provadéji v intervalech stanovenych vyhlaskou
€. 100/1995 Sb. a i mimo Casové intervaly - po mimofadné udalosti, po
ne€innosti delSi jak 2 roky a po montazi spojené s demontazi.
V&echna UTZ SV provozovanych na SZDC musi mit platny priikaz zpGsobilosti
vystaveny DU.
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Tabulka 1 — Lhty revizi, prohlidek a zkousek

Lhaty
Revize Prohlidka
Druh UTZ Specifikace a
zkouska

tlakova vzduchojemy hnacich | provozni 1rok 6 roku
zarizeni vozidel revize

vzduchojemy tazenych | provozni 6 rokud

vozidel o pracovnim | revize

pfetlaku < 0,6 MPa

vzduchojemy tazenych | provozni 2 roky

vozidel o pracovnim | revize .

pretlaku > 0,6 Mpa e . 24 roku

vnitini revize

elektricka elektrické zafizeni DV revize 5 roki ”
zarizeni .

HV a SHV s elektrickym revize

prenosem vykonu 3 roky
zdvihaci jeraby a zdvihaci | provozni 1rok 6 roku
zarizeni zafizeni na DV nebo | revize

podvozku .

revize 3 roky

*) pokud revizni technik nebo pokyn vyrobce zafizeni termin nezkrati

158.

metrd musi

159.

provozné -

V souladu s platnym znénim vyhlasky ¢c.

technické parametry

Pfi vyméné UTZ na SV za zafizeni stejného schvaleného typu a para-

instalovaného uréeného
technického zafizeni posoudit pravnicka osoba uréena MD.

100/1995 Sb., mlze byt

obsluhou, udrzbou a opravami zafizeni UTZ povéfena jen osoba, ktera byla
s €innosti Fadné seznamena, zacvicena a prakticky pfezkousena.

Zdvihaci zafizeni na SV sméji obsluhovat pouze zaméstnanci viastnici platné
prikazy podle CSN ISO 12 480.
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Kapitola lll

Provozni opotrebeni a zavady pojezdovych €asti specialnich
vozidel

160. Do provozu na tratich SZDC se nesméji zafazovat SV, pokud na nich
byla zjisténa néktera ze zavad, uvedenych v pfiloze 10.

161. Mira rozkoli na dvojkoli SV v zavazaném stavu musi vyhovét rozméru
1360 + 3 mm. Pro nové schvalena vozidla musi vyhovovat u kol priméru
840 mm a mensich rozméru 1361 * 2. Pfi méfeni véncl celistvych kol nebo ¢el
obruéi jednoho dvojkoli na kruznici vzdalené 40 mm od vrcholu okolku ve tfech
mistech, vzajemné pootodenych o 120° smi byt rozdil miry rozkoli nejvyse
1mm u SHV a 2mm uSTV. Mé&Fi se vzdy v urovni styku kola s kolejnici
u zatizeného vozidla.

Rozchod dvojkoli (tj. mira rozkoli + obé tloustky okolkd) musi vyhovét rozméru
1410 az 1426 mm (viz CSN 28 0334).

Mira rozkoli na dvojkoli SV s rozchodem 760 mm v zavazaném stavu musi
vyhovét pfi Sifce obru¢i 110 mm rozméru 700 + 2 mm. Pfi meéfeni véncl
celistvych kol nebo ¢el obruéi jednoho dvojkoli na kruznici vzdalené 40 mm od
vrcholu okolku ve tfech mistech, vzajemné pootogenych o 120°, smi byt rozdil
miry rozkoli nejvySe 1 mm u SHV a2 mm u STV.

162. P¥i opravé dvojkoli (kol) SV musi byt dodrzeny nasledujici rozdily
prameérd kol, méfenych na sty¢né kruznici:

a) u dvounapravovych SV bez vlastniho pohonu nebo s pohonem jen
jednoho dvojkoli, pfipadn& obou dvojkoli - kazdého samostatné je povolen
maximalni rozdil 0,5 mm mezi koly téhoZ dvojkoli a 10 mm mezi koly pfedniho a
zadniho dvojkoli,

b) u dvounapravovych SV spohonem obou dvojkoli - mechanicky
spfazenych je povolen maximalni rozdil 0,5 mm mezi koly téhoz dvojkoli a 1 mm
mezi koly pfedniho a zadniho dvojkoli,

c) u podvozkovych SV bez vlastniho pohonu nebo s dvojkolimi hnanymi
samostatné je povolen maximalni rozdil 0,5 mm mezi koly téhoz dvojkoli, 5 mm
mezi koly v podvozku a 10 mm mezi koly pfedniho a zadniho podvozku,

163. Opotfebeni jizdniho obrysu CSN EN 13 715 kol SV v provozu musi
vyhovét nasledujicim hodnotam:

a) tloustka obruce nebo vénce celistvého kola méfena na sty¢né kruznici
musi byt nejméné:
— 40 mm u SHV s maximalni rychlosti 120 km.h™ a vysSi;
— 35 mm u STV s maximalni rychlosti 120 km.h™ a vy3si;
— 30 mm u SV s maximalni rychlosti mensi nez 120 km.h™ u kol s @
vétSim nez 760 mm a 25 mm u kol s & 330 - 760 mm;

b) vyska okolku:
— nejvySe 36 mm,
— nejméné: 32 mm u kol & 330 - 630 mm;
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— 30 mmu kol & 631 - 760 mm;
— 28 mm u kol o & vétsim nez 760 mm;

c) tloustka okolku:
— uSVs@kol>840 mm as Vmax > 120 km.h™ musi byt = 25 mm;
— UuSVs@kol>840 mmas Vimax < 120 km.h™ musi byt = 23 mm;
— u SV s J kol <840 mm musi byt =2 27,5 mm;
— v souctu nesmi tloustka okolkd jednoho dvojkoli byt mensi nez 50 mm;

d) strmost okolku nesmi byt mensi nez 6,5 mm.

164. Pro nové vyrobena kola plati seznam mezi dvojkoli v provozu
specifikovanych v CSN EN 15 313 Tabulka 11 a tam uvedené odkazy na ¢&lanky,
ve kterych jsou rozméry definovany.

165. Kola s obrysem kuzZelovym:

— opotfebeni obru¢i a véncl celistvych kol do jizdni plochy, méfené na
sty&né kruznici, musi byt mensi nez 6 mm,

— vy8ka okolku méfena na sty&né kruznici musi byt v rozmezi 25 - 36 mm
u kol o @ > 760 mm a v rozmezi 32 - 36 mm u kol 0 & < 760 mm,

— opotfebeni do okolku na jednom kole nesmi byt vétSi nez 7 mm nebo
soucet opotfebeni kol jednoho dvojkoli do okolk( vétsi nez 13 mm,

— tloustka okolku nesmi byt menSi nez 25 mm nebo vétsi nez 35 mm,
méfeno 10 mm nad sty¢nou kruznici mérkou UIC - ORE (k roviné vnitfniho Cela
obruce celistvého kola, nikoliv k vnitfnimu boku okolku) - toto ustanoveni se
netyka zeslabenych okolku stfednich dvojkoli v podvozku nebo ramu SV, pro
néz plati hodnoty stanovené CSN 28 0335,

— tloustka obru¢e nebo vénce celistvého kola méfena na styCné kruznici
nesmi byt mensi nez uvadi tento &lanek.

166. Kola SV o rozchodu 760 mm:

— tloustka obru¢e nebo vénce celistvého kola méfena na styéné kruznici
musi byt nejméné 25 mm;
— vySka okolku :
- u kol s jizdnim obrysem A, C, D dle TNZ 28 2181 nejméné
28 mm a nejvyse 34 mm;
- u kol s jizdnim obrysem K, N, O dle TNZ 28 2181 nejméné
23,75 mm;
— tloustka okolku nesmi byt mensi nez 23 mm a vétsi nez 30 mm;
— opotfebeni kol do plochy jizdniho obrysu nesmi byt vét§i nez uvadi tento
¢lanek;
— opotfebeni do okolku nesmi byt vétsi nez uvadi tento ¢lanek.
167. — 168. Na doplriky
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CAST CTVRTA
PRENOSNE STROJE

A LEHKE KOLEJOVE PROSTREDKY

Kapitola |
VSeobecné

169. PFenosné stroje pro praci na zafizenich Zelezni¢ni infrastruktury jsou
tazeny nebo tlaGeny po koleji pfipadné pfenaseny €i pfi praci manipulovany
manualné. Pro jejich konstrukéni vlastnosti (malou hmotnost pfip. jednoduchy
pojezd) je nelze zafadit mezi SV a ustanoveni ostatnich €asti tohoto predpisu se
na né proto nevztahuji. Zpusob zachazeni s témito stroji stanovi konkrétni
technické podminky k jednotlivym typlm strojl; podminky dopravy, jedna-li se
o stroje ru¢né tazené nebo tlacené po koleji - tzv. lehké kolejové prostiedky,
stanovi predpis SZDC D1. Lehké kolejové prostfedky (ruéni pojizdné rozchodky,
méfFici zafizeni Krab, APK, zaznamové zafizeni apod.) se svym charakterem
(malou hmotnosti a snadnou odstranitelnosti z koleje) pfiblizuji pfenosnym
strojim a nejsou povazovany za SV.

170. Pfenosné stroje a lehké kolejové prostfedky vyuzivané na tratich SZDC
musi vyhovét ustanovenim Zakona ¢. 22/1997 Sb., a souvisejigiho Nafrizeni
vlady CR ¢&. 176/2008 Sb., jakoz iplatnym normam, zejména CSN EN ISO

12100-1 a CSN EN ISO 12100-2.

Musi zejména:

— pokud je vybaven koly €i rolnami pro pojezd po koleji musi mit stabilitu
i pfi meznich hodnotach prevySeni a sklonu. Nesmi ovliviiovat kolejové obvody
(elektricky odpor mezi body dotyku s kolejnici (kolejnicemi) musi byt > 1 MQ);

— byt konstruovany tak, aby doba potfebna pro jejich odstranéni z koleje
byla co nejkratsi;

— mit dle stavu techniky co nejvice omezenou hladinu emitovaného hluku.
Pro zabranéni nutnosti pouzit ochrannych prostfedkd proti hluku, které mohou
omezit slySitelnost varovnych signall v kolejisti, se doporuCuje omezit max.
hladinu hluku na 85 dB.

171. Prenosné stroje a lehké kolejové prostfedky se nesmi bez dalSich
opatfeni pouzivat v mistech, kde jsou umisténa snimaci zafizeni pro pocitace
naprav. Potfebna opatfeni musi byt projednana se spravcem uvedenych
zafizeni.

172. Pokud typ pfenosného stroje a lehkého kolejového prostiedku
nevyhovuje pozadavkim stanovenym v ¢l. 170 nebo mulze svou cinnosti
poSkodit nebo narusit funkci zafizeni dopravni cesty, mize OTH jeho vyuziti na
tratich SZDC zakézat.

173.  Pro nové vyrobené prenosné stroje plati norma CSN EN 13 977.
174.- 176. Na doplfiky
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SOUVISEJiCi PREDPISY A NORMY

Obecné zavazné pravni predpisy (ve znéni pozdéjSich zmén
a doplnku):

Z&kon €. 22/1997 Sb.  Zakon o technickych poZadavcich navyrobky a o
zméné a doplnéni nékterych zakonud

Z&kon €. 266/1994 Sb. Zakon o drahach

Z&kon €. 505/1990 Sb. O metrologii

Vyhlaska ¢.16/2012 Sb. O odborné zpUsobilosti osob Fidicich drazni vozidlo a
osob provadéjici revize, prohlidky a zkousky uréenych
technickych zafizeni

Vyhlaska ¢. 100/1995 Sh. Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se stanovi
podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych
technickych zafizeni a jejich konkretizace

Vyhlaska €. 101/1995 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava
Rad pro zdravotni zpUsobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy

Vyhlaska €. 341/2014 Sb. O schvalovani technické zplsobilosti a technickych
podminkach  provozu vozidel na  pozemnich
komunikacich

Vyhlaska €. 173/1995 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava
dopravni fad drah

Nafizeni vlady 176/2008 Sb. Nafizeni viady o technickych pozadavcich na
strojni zafizeni

DAP SZDC - vnitini predpisy:

SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

SZDC D2 Predpis pro provozovani drazni dopravy dopravce SZDC

SZDC (CD) D2/81  Doprava specialnich vozidel podle typt

SZDC D3 Predpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy

SZDC D4 Pfedpis pro fizeni drazni dopravy na tratich vybavenych
radioblokem

SZDC D7/2 Organizovani vylukovych &innosti

SZDC D17 PFedpis pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti

SZDC Zam1l Predpis o odborné zptisobilosti zaméstnancii SZDC

SZDC Bp1 Predpis o bezpecénosti a ochrané zdravi pfi praci

Pokyn GR SZDC ¢&.7 Bezpe&nostni hlidky

Pokyn GR &. 3/2009 Pokyn generalniho Feditele &.3/2009 k ruseni draznich
vozidel

Pokyn GR &.10/2013 Pokyn  generalniho feditele &.10/2013  posuzovani
pfipustnosti  specidlnich  vozidel dodavateld  pro
technologické vyuziti pfi pracich na Zelezni¢nich drahach
v majetku CR,se kterymi ma pravo hospodafit SZDC

MP 4859/2010-TUDC Metodicky pokyn pro ovéfeni zplisobilosti dodavateld

SZDC (CD) S8/3  Predpis pro provoz specialnich vozidel podle typ(i

SzDC (CD) S3/1 Prace na Zelezniénim svréku

szbc (CD) z11 PFedpis pro obsluhu radiovych zafizeni
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Smérnice SZDC &.52Provadéni TK SV

Rad SZDC ¢.7

Normy:
CSN ISO 12480-1
CSN 28 0101

CSN 28 0312
CSN 28 0334
CSN 28 0335
CSN 33 1500
CSN 33 2000-1

CSN EN 60077-1

Metrologicky Fad statni organizace SZDC

Jefaby - bezpecné pouzivani - ¢ast 1: VSeobecné
TBZ draznich vozidel provozovanych na drahach

celostatnich, regionalnich a vle€kach

Obrysy pro kolejova vozidla s rozchodem 1435 mm
a 1520 mm.Technické predpisy

Kolejova vozidla.Vile mezi obru¢emi s plnymi okolky.
Rozchod1435 mm

Kolejova vozidla.jizdni obrysy obruc¢i a véncl celistvych
kol. Rozchod 1435 a 1520 mm

Elektrotechnické predpisy. Revize elektrickych zafizeni.
UN2 Lhaty revizi

Elektrické instalace budov - Cast 1: Rozsah platnosti,
zakladni ustanoveni pro el. zafizeni

Drazni zafizeni - elektricka zafizeni draznich vozidel—
nahrazuje 34 1510)

C:)SN EN 50110-1ed.3 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich
CSN EN 50110-2ed 2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich (narodni

TNZ 28 2181

TNZ 34 3109

C:)SN ISO 3864
CSN ISO 3864-1

dodatky)

Kolejova vozidla Zelezni¢ni.Surové a opracované
Obruce.Rozméry

Bezpec€nostni pfedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a
v jeho blizkosti na Zelezni¢nich drahach celostatnich,
regionalnich a vleCkach

Bezpec€nostni barvy a bezpecnostni znacky

Bezpednostni barvy a znagky - Cast 1: Zasady navrho-
vani bezpec€nostnich znacek na pracovistich a ve
vefejnych prostorech

CSN EN ISO 12100-1 Bezpeénost strojnich zafizeni. Zakladni pojmy, vSe-

(83 3001)

obecné zasady pro konstrukci - Cast 1: Zakladni
terminologie, metrologie

CSN EN ISO 12100-2 Bezpeénost strojnich zafizeni - Zakladni pojmy, vse-

(83 3001)
CSN EN 13 715

CSNEN 13 977

obecné zasady pro konstrukci - Cast 2: Technické
zasady
Zelezni¢ni aplikace-Dvojkoli a podvozky-Kola-Jizdni
obrysy kol
Bezpec€nostni pozadavky na pfenosné stroje a voziky pro
stavbu a udrzbu

CSN EN 14033-1,2,3 Zelezniéni aplikace — Kolej — Kolejové stroje pro stavbu a

udrzbu

CSN EN 15746-1,2 Zelezniéni aplikace — Kolej — Dvoucestné stroje a jejich

CSN EN 15 313

pfidavna zafizeni
Zeleznicni aplikace — Pozadavky na dvojkoli v provozu —
Udrzba dvojkoli v provozu na vozidlech a po demontazi
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Technické specifikace pro interoperabilitu konvenéniho Zzelezniéniho

systému:
CR RST-NOI TSI pro kolejova vozidla — hluk
CR OPE TSI pro provoz a fizeni dopravy
CCs TSI pro Fizeni a zabezpeceni
CR LOC & PAS TSI pro lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob
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Ptiloha 1 k SZDC S8 - Uginnost od 1.1.2012

Priloha 1- Kniha predavky, provozu a oprav
specialniho vozidla (informativni)
(Format A 5)

Uprava vnitinich stranek:

Pfedani a c¢innost specialniho vozidla, druh udrzby,
Datum | stru€ny popis praci, zjisténé a odstranéné zavady Podpis
(Zapis kontrolniho organu)

(Jednotlivé stranky této knihy musi byt oCislovany)
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Ptiloha 2 k SZDC S8 - Uginnost od 1.1.2012

Priloha 2 - Provozni kniha
specialniho hnaciho vozidla (informativni)

(Format A 4)

typ:

Cislo:

[Vnitini usporadani:

do knihy se postupné vkladaji listy dle této pfilohy (1 list na kalendarni rok) a k
nému jako prilohy aktualni dokumenty z pfislusného kalendéarniho roku dle
seznamu priloh uvedeného na jeho zadni strané]
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Rok

meésic

provoz.
hodiny
(strojhodiny)

provedeny
vykon

ujeté km
presunu
(redkm)

spotfeba
(tankovano)

poznamka

leden

unor

bfezen

duben

kvéten

cerven

Cervenec

srpen

zafi

fijen

listopad

prosinec

celkem
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Seznam pfiloh do provozni knihy specialniho hnaciho vozidla

Prikaz zpusobilosti vozidla,

Protokoly o provedené technické kontrole,

Prikaz zpUsobilosti UTZ,

Zapis nebo aktualni kopie o prohlidkach a zkouskach UTZ,

Protokol o vazeni vozidla a o rozloZeni hmotnosti na napravy a na kola,
Protokol o méfeni obrysu SV,

Protokol o TBZ,

Zéapis o revizni opravé SV,

Evidenéni list rychloméru,

. Méfici list ramu a skfiné vozidla, méfici listy podvozkd,

. Méfici list dvojkoli,

. Zaznam o provedeni defektoskopické kontroly (dvojkoli, ramu apod.),

. Zapis o opraveé ostatnich ¢asti a celku stroje,

. Zapisy o prevzeti a prfedani stroje do a z opravy (v€etné zkuSebni jizdy),
. Zapis o prevzeti vozidla od vyrobce,

. Doklady o zméné na SV a provedenych zménach konstrukce na SV,

. Protokol o komisionalni prohlidce SV,

. ProhlaSeni o shodé se schvalenym typem.
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(2. strana)
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Priloha 8 — Eviden¢ni list registraéniho rychloméru (informativni)

Evidenéni list registraéniho rychloméru

Plan udrzby:

Rozsah

ProvedI

Metrologicka
kontrola

Pravidelna
kontrola

Pravidelna
oprava

Mimoradna
oprava

Poznamka

Pozn: Ke kazdé opravé registrujte datum. Pfi pravidelné metrologické kontrole je nutné pfistroj opatfit Stitkem,
ktery vyznacuje dobu platnosti posledni metrologické kontroly.
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(1. strana)

Pfiloha 9 k SZDC S8 - Uginnost od 1.1.2012

Priloha 9 - Prikaz obsluhy (informativni)

Jiné zaznamy

Jiné zaznamy

Sprava zeleziéni dopravni cesty, s. 0.

Priikaz obsluhy &.

pro obslhihu
specialnich vozidel

Jmeéno a piijmeni

Darumna.mzeni:| | ‘ | | ‘ | ‘ ‘

Datum vydani prikazu :
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(2. strana)

Praketicka zhoudka z obsluhy specialnihe vozidla

Praketicks shouska = obsluby specialnihe woridla

Pralticka deoudlka z obsluby specilniho vozidla

Slkupina | Typ specidintho vozidla:

Datum zkoudky

Podpis oprawvnéné osoby,

Slkupina | Typ specidlniho vozidla:

Datum zkousky :

Podpis oprawvnéng osoby:

Slkupina | Typ specialniho vozidla:

Datum zkousky :

Podpis opravnéng osoby:

Slkupina | Typ specidintho vozidla:

Datum zkousky :

Podpis oprawvnéné osoby,

Slkupina | Typ specidlniho vozidla:

Datum zeousky :

Podpis oprawvnéng osoby:

Slkupina | Typ specialniho vozidla:

Datum zkousky :

Podpis opravnéng osoby:

Slkupina | Typ specidintho vozidla:

Datutmn zkousky

Podpis oprawvnéné osoby,

Slkupina | Typ specidlniho vozidla:

Datum zkousky :

Podpis oprawvnéng osoby:

Slkupina | Typ specialniho vozidla:

Datum zkousky :

Podpis opravnéng osoby:
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Pfriloha 10 - Zavady s nimiz nesmi byt specialni vozidlo

17.
18.
19.

20.
21.

22.
23.
24,
25.

26.

provozovano (normativni)

vadna houkacka nebo pistala tak, ze SV nemi(ze vibec davat slySitelné
navésti;

vadny kompresor u SHV (neplati na dokonceni smény, pokud je zajisSténa
dostateCna dodavka vzduchu dalS§im kompresorem a nehrozi poSkozeni
vozidla);

vadné brzdové zafizeni poSkozené natolik, Ze neni mozno spolehlivé
prabézné brzdit viak ¢i PMD nebo nelze spolehlivé brzdit samostatné
jedouci SHV;

neni mozno oznacit zacatek nebo konec vlaku nebo PMD, vadné
svétlomety®/;

loZiskova skfifi tak poSkozena nebo neulplnd, Ze nemlize spolehlivé vést
napravu (vodici plochy skfiné nepresahuji vnitfni hrany rozsoch alespon
0 5mm), Ze neudrzi potfebné mnozstvi maziva, nebo umoziuje vnikani
necistot a vody do loziskové komory;

zahfaté lozisko nad provozni teplotu, tj. pokud nelze udrzet hibet ruky na
zadni sténé loziska ve sméru jizdy;

lozisko pfi ota€eni napravy ma hluény chod;

uvolnéna obrué na vénci;

uvolnéné kolo na napravé;

. ohnuta naprava;

. pfi¢na trhlina na napravé;

. na napraveé podélna trhlina nebo odloupnuty material v délce > 25 mm;

. na napraveé vybrousené misto s ostrymi hranami, hlubsi nez 2,5 mm;

. trhlina v obrugi, desce nebo naboji kotouCového kola, na obvodu v desce

nebo v naboji kola zhotoveného z jednoho kusu;

. nalomeny nebo zlomeny zub ozubeného pfevodu pohonu dvojkoli;
. trhlina (lom) nebo deformace hlavniho listu, mezilistu, opasku listové

pruziny €i vinuté pruziny;

trhlina (lom) zavésu pruznice, podpéry pruznice a svorniku;

uvolnény opasek pruznice;

pruznice s posunutymi listy u pevnych naprav nejvice o 20 mm a u rejdd
naprav véetné podvozku nejvice o 10 mm;

dosednuti podélniku na opasek pruznice;

lom nebo trhlina patefového nosniku, podélniku, pfi¢niku, ¢elniku, podéiné
nebo uhlopfi¢né vzpéry a vzpinadla;

lom nebo trhlina podélniku i jiné &asti ramu podvozku, nebo lomy svard v
kolébce a jejich vahadlech, tornach nebo kluznicich (pfipadné zadfena
kluznice);

poskozené tlumice nebo jejich zavésy;

lom, trhlina, uvolnéni nebo ohnuti rozsoch, upevnéni rozsochovych spon;
chybi jakakoli ¢ast narazniku nebo jiné soucastky zabezpecujici naraznik
proti ztraté;

trhlina koSe pouzdrového narazniku vétsi nez % obvodu;



27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.

39.

40.
41.

42.
43.

44.

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.
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ko§ narazniku tak poSkozeny, Ze jeho upevnéni neni spolehlivé
a nezabezpecuje dostate¢né vedeni;

poskozena nebo ztracena pojistka proti pootaceni pfi zkosenych pouzdro-
vych naraznicich;

trhlina, lom nebo deformace na tahadlovém haku, tuhé spojce, pfipadné na
ostatnich ¢astech tahadlového ustroji;

nalomy a lomy sloupkd, ramu, vyztuh, stfeS$nich skruzi, které umoznuji
deformaci skfing;

trhliny nebo netésnosti nadrzi SV nebo vypoustéciho zafizeni, které
umozhuji prosakovani tekutiny;

praskliny ve svarech spojl upevnujicich nadrze SV nebo posunuti nadrzi;
zavady na vstupnich dvefich SV ohrozujici bezpe¢nost osob nebo provozu;
ostatni zavady, které ohroZuji bezpeénost Zelezni¢niho provozu;

vadné lozisko hfidele trakéniho motoru, kardanového hfidele nebo prevo-
dovky nebo vadné tlapové loZisko;

vadny ventilator chlazeni kteréhokoliv uzlu;

rozbité &elni okno kabiny strojvedouciho®/?/;

mazacimi €erpadly nelze docilit provoznich tlak( oleje v mazacim okruhu
spalovaciho motoru;

netésny palivovy nebo mazaci okruh, vadné vyfukové potrubi tak, Ze je
nebezpeli vzniku pozaru nebo uniku vyfukovych plyn( na stanovisté
strojvedouciho nebo do prostoru pro zaméstnance;

vadné hasici pfistroje nebo hasici pfistroje s proslou Ihatou prohlidky nebo
vadné protipozarni zafizeni;

vadny izolaéni stav SV;

vadné blokovaci zafizeni v fidicim pultu SV;

opotfebeni jizdniho obrysu kola nebo obruce vetné minimalni tloustky
vénce Ci obru€e kola musi vyhovovat hodnotam, které stanovi tento pfedpis
v Casti treti;

chybéjici zachytky téch &asti, které by po uvolnéni mohly spadnout na trat;
vile mezi podéinikem a opaskem pruznice mensi nez 10 mm, u vozl
s dvojitymi nebo dlouhymi zavésy nez 15 mm;

pokud soucet vili mezi postrannimi kluznicemi kolébky podvozku a skfiné,
méfenych na obou stranach podvozku (s vyjimkou podvozk( s odpruzenymi
skluznicemi), neni v rozmeziu SHV 2 -6 mmau STV 2 - 16 mm;

pokud u dvounapravovych podvozku celkova pfi¢na vile mezi kluznicemi a
loZiskovou komorou méfend ve vzdalenosti 100 mm od spodni hrany vodici
pFilozky rozsochy, je vétsi nez 8 mm, celkova podélna vile vétsi jak 5 mm;
ohnuti podélniku nebo patefového nosniku SV dvounapravovych do délky 8
m, vétSi nez - na stranu 15 mm nebo na vysSku 10 mm;

ohnuti podélniku nebo patefového nosniku SV dvounapravovych délky nad
8 m, vétSi nez - na stranu 20 mm nebo na vySku 15 mm;

ohnuti podélniku nebo patefového nosniku SV ¢&tyfnapravovych do délky
15 m, vétsi nez - na stranu 20 mm nebo na vysku 20 mm;

ohnuti podélniku nebo patefového nosniku SV &tyfnapravovych délky nad
15 m vétSi nez - na stranu 25 mm nebo vySku 25 mm;

ohnuti €elniku na stranu nebo na vysku vétsi nez + 10 mm a zeSikmeni
stojny ve svislém sméru vétsi nez 5 mm;
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pokud lozZiskové komory krajnich naprav, které maji predepsanou
vykyvnost, nemaji mezi rozsochami nebo jejich pfilozkami podélnou
celkovou volnost, vyjadfenou v mm (ve sméru podélné osy vozu), alespon
2,5 nasobek rozvoru vyjadfeného v metrech, a pfi€nou vali z obou stran
nejméné 5 mm;

maji-li oba narazniky na jednom cCelniku SV ploché talife (pfi pohledu
zvenku na Celo vozu musi byt talif levého narazniku vypoukly, pfipadné
oba),

vySka stfedu narazniku nad temenem kolejnice neni u SV s prechodovymi
mustky mezi vozidly v rozmezi 980 - 1065 mm a u ostatnich SV v rozmezi
940 - 1065 mm;

nevypruzeny chod narazniku vétsi nez 30 mm;

opotiebeni €elni plochy talife narazniku do hloubky vétsi nez 6 mm;
vzdalenost osazeni Ctyfhranu tahadlového haku od €elniku nebo voditka pfi
pribézném tahle mensi nez 65 mm;

nevypruzeny chod tahadla vétsi nez 20 mm,;

posunuti a zeSikmeni skfiné, méfené jako posunuti horni hrany bocnice
nebo Celnice proti jeji dolni hrané, véts§i nez 50 mm u SHV a 75 mm
u ostatnich SV;

zavady na drzadlech, pfechodovych mustcich, na zabradli a stupatkach
ohrozujicich bezpe€nost osob nebo provozu;

chybéjici nebo neuplné napisy a oznaceni SV;

vadny vlakovy zabezpec€ovac, pokud je jim SV vybaveno;

vadny nebo chybgjici registracni Ci indikacni rychlomér, nebo u SV se
dvéma kabinami strojvedouciho vadny nebo chybéjici indikac¢ni rychlomér
na tom stanovisti, které neni vybaveno registracnim rychlomérem;

délky vad na jizdni ploSe pfi napravovém tlaku < 18 t:

- primérkolad> 1000 mm..................... 80 mm;
- 840 <d<=<1000....cci i 60 mm;
- B30<dS 840 40 mm;
- 550 <dS B30 35 mm;
- d S B850 30 mm;

opotfebeni jizdni plochy vétsi, nez je dovolené podle této pfilohy nebo
opotfebeni okolku do ostré hrany;

vadné ochranné zafizeni proti zkratu, pfetizeni, podpéti nebo prepéti,
vadny kterykoliv prvek trakéniho obvodu;

vadny kterykoliv prvek chladicich systému vozidla;

vadny kterykoliv prvek obvodu akumulatoru nebo jeho nabijeciho zafizeni;
vadné méfici pfistroje vSeho druhu;

posSkozena torzni vzpéra (deformace, nalomeni, trhliny apod.) nebo
poskozené kardanové hridele;

vadné nebo nefunkéni piskovaci zafizeni u téch SV, ktera jsou piskovacim
zafizenim vybavena,

rozbité kterékoliv okno kabiny strojvedouciho ’I;

vadné zafizeni pro zasobovani soupravy energii;

vadné vytapéci nebo klimatizacni zafizeni kabiny strojvedouciho;

neuplné nebo chybgjici elektrovodné uzemrovaci propojky mezi skFini
a ramem podvozku, pfipadné mezi ramem podvozku a loziskovym domkem
v téch pfipadech, kdy jsou predepsany.

3
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Mimo to je zakazano pristavovat do provozu SHV - MVTV, u kterych byla

zjisténa i jen jedna z nasledujicich zavad:

78. vadny sbéra¢ nebo sbéra€, jehoz sefizeni neodpovida stanovenym
hodnotam;

79. mechanicky poSkozeny izolator (nepfipustné jsou vzduchové bubliny
v glazure, trhliny, protavy na vice nez 3 mistech).

Zavady SV uréenych pro prepravu zaméstnancu, se kterymi je zakazano
tato SV pfistavovat do provozu ¥/

— v topném obdobi vadné vytapéni prostoru pro pfepravu zaméstnancu;
— vadné klimatiza¢ni zafizeni prostoru pro pfepravu zaméstnancu;

— vadné nebo neuplné osvétleni prostoru pro pfepravu zaméstnancu;

— vadné ovladani nebo blokovani nastupnich dvefi.

Strojvedouci nesmi byt nucen prevzit k vykonu SV, na kterém je zjiSt€na byt
i jen jedna ze zavad.

Upresnéni:

/' Je zadouci, pokud je to z ostatnich divodi mozné, dojet v tomto pfipadé se

snizena rychlost apod.).

%/ Nelze ve vsech pfipadech jednoznaéné exaktné vyspecifikovat kritéria,
podle kterych se urci, zda se jedna o okno rozbité nebo pouze prasklé a pro
dalsi jizdu je vzdy rozhodujici individualni posouzeni strojvedouciho.

% Svétlomet SHV (véetné fidicich vozt) musi byt sefizen tak, aby osa
svételného paprsku sméfovala do bodu, ktery je v podélné ose koleje ve
vzdalenosti 300 m pfed hnacim vozidlem 1 £ 0,5 m nad temenem kolejnice;
u SHV s max. rychlosti 80 km.h™ nebo mensi do bodu, ktery je v podélné ose
koleje ve vzdalenosti 150 m pfed SHV 1 + 0,5 m nad temenem kolejnice.

4 Dojde-li k nékteré ze zavad na trati, posoudi zavadu strojvedouci SV
s ohledem na jeji rozsah, misto zavady, dalSi planovany vykon SV, pfipadné
meteorologické podminky, denni & nocni dobu apod. a rozhodne o dalSim
postupu (dojeti do cilové stanice vlaku, dokonéeni planovaného vykonu) tak,
aby pInéni stanoveného vykonu SV bylo co nejméné naruseno. O dalSim
provozovani (pfipadné vyméné SV) rozhodne opravnény zaméstnanec
provozovatele SV s odbornou zkouSkou S02. Stanovit exaktné podminky, kdy
se pouzije nékteré z uvedenych variant dal$iho postupu, neni mozné.
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Priloha 11 - Protokol o komisionalni prohlidce specialniho
vozidla (normativni)

Datum a 0znaceni VOZIAIA: ..........uueiiiiiiiiiiieeeeeeee e

Provozné technicka data SV: rok vyroby, vyrobni ¢&islo, vyrobce, rok dodani,
porizovaci hodnota, ziistatkova hodnota, amortizace, datum posledni TK, viastnik
nebo provozovatel SV.

Rozsah poskozeni: popis, uvést zda je soucast opravitelna ¢&i nikoliv. Technicka
data zjisténa pri prohlidce.

Odhad skody: zde uvést, zda bude SV zruSeno ¢&i odhad data jeho zprovoznéni,
zplsob (vcetné materialové naroénosti a pracnosti) a misto provedeni oprav.

Zaveér: uvést, zda zjisténé skuteénosti jsou v souladu s normovym stavem nebo
uveést spravné hodnoty a odchylky. Posoudit, zda zjisténé skutec¢nosti mohou byt
v pficinné souvislosti se vznikem mimofadné udalosti. Pro zapisovani
namérenych hodnot Ize pouZivat tiskopisy dle predpisti SZDC. Ty pak tvofi
nedilnou prilohu zapisu.

Prohlidka ukonéena: datum a podpisy ¢lenti komise
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Priloha 12 - Kontrolni nalepka pro vyznaceni technicke
kontroly specialniho hnaciho vozidla SZDC
(informativni)

TK

2010 2011
2012 2013
2014 2015

Zaméstnanec provadéjici technickou kontrolu oznaci:

— v horni &asti kontrolni nalepky ( Cisla 1 az 7) Cislem svou totoznost;

— ve stfedni ¢asti kontrolni nalepky rok, do kterého provedena TK plati;

— v dolni &asti kontrolni nalepky (Cisla 1 az 12) mésic, do kterého provedena TK
plati.

Kontrolni nalepka se umistuje na okno fidici kabiny SHV.

(Rozméry kontrolni nalepky: 110 mm x 40 mm, ramelek a popis jsou barvy
cervené).
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Priloha 13 - Zna€eni technické kontroly na specialnich
tazenych vozidlech (normativni)

Priklad znac¢eni TK na STV:

OC/4.3.13/Kr -TK

Vyznac€eni TK na vozidle - na levé &asti podélniku pfipadné skfiné vozidla.

Legenda:

— Oc - Olomouc;

— 4.3.13 - 4. bfezna 2013 - datum, do kterého TK plati ;

— Kr - pfidélena zkratka jména zaméstnance ktery TK provedI| — p. Krupa;
— TK - technicka kontrola.

(Pismo - bilé nebo Zluté, vyska pisma 20-30 mm).
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Priloha 14 - Lhity udrzby specialnich vozidel (normativni)

T 5, Druh periodické udrzby
‘a8 | Druh specialniho _ _ _ _ _ Priklady
3 S kolejového vozidla provozni preventivni preventivni periodicka technicka typu SV
n= osetreni prohlidka prohlidka oprava kontrola
PO P1 P2, PP REV TK
SHV s max.rychlosti do 40 pfed dennim 60 dni 2 roky 6 roku 2 roky MUV 69,
km.h-1 véetné nasazenim SVP 74
b SHV s max.rychlosti nad 40 pred dennim 60 dni 1rok 8 roku 1rok MV 80,
km.h-1 nasazenim MPV 22
c STV-voziky, podvozky do 40 pred dennim XXX 3roky 9 roku 3 roky PV,PVK
km.h-1 vCéetné nasazenim
d STV-stroje pfed dennim 60 dni 1rok 6 roku 3 roky KSP 411S
nasazenim
e Dvoucestna vozidla pfed dennim 60 dni 1rok 6 roku 1rok Praga DC
nasazenim
f SHV odvozena z podobnych pred dennim 3 mésice / 1 rok/max. 8 roku 1rok MVTV 2,FS3
fad motorovych vozu nasazenim max. 2 000 15 000 redkm
redkm
g STV charakteru osobnich pfed dennim XXX XXX 6 (4*) roku(y) 3 roky
nebo nakladnich vozl **) hasazenim
h Vozy méfici a tarovaci**) pfed dennim XXX XXX 6 (4*) roku(y) 2 roky
nasazenim
i Vozy méfici s provozni pfed dennim XXX 1rok 6 roka 1rok
rychlosti nad 120 km.h-1 nasazenim
Poznamky:

*) vozy s kratkymi zavésy pruznic,

**) TK u vozl v DKV po revizi, v mezidobi provede TK specialni nastavby uréeny zaméstnanec OJ.
Provedeny vykon stroje (MVTV, FS3) se vede v kilometrickém probéhu ,km* a v redukovanych kilometrech ,redkm*, (redkm =

soucet ujetych kilometr(i za sménu a po¢et motohodin (motohodina = 1 hodinu spustény spalovaci motor na volnobéh pfi stani
stroje x 10)). NapfF. 100 km jizdy a 1 motohodina (pfi stani stroje s chodem motoru na volnobéh) = 110 redkm.
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Priloha 15 - Rozsah udrzby specialnich hnacich vozidel
charakteru motorovych vozl napf. MVTV 2, FS-3
(informativni)

Rozsah prohlidky PO - (provadi obsluha SHV pfed dennim nasazenim)

a) kontrola tésnosti motort a pracovnich ¢asti hydraulické soustavy, véetné pfislusnych

naplini;
b) vizuélni kontrola:

— vypruzeni;

— skfini napravovych lozisek a prevodovek, jejich tésnosti a zabarveni (nedoSlo-li

k prehfati);

— kontrola jizdnich ploch dvojkoli (nejsou-li plocha & vadna mista), kontrola jejich

zabarveni;
— sprahel a zkouska pohyblivosti tahlového Ustroji;
c) kontrola funkce brzdy a ruéni brzdy;
d) kontrola tésnosti vzduchového potrubi a hadic, funkénosti koncovych kohout(;
e) provést funkéni zkousku brzdi¢l a zkousku tésnosti;
f)  vypusténi kondenzatu ze vzduchojemu a okapnic;
g) kontrola funkce navéstnich svétel ervenych i bilych, véetné dalkového reflektoru;
h) kontrola funkce houkacek, pfipadné jejich sefizeni;

i) kontrola funkce stéracu.

Rozsah prohlidky P1, P2 (vychazi z MO, MM doplInéné o nastavbu) provadi ovérena
opravna.

Rozsah opravy dle schvalenych TP fady motorovych vozli a postupl pouzivanych
pro pfislusné fady doplnéné o nastavbu napf. MVTV.

Rozsah prohlidky REV (vychazi z MVY doplnéné o nastavbu) provadi ovéfena
opravna.

Rozsah opravy dle schvalenych TP fady vozu a postupl pouzivanych pro vozy
prislusné fady doplnéné o nastavbu.
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Priloha 16 - Rozsah udrzby specialnich tazenych
vozidel charakteru osobnich nebo nakladnich vozu
(informativni)

Rozsah prohlidky PO (provadi obsluha tazeného vozidla, nebo strojvedouci
SHYV pfed dennim nasazenim):
a) vizudlni kontrola celkového stavu vozidla se zaméfenim na:

— deformace vlivem pusobeni nasili;
— odfena mista s Uubytkem materialu;
— tvofeni loma, prasklin a vrubu na kritickych mistech;
— uvolnéni Sroubeni;
— ztracené dily;
— zbarveni jako nasledek vysoké teploty;
— $patny celkovy stav;
b) kontrola brzdy zahrnujici:
— zapnuti rozvadéce tlakové brzdy;
— polohy prestavovacu;
— funkci priibézné brzdy, dolehnuti a odlehnuti tfecich prvkd brzdy;

c) funkci ruéni (zajiStovaci) brzdy-chodu ¢&asti brzdy a dolehnuti tfecich prvki
brzdy;kontrola fadného sprazeni s taznym vozidlem;

d) kontrola fddného zavéSeni nepouZzité Sroubovky a koncovych hadic;

e) kontrola vySek stfed sousednich naraznikd (mezi vozy max 80 mm, u sunutych
vozidel max 60 mm) mezi vozem a hnacim vozidlem;

f)  kontrola lozné miry a upevnéni nakladu v pfipadé nalozeni vozu;
g) u podvozkll typu Y kontrola namazani tlumicich prvk;

h) mezi jizdou - kontrola zahfati loZisek dotykem hibetu ruky na zadni sténu skfiné
loZiska.

Rozsah prohlidky P1,P2 (MO, MM - provadi ovéfena opravna)

Rozsah opravy dle schvalenych TP Fady vozu a postupl pouZivanych pro vozy
pfislusné fady.

Rozsah prohlidky MVY (REV) (provadi ovéfena opravna)

Rozsah opravy dle schvalenych TP Fady vozu a postupl pouZivanych pro vozy
pfislusné fady.
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Obrazek 1 — Staticky obrys vozidla pro rozchod koleje 1435 mm
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Priloha 17 - Zapis o periodické opravé —
revizi (informativni)

Spréva Zeleznicni dopravni cesty

Organizacni jednotka:

SV:

Vyr.¢islo: Rok vyr.: Datum posledni Datum periodické
revize: revize:

Periodicka oprava-revize byla provedena v rozsahu daném pfedpisem S8 a souborem
technologickych postupt vydanych SZDC s timto zjisténim:
Vyhovuje- Nevyhovuje

Vedeni a zavéSeni dvojkoli, podvozky

Dvojkoli — viz Mérovy list

Defektoskopicka kontrola dvojkoli (pfip. dalSich ¢asti dle S8/3)

Sty€né plochy ramu s podvozky, vypruzeni, tlumice

Deformace ramu vozidla, toren, opotfebeni otoénych Eepl

Vodivé propojeni naprav a ramu (Suntovani)

Stav hnaciho agregatu (motor, pfevodovky, kardany)

QN[O TP W IN =

Tésnost vzduchového systému (kompresor, piskovace,
mot.brzda), uplnost a funkénost brzdové vystroje

9 Revize pribézné brzdy UIC (jiné typy dle tech. dokumentace)

10. | Zvukové a svételné naveésti

11. | Stav elektroinstalace (akumulatory, alternator)

12. | Tahlové a narazeci Ustroji (pfip. tazné tyce a Cepy)

13. | Manometry — kontrola (2 roéni)

14. | Rychlomér—metrologicka kontrola (2 roky, dle navodu vyrobce)

15. | Kontrola madel a stupacek, ulozeni kabiny

16. | Tésnost proti Uniku mazadel

17. | Ovéreni obrysu vozidla

18. | Skute€na hmotnost (vazni listek), vztah mezi kol.a napr. tlaky

19. | Pristrojova deska (kompletnost, funkénost pfistroju a ovladaéu)

20. | Pracovni nastavba-spravna funkce vSech ¢asti

21. | Zaijisténi pracovnich &asti v pfepravni poloze

22. | Funkénost zafizeni omezujici pohyb vucéi sousedni koleji a TV

23. | Platnost UTZ (elektro, tlakové jimky, zdvihadla)

24. | Ovéfeni funkce méficich a zdznamovych zafizeni

25. | Natéry (v€.bezpe€nostnich), ozna€eni a napisy na vozidle

25. | Vysledek zku$ebni jizdy (min. 3+3 km)

26. | Kontrola vlakového zabezpecovace

Po ukonceni revize musi byt provedena TK dle vyhlasky €. 173/1995 Sb a Smérnice SZDC ¢.52
PFilohy:
ZAVER REVIZE:

Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na tratich, s nimiz SZDC hospodafi:
ANO - NE

Opravna: (razitko) Jméno podpis:
(odpovédného pracovnika)
Dne:
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Mérovy list ramu | Typ:
vozidla

Vyr. Cislo:
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Usek méfeni Rozmér Tolerance Skute€ny rozmér

vzdalenost os

vzdalenost os

kfizova mira

souosost

vzdalenost os

Sitka drzaku

® |m m | [0 |m [>

vyska os drzaku

Opravna: (razitko)

Jméno, podpis:
(odpovédného pracovnika)
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Obrazek 1 — Mérovy list ramu vozidla

Mérovy list dvojkoli | Typ: Vyr. Cislo:
vozidla
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Usek méteni Rozmér Tolerance
Ei | Rozkoli 1360 +3
Kola vlevo Kola vpravo
h Vyska okolku
e Tloustka okolku
gr | Strmost okolku > 6,5 mm
Rozdil priméru kol

Obrazek 2 — Mérovy list dvojkoli vozidla
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Priloha 18 - Provoz a obsluha brzdovych zafizeni
specialnich vozidel
(normativni)



Priloha 18 k SZDC S8 - Uginnost od 1.1.2012
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CAST PRVNI
ZAKLADNIi USTANOVENI

~ Kapitolal
Uvodni ustanoveni

1. Tato pfiloha je zavazna pro provozovani a obsluhu brzdovych
zafizeni SV SZDC. Na tratich se spadem vé&tS$im neZ 40%o a vledce plati
jednotliva ustanoveni této pfilohy, pokud predpis pro vykon sluzby na
pFisludné trati nestanovi jinak.

2. SV zafazena do vlaku jiného dopravce se fidi pfedpisy o obsluze
brzdovych zafizeni pFislusného dopravce.

3. Tato pfiloha je zavazna pro:

a) vsechny zaméstnance SZDC (v rozsahu stanovenych znalosti);

b) ostatni pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu se
SZDC vykonavaji pro SZDC jinou &innost, v disledku které dochazi
k ovliviiovani provozu drahy a drazni dopravy a to tehdy, kdyz tito
manipuluji s brzdovym zafizenim SV nebo kontroluji jeho Cinnost a také
vzdy, kdyz se kontroluje vykon sluzby ve vztahu k brzdovému zafizeni
a k brzdéni.

4. Strojvedouci SHV nesmi prekrocit nejvyssi dovolenou rychlost, ktera

— tratové rychlosti na daném tratovém useku;

— nejvysSi provozni rychlosti SV, z nichz je vlak sestaven;

— dovolené rychlosti podle tabulek brzdicich procent v zavislosti na
druhu a délce vlaku, na rozhodném spadu traté a zabrzdné vzdalenosti na
této trati a prislusnou tabulkou rychlosti v pfedpisu SZDC (CD) D2/81;

— dovolené rychlosti stanovené navéstidly, pisemnym rozkazem nebo
rozkazem danym telekomunikaénim zafizenim.

Strojvedouci SHV je odpovédny za stanoveni takové technologie jizdy, aby
véas snizil rychlost a dale zastavil podle pokyn( na uréeném misté nebo na
konci posunové cesty.

Strojvedouci SHV je povinen bé&hem jizdy sledovat vSechny ukazatele stavu
a ¢innosti brzd vlastniho hnaciho drazniho vozidla a hodnoty tlaku v hlavnim
vzduchojemu a v hlavnim potrubi.

5. Za spravnou funkci brzd (a piskovaciho zafizeni, pokud je jim SHV
vybaveno), a za spravny zplsob brzdéni odpovida strojvedouci SHV.
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6. Neobsazeno

7. Samostatné jedouci SHV (bez pfipojenych SV) a SHV s pfipojenymi
SV do nejvétSi dopravni hmotnosti 7,5 t mohou byt dopravovana bez
pfipojeni na prdbéznou brzdu /s pojistnym fetézem nebo lankem/ a bez
vypoctu skute¢nych brzdicich procent.

8. - 10. Na doplriky

Kapitola ll
Zakladni pojmy

11. Ve vzajemném styku zaméstnancl a pfi uplatfiovani této pfilohy je
bezpodmine¢né nutné zamezit omyllm a nedorozuménim. Proto jsou
v jednotlivych ustanovenich pouzity a pfi obsluze, provozu a zkou$kach
brzdovych zafizeni se musi dusledné dodrzovat a pouzivat pojmy (vyrazy)
S nize uvedenym vyznamem:

0ZZ odborné zplsobily zaméstnanec / osoba odborné zpusobila -
zaméstnanec, ktery je opravnén provadét €innost, pro kterou je pfedepsana
odborna zpusobilost .

Napf. — vozmistr, strojvedouci SV a dalSi odborné zpUsobily zaméstnanec,
opravnény provadét Cinnosti na brzdach Zzelezni¢nich kolejovych vozidel,
podle jim dosazené odborné zpUsobilosti.

Zaméstnanec povéieny vyhotovenim vlakové dokumentace — osoba
uréena dopravcem k vyhotoveni vlakové dokumentace.

Zdrz (brzdova zdrz) - brzdovy Spalik (Spalik) jsou pojmy pro segmenty, které
vyvozuji brzdici u€inek pfitlakem na jizdni plochu kola.

Hlavni potrubi je pribézné vzduchové potrubi slouzici k napajeni a ovladani
pribéznych brzd jednotlivych vozidel vlaku (pribézné brzdéného
posunujiciho dilu). Na ¢elech vozidel je zakonéeno spojkovymi kohouty
a brzdovymi spojkami s hlavicemi; tyto spojkové kohouty a spojkové hlavice
jsou natfeny svétle Cervené.

Napajeci potrubi je samostatné pribézné potrubi, slouzici k zasobovani
vozidel stla¢enym vzduchem pfimo z hlavniho vzduchojemu hnaciho vozidla,
popf. k propojeni hlavnich vzduchojemi dvou spolupracujicich hnacich
vozidel. Na Celech vozidel je zakonCeno spojkovymi kohouty a spojkami se
spojkovymi hlavicemi s ndlitkem ve tvaru kfize. Tyto spojkové kohouty a
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spojkové hlavice jsou zrcadlového provedeni proti stejnym ¢astem hlavniho
potrubi a jsou natfeny bile nebo Zluté.

Hlavni potrubi a napadjeci potrubi se nesméji v zadném pripadé navzajem
spojit, nebot by to mélo za nasledek neovladatelnost pribézné brzdy.

Praibézna samocinna tlakova brzda (dale jen pribézna brzda) je brzda, u
které:
- lze ovladat prubézné brzdy jednotlivych vozidel z jednoho fidiciho mista;

- se samocinné uvedou do ¢innosti vSechny zapojené pribézné brzdy
rychlym sniZzenim tlaku v hlavnim potrubi;

- se brzdici ucinek vyvozuje rozdilem tlak(i vzduchu na pist v brzdovém
valci, pfi ¢emz alespofi na jedné strané pistu je tlak vy3Si nez tlak
ovzdusi.

Provozni tlak - 5,0 bar - pribé&zné brzdy je tlak v hlavnim potrubi, pfi kterém
je brzda vozidla zcela odbrzdéna, pomocny vzduchojem zcela naplnén a
brzda je pohotova k brzdéni maximalnim u€inkem.

Brzdici vaha je Cislo, vyjadfujici brzdici schopnost (mohutnost) brzdy.
Vyjadfuje se v tunach, které ale nejsou v Zadném vztahu s tunami hmotnosti
vozidel, i kdyZ se tyto v nékterych pfipadech ke stanoveni brzdici schopnosti
vyuzivaji.

Brzdici procento vozidla vyjadfuje jeho schopnost zastavit ze smluvené
rychlosti na smluvené draze pfi rychlo¢inném brzdéni z plného provozniho
tlaku a pfi spInéni dalSich podminek podle UIC.

UplIné provozni zabrzdéni je stav, kdy tlak v hlavnim potrubi je snizen z
provozniho tlaku na 3,5 bar.

Rychlo€inné zabrzdéni je stav, kdy hlavni potrubi bylo z provozniho stavu
velmi rychle vyprazdnéno. Velikost brzdiciho u&inku pfi rychlo€inném
zabrzdéni je stejna jako pfi uplném provoznim zabrzdéni, ale s krat3i dobou
dosazeni jeho maximalni hodnoty.

PInéni brzdy je stav, kdy se plni prostor hlavniho potrubi a pomocnych
vzduchojem(, popf. i dalSich prostord brzdy. Pfi zcela nebo znacné
vyprazdnéném hlavnim potrubi Ize pro pInéni hlavniho potrubi pfestavit
brzdi¢ prlibézné brzdy do plnici polohy nebo do polohy vysokotlaky plinici
Svih, ale dokon¢eni plnéni je nutno provést v jizdni poloze.

Prebiti brzdy je stav, kdy prostory brzdy byly naplnény tlakem vySSim nez
provoznim, takze po prestaveni brzdie do jizdni polohy doSlo k jejich
zaucinkovani (Caste€nému zabrzdéni). Zpravidla je zpusobeno ponechanim
rukojeti brzdi¢e pfili§ dlouho v plnici poloze nebo v poloze vysokotlakého
plniciho Svihu.

Nizkotlaké prebiti brzdy je zamérné zvySeni tlaku v hlavnim potrubi o cca
0,4 bar nad hodnotu provozniho tlaku a slouzi ke zkraceni doby odbrzdovani,
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popf. plnéni brzdy bez nebezpedi jejiho prebiti. Brzdi€e, které maji tuto
polohu, pak nizkotlaké pfebiti zvolna odstrani (za dobu cca 3 min) v ramci
necitlivosti brzdy a obnovi v hlavnim potrubi provozni tlak, aniz by doSlo k
zaucinkovani brzd.

Pfimocinna (pfidavna) brzda je nesamocinna tlakova brzda, u niz se
ovladaéem (kohoutem), brzdi€em nebo ovladatem brzdice reguluje pfimo
velikost tlaku vzduchu v brzdovém valci a brzdové valce se plni vzduchem
pfimo z hlavnich vzduchojemt, popf. z napajeciho potrubi, tedy nikoli z
pomocnych vzduchojemu. Mezi brzdi€em (ovladacem brzdi¢e) a brzdovym
valcem mohou byt zafazeny dalSi regulaéni ¢leny.

Pfimocinna (pfidavnd) brzda je pfidavnym zafizenim hnacich vozidel
k prabézné brzdé, ale pro vyvozeni brzdiciho Gginku vozidla na obvodu kol
vyuziva tychz brzdovych valcl a tim i tyGovi, Spalikl, popt. desti¢ek apod.,
jako prabézna brzda.

Ruéni (zajist'ovaci) brzda je brzda ovladana pakou, ru¢nim kolem nebo
elektropneumaticky z kabiny vozidla.

Poradaci brzda je brzda ovladana ruénim kolem 2z boku vozu
zaméstnancem, stojicim mimo SV v Urovni koleje nebo plané. Ruéni kolo
muZze byt umisténo na podélniku vozu nebo na bo€nici podvozku.

Obsluhovana ruéni brzda v posunujicim dilu je brzda, kterou obsluhuje
zaméstnanec posunove Cety.

Upotiebitelna rucni brzda je ru¢ni brzda, u které bylo zkouskou zjisténo, ze
je funkéni a bez technickych zavad, které by ovliviiovaly jeji pouZiti.

Obsluha brzd je veSkera €innost (Ukony), jiz se ovlada brzda a fidi se jeji
ucinek. Nepatfi sem prace spojené s udrzbou a opravami brzdovych zafizeni,
a to ani v tom pfipadé, Zze je vykonava zaméstnanec, zajistujici obsluhu
brzdy.

Zabrzdna vzdalenost je stanovena délka (v metrech), ktera nejméné musi
byt dodrzena mezi hlavnim navéstidlem a jemu pfisluSejici predvésti
(naveéstidlem s funkci predvésti). Zabrzdna vzdalenost je pro jednotlivé traté
(useky trati) uvedena v Tabulce tratovych poméru.

Predepsana vymeéra brzdicich procent (uvedena ve sloupci 8 tabelarniho
zastavi vlak jedouci na rozhodném spadu stanovenou rychlosti tak, Ze jeho
zabrzdna draha se (s jen mirnou rezervou) rovna zabrzdné vzdalenosti.

Nézev a zkracené oznaceni tlakové brzdy DAKO (DK), ktera je, podle
vyhladky UIC €. 545, schvalena pro mezinarodni dopravu:

— brzda pro viaky nakladni (rezim brzdéni G)
—  brzda pro viaky osobni (rezim brzdéni P) .........cccccoociveinnnenn.

—  brzda vysokovykonna pro rychliky (rezim brzdéni R)..........ccccccveen. R

Podle vyhlasky UIC 800-01 Pouziti odbornych zelezniénich nazvu
s ohledem na mezinarodni soustavu jednotek Sl se musi s ucinnosti od

6



Ptiloha 18 k SZDC S8 - Uginnost od 1.1.2012

1.1.1977 pouzivat pro tlak vzduchu jednotka ,bar". Pro tuto jednotku plati
vztah:

1 bar-0,1 MPa - 1 atp.

Navaznost vyhlagky UIC 800-01 na CSN 01 1300 ktera predepisuje jednotku
kilopascal (kPa), je vyfeSena formou vyjimky ze zdvaznosti CSN 01 1300.

Tabulky tratovych poméra (TTP) — je pomucka, ve které jsou uvedeny
stavebnétechnické parametry staveb drahy a staveb na draze a
technickoprovozni udaje, které maji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost
drazni dopravy.

12. — 14. Na doplnky

CAST DRUHA
ZKOUSKY BRZD

Kapitola |
Druhy zkousek a odpovédnost za provedeni zkousky brzdy

15. U SV se vykonavaji tyto zkousky brzdy:

a) zkouska brzd SHV, viz obr. 1;

b) zkouska prubézné brzdy svésenych vozidel se zapojenou brzdou
jiného typu nez UIC, viz obr. 2;

c) zkouska prubézné brzdy svésenych vozidel se zapojenou brzdou UIC,
viz obr.3.

16. Strojvedouci SHV je povinen pfi nastupu na vozidlo vyzkouset jeho
brzdy. Pfed vykonanim jakékoliv zkouSky brzdy musi zajistit vozidla proti
ujeti.

17. Strojvedouci SHV, popfipadé s dalSimi odborné zpusobilymi
zaméstnanci, musi vykonat zkousku brzdy svéSenych vozidel. Pfi zkouSce
brzdy je strojvedouci SHV nadfizen ostatnim zaméstnancum, ktefi se na
zkousce brzdy podileji. Strojvedouci musi odstranit nebo zajistit odstranéni
zavad zjisténych pfi zkouSce brzdy, popf. ohlasenych dalSimi zaméstnanci.
Podle druhu provedené zkouSky brzdy musi jeji kladny vysledek
zaznamenat do Knihy predavky, provozu a oprav SV, nebo do Zpravy o
brzdéni, ktera byla vyhotovena pomoci informacniho systému. Pokud nebude
mit strojvedouci k dispozici Zpravu o brzdéni (nafizuje-li mu jeji vyhotoveni
tento predpis) vyhotovenou pomoci informaéniho systému, musi vyplnit
papirovy tiskopis Zprava o brzdéni. Tiskopis Zprava o brzdéni je k dispozici
na portalu provozovani drahy.
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18. Strojvedouci SHV, pfipadné pracovnik se zkouskou D 04 zajisti, aby
ze soupravy svéSenych SV byla vyfazena vozidla s takovymi zavadami, které
by mohly ohrozit bezpe€nost dopravy, nebo i vozidla vykazujici zavady na
brzdovém zafizeni (viz pfiloha 10).

19. Je-li u SV pouzity typ brzdy v této pfiloze neuvedeny, postupuje se pfi
zkousSce brzdy dle schvalenych TP a navodu na obsluhu pfislusného SV.

20. — 23. Na doplriky

Kapitola ll
Zkouska brzdy specialniho hnaciho vozidla

24. Zkousku brzdy SHV s tlakovzduSnymi brzdami vykona strojvedouci
SHYV timto zplsobem:

— oveéfi spravnou funkci systému regulace tlaku vzduchu (vypnuti
a opétovné zapnuti kompresoru, funkénost regulatoru tlaku apod.).

— Vykona zkou$ku tésnosti:

— hlavniho potrubi SHV a pokud to konstrukce SHV dovoluje
i brzdovych valct; pfi obou zkouskach nesmi tlak poklesnout vice nez 0,2 bar
za 5 minut;

— je-li stroj vybaven brzdovymi valci s pruzinou provede rovnéz zkousku
jejich funkce.

Pfi zkousce brzdy SHV se zjist'uje, zda:

— brzda spravné ucinkuje (ti. kontroluje se pfilehnuti a odlehnuti
brzdovych $palik(i resp. zabrzdéni a odbrzdéni kotoucové brzdy) — zjistuje se
ovladanim brzdy jen z jednoho stanovisté strojvedouciho;

— spravné ucinkuje dvojity zpétny ventil mezi pribéznou a ptimocinnou
(pfidavnou) brzdou. Po ¢aste¢ném zabrzdéni brzdi¢em prdbézné brzdy musi
byt mozné pFimocinnou brzdou zvysit tlak v brzdovych vélcich az na
maximalni hodnotu, na¢ez po Uplném odbrzdéni pfimocinné brzdy musi v
brzdovych valcich zlstat tlak, ktery byl dosazen pfedchozim zabrzdénim
pribézné brzdy. TotéZ musi byt mozné pfi opaéném poradi pouziti brzd.
Zkousi se z kazdého stanovisté strojvedouciho SHV;

— spravneé ucinkuje protismykové zafizeni na vSech dvojkolich. Zkouska
protismykového zafizeni se neprovadi u SHV, ktera maji toto zafizeni fizeno
mikroprocesorem s vlastni diagnostikou;

— spravné ucinkuji i ostatni druhy brzdy, pokud to konstrukce SHV
dovoli.

25. Zkouska brzdy SHV vybavenych kapalinovou brzdou automobilniho
typu:

— provede kontrolu stavu brzdové kapaliny;

— za klidu SV obsluhou pedalu zabrzdi - vozidlo musi byt zabrzdéno jiz
pfi prvnim seSlapnuti brzdového pedalu, pokles pedalu pfi minutovém
brzdéni (seSlapnutém pedalu brzdy) nesmi byt znatelny;
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— Ucinek se vSeobecné ovéfuje tak, Zze se pokusime stroj uvést do
pohybu v zabrzdéném stavu na 1. rychlostni stupefi pfi minimalnich otackach
motoru;

— po odbrzdéni provede vizualni kontrolu tésnosti brzdového potrubi;

— na prvnim misté, kde to dosazena rychlost a tratovy profil dovoli, je
strojvedouci povinen za jizdy vyzkousSet ucinek a funkci brzdy; tutéz zkousku
opakuje pred velkymi a dlouhymi spady, pfed misty pravidelného zastavova
ni jakoz i za mrazu a pfi oblevé.

26. ZkouSku rucni brzdy provede zaméstnanec, povéfeny obsluhou
ruéni brzdy dle navodu k obsluze dodaného vyrobcem.

Pokud neni v navodu popsana zkouSka ruéni brzdy SHV, ucinek se
vSeobecné ovéfuje tak, ze ruéni brzdu dotahneme (napf. u typu MUV-69) 3-5
zdvihl pakového ovladace nebo pfi zajisténi pruzinovymi valci (napf. u typu
SVP 74, MV 79) nebo kolo vietenové brzdy dotdhneme pfi odbrzdéné
vzduchotlaké brzdé (napf. u typu MV 80, MPV 22) a pokusime se stroj uvest
do pohybu pfi zafazeni 1. rychl. stupné pfi minimalnich otackach. Pfipadné
zastavujeme stroj ru¢ni brzdou z pojezdové rychlosti do 4 km.h™ na draze do
5 metr(.

PFfi zkouSce musi byt funkéni pfimocinna brzda nebo jinak zabranéno
pfipadnému ujeti vozidla.

27. Zkou$ka brzdy SHV se poklada za nevyhovuijici, kdyz:

— kompresor nema pravidelny chod nebo pfipadn& ma chod hlucny;

— se projevi zavada v mazacim systému kompresoru nebo v systému
regulace tlakového vzduchu;

— pfi zkouSce tésnosti brzdového zafizeni nevyhovi vSem udajum
uvedenym v &l. 24 a ¢l. 26;

— funkéni zkouska brzdicl, zpétnych zaklopek nebo pruzinovych valcu
je nevyhovujici.

28. Zapis o provedené zkousce brzdy SHV provede strojvedouci SHV
denné do Knihy pfedavky, provozu a oprav SV: ZBHV - bez zavad, podpis
strojvedouciho SHV a datum a ¢as zkousky.

29. — 30. Na doplriky

Kapitola lll
Ovladani brzdy specialniho hnaciho vozidla

31. U vozidel s litinovymi Spaliky se pfi rychlostech pod 15 km.h™ nema
pouzivat maximalni tlak v brzdovych valcich, aby se snizilo nebezpeci
zablokovani a smyku dvojkoli. Vzdy je nutno jednat s ohledem na okamzité
adhezni podminky a cilevédomou regulaci tlaku v brzdovych valcich zabranit
smyku dvojkoli, nebot pfi ném prudce klesa soucinitel adheze a tim i
dosazitelna brzdnd sila hnaciho vozidla.
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32. Na neobsazenych stanovistich strojvedouciho v8ech SHV musi byt
brzdi¢ (kohout) pfimocinné brzdy resp. ovlada¢ pfidavné brzdy trvale
v poloze UpIného odbrzdéni (aretované).

33. Pfi ovladani pfimoc¢inné brzdy pedalovym brzdiéem se musi
postupovat takto:

a) pozadovany stuper zabrzdéni se nastavi stlacenim pedalu smérem dol(,
pfiCemzZ upIného zabrzdéni se dosahne stlatenim pedalu na doraz. Pfi
nastaveni dil¢iho brzdiciho stupné je nutno hodnotu tlaku v brzdovém
valci kontrolovat na manometru brzdovych valc(;

b) dplné odbrzdéni se docili Uplnym uvolnénim pedalu; snizeni tlaku
v brzdovych valcich se docili ¢aste€nym uvolnénim pedalu; okamzita
hodnota tlaku se rovnéz kontroluje na manometru;

c) pfimocinna tlakova brzda ovladana pedalovym brzdi€¢em se smi pouzit
jen ke kratkodobému zajisténi stojiciho vozidla. Ve stlacené poloze smi
byt pedal pfidrzovan pouze nohou. Jakékoli jiné zajiStovani pedalu
v brzdici poloze je zakdzéno.

34. Pfi ovladani pfimocinné brzdy brzdicem DAKO-BP se musi
postupovat takto:

a) pfi brzdéni pro regulaci rychlosti se pozadovany brzdici stupefi nastavi
pooto€enim rukojeti brzdi€e proti sméru hodinovych rucicek tak daleko,
az tlak v brzdovych vélcich dosahne pozadované hodnoty;

b) nizeni brzdiciho uc€inku se dosahne pootocenim rukojeti smérem k
poloze Uplného odbrzdéni tak daleko, az tlak v brzdovych valcich
poklesne na novou pozadovanou hodnotu;

c) Uplné odbrzdéni se docili pfestavenim rukojeti ve sméru hodinovych
ruci¢ek na doraz;

d) pro zajisténi stojiciho vozidla (vlaku) se musi pouzit krajni brzdici poloha
(na doraz), a to i tehdy, byla-li v okamziku zastaveni rukojet’ v poloze
Castecného zabrzdéni.

35. PFi odvodriovani vzduchojemud a ostatnich vzduchovych zafizeni se
musi postupovat takto:

a) u ruéné ovladanych odvodriovacich kohoutd kohout pouze pootevfit
(natrhnout), aby se nevytvofil trychtyf, kterym by misto kondenzatu unikal
pouze vzduch;

b) pfi dalkovém ovladani zafizeni postupovat dle ndvodu vyrobce.

36.— 37. Na doplriky

10
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[ Zkouska brzd SHV }

Zkouska provoznich brzd Zkouska zajistovaci brzdy
(kapalinoval/tlakovzdu$na) (mechanicka/pruzinova

brzdy

Zkou$ka pfimocinné
brzdy

Zkou$ka nepfimocginné }

Zapis o kontrole brzdy
Kniha pfedavky, provozu a oprav
Zapis:
ZBHV, bez zavad, podpis, datum, ¢as

U SHV samostatné jedoucich SHV mdze dopravovat jiné SV
(bez pfipojenych SV) se do 7,5 tuny bez pfipojeni na
vypoCet brzdicich  procent pribéznou brzdu a bez vypoctu
neprovadi. skute€nych brzdicich procent

Obrazek 1 - Schematické znazornéni zkousky brzd SHV

11
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Kapitola IV
Zkouska prubézné tlakové brzdy
jiného typu nez UIC

38. PFi zkousSce brzdy svéSenych SV se zjiStuje, zda:

— spravné polohy prestavovacu, rukojeti vypinaciho Ustroji brzdy a
uzaviracich kohoutl rozvadécu;

— spojeni spojek a polohy rukojeti spojkovych kohout( hlavniho a resp. i
napajeciho potrubi, kontrola spojkovych hadic a spojovacich ¢€asti (tahla,
Sroubovky) mezi svéSenymi SV;

— brzda spravné ucinkuje (. kontroluje se pfilehnuti a odlehnuti
brzdovych $palikll resp. zabrzdéni a odbrzdéni kotoucové brzdy) — zjistuje se
ovladanim brzdy jen z jednoho stanovisté strojvedouciho;

— spravné Ucinkuji i ostatni druhy brzdy, pokud to konstrukce SHV
dovoli.

39. Ruéni brzda se povazuje za upotfebitelnou, kdyz pfi vyzkouSeni:

a) u Spalikové brzdy pfi odbrzdéné tlakové brzd&€) po jejim utazeni
pfilehnou:

— u dvounapravovych SV vS8echny pfistupné vnéjsi zdrze (Spaliky) na
obou kolech po kontrolované strané SV;

— u podvozkovych SV v8echny pfistupné vnéjsi zdrze (Spaliky) na obou
kolech pFislusného podvozku po kontrolované strané SV (u vicenapravovych
podvozkll se kontroluji vSechny pFistupné zdrze vSech kol pfisluSsného
podvozku na kontrolované strané SV);

b) u kotouCové brzdy po jejim utazeni:
— se zvlastnim ukazatelem pro ruéni brzdu se okénko zacloni Cerveng;
— pfilehnou ¢elisti ke kou€im brzdy.
40. Zapis o provedené zkousce pribézné a ruéni brzdy své$enych SV
provede strojvedouci SHV denné pfed nasazenim do provozu, do Knihy

predavky, provozu a oprav: Zkouska prabézné brzdy - bez zavad, podpis
strojvedouciho SHV, datum a €as provedeni zkousky.

41 - 44. Na dopliky
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Kapitola V
Ovladani prabézné brzdy jiného typu nez UIC

45. Po dobu jizdy je strojvedouci SHV povinen sledovat tlakoméry pro
kontrolu spravného ucinkovani priibézné brzdy. Zplsob brzdéni je stanoven
v navodu na obsluhu SHV.

46. U SHV s mechanickym pfenosem vykonu na hnaci napravy
vybavenych brzdou automobilového typu, musi byt provozni brzdéni
pfednostné zabezpeleno ucdinkem motoru. Vlastni brzdy se pouZivaji pouze
k dobrzdovani nebo v pfipadé nebezpedi.

U PV (PVK) je na priibézné potrubi napojen rozvadéc, ktery Fidi Cinnost
brzdy podle zmén tlaku v pribézném potrubi. Rozvadé¢ je propojen
s tfipolohovym ruénim regulatorem tlaku, ktery obsluha nastavuje podle
celkové hmotnosti nakladu do polohy:

— lozeny — nad % nosnosti;
— pololozeny - do % nosnosti;
— prazdny — do %2 nosnosti.

47. Jestlize dojde k neschopnosti vedouciho hnaciho drazniho vozidla
(v€. kompresoru), zajisti strojvedouci vedouciho SHV vlak proti pohybu:

— utazenim potfebného mnozstvi ru€nich brzd;
— polozenim potfebného poétu zarazek z vybavy SHV pod napravy SV,
neni-li potfebné mnozstvi ru¢nich brzd.

48. - 51. Na doplriky
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Zkouska brzd svésenych vozidel s pribéznou
brzdou jiného typu nez UIC

(mechanicka/pruzinova)

ZkouSka  provozni
nepfimodcinné brzdy

[ Zkou$ka zajistovaci brzdy }

Zapis o zkousce brzd
Kniha pfedavky, provozu a oprav
Zapis:

Zkouska brzd bez zavad,
podpis. datum a ¢as

U SHV, ktera nemaji stanovené brzdici vahy,
se vypocet brzdicich procent neprovadi a
strojvedouci SHV postupuje podle Tabulek
rychlosti pfedpisu SZDC (CD) D2/81 u
pFislusného SHV

Obrazek 2 - Schematické znazornéni zkousky prubézné brzdy jiného
typu nez UIC

14
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Kapitola VI

Zkouska pribézné brzdy svésenych vozidel se zapojenou
brzdou UIC

52. Pfiprava k provedeni zkousky prabézné brzdy SV obsahuje spojeni

SV Sroubovkami, spojeni brzdovych spojek hlavniho potrubi a otevieni
prislusnych spojkovych kohoutt.

U SV s rozvidlenym potrubim (maji brzdovou spojku na obou stranach
tazného haku resp. sprahla) se zpravidla spoji jen jedna spojka, a to pokud
mozno na jedné strané soupravy SV. Pokud se spojuje i napajeci potrubi,
spojuje se na téze strané jako hlavni potrubi.

Po spojeni spojek hlavniho popf. i napajeciho potrubi se zcela oteviou
spojkové kohouty. U kohoutl s aretaci musi aretacni zapadka zapadnout do
pfislusného vyfezu. Spojkové kohouty na zacatku a na konci soupravy SV
zUstanou uzavieny. Spojkovy kohout je otevien, sméfuje-li jeho rukojet’ Sikmo
dolli, smétuje-li vzhiru, je uzavfen.

53. Po pfistaveni a pfiveSeni SHV otevie zaméstnanec na okamzik
spojkovy kohout na hnacim draznim vozidle za u¢elem odstranéni necistot a
kondenzatu z potrubi. Teprve pak spoji spojky hlavniho potrubi a otevie
soucasné oba spojkové kohouty spojovanych SV. NemUze-li oteviit oba tyto
kohouty soulasné, otevie nejdfive spojkovy kohout na E&ele pfivéSované
soupravy SV. Obdobné se postupuje pfi spojovani napajeciho potrubi.

54. Pfi rozpojovani spojek hlavniho potrubi se nejdfive uzaviou oba
spojkové kohouty, a to sou€asné na obou draznich vozidlech a az potom se
rozpoji brzdové spojky; ty se zavési na zavésy popf. jalova hrdla. Nelze-li
uzavfit oba spojkové kohouty sou¢asné, uzavie se nejdfive ten, ktery je blize
ke zdroji stlateného vzduchu. Obdobné se postupuje pfi rozpojovani
napajeciho potrubi.

55. Poloha rukojeti vypinacu, prestavovacli nebo prestavnych a
uzaviracich zafizeni musi byt v polohach, kdy jsou v8echny brzdy zapnuté
a ve kterych je nastaven odpovidajici rezim a stupen brzdéni podle druhu a
rychlosti, stupné nalozeni SV.

56. Rukojeti vypinaéu, prestavovacli nebo prestavnych a uzaviracich
zafizeni musi byt jiz v ramci pfipravy vlaku ke zkouSce brzdy v polohach, kdy
jsou vSechny brzdy zapnuté a ve kterych je nastaven odpovidajici rezim a
stupen brzdéni podle druhu a rychlosti viaku, stupné nalozeni SV, sestaveni
SV ve vlaku. Vyjimku tvofi pouze SV, ktera podle ustanoveni jinych pfedpisu
musi mit brzdu vypnutou a SV s neupotiebitelnou brzdou.

57. Obsluha ru¢niho odbrzd’ovace SV, ovladaného tahadlem z boku
SV (fj. odbrzdovale na rozvadéli a na pfivodnim potrubi k brzdovym
valcim), se smi pouzit jen k vyprazdnéni prostord brzdy po vypnuti
rozvadéCe, k odbrzdéni odvéSenych SV, k odstranéni prebiti brzdy
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jednotlivého drazniho vozidla a ke snizeni nebezpeli pfebiti brzdy pfi
vyméné hnaciho draznich vozidla. Pro sniZzeni nebezpeéi pfebiti brzdy se
muze pouzit ruénich odbrzdovacu ke snizeni provozniho tlaku v hlavnim
potrubi, ale jen jeSté pfedtim, nez je pfivéSeno nové hnaci vozidlo.

58. Pro pouziti samocinného odbrzdovace (drzadlo tahadla je
opatfeno Stitkem s napisem AUTOM ) plati v plném rozsahu pfedchozi
odstavec. Pfi odbrzdovani SV s vyprazdnénym hlavnim potrubim se zatahne
za tahadlo odbrzdovade na kratkou dobu (cca 1 sec); po tomto uUkonu
odbrzdovag zajisti samocinné vyprazdnéni brzdového vélce (pomocny a
rozvodovy vzduchojem popfipadé rozvodova komora nejsou vyprazdnovany).
Je-li tlak v hlavnim potrubi vyssi nez cca 1,0 bar, odbrzdova¢ se do polohy
samocinného odvétravani nepfestavi; je-li tfeba vyprazdnit vSechny prostory
brzdy, je nutno drZet tahadlo ve vychylené poloze tak dlouho, dokud z
prostort brzdy neunikne v8echen vzduch.

59. Zkous$ka priibézné brzdy svésenych vozidel se provede takto:

— SHV, z néhoz je ovladana priibézna brzda, se zabrzdi maximalnim
tlakem pfimocinné brzdy a béhem celé ZB z(istane zabrzdéno. Po vyrovnani
tlaku v hlavnim potrubi na tlak provozni je mozno zabrzdit na zkousku.
Strojvedouci SHV na pokyn snizi tlak v hlavnim potrubi o 0,5 baru;

— po uplynuti alespon jedné minuty se provede kontrola zabrzdéni SV
pribéznou brzdou, kdy se zjist'uje:

— zda zdrze (Spaliky) dolehly na kola vS§ech SV pfed odjezdem vlaku
z vychozi stanice a u vSech SV, byly-li do vlaku zafazeny dodate¢né (po
vykonani ZB). Ve vSech pfipadech ZB musi byt provedena na poslednim SV
vlaku;

— Ubytek tlaku z hlavniho potrubi svéSenych vozidel; pfi zkouSce nesmi
tlak poklesnout o vice nez 0,5 baru za 2 minuty;

— a kontroluje se vnéjSi zdrz na jednom cCele dvounapravového SV; u
podvozkovych SV se kontroluje dolehnuti vnéjSich zdrzi na wvnéjSich
dvojkolich kazdého podvozku nebo vnitinich zdrzi neni-li podvozek vné&jSimi
zdrzemi vybaven;

— u SV s kotou€ovou brzdou se zabrzdéni zjiStuje na ukazateli stavu
,zabrzdéno — odbrzdéno*“, umisténém na bocich SV pod vozovou skfini nebo
na podélniku.

Pfi provedeni ZB se soucasné na SV sledu;ji:

— spravné polohy prestavovacu, rukojeti vypinaciho Ustroji brzdy a
uzaviracich kohoutll rozvadécu;

— spojeni spojek a polohy rukojeti spojkovych kohoutl hlavniho a resp.
i napajeciho potrubi;

— na SV se $palikovou brzdou také tloustky brzdovych Spalik resp.
celistvych zdrzi a délky zdvihu pistd v brzdovych valcich;

— kdyz dojde zaméstnanec, kontrolujici U¢inek brzdy na jednotlivych SV,
az k €elu posledniho vozidla, da strojvedouci SHV pokyn k odbrzdéni. Teprve
po ustaleni smi pfi chGzi k SHV kontrolovat odlehnuti brzdovych $paliki
(odbrzdéni kotoucovych brzd) u vSech SV,
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— u 8V, ktera neodbrzdila, zjisti, zda nezlstala utazena jejich ruéni
(pofadaci) brzda; v pfipadé jejiho utazeni ji odbrzdi a ZB pfislusného vozidla
zopakuije;

— nevyhovi-li funkce brzdy pfi zkouSce brzdy, je nutno najit a odstranit
pFiciny zavady a ZB opakovat;

— zjisti vadny rozvadéc¢ brzdy SV, tak ho vypne a vyprazdni prostory
brzdy;

— po skonceni ZB ozndmi zaméstnanec, ktery kontroloval ucinek brzd
na jednotlivych SV, strojvedoucimu SHV vysledek;

— odbrzdéni SV pomoci ruénich nebo automatickych odbrzdovaci se pfi
ZB nesmi provadét mimo uvedeny predchozi pfipad. Pokud bylo na
nékterém draznim vozidle nutno tento odbrzdova& pouzit (napf. pro
odstranéni prebiti brzdy), musi se ZB na tomto draznim vozidle opakovat a to
zabrzdénim a odbrzdénim zhnaciho drazniho vozidla, ovladajiciho
pribéznou brzdu;

— nebrani-li tomu rampa, zvy$ené nastupi$té nebo neschldny terén
apod., jde zaméstnanec pfi ovéfovani zabrzdéni SV po jedné strané
soupravy a pfi ovéfovani jejich odbrzdéni po jeji druhé strané;

— v zimnich podminkach se provadi ZB s tim, Ze pfed jejim provedenim
se po naplnéni hlavniho potrubi na provozni tlak musi pfi poklesu teploty pod
+2 °C rychlo¢inné zabrzdit, a poté jednorazové odbrzdit, aby se uvolnilo
ztuhlé brzdové ty&ovi.

60. Rucni brzda se povaZuje za upotfebitelnou, kdyZ pfi vyzkouseni:

a) u Spalikové brzdy pfi odbrzdéné tlakové brzdé) po jejim utazeni
pfilehnou:

— u dvounapravovych SV vSechny pfistupné vnéjSi zdrze (Spaliky) na
obou kolech po kontrolované strané SV;

— u podvozkovych SV vSechny pfistupné vnéjsi zdrze (Spaliky) na obou
kolech pFislusného podvozku po kontrolované strané SV (u vicenapravovych
podvozk(l se kontroluji vSechny pfistupné zdrze vSech kol pfislusného
podvozku na kontrolované strané SV);

b) u kotouCové brzdy po jejim utazeni:
— se zvlastnim ukazatelem pro ruéni brzdu se okénko zacloni ¢ervené;
— pfilehnou ¢elisti ke kou€im brzdy.

61. Zprava o brzdéni

Zprava o brzdéni (je-li jeji vyhotoveni nafizeno timto pfedpisem) se vyhotovi
pomoci informacniho systému. Pokud nebude mit strojvedouci k dispozici
Zpravu o brzdéni vyhotovenou pomoci informacniho systému, musi vyplnit
papirovy tiskopis Zprava o brzdéni s vyuzitim udaju z Tabelarniho jizdniho
fadu (Cislo vlaku, pfedepsana vyméra brzdicich procent, rychlost jizdy),
Tabulky tratovych pomért (zabrzdna vzdalenost), vykazu vozidel a vzorce
pro vypocet brzdicich procent.
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Pokud je vlak zaveden jako ,Sluzebni vlak (Sluz)“, strojvedouci SHV
provede zkouSku brzdy v€etné vyhodnoceni skuteCnych a potfebnych
brzdicich procent a zaznamena ji do Knihy pfedavky, provozu a oprav
zapisem: Zkouska brzdy provedena, skutecné brzdici procento
vyhovuje, podpis strojvedouciho SHV, datum a ¢as provedeni zkousky.

62. — 63. Na doplriky.

Kapitola VI
Obsluha a ovladani prabézné brzdy UIC

64. Ma-li vlak nebo posunovy dil, brzdény pribézné v rezimu G na spadu
vétsim nez 15 %o popojet o drahu kratSi nez 200 m, nesmi strojvedouci SHV
pred jeho uvedenim do pohybu zcela odbrzdit pribéznou brzdu, a to ani v
pfipadé, ze byl pfedtim zajistovan v klidu jen pfimocinnou brzdou SHV. Pfed
uvedenim do pohybu, tj. pfed odbrzdénim pfimocinné brzdy SHV, se proto
Caste¢né pribrzdi pribézna brzda a poté se podle potfeby (az do uvedeni
vozidel do pohybu) stupriovité odbrzduje.

65. Strojvedouci SHV musi mit vzdy zapnuty rozvadé¢ samocinné brzdy,
a to pfednostné pro rezim brzdéni P, nebo podle rezimu brzdéni.

Postup v pripadé poruchy priibézné brzdy

66. V kazdém viaku (PMD) musi vzdy byt tolik upotfebitelnych rucnich brzd, aby
pfi neschopnosti vedouciho SHV na trati byla jimi dosazena potfebna brzdici
vaha odstavenych SV. Tyto ruéni brzdy musi byt vyzkouSeny jesté pred
odjezdem.

67. Ve vybavé SHV vozidla musi byt dostatec¢ny pocet zarazek (obvykle
4) pro pfipad poruchy priibézné brzdy na trati.

68. Jestlize dojde k neschopnosti vedouciho hnaciho drazniho vozidla
(v€. kompresoru), zaijisti strojvedouci vedouciho SHV vlak proti pohybu:

— zabrzdénim SHV a pfip. tolika dal$ich SV pribéznou brzdou snizenim
tlaku v hlavnim potrubi na 3,5 bar,

— utazenim potfebného mnozstvi ru¢nich brzd;

— polozenim potfebného poctu zarazek z vybavy SHV pod napravy SV,
neni-li potfebné mnozstvi ruénich brzd.
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69. PFi ovladani prdbézné brzdy vlaku brzdicem DAKO-BS2 se musi
postupovat takto:

a) plnéni brzdy na provozni tlak se pfi prazdném hlavnim potrubi zapo¢ne v
poloze vysokotlakého plniciho Svihu I. Blizi-li se tlak v hlavnim potrubi
hodnoté provozniho tlaku, pfestavi se rukojet brzdi€e do jizdni polohy I,
ve které se plnéni brzdy dokongi;

b) jizda s odbrzdénym vlakem se uskuteCriuje pfi rukojeti brzdi¢e v poloze
jizdni II;

c) provozni brzdéni se zavadi pooto€enim rukojeti z polohy jizdni | pfimo
do pozadované polohy (mezi polohami IV a V). Prvni brzdici poloha IV
zajistuje snizeni tlaku v hlavnim potrubi vi¢i provoznimu tlaku o 0,3 az
0,4 bar. Kazdy dalSi ozub vénce pak zajiStuje (pfi pootoceni rukojeti
smérem k poloze Uplného provozniho zabrzdéni) dalSi snizeni tlaku v
hlavnim potrubi o cca 0,13 bar, az poloze V odpovida tlak v hlavnim
potrubi cca 3,0 bar. Kazdé poloze rukojeti mezi polohami IV a V
odpovida urcity tlak v hlavnim potrubi, ktery brzdi¢ samocinné udrzuje;

d) caste€né odbrzdéni (je-li dovoleno) se docili pootoCenim rukojeti zpét
smérem k jizdni poloze Il (€aste¢né se zvysi tlak v hlavnim potrubi);

e) Uplné odbrzdéni se docili pfestavenim rukojeti pfimo do jizdni polohy II.
Pro urychleni odbrzdéni je dovoleno:

— po uplném provoznim zabrzdéni prestavit rukojet brzdi¢e do polohy
vysokotlakého plniciho Svihu; v této poloze v8ak smi rukojet brzdic¢e zlstat
nejvySe cca 15 s u SV, aniz by hrozilo nebezpeéi prebiti brzdy. Se
zavedenim vysokotlakého plniciho Svihu se automaticky zavadi i nizkotlaké
prebiti brzdy. Odbrzdovani se dokonéi v jizdni poloze rukojeti Il. Po méné
intenzivnim provoznim brzdéni je pfipustna doba vysokotlakého plniciho
Svihu Umérné kratsi;

— neni-li pfi upiném odbrzdéni pouZito vysokotlakého plniciho Svihu, Ize
pro urychleni odbrzdovani pouzit tladitko nizkotlakého prebiti, které lze u
dlouhych vlakl stisknout na dobu 3 az 10 s. Nizkotlaké prebiti nebrani
odjezdu vlaku a Ize ho pouzit i za jizdy;

f)  maximalni brzdici ucinek
(tj. rychlo€inné zabrzdéni) se dosahne prestavenim rukojeti do polohy VI
(na doraz). Tato poloha se nesmi zaménit za polohu VI "Zavér";

g) zkou$ka tésnosti v odbrzdéném stavu
se provede pfestavenim rukojeti do neutralni polohy Ill, a to az po
ustaleni tlaku v hlavnim potrubi po naplnéni brzdy. Po ukonéeni zkousky
tésnosti se rukojet vrati do jizdni polohy II;

h) na ostatnich stanovistich strojvedouciho SHV z nichz neni ovladana
pribézna brzda vlaku musi byt rukojet brzdi¢e pfestavena do polohy
zavérné VI, pficemz:

- na obsazeném stanovisti strojvedouciho SHV brzdi€ nesmi byt
uzamden;
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- na neobsazeném stanovisti strojvedouciho SHV brzdi€ musi byt
uzaméen a kli¢ek musi byt ze zamku vytazen;

i) vySe provozniho tlaku pribézné brzdy se nastavuje pfi jizdni poloze
rukojeti brzdi€e pootacenim Capky na jeji hlavé;

j) rezervni klicek od brzdice DAKO-BS2 musi byt zasadné ulozen na
hnacim vozidle.
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Nouzové ovladani brzdic¢e DAKO-BSE

70. V pfipadé elektrické poruchy brzdice DAKO-BSE prejde strojvedouci
SHV na ovladani prabézné brzdy brzdic¢em DAKO-BP, pficemz se brzdi¢
DAKO-BSE musi vypnout z ¢&innosti Pfi pfechodu na nouzové ovladani
brzdi¢e DAKO-BSE pomoci pfimocinné brzdy strojvedouci odstrani na
pfestavovaci E-N plombu a ru¢ni packu pfestavovace pfesune do polohy N.
O kazdém sejmuti plomby na pfestavovaci E-N a o pfechodu na nouzové
ovladani musi strojvedouci ucinit zaznam do Knihy pfedavky, provozu
a oprav.

PFfi nouzovém ovladani brzdice DAKO-BSE musi byt elektrické ovladani
brzdi¢e DAKO-BSE vypnuto pfislusnym jisti€em (nebo vypinacem) a rukojet
ovladate nesmi byt na stanovisti, z néhoz je brzdi¢ nouzové oviadan,
prestavena do zavérné polohy (Z). Na neobsazeném stanovisti
strojvedouciho se rukojet ovladate DAKO-OBE1 muZe ponechat v poloze
Zavér. Na neobsazeném stanovisti se musi brzdi¢ pfimo€inné brzdy DAKO-
BP vyradit z funkce kohoutem na trubce napajeciho potrubi k brzdici; pokud
tento kohout chybi, musi rukojet pfislu§ného brzdice DAKO-BP zUstat trvale
v poloze uplného odbrzdéni.

71. Pfi pfechodu na nouzové ovladani brzdice DAKO-BSE a v pribéhu
nasledujici jizdy je strojvedouci povinen postupovat takto:

a) zabrzdi hnaci vozidlo pfimoc¢innou brzdou a vypne elektricky jistic pro
brzdi¢ DAKO-BSE;

b) prestavi prestavovac E-N do polohy N;

c) po uvedeni pfestavovace do polohy N podle odst. b) provede zkousku
ovladatelnosti prabézné brzdy vlaku pfimoc¢innou brzdou hnaciho
vozidla. Za tim ucelem utahne ruéni brzdy (ru¢ni brzdy) SHV a dale: Ize-li
bezpecné zajistit vlak proti pohybu utazenim ruéni brzdy SHV (pfipadné
podlozi kola kliny), postupuje po jejich utazeni podle odstavce d);

d) provede zkouSku ovladatelnosti prdbézné brzdy viaku brzdi¢em
pfimoc&inné brzdy stupriovitym zabrzdénim a stupriovitym odbrzdénim,
pfi¢emz sleduje zmény tlaku v hlavnim potrubi na manometru;

e) po uspésném ovéreni ovladatelnosti prubézné brzdy podle predchoziho
odstavce pfibrzdi vlak pribéznou brzdou, povoli (zajisti povoleni)
utazenych ruénich brzd a odstrani pfip. pouzité podkladni kliny;

f) pokud pfi zkouSce ovladatelnosti brzdy podle odstavce d) zjisti, ze
dochazi k samovolnému kolisani nastaveného brzdiciho stupné nebo
k jakékoli jiné zavadé v ovladatelnosti priibézné brzdy, je opravnén
prohlasit hnaci vozidlo za neschopné.

72. PFi pfechodu na nouzové ovladani a v prabéhu dalSi jizdy musi mit
strojvedouci neustale na paméti, ze:

a) provozni tlak prubézné brzdy 5,0 bar (tedy odbrzdéna pribézna brzda)
odpovida zcela odvétranym brzdovym valcim hnaciho vozidla;
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zvySovanim tlaku v brzdovych valcich hnaciho vozidla se snizuje tlak
v hlavnim potrubi, ¢imz se uvadi do ¢innosti pribézna brzda. Snizeni
Ucinku prabézné brzdy (tj. zvySeni tlaku v hlavnim potrubi) se dosahne
sniZenim tlaku v brzdovych valcich hnaciho vozidla;

tlaku 4,0 bar v brzdovych vaélcich hnaciho vozidla odpovida tlak niZsi nez
3,5 bar v hlavnim potrubi (tedy UpIné provozni zabrzdéni);

nelze provést "zavér" pribézné brzdy a nelze tedy ze stanovisté
strojvedouci provést zkouSku tésnosti v odbrzdéném stavu. Tu by bylo
mozno v pfipadé nezbytnosti provést jen uzavienim kohoutu pro hlavni
potrubi na brzdi¢i DAKO- BSE;

do hlavniho potrubi nelze zavést ani nizkotlaké pfebiti ani plnici Svih;
nouzovym ovladanim nelze zavést rychlo€inné brzdéni. V pfipadé jeho
potfeby je nutno prestavit rukojet ovladace brzdice DAKO-OBE1 do
polohy rychlo€inného brzdéni (R);

pocet brzdicich (popf. odbrzdovacich) stupfiti je v rozsahu provozniho
brzdéni mensi nez pfi elektrickém fizeni brzdi¢e DAKO-BSE ovladacem
a ¢ini zpravidla jen 3 az 4 stupné;

Gcinek jednotlivych brzdicich a odbrzdovacich stupril se dostavuje
a projevuje pozvolna;

hnaci vozidlo nelze samostatné zabrzdit tlakovou brzdou a pfi odbrzdéni
pribézné brzdy vlaku dojde vzdy i k Uplnému odbrzdéni hnaciho vozidla.

- 74. Na dopliky

22



Ptiloha 18 k SZDC S8 - Uginnost od 1.1.2012

[ Zkouska brzd svésenych vozidel s pribéznou ]

brzdou UIC

Zkouska  provozni Zkouska zajiStovaci brzdy
nepfimocdinné brzdy (mechanicka/pruzinova)

[ Zprava o brzdéni ]
Vlak: zaznam do Zpravy o) Sluzebni vozidlo: zaznam do
brzdéni Knihy pfedavky,provozu a oprav

Obrazek 3 - Schematické znazornéni zkousky pribézné brzdy UIC
CAST TRETI
BRZDICi PROCENTA

Kapitola |
Vypocet skuteénych brzdicich procent, potifebné brzdici
vahy, celkova hmotnost vliaku (PMD)

75. Tabulky brzdicich procent a hodnoty korekéniho soucinitele K
(kappa) jsou uvedeny ve vyhlaSce MD 173/1995 Sb., pfiloha ¢&. 2.

76. Celkova brzdici vaha viaku (PMD) brzdéného pribéznou brzdou se
rovna souctu vSech brzdicich vah jednotlivych SV vilaku s ucinkujici
samocinnou pribéznou (tlakovou) brzdou zapnutou do pribézné brzdy viaku.

77. Hmotnost vlaku (PMD) je sou¢et hmotnosti jednotlivych SV vlaku
hmotnosti nakladu na draznich vozidlech.a u vozidel pfepravujicich osoby
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souctu primérné hmotnosti osob (80 kg na osobu) podle stanovené
obsaditelnosti vozidla.

78. Skute¢na brzdici procenta vlaku (PMD) musi byt vy$Si nebo
alesponi rovna pozadovanym brzdicim procentim, ktera se uvadéji jako
pfedepsana brzdici procenta v jizdnim Fadu pro konkrétni viak.

Pro traté se spadem vétSim nez 40 %o a pro vleCku stanovi pozadovany
brzdici ucinek vlaku v zavislosti na dovolené rychlosti a spadu traté
provozovatel drahy svym pokynem.

celkova brzdici vaha viaku

Skute€na brzdici procenta= K - -100
celkova hmotnost viaku

vysledek se zaokrouhli vZdy na nejbliZ§i niZ$i celé ¢islo.
79. Potfebna brzdici vaha

celkova hmotnost viaku x pfedepsana brzdici procenta

Potrebna brzdici vaha =
100

vysledek se zaokrouhli vZdy na nejblizsi vySsi celé Cislo.
80. Nejvyssi pfipustna hmotnost viaku (PMD)

celkova brzdici vaha viaku x 100

Nejvyssi pfipustna hmotnost viaku =
pfedepsana brzdici procenta

vysledek se zaokrouhli vZdy na nejbliz§i niZ$i celé ¢islo.

81. Celkova brzdici vaha vlaku (PMD) je soucet brzdicich vah vSech
SV, ktera maji spravné ucinkujici prabéznou tlakovou brzdu zapnutou do
pribézné brzdy vlaku. Celkova brzdici vaha vlaku musi byt vys$si nebo
alesponi rovna pozadované brzdici vaze na zakladé celkové hmotnosti a
pfedepsanych brzdicich procent.

82. Neni dovoleno obsluhovat ru€ni brzdy za ucelem zvySeni celkové
brzdici vahy v pribézné brzdéném vlaku (PMD).
83. Brzdici vaha SV se zjiStuje pfi pribézném brzdéni z napisu brzdici
vahy na skfini drazniho vozidla (popf. na podélniku nebo na prestavovaci),
platného pro pfislusny rezim brzdéni a polohu prestavovace.
84. PFi zapog¢itavani udaju v tunach se udaje zaokrouhli:

— dopravni hmotnost SV se secte a vysledek se zaokrouhli na celé tuny
smérem k nejblizsi vy$Si hodnots;

— brzdici vaha prabézné brzdy, a resp. i ruéni brzdy jednotlivych SV se
zaokrouhli na celé tuny smérem k nejblizSi nizsi hodnoté.
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85. U SV charakteru osobnich vozli vybavenych brzdou pro rezZim R a
brzdici vahou vyznagenou Cervenou a €ernou barvou se zapocitava brzdici
vaha vyznacena Cervené.

U SV charakteru osobnich vozl vybavenych brzdou pro rezim R a Mg-brzdou
zapinanou do c¢innosti rychloCinnym brzdénim pfi rukojeti pfestavovace
v poloze R+Mg, se brzdici vaha pro tuto polohu uvazuje vzdy u vlak(, které
maji pfedepsano brzdéni v rezimu R+Mg. U viakl s pfedepsanym rezimem R
se uvazuje hodnota platna pro tento rezim (pfip. i vyznaena Cervené), u SV
s rukojeti prestavovate v poloze R+Mg pouze tehdy, jsou-li naplnény
podminky.

86. U SV charakteru nakladnich voz(i s ru¢nim prestavovacem P-L nebo P-PL-L
se smi pocitat vzdy jen ta hodnota brzdici vahy (vyznacena v horni Casti
Stitku pfestavovace), ktera odpovida poloze jeho rukojeti.

Pro prestaveni prestavovaci (a tedy i pro zapoéteni brzdici vahy) jsou
rozhodujici tato kriteria:

— v poloze prazdny - P ({j. s nizsi brzdici vahou) je tehdy, je-li dopravni
hmotnost drazniho vozidla mensi nez prestavna hmotnost, uvedena na Stitku
prestavovace;

— v poloze lozeny - L (ij. s vy$Si brzdici vahou) je tehdy, je-li dopravni
hmotnost drazniho vozidla stejna nebo vétSi nez prestavna hmotnost,
uvedena na Stitku prestavovace;

— stejné pravidlo plati pro ureni spravného nastaveni, ma-li
prestavoval navic polohu ¢aste¢né loZeny - PL.

Pokud vS§ak nelze prestavovac prelozit do polohy loZeny, brzda se nevypina,
ale jako brzdici vaha se smi zapocitat jen hodnota pro polohu prazdny.

87. U SV se zafizenim pro samocinné brzdéni podle nakladu_se za
brzdici vahu pocita u nakladnich SV:

— které maji samocinny pfestavoval P-L;

— hodnota brzdici vahy, vyznagend v levém hornim rohu tabulky, pokud
dopravni hmotnost drdzniho vozidla je menSi nez pfestavna hmotnost,
vyznacena ve spodnim fadku;

— hodnota brzdici vahy, vyznacena v pravém hornim rohu tabulky, je-li
dopravni hmotnost drazniho vozidla stejpa nebo vétsi nez prestavna
hmotnost,

— na kterych je brzdici vaha vyznacena udajem MAX....t;

— vyznacena hodnota brzdici vahy, ale jen pokud neni vétsi nez
dopravni hmotnost drazniho vozidla; jinak nejvySe dopravni hmotnost
drazniho vozidla;

— ma-li drazni vozidlo sou€asné piestavovaé G-P, plati vyznaena
hodnota brzdici vahy jako maximum pro oba rezimy brzdéni (ob& polohy
prestavovace).
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88. U SV charakteru osobnich voz( se samocinnym brzdénim podle
nakladu se jako brzdici vaha zapoc¢itava vyznaceny udaj MAX....t, je-li mensi
nez dopravni hmotnost drézniho vozidla, jinak nejvySe dopravni hmotnost
drézniho vozidla.

89. Jsou-li ve vlaku, ktery je prubézné brzdén |. zplsobem_v rezimu P,
zafazena drazni vozidla s prestavovatem v poloze G, smi se jako jejich
brzdici vaha zapocitat nejvyse 0,7 hodnoty brzdici vahy, vyznagené pro
tuto polohu.

90. Jsou-li ve vlaku, ktery je prabézné brzdén Il.zpusobem v rezimu G,
zafazena drazni vozidla s pfrestavovatem v poloze P, se zapocitava plna
vyznacena hodnota.

Ve vlaku brzdéném v rezimu G nesmi byt brzda zadného drazniho vozidla
zapnuta v poloze R nebo R+Mg. SHV, ze které je ovladana pribézna brzda
vlaku, muze byt brzdéna v poloze P (nebo P+E).

91 - 92. Na dopliiky
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CAST CTVRTA
ZAVADY A POPIS BRZDOVYCH ZARIZENI

Kapitola |
Prehled zavad brzd UIC, které mohou odstranovat
zaméstnanci doprovodu viaku
95. Strojvedouci SHV a zaméstnanci doprovodu vlaku mohou

odstrafovat zavady spojené s netésnosti hlavniho nebo napajeciho potrubi,
brzdovych kohoutll a spojkovych kohout(.

96. Zdrze u nékterych vozidel pfi zabrzdéni nedolehly:

Zavada ZpUsob odstranéni
Prabézna brzda Uzaviraci kohout na rozvadé&ci do polohy Zapnuto
vypnuta
Nedostatecny Doplnit tlak na 5 bar
provozni tlak
Rozvadéc¢ Spatné Pribézna brzda se 2 aZ 3x zapne a vypne,
ucinkuje neodstrani-li se zavada brzda se vypne a odvétra

Rozvadé¢ zamrzly Vypnout brzdu a jeji prostory odvétrat
nebo zablokovany

Brzdovy vélec Vypnout brzdu a jeji prostory odvétrat
netésny

97. Viz odbrzduje samovolné nebo predCasné:

Zavada ZpUsob odstranéni

Netésna brzda Nezpusobuje-li zavada nedovolenou netésnost brzdy
vlaku, brzda se nevypina, ale nezapocitava se do
brzdici vahy vlaku (pfi vétsi netésnosti vypnout a
prostory brzdy odvétrat)

Netésny brzdovy NezpUsobuje-li zavada nedovolenou netésnost brzdy
valec vlaku, brzda se nevypina, ale nezapocitava se do
brzdici vahy vlaku (pfi vétsi netésnosti vypnout a
prostory brzdy odvétrat)

98. Zdrze po odbrzdéni neodlehly:

Zavada Zpusob odstranéni
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Rozvadéc Vypnout brzdu a jeji prostory odvétrat
neucinkuje spravné

Brzda je prebita Nestaci-li zavedeni nizkotlakého pfebiti brzdi¢em
DAKO-BS2 nebo BSE odvétraji se prostory brzdy
pomoci tdhel odbrzdovadl

99. Ostatni zavady:

Zavada Zpusob odstranéni
Prestavovacg rezimu | Prdbézna brzda vozu se vypne, pokud pouze nelze
brzdéni nelze prestavovac P-L pfestavit do polohy L, brzda se
prestavit do nevypina, ale jako brzdici vaha se zapodita jen

pozadované polohy | hodnota pro polohu P
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Kapitola ll
Popis brzdovych zafizeni

Tabulka 7 - PREHLED NAPISU NA VOZECH

druh napisu vyznam napisu

00 000 kg tdaj vlastni hmotnosti

00 000 k. -V éi_tateli udaj \_/Iastni hmqtnosti
Badacd- N ve jmenovateli udaj maximalni brzdici vahy ruéni brzdy

00,0t
— v Citateli udaj vlastni hmotnosti

00 000 kg — ve jmenovateli idaj maximalni brzdici vahy poradaci ruéni
|_ooot | brzdy (v €erveném oramovani)

DK - GP zkracené oznadeni prabézné brzdy

(pfiklad)

oznadeni druhu brzdy na vozech vystrojenych brzdovym

_, 00j00j00j00 | zafizenim pred 1. 5. 1951, je doplnéno zafizenim na samo-
Bo-G-A 5610000100 b J P

ginné brzdéni podle nakladu. Hodnoty v hornim fadku

(pfiklad) znamenaji brzdici vahy v tunach a dolniho fadku hodnoty
dopravni hmotnosti v tunach
DK-GP-A vozy vystrojené brzdou se zafizenim na samoginné brzdéni
MAX: 00 t podle nakladu, tj. bez pfestavovaée prazdny-loZeny. Cislo
— znamena maximalni dosaZitelnou brzdici vahu vozu; je
(priklad) maximalni hodnotou pro polohu G i P
vozy vystrojené brzdou bez prestavovade G-P nebo P-L
DK-G 00t N oy P . i .
- a bez zarizeni na samocinné brzdéni podle nakladu; brzdici
(pfiklad) X " . ; N SE T T
vahu maji vyznaéenu vedle zkraceného oznadeni pribézné
brzdy
G P vozy vystrojené samodinnym piestavovaéem P-L
> t
Q/ [oolt s reZimem G a P. Pfestavna hmotnost a brzdici
[oo]t vahy jsou vyznadéeny napisem na skiini.
Brzdici vahy jsou stejné pro rezim brzdéni G i P.
f t Napis nahrazuje $titek ru¢niho prestavovace.
neson) | [0O]t Provedeni mize byt i podle naznadenych piikladd
b). c), d)
(0ot [0O]t
nebo ¢) 'I'
00t 00t
nebo d) 00t

[oo]t

[co]t [0t (j /E [oolt [0O]t

vozy vystrojené samoc¢innym piestavovaéem P-L
s rezimem G a P. Pfestavna hmotnost a brzdici

[oo]t

vahy jsou vyznaéeny napisem na skiini.

dale je moZné obdob- | Brzdici vahy jsou riizné pro reZim brzdéni G a P.

né uspoirada
v pifedchazejic

ni jako Népis nahrazuje titek ruéniho pfestavovade.
i ukdzce
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druh napisu

vyznam napisu

G P

Vz vystrojeny prestavovacem G-P

Vozy vybavené ruénim pfestavovaéem P-
1/2L nebo P-L, brzdici vaha je vyznacena

v horni ¢asti Stitku pfestavovace u pfislusné
polohy kliky

Na vozech vybavenych ru¢nim
prestavovac¢em P-L nebo P-1/2L-L je
prestavna hmotnost vyznacena na spodni
Césti Stitku pfestavovace mezi jednotlivymi
polohami kliky

Vozy vystrojené samocinnym
odbrzdovagem maji uvedenou znacku na
rukojeti tahadla

Oznaceni, Ze vUz je vystrojen kotou¢ovou
brzdou, znacka je umisténa pfed nebo za
zkracenym oznacenim druhu brzdy

T [oot

VUz je vybaven ru¢ni brzdou, vedle této
znacky je vyznacena brzdici vaha ruéni
brzdy

Tabulka 8 - Prehled tvart rukojeti prestavovacu
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rovina — hory

ovalny otvor
derna

prazdny — loZeny jednoducha
dervena
dvojita
cervena
nakladni — osobni kulova
nakladni — osobni — rychlik — Mg Zluta

Tahla ru€nich odbrzdovact maiji ovalny tvar, jsou natfena cervenou
barvou, automatické odbrzdovace barvou Zlutou a dopInény napisem

AUTOM
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BRZDICI VAHA

PRESTAV. . mor

5 g 5.1
prestavovac P- /,

BRZDICI VAHA

@vﬁst HMOT. -

Je-li vozidlo opatfeno jednim
prestavovacem prazdny-
lozeny, musi byt jeho klika
opatfena jednoduchou
rukojeti

Je-li vozidlo opatfeno
dvéma samostatnymi
prestavovaci tohoto typu,
musi byt klika opatfena
zdvojenou rukojeti.

U vozidel, ktera jsou
vystrojena jak pro rezim G
tak i P a zaroven

pfestavovaé P-L prestavovad p-! Io

L-L

prestavovaem prazdny-
loZeny (i ¢astecné
loZeny), muze byt deska
prestavovace opatfena

pohyblivymi pravitky s udaiji brzdicich vah pro kazdy nastaveny rezim brzdéni.
Prislusna brzdici vaha se pak objevi v okénku na Stitku prestavovace.

Prestavovac nakladni-osobni nebo nakladni-osobni-rychlik
Prestavova¢ G-P nebo G-P-R se nastavuje na zadany rezim brzdéni klikou , ktera je
natfena Zluté, zakon€ena kouli a pohybuje se ve svislé roving, kolmé k ose naprav.

AT

\

Obrazek 4 - Pfestavovaé PRAZDNY — LOZENY
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Rukojet’ vypinaciho ustroji musi byt natfena na &erveno, musi byt dobfe
viditelna a snadno pfistupna. Ma dvé polohy ,Zapnuto — rukojet sméruje
svisle doll a ,Vypnuto® — rukojet’ je v poloze pfiblizné vodorovné.

= F i1 il .

| @/ AN\@

Uzaviraci kohout je zpravidla umistén pfimo na rozvadé&c¢i nebo v jeho
blizkosti.

Obrazek 5 — Vypinaci ustroji brzdy

40



Ptiloha 18 k SZDC S8 - Uginnost od 1.1.2012

Kapitola lll
Typy brzdic¢, polohy rukojeti

PROV
anogr?' I .
A ODBRZDENI

RB-VIl.

I.-poloha vysokotlakého Svihu, Il.-poloha jizdni, lll.-poloha neutral, IV.- V.-
poloha provozniho brzdéni a odbrzdovani, VI.-poloha zavérna, VII.-poloha

rychlo€inného brzdéni

Obrazek 6 — Polohy rukojeti brzdiée DAKO-BS
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NEVYPRUZENY
CHOD RUKOJETI

Polohy rukojeti
A-pfivod vzduchu od hlavniho vzduchojemu, B-do brzdovych valct, C-vyfuk
do ovzdusi.

Obrazek 7 — Polohy rukojeti brzdice DAKO-BP
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1-regulator tlaku, 2-nosi¢, 3-pfestavovac pro ovladani brzdice
elektricky/nouzové, 4-pfepojovaci ventil, 5-fidici vzduchojem, 6-Casovaci
vzduchojem, 7-vyrovnavaci ventil, 8-rozvodovy ventil a ventil linearniho
odveétravani, 9-omezovaci a preruSovaci ventil.

Elektropneumatické ventily: P-nizkotlakého prebiti, Z-zavér, O-provozni
odbrzdovani, B-provozni brzdéni, S-plnici vih.

Poznamka: elektropneumatické ventily P a O jsou namontovany na zpétnych
zaklopkach.

Obrazek 8 - Elektricky fizeny brzdi¢ DAKO-BSE ovladany rukojetovym
ovladaéem
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1-rukojet, 2-viko, 3-kryt paketového pfepinace, 4-téleso,

C-vyfuk z ovladace pfi zavedeni rychlo¢inného brzdéni, D-pfivod od hlavniho
potrubi

S-poloha plniciho 8vihu, P-poloha nizkotlakého pfebiti, Z-poloha zavér,
O-poloha provozniho odbrzdovani, J-poloha jizdni, B-poloha provozniho
brzdéni, R-poloha rychlo€inného brzdéni.

Obrazek 9 — Vyobrazeni poloh rukojeti brzdi¢ DAKO-OBE-1
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1‘5"?’0

NEVYPRUZENY

ODBRZDENO
CHOD PEDALU

A-pfivod vzduchu od hlavniho vzduchojemu, B-do brzdovych valcl, C-vyfuk do
ovzdusi.

1 - pedal, 2 — téleso

Obrazek 10 — Pedalovy brzdic
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