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ROZSAH ZNALOSTI

Organ. slozka

Pracovni ¢innosti

Znalost

Generalni Zaméstnanci zabyvajici se investi¢ni aplna: celd smérnice
reditelstvi cinnosti
SZDC M . P v
.__~ . |Zaméstnanci zabyvajici se pFistupem
a organizacni o .
. dopravcu na dopravni cestu
jednotky
SZDC Zaméstnanci zabyvaijici se zajistovanim | informativni: celd smérnice
provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni
cesty
Zameéstnanci zabyvajici se provozovanim
drahy
Provozovatel |Zaméstnanci zabyvajici se schvalovanim |daplna: celd smérnice
Y r V. 7 ’ ’ o r vr
drazni a porizovanim vyrobku, které pfimo
dopravy spolupracuji s infrastrukturnimi

zafizenimi Zelezni¢ni dopravni cesty nebo
se podili na jejich bezpec¢né Cinnosti, a
jsou umistény na mobilnich prostiedcich
dopravcl

Zaméstnanci zabyvajici se provozovanim
drazni dopravy

informativni: celd smérnice
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ASCOM
BTS
CDP
DOZ
EIRENE
ERTMS

ETCS

EU
GR
GSM

GSM-R

KOR
014
OR
PZS
REC
SFDI
SRD
SRV
SZDC
TTP
TUDC
UIC
URP
ZDD
ZDC

ZST

SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

Tratova radiova sit v pasmu 450 MHz (vyrobek spol. ASCOM)

Zakladnova radiostanice (Base Transceiver Station)

Centralni dispecerské pracovisté

Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

Specifikace UIC popisujici systémové a funkcni vlastnosti systému GSM-R

Evropsky Zelezni¢ni Fidici systém (European Railway Traffic Management
System)

Evropsky vlakovy zabezpecCovaci systém (European Train Control
System), souCast ERTMS

Evropska unie
Generalni reditelstvi

Digitalni globalni systém mobilni komunikace (Global System for Mobile
Communications) ve verejnych mobilnich telefonnich sitich

Digitalni globalni systém mobilni komunikace pro Zzeleznice (Global
System for Mobile Communications — Railway)

Kontrolni operatér regionu

SZDC, Generalni Feditelstvi, Odbor automatizace a elektrotechniky
Oblastni reditelstvi

Prejezdové zabezpeclovaci zafizeni svételné

Nouzové volani (Railway Emergency Call)

Statni fond dopravni infrastruktury

Tratova radiova sit v pasmu 450 MHz

Tratova radiova sit v pasmu 150 MHz

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Tabulky tratovych pomérl

Technicka Ustfedna dopravni cesty, org. jednotka SZDC
Mezinarodni Zelezni¢ni unie

Usek fizeni provozu GR SZDC

Zakladni dopravni dokumentace

Zelezni¢ni dopravni cesta, na niz vykonava funkci provozovatele drahy
SzZDC

Zelezniéni stanice
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1.1

1.2

Clanek 1
VSEOBECNE

Smeérnice stanovuje zasady pro pfipravu a realizaci vlakovych radiovych zafizeni na
Zeleznicnich tratich ve vlastnictvi statu, k niZz pravo hospodareni vykonava Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (dale jen ,SZDC"), a technické
specifikace tratovych radiovych spojeni, a to s pfihlédnutim k mezinarodnim
zédvazkim CR pii zajisfovani interoperability evropského Zelezni¢niho systému?), k
dosazenému stupni skutecného rozvoje vlakovych radiovych zafizeni v CR a k
potfebam Fizeni provozu na Zelezni¢ni dopravni cesté CR.

Smérnice se vztahuje jak na infrastrukturni ¢ast vlakovych radiovych zafizeni, které
jsou nedilnou soucasti Zelezni¢ni dopravni cesty, tak i na pohybliva zafizeni, ktera
pfimo spolupracuji s infrastrukturnimi zafizenimi dopravni cesty nebo se podileji na
jejich bezpe&né ¢&innosti’), a jsou umisténa na pohyblivych prostfedcich
provozovatel( dréZni dopravy nebo jsou pouZivadna jako prenosna.

Clanek 2
VYMEZENI ZAKLADNICH POIMU

Pro Ucely této Smérnice jsou definovany nasledujici pojmy:

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

Vlakové radiové zarizeni je uceleny soubor pevnych a pohyblivych prvkd a
subsystém{ slouZicich pro bezdratovou hlasovou nebo datovou komunikaci mezi
pohyblivymi a pevnymi koncovymi body, popf. mezi pohyblivymi koncovymi body
navzajem.

Zelezni¢ni dopravni cesta provozovana SZDC (déle jen ,ZDC") je dradha, na niz
vykonava funkci provozovatele drahy SZDC.

Vypravéi je spoleény ndzev pro zaméstnance s odbornou zpUsobilosti k organizovani
a fizeni dradzni dopravy.

Provozovatel drazni dopravy (téZ dopravce) je fyzickd nebo pravnicka osoba,
kterd je drzitelem platné licence k provozovani drazni dopravy?).

Prohlaseni o draze je dokument vydavany SZDC a definujici mj. parametry ZDC,
podminky ptistupu na ni a zplsob pridélovani jeji kapacity?).

Hnaci vozidlo je vedouci hnaci nebo fidici vozidlo vlaku nebo PMD, hnaci vozidlo
posunového dilu nebo specialni hnaci vozidlo.

Pohyblivy koncovy terminal (dale jen ,terminal“) je pohyblivé Gcastnické zafizeni
(napf. vozidlova radiostanice, mobilni telefon, pfenosna radiostanice, radiovy datovy
modem) umoznujici hlasovou nebo datovou komunikaci v daném druhu sité.

Pevny koncovy terminal (téZz ,zapojovac") je nepohyblivé zafizeni (zpravidla

u vypravéich nebo elektrodispecerl) umoZfujici ovladdani vlakového radiového
zarizeni a vyuzivani jeho komunikac¢nich moznosti.

') K tomu viz:
- vyhl. ¢. 352/2004 Sb., o provozni a technické propojenosti evropského zelezni¢niho systému v platném znéni,
- Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi

(nahrazena s Gcinnosti od 16.6.2020 Smérnici Evropského parlamentu a Rady 2016/797/EU o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii) a

- Nafizeni Komise 2016/919/EU ze dne 27.5.2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se

subsystému ,Rizeni a zabezpeleni™ Zelezniéniho systému v Evropské unii.

2y Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni Fad drah a vyhlaska & 177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky Fad drah, vse v platném znéni.
3) Z&kon &. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni.
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2.10

2.11

2.12

2.12.1

2.12.2

3.1

3.2

Zakladnim radiovym spojenim se rozumi takové radiové spojeni, které na trati
vybavené pfislusnou radiovou infrastrukturou umozfiuje s predepsanou kvalitou?) jak
plnohodnotnou hlasovou komunikaci mezi strojvedoucim a vypravéim pfislusnym
fizené oblasti a mezi strojvedoucimi navzdjem, tak datovou komunikaci mezi
pohyblivymi a pevnymi radiovymi zafizenimi (pracujicimi pripadné bez obsluhy).

Nahradnim radiovym spojenim se rozumi radiové spojeni, které musi umoznit
uskute¢néni radiového spojeni strojvedouciho s vypravcéim prislusSnym rizené oblasti
z prevazné vétsiny mist trati v jim Fizené oblasti. K ndhradnimu radiovému spojeni se
smi pouzivat pouze stanovené typy radiovych zafizeni. Druh a typ radiového zafizeni
urCeného jako nahradni radiové spojeni uréi provozovatel drahy individualné pro
jednotlivé traté s prihlédnutim k Grovni pokryti pfisludnych radiovych Usekl trati
vyuzitelnym signalem. Nahradni radiové spojeni nesmi byt trvale pouZzivano misto
zakladniho radiového spojeni.

Nouzovym spojenim se rozumi jakékoliv (popfipadé i radiové) spojeni, které
umoziuje uskutecnéni komunikace strojvedouciho s vypravéim prisluSnym fizené
oblasti v pfipadé vzniku poruchy nebo mimoradnosti na zakladnim nebo nahradnim
radiovém spojeni v pribé&hu jizdy hnaciho vozidla.

V pfipadé poruchy nebo mimoradnosti vzniklé na hnacim vozidle je mozné vyuzit
nouzové spojeni pouze do doby dojezdu vozidla do posledni schvalené stanice trasy
vilaku.

Nouzové spojeni nesmi byt trvale pouzivdano jako nahrada zakladniho nebo
nahradniho radiového spojeni.

Clanek 3
TECHNICKE PARAMETRY TRATI

Kategorie drah, zplsob zabezpeé&eni jizdy vlakd a zplsob fizeni provozu na
jednotlivych drahach je specifikovan v platném Prohlaseni o draze, mapy M02, MO06,
MO8 a MO09. Pouzivané tratové radiové systémy jsou specifikovany v Pfiloze F
Prohlaseni o draze a na mapé M10.

Rozhodujicim dokumentem uréujicim aktudlni stav tratového radiového spojeni
(zkladniho tratového radiového spojeni, nahradniho radiového spojeni, resp.
nouzového spojeni) na ZDC je vZdy tabulka 01 Tabulek tratovych pomé&rl (TTP).

Clanek 4

TECHNICKE SPECIFIKACE VLAKOVYCH RADIOVYCH ZARIZENI

4.1

4.2
4.2.1

Pro fizeni provozu na ZDC je moZné provozovat pouze takova vlakovd radiova
zarizeni, jejichz technické parametry, funkcni vlastnosti a konfigurace infrastruktury
odpovidaji nasledujicim technickym specifikacim, a pouze takova mobilni radiova
zafizeni, ktera jsou s danou infrastrukturou kompatibilni.

Digitalni vlakové radiové zarizeni systému GSM-R (dale jen ,systém GSM-R")

Systém GSM-R se provozuje na kmitoCtech 876-880/921-925 MHz a vychazi ze
standardu mobilnich telekomunikacnich siti GSM rozSifeného podle projektu UIC
MORANE o dalSi specifické zelezni¢ni funkce, které jsou obsazeny a definovany
v technické dokumentaci UIC EIRENE (European Integrated Railway Radio Enhanced
Network). Konfigurace systému je stuhova.

4) Pro GSM-R stanoveno projektem UIC EIRENE, specifikaci funkénich pozadavk( (FRS, v platné verzi) a specifikaci
systémovych pozadavkl (SRS, v platné verzi), pro SRD stanoveno doporuéenim UIC & 751-3,
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4.2.2

4.2.3

4.2.4

4.2.5

4.2.6

4.2.7

4.2.8

Systém GSM-R pouZity na ZDC musi odpovidat Specifikaci funkénich pozadavkd
(Functional Requirements Specification — FRS) a Specifikaci systémovych pozadavkl
(System Requirements Specification - SRS). V dalSich etapach vystavby systému
GSM-R musi byt pouzity aktudlné platné verze specifikaci®).

Systém GSM-R pouzity na ZDC je (ke dni u&innosti této Smérnice) postaven na
technologii NORTEL/KAPSCH, vyuzivajici v souCasnosti u MSC (Mobile Switching
Center - Ustfedna) programové vybaveni ve verzi GSM21R, u BSC (Base Stations
Controller - ovlada¢ zakladnovych stanic) a BTS (Base Transceiver Station -
zakladnova radiostanice) verzi programového vybaveni 18.0, a u IN (Inteligent
Network - sprava Gcastnikd a funkénich &isel) verzi programového vybaveni SCP4.1.
Uvedené verze programového vybaveni mohou byt v budoucnu zménény na aktualné
platné.

Systém GSM-R pouzity na ZDC mizZe byt rozsifen i o komponenty nebo technologii
jinych vyrobcl, které vdak musi byt piné& kompatibilni a ve vdech funkcich
spolupracujici s dosavadni pouzitou technologii a dosavadni funkce systému GSM-R
nenarusujici a tato kompatibilita musi byt jiz ve fazi nabidkového Fizeni dolozena
certifikatem pfislusné autorizované osoby o provedenych testech interoperability
stavajici a rozsifujici technologie, a to jak po strance hardware, tak po strance
programového vybaveni (software).

Systém GSM-R je interoperabilni jako soucast subsystému fizeni a zabezpeceni, trida
Al).

Na tratich, resp. kolejich vybavenych nebo urcenych pro vybaveni systémem ETCS
Grovné 2, popfipadé Urovné 3, s tratovou rychlosti do 220 km/h, musi infrastrukturni
¢ast systému GSM-R pokryvat trat (véetné tuneld) a dopravny®) dostate¢nou Urovni
uzite¢ného signalu tak, aby:

a) na $iré trati a v dopravnach na prijezdnych a pfedjizdnych kolejich, jakoZ i na
jinych kolejich uréenych pro systém ETCS, a na prilehlych c¢astech zahlavi a
zhlavi dopravny byla zajisténa minimalni vykonova Uroven -95 dBm, resp.

b) v dopravnach na ostatnich dopravnich, popf. jinych kolejich, kde je
uskutecniovan posun (s vyuzitim duplexniho radiového spojeni bod-bod) a dale
na zahlavi (az do vzdalenosti cca 100m pred vjezdovym navéstidlem) a zhlavi
dopravny z ostatnich smérl nevybavenych ETCS, na kterych neni souéasné
pozadavek vstupu s automatickym prepnutim do systému ETCS, byla zajisténa
minimalni vykonova Uroven -98 dBm

na izotropické anténé umisténé na strese hnaciho vozidla (nomindlni vySka 4 m nad
temenem kolejnice) v kazdém 100m Useku trati s pravdépodobnosti nejméné 95 %.

Uroverl podle bodu a) musi byt zajisténa i na zhlavi a zahlavi dopraven a na
odboCnych tratich sice systémem ETCS nevybavenych, ale s poZadavkem
automatického vstupu do oblasti ETCS, a to do vzdalenosti odpovidajici 2 minutam
jizdy maximalni tratovou rychlosti pred poslednim oddilovym navéstidlem na tratich
s autoblokem, resp. pred vjezdovym navéstidlem na ostatnich tratich, bez ohledu na
pfipadny prib&h statni hranice v pfeshraniénim Useku nebo hranice mezi
provozovateli drahy.

Radiové planovani, vykonové poméry na anténach a jejich vyskové a smérové
usporadani musi zajistit, aby k pfedani (handoverim) mezi jednotlivymi bufikami
dochazelo na Siré trati.

Na tratich, resp. kolejich nevybavenych nebo neurcenych k vybaveni systémem ETCS

arovné 2, popfipadé Urovné 3, musi infrastrukturni ¢ast systému GSM-R pokryvat
trat a dopravny s minimalni vykonovou urovni -98 dBm na izotropické anténé

%) Ke dni G¢innosti Smérnice SZDC ¢. 35 se jednd o SRS verze 16.0.0, prosinec 2015, a FRS verze 8.0.0, prosinec

2015.

) Vymezeni pojmd trat, dopravna a souvisicich je uvedeno v pfedpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis" a ve
vyhl. €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah.
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umisténé na stfeSe hnaciho vozidla v kazdém 100m Useku trati s pravdépodobnosti
nejméné 95 %.

4.2.9 Systém GSM-R musi jak v infrastrukturni ¢asti, tak u pohyblivych zafizeni splfiovat

funkce povinné pro interoperabilitu (oznalené jako [MI] - mandatory for inter-
operability) a funkce povinné pro systém (oznacené jako [M] - mandatory for the
system) dle specifikace EIRENE.

4.2.10 Pro rezim posunu pfi simplexnim radiovém spojeni s pouZzitim posunovych skupin

skupinového voldni musi systém GSM-R zajistovat pokryti posunovaciho obvodu
pfislusné dopravny urceného v ZDD minimalni vykonovou urovni -102 dBm na
izotropické anténé umisténé na stfeSe hnaciho vozidla v kazdém 100m Useku trati
s pravdépodobnosti 99 % mist.

4.2.11 Terminaly umistované na hnacich vozidlech musi umozriovat minimalni vyzafeny

vykon 8 W, musi byt napajeny z trvale dobijené palubni baterie vozidla a musi byt
pripojeny na pevnou vnéjsi vozidlovou anténu.

4.2.12 Systém GSM-R muZe byt doplnén o funkce paketového prenosu dat, o systém

kratkych textovych zprav, apod., a mohou byt nad nim realizovany nékteré aplikace
pro potfebu fizeni a organizace drazni dopravy nebo pro zdlvodné&né potieby
dopravcd.

4.2.13 Systém GSM-R muZe byt na hnacich vozidlech doplnén podporou funkce vzdaleného

zastaveni jizdy vlaku, tzv. ,GENERALNI STOP", kdy je pfi pouziti nouzového volani
(Railway Emergency Call - REC) prostrednictvim instalovaného adaptéru aktivovano
nouzové brzdéni vozidel nachazejicich se v dané oblasti (trat, Zelezni¢ni stanice nebo
obvod BTS - podle toho, kdo nouzové volani iniciuje)’).

4.2.14 Traté vybavené systémem GSM-R se oznacuji navésti ,Pripravte radiové zafizeni

GSM-R k registraci*®), kterd se umistuje na zabrzdnou vzdalenost pfed navésti
,Zalatek radiového systému GSM-R“), jejiz navéstidlo se umistuje v mist&, kde
nejpozdéji musi dojit k registraci radiového zafizeni GSM-R do systému, nebo se
umistuje na statni hranici'®). V ptipad&, Ze je navazuijici zahrani¢ni trat rovnéz
pokryta signalem systému GSM-R pfislusné spravy, neosazuje se do zahranici navést
.Pripravte radiové zafizeni GSM-R k registraci®.

4.2.15 Traté ve vyjezdu z traté vybavené systémem GSM-R, na kterych neni Zadné jiné

vlakové radiové zafizeni, se oznacuji ndvésti ,Konec radiového systému GSM-R"!1).

4.2.16 Na tratich vybavenych systémem GSM-R musi byt umozZnéno spojeni ze vsSech

4.2.17 Seznam zahrani¢nich provozovatell systémd GSM-R, se kterymi jsou ke dni vydani

dopraven obsazenych vypravéim trvale, nebo mimoradné v pripadé fizeni DOZ, resp.
tratovych dispecerd CDP a elektrodispelerd.

s

tohoto znéni Smérnice uzavieny nebo pfipravovany dohody o propojeni siti a
mezinarodnim roamingu:

Por. Indikace sité
oyt Provozovatel e
Cis. na terminalu

)
%)
%)

10)

Viz Technickd specifikace systémi, zafizeni a vyrobkl & TS 3/2017-S: ,Funkce STOP v systému GSM-R"
zvefejnéné na portalu SZDC.

Viz ¢l. 1233 predpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis®, k umistovani navésti viz &. 31 pfilohy & 22
predpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis". 5 5

Viz ¢l. 1234 predpisu SZDC D1 ,Dopravni a ndvéstni predpis" a dale piedpis SZDC (CD) Z11 ,PFedpis pro obsluhu
radiovych zafizeni® véetné vztaznych Doplnujicich ustanoveni.

PFi situovani navéstidla se primérené pouZiji vztazna ustanoveni ¢l. 4.3 a 4.4 technické normy Zzeleznic
TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpelovaci zafizeni - Staniéni a trafové zabezpelovaci zafizeni®. P¥ipadné
preshranicni rozpory (s ohledem na viditelnost navéstidel apod.) doresi komise pro situovani navéstidel GSM-R
smluvné se zahrani¢ni zeleznic¢ni spravou.

11) viz ¢&l. 1235 predpisu SZDC D1 “Dopravni a navéstni predpis".
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1 Deutsche Bahn AG, DB-Netz, GSM-R D 262-10
" | Némecko
> Osterreichische Bundesbahnen, GSM-R A 232-91
' Rakousko
3, | ProRail, - GSM-R NL 204-21
Nizozemi
4 Zeleznice Slovenskej republiky, GSM-R SK 231-99
' Slovensko*)
Magyar Allamvasutak, ) 8 )
5. Madarsko*) GSM-R H o 216-99
6 Rete Ferroviaria Italiana (RFI), GSM-R I 222-30
" | Itdlie*)
; SZ Infrastruktura, GSM-R SI 293-10
' Slovinsko*)
8. INFR.ABEL’ GSM-R-B 206-2
Belgie*)
PKP - Polskie Linie Kolejowe, ) )
9. Polsko **) GSM-R PL 260-9
*)  Ode dne vyhlaseni, cca 2020
**)  QOde dne vyhlaseni, cca 2025

Aktualni pfehled roamingovych partnerd je uveden na portdlu SZDC www.szdc.cz
(dale jen ,portal SZDC").

4.2.18 Pozadavek na otevieni mezinarodniho roamingu s jinymi narodnimi sitémi GSM-R je
nutno uplatnit u 014 nejméné Sest mésicl pred pozadovanym/ptedpokladanym
datem jeho zprovoznéni a vyuzivani.

4.3 Systém tratového radiového spojeni v pAsmu 450MHz (dale jen ,SRD")

4.3.1 SRD se provozuje na kmito¢tech 457,38-458,48/467,38-468,48 MHz a respektuje
zakladni systémové funkce a technické podminky vyplyvajici z pFislusSnych ustanoveni
doporudeni UIC 751-3. Konfigurace systému je stuhova nebo ostrivkova'?).

4.3.2 SRD je interoperabilni jako soucast subsystému Fizeni a zabezpeceni, narodni systém
tfidy BY).

4.3.3 Technické parametry a systémové vlastnosti infrastrukturnich a mobilnich radiovych
prostiedkd musi odpovidat doporudeni UIC 751-3.

4.3.4 SRD musi pokryvat trat uZiteénym radiovym signalem tak, Zze s pravdépodobnosti
nejméné 95 % mist trati a v 95 % casu musi byt na svorkach A/4 antény umisténé
na stfeSe hnaciho vozidla (nomindlni vySka 4 m nad temenem kolejnice) napéti
nejméné 2 pV.

4.3.5 Vedle hlasové komunikace musi systém podporovat funkci ,STOP" pro adresné
vzdalené zastaveni jizdy hnaciho vozidla a ,GENERALNI STOP" pro vzdalené

12y Zvlastnim pripadem tratového radiového spojeni v pasmu 450 MHz je systém ASCOM, viz &l. 9.2.
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4.3.6

4.3.7

4.3.8

4.3.9

4.4
4.4.1

4.4.2

4.4.3

4.4.4

4.4.5

4.4.6

4.4.7

4.5

zastaveni jizdy vSech hnacich vozidel v definované oblasti, a to jak ve své
. r v . . 710 s .
infrastrukturni ¢asti, tak u terminald na hnacich vozidlech®?).

Pouzité kanalové skupiny SRD se na trati oznacuji navésti ,Prepnéte kanalovou
skupinu™!?), jejiz navéstidlo se umistuje do mista, kde dochazi obsluhou terminalu ke
zméné pouzité kanalové skupiny, nebo ke zméné radiového systému z GSM-R nebo
ze SRV na SRD.

Traté ve vyjezdu z traté vybavené SRD, kde neni zadné jiné vlakové radiové zarizeni,
se oznaduji navésti ,Konec analogového vlakového radiového systému"'®).

SRD mUize mit stuhovou nebo ostriivkovou konfiguraci a musi umozfovat:

- v pripadé stuhové konfigurace radiové spojeni vypravciho (a to i v pfipadé tzv.
Usekového ovladani zabezpedovaciho zafizeni), tratového a provozniho dispecera,
vypravéiho DOZ, dispeCera radiobloku nebo dirigujiciho dispecCera se vsemi
hnacimi vozidly v celém fizeném tratovém Useku, resp.

- v pripadé ostrlvkové konfigurace radiové spojeni z pracovisté vypravéiho
s hnacimi vozidly v dosahu prislusné zakladnové radiostanice.

SRD se jiz nové nezfizuje, stavby SRD, které jsou ke dni Ulinnosti této Smérnice ve
vysokém stupni rozpracovanosti, se mohou dokoncit. Vyjimecné lze realizovat novou
stavbu SRD, je-li potfeba (napf. z dlvodu ztraty pokryti traté signalem) upravit jiz
existujici SRD.

Tratové radiové spojeni vyuzivajici vefejnou sit GSM

Takové spojeni mize byt provozovano na principu narodniho roamingu pohyblivych
koncovych termindld sité€ GSM-R v ramci vefejné mobilni telefonni sité GSM
nékterého provozovatele sité nebo poskytovatele sluzeb elektronickych komunikaci
(dale jen ,operator') na kmito¢tech 890-915/925-960 MHz, a to jen jako
komunikacni prostredi pro hlasova a datova spojeni.

Spojeni mizZe byt vyuZivéno jen jako docasné a provizorni fedeni do doby vystavby
systému GSM-R.

Termindly umistované na hnacich vozidlech musi umoZfiovat minimalni vyzareny
vykon 8 W, musi byt napajeny z palubni baterie vozidla a musi byt pfipojeny na
pevnou vneéjsi vozidlovou anténu.

Infrastrukturni cast spojeni musi z povinnych funkci dle specifikace EIRENE
umoznovat komunikaci v rezimu ,konferencni spojeni® (tzv. multi-party call) a
komunikaci ,Uc¢astnik — ucastnik".

Termindly umistované na hnacich vozidlech musi kromé komunikace ,Ucastnik -
Ucastnik™ umozniovat také komunikaci v rezimu ,konferencni spojeni*.

Funkce nouzového volani, skupinového volani, adresace podle mista (LDA - Location
Depending Addressing) a zaznam hovorové komunikace jsou dostupné jen v téch
verejnych sitich GSM, kde to bude technicky mozné.

Podminky pouzivani tratového radiového spojeni vyuzivajiciho vefejnou sit GSM
stanovi Provozni rad.

V pfipadé, Ze ztechnickych dlvodd nebo vlivem terénu neni mozné kontinudlni
pokryti traté radiovym spojenim dle ¢l. 4.3 nebo 4.4, nesmi pfipadné nepokryté
Useky obsahovat mista vyznamna z hlediska bezpecnosti zelezni¢ni dopravy a jejiho
organizovani a fizeni, napf. dopravny, jejich vjezdova ndvéstidla, mista kfizeni drahy
s pozemnimi komunikacemi vybavena PZS apod. (dale jen ,mista vyznamna“).
Nepokryté Useky se uvedou v Provoznim fadu a TTP.

13) Viz Technickd specifikace systémd, zafizeni a vyrobkd & TS ../2017-S: ,Funkce STOP a GENERALNI STOP
v systému tratového radiového spojeni v padsmu 450 MHZ" zvefejnénd na portalu SZDC.

4y viz &l. 1232 predpisu SZDC D1“Dopravni a navéstni predpis".

15) vViz &l. 1240 predpisu SZDC D1“Dopravni a navéstni predpis".
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4.6

Vlakové radiova zafizeni pouZivand na ZDC musi umoZzfovat bezpedné a
nemanipulovatelné ulozit zaznam provozu a hovorové komunikace urcenych
Gcastnikd nejméné po dobu 12 hodin na misté a zplsobem, ktery umozni neomezeny
pfistup k zdznamim ptislusnym opravnénym slozkédm SZDC a Drazni inspekce
(vy$etfovani mimoradnych udalosti, kontrolni ¢innost apod.) a opradvnénym organim
statni spravy (policie, statni zastupitelstvi, soudy apod.) podle pfislusné pravni
Upravy, a musi byt vybavena signalizaci funkénosti zaznamového zafizeni.

Clanek 5

ZASADY PRO PRIPRAVU A REALIZACI VLAKOVYCH RADIOVYCH

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7
5.7.1

5.7.2

5.7.3

ZARIZENI

V soucasnosti jsou drahy celostatni vybavené bud’ digitdlnim vlakovym radiovym
zafizenim systému GSM-R (viz ¢&l. 4.2), nebo systémem tratového radiového spojeni
v pasmu 450MHz (viz ¢&l. 4.3, resp. 9.2) nebo analogovou tratovou radiovou siti
v pasmu 150 MHz (viz ¢l. 9.3). Nékteré traté jsou zcela bez radiového spojeni.

V souladu s platnou pravni Upravou') je pro drahy celostatni i drahy regionaini
mozné nové projektovat, zfizovat a uvadét do provozu pouze digitalni vlakové
radiové zarizeni - systém GSM-R (viz ¢l. 4.2).

Jiné tratové radiové systémy pouzivané ke dni Ucinnosti této Smérnice a v ni
uvedené mohou byt ponechany v provozu na doziti.

V pfipadé naléhavé provozni potfeby, a pokud v poZzadovaném terminu nebude
mozné vybavit pozadovany tratovy Usek infrastrukturni ¢asti GSM-R, mize byt na
téchto tratich vyjime¢né pouzito tratové radiové spojeni vyuzivajici sit GSM
verejného operatora (viz ¢l. 4.4).

Technologie a dodavatel infrastrukturni casti GSM-R bude uréen na zakladé
vybérového fizeni na dodavku systému dle zakona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani
verejnych zakdazek. Technologie musi byt plné kompatibilni s technologii jiz
instalovanou (viz ¢l. 4.2.1 az 4.2.3), a musi umozhovat do systému jiz
implementované funkcionality (viz ¢l. 4.2.11 a 4.2.12).

Vystavba infrastrukturni ¢asti GSM-R bude financovana z fondd EU, z prostfedkl
SFDI, popfipadé z dalich zdrojd prostiednictvim SZDC.

Vybaveni koncovymi terminaly

Pracoviété provoznich a tratovych dispederd, vypravéich DOZ a elektrodispecerl a
trvale obsazend pracovisté vypravcich na tratich s realizovanym systémem GSM-R
musi byt vybavena pevnymi koncovymi terminaly - =zapojovaci, které spliuji
podminky specifikace EIRENE a umoZfuji integraci véech komunikaénich kanal
téchto pracovist (tedy kromé vstupu do systému GSM-R i vstupu do SRD, mistnich
radiovych siti, dispelerskych okruht, telefonnich pobo&ek, MB-okruhl, apod.) do
jednoho zafizeni.

Ve vyjimecnych pfipadech mdZe byt na trvale obsazenych pracovistich vypravéich
v ZST nebo vypravéich DOZ docasné umistén prenosny terminal GSM-R (mobilni
telefon) s tim, Ze na pfislusné SIM-karté bude zaznamenan profil a stanoveno
funkcni cislo jako pro pevny koncovy terminal. Tim bude tento terminal nedilnou
soucasti sité i oblasti vCetné zachovani funkCnosti priority volani a smeérovani
zkracenych voleb vcetné dopliikovych sluzeb. Vyjimku povoluje URP.

Zapojovace musi poskytovat jednotny minimalni soubor moznych funkci a musi
umozfiovat jednotné ovlddaci rozhrani ¢lovék - stroj (MMI). Pozadované funkce
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zapojovaCe a rozhrani MMI jsou popsany v samostatné ,Technické specifikaci
dotykového terminalu telefonniho zapojovace™ zvefejnéné na portalu SZDC'®).

5.7.4 Pro ptipad nedostupnosti pevného koncového terminalu pro spojeni v siti GSM-R
(napf. v ptipadé poruchy) miZe byt tento zalohovédn pohyblivym koncovym
termindlem sité GSM-R (mobilnim telefonem) s moznym omezenim spolehlivosti
spojeni podle mistniho pokryti signdlem GSM-R.

5.7.5 Terminaly na hnacich vozidlech musi umoZfovat komunikaci v systému GSM-R a SRD
a ve verejnych mobilnich telefonnich sitich GSM v pasmu 900 MHz. Termindly na
hnacich vozidlech mohou dale umozfovat komunikaci na Zelezni¢nich kmitoctech
pasma 150 MHz a ve verejnych mobilnich telefonnich siti GSM v pasmu 1800 MHz.
Mobilni telefony GSM-R mohou umozZnovat komunikaci ve verejnych mobilnich
telefonnich sitich GSM v pasmu 1800 MHz nebo ve verejnych mobilnich sitich vyssich
generaci.

5.7.6 Hnaci vozidla pohybujici se pravidelné na trati vybavené infrastrukturni casti
vlakového radiového zafizeni (systémy GSM-R, SRD, ASCOM nebo sit SRV) musi byt
vybavena terminalem umoznujicim zakladni radiové spojeni, a to jak pro hlasovou
komunikaci mezi strojvedoucim a osobami podilejicimi se na fizeni a organizovani
drazni dopravy, tak pro obousmérny pfenos relevantnich signald, poveltd, hlaseni
nebo dat mezi Zelezni¢ni infrastrukturou a hnacimi vozidly, tedy terminalem pIné
kompatibilnim a spolupracujicim ve vSech funkcich s infrastrukturni ¢asti pouzitého
vlakového radiového zafizeni.

5.7.7 Je-li na hnacim vozidle jako terminal prechodné pouzit mobilni telefon (v systému
GSM-R nebo GSM) nebo pfenosna radiostanice (v systémech SRD, ASCOM nebo v siti
SRV), musi byt takovy terminal pfipojen na pevnou vnéjsi anténu hnaciho vozidla,
hlavni napajeni musi byt z dobijené palubni baterie hnaciho vozidla a terminal musi
pracovat s vysokofrekvencnim vykonem 8 W v systému GSM-R, pfipadné
s vysokofrekvencnim vykonem 5 az 10 W v systémech SRD, ASCOM nebo v siti SRV.

5.7.8 Na pohrani¢nich tratich, kde je na strané SZDC vybudovan systém GSM-R
a na zahranicni strané takovy systém dosud zfizen neni, mohou byt hnaci vozidla a
fidici vozy, registrované v zahranici, pro komunikaci na siti SZDC vybavena odchylné
od ¢l. 5.7.6 pouze mobilnim telefonem GSM-R, nespliiujicim podminky uvedené v ¢l.
5.7.7. Tyto mobilni telefony musi byt osazeny Ucastnickou identifikaCni kartou (tzv.
SIM-kartou) sité GSM-R SZDC s nastavenym profilem ,cab-radio®. Uvedena odchylka
plati pouze pro jizdy mezi statni hranici a prvni stanici na siti SZDC. Provozni
a organizacni zalezZitosti upravuje Provozni fad GSM-R, resp. ZDD pfislusnych
dopraven.

5.7.9 Zruseno.

5.8 Nahrada dosavadnich radiovych systémi

5.8.1 Systém GSM-R tam, kde bude zfizen a kde to bude technicky a provozné mozng,
postupné nahradi vSechny dosavadni radiové systémy provozované SZDC.

5.8.2  Stdvajici infrastrukturni &asti plvodniho analogového vlakového radiového zafizeni
(pokud existuje) na tratich nové vybavenych infrastrukturni ¢asti GSM-R zlstanou
provozovany soubé&zné zpravidla nejvySe po dobu dvou mésicd od data uvedeni
systému GSM-R do rutinniho provozu.

5.8.2.1 V obdobi soub&hu provozovani obou radiovych systémui uréi 014, ktery systém bude
pouzivan jako zakladni a ktery jako nahradni radiové spojeni a toto bude
zaznamenano do TTP.

5.8.2.2 Konkrétni datum ukonceni provozu pGvodniho vlakového radiového zafizeni bude
oznameno na portalu SZDC nejpozdéji dva tydny predem.

6y Technické specifikace systémd, zatizeni a vyrobkl TS 6/2010-S. Vybé&r a projektovéni dotykového terminalu
telefonniho zapojovace.
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5.8.3

5.9

5.10

5.11
5.11.1

5.11.2

5.11.3

Stavajici mistni radiové sité provozované v pasmu 150 MHz na tratich a v
dopravnach pokrytych systemem GSM-R mohou byt po dohodé s TUDC a prislusnym
OR a CDP zru$eny. Pfitom muizZe byt vyhldeno urcité prechodné obdobi, po které
budou tyto sité provozovany soubézné se systémem GSM-R. PFi pripravé staveb
modernizace nebo optimalizace trati nebo staveb DOZ budou posouzeny moznosti
zruSeni nebo Upravy mistnich radiovych siti.

Pfrehled vybaveni jednotlivych drah vlakovym radiovym zafizenim je uveden
v platném Prohlaseni o draze, pfiloha F a mapa M10.

V dopravnach, kde se stykda Usek trati vybaveny jednim systémem vlakového
radiového zafizeni s Usekem vybavenym jinym vlakovym radiovym systémem, a kdy
kazdy z t&chto systémuU je na pfislugné trati definovan jako zakladni radiové spojeni
(napf. v odbo¢nych dopravnach), musi byt trvale obsazené pracovisté vypravciho
(vypravéiho DOZ) nebo dispeCera vybaveno koncovym zafizenim umoznujicim
komunikaci v obou systémech vlakového radiového zafizeni, pfi¢emz dopravna mize
byt pokrytd jen jednim z pouZitych vlakovych radiovych systémQ, avsak s
podminkou, Ze musi byt na odbocCné trati zajiSténd vzajemna navaznost obou
radiovych systém0 (tedy napt. pfi odstranéni zakladnové radiostanice SRD v odbo&né
dopravné musi byt zajisténo posileni signalu systému GSM-R v potfebném Useku na
odbocné trati).

Priprava a uvadéni staveb GSM-R do provozu

Nad rémec obecné& zavaznych predpisi a vnitropodnikovych opatieni k investi¢ni
vystavbé se pfi pfipravé a ukoncovani staveb GSM-R aplikuji nasledujici postupy.

Jako vychozi podklad pro radiové planovani (tj. planovani pokryti zajmového Uzemi
radiovym signdlem potfebné intenzity a kvality) a pro lokalizaci zakladnovych
radiostanic musi byt pred zpracovanim pfipravné dokumentace definovany:

a) obvody plsobnosti jednotlivych vypravéich - tratovy Usek od km xxx do km yyy,
dopravna, obvod, apod. (k tomu viz ¢l. 4.2.6) a mista vyznamna (k tomu viz l.
4.5),

b) dopravny, popf. jejich obvody, kde se predpokladd provadéni posunu
v duplexnim radiovém spojeni ,bod-bod" nebo pfi simplexnim radiovém spojeni
s pouzitim posunovych skupin skupinového volani (k tomu viz ¢l. 4.2.6 a dl.
4.2.9),

c) dopravny a jejich kolejisté uréené pro vybaveni systémem ETCS a navazujici
traté (k tomu viz ¢l. 4.2.6 a 4.2.7)

a dale pro pfipravu konfigurace telekomunikacni sité musi byt definovano

d) vybaveni dopraven ptipadné sald CDP pevnymi termindly/zapojovadi a jejich
pozadovana konfigurace (k tomu viz ¢l. 5.7),

e) umisténi zafizeni pro zaznam provozu a hovorové komunikace urcenych
Ucastnikd (k tomu viz €l. 4.6) v&etné uréeni té&chto G&astnikd.

Uvedené podklady na zakladé vyzvy Stavebni spravy zaJ|stu3e URP prostredmctwm
svych odbornych slozek a ve spolupraci s pfislusnymi OR a CDP; v ptipadé podkladd
dle bodu c) ve spolupraci s 014.

Jako vychozi podklad pro zpracovani zadavaci (realizacni) dokumentace musi byt

v dalSi fazi pfipravy stavby definovany:

a) pevné terminaly vypravcich pro smérovani spojeni z hnacich vozidel v ramci
adresace zavislé na poloze LDA - Local Dependent Addressing a jejich zkracena
volba (ma-li byt odliSna od zakladni specifikace EIRENE),

b) pevné terminaly pro smérovani nouzového volani REC - Railway Emergency Call
z hnacich vozidel a oblasti pro smérovani/sifeni nouzového volani z ostatnich
. 710
terminalu,
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5.11.4

5.11.5

6.1

6.2

6.3
6.3.1

6.3.2

6.3.3

c) pohyblivé koncové terminaly pro potfeby udrzby ZDC a pro potfeby fizeni a
organizovani provozu na ZDC.

Uvedené podklady na zakladé vyzvy Stavebni spravy zajistuje URP prostfednictvim

svych odbornych slozek a ve spolupraci s pfislusnymi OR a CDP.

PFi ukoncCovani stavby GSM-R na konkrétni trati postupné:

a) TUDC zajisti na pokyn dodavatele stavby akceptaéni méreni radiového rozhrani
ve smyslu ¢l. 6.2 a 6.3.2 této Smérnice a v rozsahu zadani stavby,

b) na zakladé vyzvy TUDC zajisti URP prostiednictvim dotéeného OR, pfipadné i
CDP (v ramci Cinnosti KOR) a za pfipadné spoluprace s dalSimi zdcastnénymi
slozkami (dodavatel, organizace udrzujici Zelezni¢ni telekomunikacni majetek,
dopravci apod.) prezkouseni provozniho a obsluzného nastaveni sité GSM-R a
tedy splnéni pozadavk( dle &l. 5.11.2, odst. a), c), d) ae) a €. 5.11.3, odst. a) a
b) této Smérnice,

C) po odstranéni pfipadnych zavad prevezme TUDC instalované radiové zatizeni do
spravy a pripravi a prokazatelné preda URP prohlaseni o technické pfipravenosti
zafizeni k zahajeni rutinniho provozu a podklady pro aktualizaci TTP, které podle
skuteCné situace dopini popisem pfipadnych omezeni vzniklych z technickych
nebo provoznich divodd,

d) URP zajisti pfipravu potifebnych Uprav souvisicich legislativnich dokumentl a
vyhlasi termin uvedeni dokoncené stavby do rutinniho provozu, tento termin
nesmi nastat dfive nez za Sest mésicd od prokazatelného zpraveni dopravcl
(napf. prostrednictvim portalu SZDC) a prislusného KOR.

Clanky 5.11.1 aZ 5.11.4 se pouZiji pfimérené i pro ptipravu a uvadéni do provozu
staveb jinych vlakovych radiovych zafizeni (napf. SRD dle ¢l. 4.3 této Smérnice).

Clanek 6
DIAGNOSTIKA RADIOVEHO ROZHRANI

Radiové rozhrani je zakladni rozhrani vlakového radiového zafizeni mezi jeho
infrastrukturni a pohyblivou ¢asti, na kterém jsou definovany zakladni parametry
systému.

Diagnostiku radiového rozhrani spocivajici v navrhu jeji metodiky, ve zpracovani
planu méfeni, ve vlastnim méfeni, v analyze jeho vysledkl a v navrhovani krokd
k napravé pfipadnych nedostatkl zajistuje Technickd Ustfedna dopravni cesty
(TUDC).

V ramci diagnostiky radiového rozhrani se provadi tato méreni:

Projektové meéreni, které ovéruje programové simulace pokryti zajmového Uzemi
radiovym signalem o pozadované uUrovni a kvalité, poskytuje informace pro radiové
planovani v rdmci stavby, tedy stanoveni mist, vy3ek, smérl a intenzit potfebného
pokryti radiovym signalem a slouzi jako nedilny podklad pro vypracovani projektu
vlakového radiového zafizeni. Projektova méreni jsou provadéna podle potieby na
naklady dodavatele stavby.

Akceptacni méreni, které dokumentuje skutec¢né pokryti a kvalitu signalu na
radiovém rozhrani dokoncCené stavby a slouZi jako nedilny podklad pro proces
predavani stavby vlakového radiového zafizeni do spravy a uzivani. Akceptacni
méreni jsou provadéna na naklady dodavatele stavby.

Periodické méFeni, které cyklicky ovéfuje a dokumentuje stav parametrl
radiového rozhrani a umoZznuje sledovat jeho vyvoj v Case a navrhovat pfipadna
napravna opatfeni. Periodickd méfeni jsou provadéna na naklady SZDC. Cykly
periodického méreni jsou:
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6.3.4

6.3.5

- traté vybavené systémem GSM-R: jedenkrat za dva roky,

- traté vybavené systémy SRD: jedenkrat za tFi roky,

- traté vybavené systémem vyuZivajicim vefejnou sit GSM: jedenkrat za dva
roky,

- traté vybavené analogovym radiovym spojenim SRV v pasmu 150 MHz:
jedenkrat za tFi roky.

Poruchové méreni, které ovéruje stav radiového rozhrani po opravé poruchy
vlakového radiového zafizeni na jeho radiové Casti. Poruchova méreni se provadéji
podle potfeby a na naklady organizace zajistujici Udrzbu a opravy Zelezniéniho
telekomunikacniho majetku.

Optimalizacni méreni, které poskytuje podklady pro optimalizaci vlakového
radiového zarizeni, resp. ovéruje vysledky zmén jeho konfigurace. Optimalizacni
meérfeni jsou provadéna na naklady organizace, ktera vyvolala optimalizaci systému.

Clanek 7

ZRIZOVANI A PROVOZOVANI VLAKOVYCH RADIOVYCH ZARIZENI

7.1

7.2

8.1

8.2

8.3

8.4

Infrastrukturni ¢ast systému GSM-R jakoZ i infrastrukturni ¢asti analogovych systému
v pasmech 450 MHz a 150 MHz jsou zfizovany a provozovany na zakladé
individualnich  opravnéni k vyuZivani radiovych kmitoctd vydanych Ceskym
telekomunikacnim Gfadem, jejichZ drzitelem je SZDC.

Terminaly systému GSM-R jakoZz i termindly analogovych systéml provozovanych
v pasmech 450 MHz a 150 MHz jsou provozovany na zakladé VSeobecného opravnéni
¢. VO-R/1/04.2014-2, vydaného Ceskym telekomunikac¢nim Gradem.

Clanek 8
SOUHLAS S POUZITIM VYROBKU

Dopravce, ktery 7ada o pridéleni kapacity dopravni cesty, musi splnit podminky
pfistupu na dopravni cestu, stanovené v Prohlaseni o draze celostatni a regionalni a
v Pokynech provozovatele drahy. Soucasti zminénych podminek musi byt stanoveni
povinného vybaveni hnacich vozidel vyrobky, které jsou nedilnou soucasti
infrastrukturnich zafizeni ZDC (napf. mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace, mobilni
radiostanice vlakovych radiovych zafizeni, apod.).

Pro tyto vyrobky musi byt SZDC O14 vydan Souhlas s pouZitim v provozu na ZDC.
Souhlas se zpravidla vydava pro typ vyrobku.

Podminky a postup pro vydani takového souhlasu, jakoZ i podminky pro povoleni
ovérovaciho provozu novych zafizeni jsou uvedeny ve Smérnici SZDC ¢. 34
,Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobkd, které jsou soucdsti sdé&lovacich a
zabezpeclovacich zafizeni a zafizeni elektrotechniky a energetiky, na Zzelezni¢ni
dopravni cesté ve vlastnictvi statu®.

Seznam terminald, které byly odsouhlaseny pro pouZiti v provozu v tratovych
radiovych systémech na ZDC, je zverejnovan na portalu SZDC.

Clanek 9
PRECHODNA USTANOVENI
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9.1

9.2

9.3
9.3.1

9.3.2

9.3.3

9.3.4

9.4

9.5

Pro fizeni provozu na ZDC se jesté pouzivaji nékteré dale uvedené tratové radiové
systémy. Tyto systémy nejsou interoperabilni a dale se jiz nerozviji a nové nezfizuji.

Zruseno

SRV - Analogova tratova radiova sit v pasmu 150 MHz

SRV je provozovana v kmito¢tovém pasmu 150 MHz s kanalovou rozteci 12,5 kHz se
simplexnim zplsobem provozu a byla zfizovana ve vyjimecnych a odtvodnénych
pfipadech na drahach s fizenim provozu podle pfedpisu SZDC D3.

SRV musi zajistovat pokryti traté uzitenym radiovym signadlem tak, ze v kazdém
100m Useku trati s pravdépodobnosti nejméné 80 % mist trati a v 80 % casu musi
byt na svorkdch A/4 antény umisténé na stfeSe hnaciho vozidla (nominalni vyska 4 m
nad temenem kolejnice) napéti nejméné& 1 pV. Konfigurace sité je ostrivkovd a
pripadné nepokryté Useky nesmi obsahovat mista vyznamna.

SRV neni interoperabilni, nové se jiz nezfizuje a je provozovana do doby jeji nahrady
jinym tratovym radiovym systémem dle &lankd 4 a 5.

Pouzité simplexni kanadly se na trati oznacuji navésti ,Prepnéte kanalovou
skupinu“!?), jejiz ndvéstidlo se umistuje do mista, kde dochazi obsluhou terminalu ke
zmeéné pouzité kandlové skupiny nebo ke zméné radiového systému z GSM-R nebo
SRD na SRV. Traté ve vyjezdu z traté vybavené SRV, kde neni zadné jiné vlakové
radiové zafizeni, se oznacuji navésti ,Konec analogového vlakového radiového
systému"®?).

Vlakova radiova zafizeni slouZici pro tratové radiové spojeni a zfizena pred nabytim

ucinnosti této Smérnice se ponechavaji v provozu bez Uprav, pokud to nevyzaduji
. r e o

technické nebo provozni duvody.

Probihajici stavby vlakovych radiovych zafizeni neodpovidajicich této Smérnici nebo
obdobné pripravované stavby, které byly ke dni Ucinnosti této Smérnice ve vysokém
stupni rozvoje, se dokonéi podle plvodnich zdmé&rd.

Clanek 10
ZAVERECNA USTANOVENI

10.1 Vydanim této smérnice se zrusuje Smérnice €. 35, vydana dne 1. ¢ervna 2010 pod ¢C.j.
10058/10-0OAE ve znéni pozdéjsich zmén ¢. 1 az C. 6.

10.2 Tato smérnice nabyva Gcinnosti:

dne 4. ¢ervna 2017
ve znéni zmény €. 1 Ucinné ode dne 15. ledna 2020.
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