I SPRAVA
ZELEZNIC

Kapacitni strategie

Pro jizdni rad 2025






s SPRAVA

z ZELEZNIC

Predmluva

Vytvoreni tohoto dokumentu je souéasti implementace projektu TTR v Ceské republice.
Dokument je zpracovan v souladu s pfiruckami RailNet Europe. Kapacitni strategie je prvnim
krokem implementace TTR, na jehoz zakladé bude vypracovan kapacitni model. Dokument je
urcen pro manazera infrastruktury, zelezni¢ni dopravce, organy statni spravy, organizatory
dopravy a dopravni sdruzeni. Podstatné je propojeni pozadavkt jednotlivych subjektd

pro nalezeni optimalniho vyuziti dostupné kapacity sité.

Obecnym cilem kapacitni strategie je s dostateCnym predstihem poskytnout klicové informace
pro planovani zelezni¢ni dopravy v Ceské republice v roce 2025. Kapacitni strategie poméha
shromazdit a usporadat informace o infrastruktufe a provozu, a diky tomu stanovit obecné
zasady, které se budou dale pouzivat v procesu planovani a pridélovani kapacity drahy
7adatellm, jakoZ i p¥i planovani Gdrzby a modernizace Zelezni¢ni sité v souladu

s budoucimi naroky uzivatel(. Tato strategie ma pomoci Zeleznici zaujmout vétsi podil

na dopravnim trhu a zlepéit jeji konkurenceschopnost proti ostatnim druhdm dopravy.

Tvorba kapacitni strategie (X-60 az X-36)

Faze : Tvorba kapacitniho modelu
dlouhodobého Rozdéleni kapacity (X-36 az X-18)

I ELYE

Publikace rozdéleni kapacity podle produkti

dosti o kapacitu / trasy

Rocni jizdni Fad Rolling planing

v gw

Pridéleni trasy /
kapacity

=5 Ad Hoc
Zadosti
o kapacitu

PFidéleni trasy Pridéleni trasy

Path Modification / Path Alteration / odreknuti trasy /
odebrani trasy

Obrazek 1 Klicové principy TTR
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Seznam zkratek

BC Blending Call

csv Centralni systém vyluk

DOK Docasné omezeni kapacity

ETCS Jednotny celoevropsky zabezpecovaci systém (European Train Control Systém)
GR Generalni feditelstvi

GSM-R  Evropsky radiovy systém na Zeleznici (Global System for Mobile Communications - Railway)

iM Manazer infrastruktury

JR Jizdni ¥ad

ND Nahradni doprava

PoD Prohlaseni o draze celostatni a dréhach regionalnich

RFC Evropské nakladni koridory (Rail Freight Corridors)

RNE Evropské sdruzeni pro podporu zeleznice (Railnet Europe)

SRD Radiodispederska sit v pasmu 450 MHz

TTP Tabulky tratovych pomé&rd

TTR PFepracovani procesu tvorby jizdniho Fadu a managementu kapacity (Timetable Redesign)

UPDI Ufad pro ptistup k dopravni infrastrukture
ZoD Zakon €. 266/1994 Sb. o drahach

ST Zelezni¢ni stanice
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Zemeépisna oblast

Tato kapacitni strategie zahrnuje vyznamné mezinarodni spojeni v celkové délce 336
kilometrd. Jednéa se o traté vedouci v ose sever - jih, na kterych je realizovan vyznamny objem
osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravy.

Tyto traté se nachdzi ve vychodni ¢asti Ceské republiky na Gzemi Jihomoravského,
Moravskoslezského, Olomouckého a Zlinského kraje. Cést téchto trati je soucasti II. a III.
tranzitniho koridoru, vSechny Useky jsou soucasti sité TEN-T, a také Evropskych nakladnich
koridorll. Prochazi tudy Baltsko-jadransky koridor (RFC 5) a Rynsko-dunajsky koridor (RFC 9).

PFislusné traté jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Traté kapacitni strategie 2025

Oznaceni traté podle TTP | Usek Délka v kilometrech
301 A St. hr. Slovensko - Cesky Té$in - Bohumin 61

305B Bohumin - Hranice na Moravé - Pferov 92

308 St. hr. Slovensko - Valasské Mezific¢i - Hranice na Moravé 70

316 A Pferov - Hodonin - Bfeclav 100

320 A St. hr. Slovensko - Breclav 11

320D St. hr. Rakousko - Breclav 2

VSechny traté jsou normalnérozchodné a jsou v celé délce dvoukolejné, elektrizované
stejnosmérnou napajeci soustavou 3 000 V nebo stfidavou napajeci soustavou 25 000 V,

50 Hz. Témér v celé délce je maximalni tfida zatizeni je D4, 22,5 tuny na napravu, 8 tun

na bézny metr. Zakladni radiové spojeni zajistuje GSM-R a SRD. Cast trati je vybavena také
vlakovym zabezpecovacem ETCS urovné 2, jehoz vyuziti bude od roku 2025 povinné. Nejvyssi
tratova rychlost dosahuje aZ 160 kilometr{ za hodinu. Délka nakladnich viaki mize dosahovat
kromé traté 308 délky vice nez 700 metrd.

Redené Useky infrastruktury jsou propojené s infrastrukturou Slovenska a Rakouska na ¢tyfech
hranicnich pfechodech slouzicich pro osobni i nakladni dopravu.

PFislusné hrani¢ni body jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Hrani¢ni body na tratich kapacitni strategie 2025

Nazev hrani¢niho bodu Sousedici zemé Spravce infrastruktury
Bfeclav - Hohenau Rakousko OBB Infrastruktur
Lanzhot - Katy Slovensko Zeleznice Slovenskej republiky
Horni Lide¢ - Luky pod Makytou Slovensko Zeleznice Slovenskej republiky
Mosty u Jablunkova - Cadca Slovensko Zeleznice Slovenskej republiky
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Vyde uvedené hrani¢ni body a jejich propojeni v rdmci Ceské republiky tratémi, jimiz se zabyva
kapacitni strategie pro rok 2025, jsou znazornény nize ve schematické mapé:

Kapacitni strategie 2025
Capacity strategy 2025

trat zahrnutd do kapacitni strategie 2025
line included in the capacity strategy 2025
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Mapa 1 Rozsah kapacitni strategie 2025
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1 Ocekavana kapacita infrastruktury
v TT2025

1.1 Popis dostupné kapacity a obecné zasady

V této kapitole jsou popsany projekty, u kterych se predpoklada, Ze budou mit dlouhodoby vliv
na dostupnou kapacitu drahy na sledovanych tratich v dobé platnosti této kapacitni strategie.
Mohou zde byt zahrnuty také projekty, které se nenachazeji pfimo na vymezenych tratich,
presto budou na téchto tratich kapacitu ovliviiovat. Nejsou zde zahrnuty projekty,

které omezuji kapacitu docasné. Vlivy na kapacitu trati mohou byt pozitivni, ale také negativni.
V disledku realizace zde uvedenych projektlim, vznikne rozdil mezi nabizenou kapacitou

v soucasném jizdnim fadu 2023 a vyhledovou kapacitou v roce 2025.

V ramci investic z poslednich let, které byly zaméreny na rekonstrukce a modernizace trati,
bylo jiz dosazeno zlepSeni kvality a bezpecnosti na FeSenych tratich, zvySeni pravidelnosti
dopravy, zpravidelné&ni intervalu mezi vliaky. Doslo také k vylep$eni pFestupnich terminald mezi
jednotlivymi druhy dopravy. Byly realizovany investi¢ni akce, pfi nichz byly traté vybaveny
evropskym vlakovym zabezpecovacem ETCS. Realizoval se také pilotni projekt zmény napajeci
soustavy ze stejnosmérné na stridavou.

V minulosti byly dokonceny vyznamné investi¢ni akce na druhém a tfetim tranzitnim koridoru,
které vyrazné napomohly ke zvySeni kapacity drahy na téchto tratich. Mezi tyto akce se fadi
Rekonstrukce zst. Pferov, 2. stavba nebo Optimalizace trati Cesky Tésin - Détmarovice.

Od 1. ledna 2025 se predpoklada u Casti feSenych trati s vyhradnim provozem pod dohledem
systému ETCS. Bude se jednat o Usek mezi Bfeclavi a Bohuminem. Tato skutecnost je blize
popsana v Prohlaseni o draze celostatni a drahach regionalnich (dale jen PoD) a je v souladu
s Planem implementace evropského zabezpecovaciho zatizeni ETCS v Ceské republice, ktery
byl vydan Ministerstvem dopravy a schvélen vliddou Ceské republiky v roce 2021.

1.2 Rozsireni dostupné kapacity

V tabulce nize jsou uvedeny projekty, které budou mit alespori minimaini pozitivni dopad
na kapacitu, u nichz se predpoklada uvedeni do provozu pfed rokem 2025. Tyto projekty
povedou ke zlepSeni kvality infrastruktury pro vyssi konkurenceschopnost a vétsi vyuziti

zelezni¢ni dopravy, a také zvysi spolehlivost a efektivitu provozovani drahy. Pod tabulkou
se nachazi kratky popis jednotlivych stavebnich akci.

Seznam projektd, které povedou ke zvyseni kapacity

Nazev projektu Stav projektu Termin dokonéeni projektu
Dokonéeni I. Zel. koridoru v trat. Gseku Lanzhot (CR) - Kty (SR) | Realizace 2023
Rekonstrukce ZST Vsetin Realizace 2024
Détmarovice - Petrovice u K. - statni hranice PR, BC Realizace 2024

Dokonéeni I. Zel. koridoru v trat. Gseku Lanzhot (CR) - Katy (SR)
Obsahem stavby je dokonceni optimalizace Useku v délce cca 1,5 km v tésné blizkosti statni

hranice se Slovenskem. Soudasti projektu je rekonstrukce Zelezni¢niho svréku, spodku a mostl
v tomto Useku, dale Upravy zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni a dalsi.
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Rekonstrukce ZST Vsetin

Realizaci stavby dojde k redukci soucasného kolejisteé, k jeho novému dispozi¢nimu usporadani
a ke smérové Upraveé vedeni koleji tak, aby mohla byt zfizena nastupisté s mimouroviiovym
pFistupem pro cestujici misto stavajicich Groviiovych ndstupist. Rekonstrukce trati bude
pokracovat az k Zelezniéni zastavce Usti u Vsetina.

Détmarovice - Petrovice u K. — statni hranice PR, BC

U&elem stavby je odstranéni propadd tratové rychlosti, zvy$eni bezpe¢nosti a spolehlivosti
provozu, zlep$eni technického stavu trati i zajisté&ni potfebnych parametrl pro provoz nakladni
dopravy. Opravi se prejezdy i nastupisté, ty budou nové pristupné bezbariérové. Zmodernizuje
se zabezpecovaci zafizeni, a také trakéni napajeci stanice.

Rozsireni dostupné kapacity do roku 2025
Extension of available capacity by 2025

OSTRAVA-

Vsetin,
veatingocva M

posledni aktualizace: 21. 2. 2023 © Ing. Pavel KryZe, Ph.D.

Mapa 2 Rozsifeni dostupné kapacity do roku 2025
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1.3 Redukce dostupné kapacity

V této kapitole se uvadi pouze snizeni kapacity, které je trvalé. Neradi se sem projekty, u nichz
dojde pouze k docasnym omezenim kapacity (ty budou uvazovany v dalsi kapitole).

V soucasné dobé nejsou v planu na feSené infrastrukture zadna trvald omezeni kapacity.

2 Docasna omezeni kapacity

2.1 Zasady pro planovani DOK

Sprava Zeleznic jako manazer infrastruktury se pfi planovani docasnych omezeni kapacity Fidi
Rozhodnutim komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/2075 ze dne 4. zafi 2017, kterym

se nahrazuje pfiloha VII smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU o vytvoreni
jednotného evropského zZelezni¢niho prostoru (dale jen Priloha VII). PFiloha VII stanovuje
ramec procesu planovani do¢asného omezeni kapacity. Cilem je podpofit véasné planovani

a mezinarodni koordinaci do¢asnych omezeni kapacity mezi manazery infrastruktury
jednotlivych zemi. Zajistuje také transparentnost vzhledem k dopravclim a umozfiuje jim lepsi
planovani. To pFinasi zvyseni vykonosti a konkurenceschopnosti Zeleznice.

Planovani a koordinace DOK je déle rozpracovano také v priru¢ce RNE (Procedures for
Temporary Capacity Restricton Management verze 2.0). Na narodni Grovni Fesi planovani,
koordinaci a provadéni docasnych omezeni kapacity Zakon ¢. 266/1994 Sb. o drahach (dale
jen ZoD) a predpis SZ D7/2 Organizovani vylukovych &innosti (dale i SZ D7/2).

Déleni DOK podle Pfilohy VII

Oznaceni Doba trvani Rozsah omezeni provozu Oznameni podle
Prilohy VII.
DOK s vyznamnym vlivem . . . . N o . ) ‘o
(Major impact TCR) Vice nez 30 dni Vice nez 50 % denni kapacity 24 mésicu predem
DOK s vysokym vlivem Vice nez 7 dni Vice nez 30 % denni kapacit 24 mésicl pfedem
(High impact TCR) ° pacity P
DOK se stfednim vlivem PR . . s A o . ) “or oy
(Medium impact TCR) Méné nez 7 dni Vice nez 50 % denni kapacity 12 mésicu predem
DOK s nizkym vlivem T . s 1A 0 . ) Cor
(Minor impact TCR) Nespecifikovano Vice nez 10 % denni kapacity 4 meésice predem
DOK s minimalnim vlivem el s An% naS 10 O ; ) T
(Less than minor impact TCR) Nespecifikovano Méné nez 10 % denni kapacity Nespecifikovano
10% 30% 50% 100%

-
-

Dopad na provoz

Stredni

r

7 || €
n.ru L
s
El N
gl 2
30 s

L 4

Délka trvani (ve dnech)

Obrazek 2 Piehled kategorii DOK
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Dle §23 b, odst. 1 a 2 ZoD je spravce infrastruktury opravnén omezit kapacitu drahy
v nezbytném rozsahu na dobu nezbytné nutnou, a to z divodu:

e Provadéni udrzby nebo opravy drahy
e Provadéni Cinnosti spojenych s modernizaci drahy
e Provadéni Cinnosti vedouci k obnoveni provozuschopnosti drahy po mimoradné udalosti

ManaZer infrastruktury provadi tyto &innosti takovym zplsobem, aby provozovani drézni
dopravy na draze nebylo omezeno (za timto Ucelem se vyuziva kapacitu uréenou pro tyto
¢innosti v PoD) nebo bylo omezeno jen na dobu nezbytné nutnou v nezbytné nutném rozsahu
a nediskriminovalo dopravce ani zadatele o pridéleni kapacity drahy.

2.2 Planovani DOK v podminkach Spravy zeleznic

Pldnovani DOK v prostiedi Spravy zeleznic je feeno predevsim predpisem SZ D7/2. Jednotlivé
etapy planovani jsou popsany v dile 2, ¢l. 18 az 22.

VSechny sestavy pro DOK se zpracovavaji v informacnim systému CSV a jejich obsah urcuji
Feditelé prislusnych odborl GR Spravy Zeleznicl. Pfi zpracovéni sestav se bere ohled na stuperi
pfipravenosti DOK, ktery urcuje stav, v némz se DOK nachazi v ramci ¢asového horizontu
zverejnéni a projednani a v rdmci rozpracovanosti definovani rozsahu omezeni drahy a drazni
dopravy.

Sprava zeleznic planuje docasna omezeni kapacity v téchto Grovnich:

e Sestava DOK - souhrn pozadavk{ na omezeni na obdobi dva aZ ti roky

e Plan vyluk na nasledujici rok

e Plan vyluk na obdobi jednoho mésice

e Prehled povolenych vyluk na tyden - prehled vSech DOK na nasledujici tyden

Sestavy DOK na tfi roky dopfedu zahrnuji omezeni s vysokym a vyznamnym vlivem. Na dva
roky dopredu také DOK se stfednim vlivem.

2.3 Koordinace docasnych omezeni kapacity

Zasadni predpoklad pro zajisténi bezproblémové a plynulé realizace doasnych omezeni
kapacity je dikladnd ptiprava a pldnovéani. Postupy k tomu vedouci jsou popsany v
dokumentech uvedenych v kapitole 2.1 této Kapacitni strategie. Tyto akce se planuji tak, aby
se minimalizoval jejich dopad na dostupnost infrastruktury v dobé jejich konani.

Koordinace omezeni kapacity v terminech X-12 a X-24 mésicl pfed zah&jenim platnosti
prisludného IR je zajistovana na vylukovych poradéch. Tuto koordinacni poradu svolava
prisludny odbor GR Spravy zeleznic2. Cilem koordinace je minimalizovat vliv DOK na Zelezniéni
provoz a dostupnou kapacitu drahy. Pribéh a vysledek projednani publikuje Sprava Zeleznic

v elektronické podobé& umoznujici vefejny pfistup.

Koordinac¢ni vylukové porady se Ucasti:

e  Zastupci Spravy zeleznic

e  Zastupci Uradu pro pristup k dopravni infrastruktuie

e Zastupci zadatell o kapacitu dréhy

e  Zastupci dopravci

e  Zastupci objednavatell osobni dopravy ve vefejném zajmu

1V dobé vydani tohoto dokumentu se jedna o odbor operativniho fizeni a vyluk a odbor provozuschopnosti drahy

2V dobé vydani tohoto dokumentu se jedna o odbor operativniho Fizeni a vyluk
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Koordinace staveb ve fazi pripravy s vyhledem na tfi a vice let je provadéna na interni Urovni
Spravy Zeleznic.

Pro snizeni negativnich vlivQ na provoz pti DOK se pfihlizi na rozsah dopravy v omezeném
Useku. Prace na vicekolejnych tratich jsou realizovany takovym zplsobem, aby dochézelo

k vyluce jen jedné tratové koleje, je-li to mozné. V pfipadé nedostatku kapacity jsou regionaini
osobni vlaky nahrazovany nahradni autobusovou dopravou, aby doslo ke snizeni negativnich
dopadl na mezinarodni osobni i nakladni dopravu. Na frekventovanych tratich byva omezeni
kapacity realizovano v obdobich se snizenou poptavkou (v noci, o vikendu).

V nékterych pripadech se doCasnych omezeni kapacity neorganizuji soucasné, a to predevsim
z téchto dlvodu:

e Zamezeni dvojimu dopravnimu opatfeni (dvakrat ND, ND a odklon, odklon a odfeknuti)

e Omezeni soubéhu DOK s ND vedouci do jedné stanice

o Zajiténi prdjezdnost na odklonové trase

e Organizovani DOK na vicekolejnych tratich tak, aby nebyly soubé&zné konany vyluky se
zna¢nym dopadem na plnéni jizdniho Fadu

e Omezeni soubéhu nékolika DOK na jednokolejné trati

2.4 Okna pro planovanou adrzbu

Rozdil mezi klasickym pfistupem k DOK pfi pravidelné Gdrzbé a principy oken DOK je vytvoreni
pevné daného obdobi, ve kterém budou na pfislusném Useku infrastruktury provadény jakékoli
udrzbové prace pro zajisténi provozuschopnosti drahy. Toho je mozné docilit diky opakujici se
povaze téchto praci.

Tento proces zalozeny na pravidelnosti do budoucna vyZaduje méné usili pfi planovani
jednotlivych udrzbovych praci ve vztahu ke konkrétnimu dopravnimu opatfeni v misté
omezeni. Cely proces je tak efektivnéjsi a pozitivné ovliviiuje predvidatelnost dostupnosti
infrastruktury. Tento systém umozZfiuje vyhnout se vylukovym JR, protoZze zmény jsou
integrovany do ro¢niho JR. V piipadé, kdy neni okno pro udrzbu vyuZito, je mozné uvolnit
kapacitu drahy pro dopravce, napfiklad v rezimu ad hoc.

Legislativa Ceské republiky v sou¢asnosti neumoziiuje vytvoreni oken DOK, ve kterych by
mohla byt provadéna udrzba infrastruktury. Sprava zeleznic v této souvislosti odkazuje na
platnd ustanoveni ZoD ve vztahu k procesu planovani omezeni a podminek jeho schvaleni
u UPDI. DOK souvisejici s pravidelnou idrzbou je mozné planovat az tehdy, je-li zndm
konkrétni dlvod konani a doba trvani takového omezeni.

2.5 Proces schvalovani DOK a konzultace

Pro zadavani a editaci dat spojenych s planovanym omezenim provozovani drahy se pouziva
informacni systém centralni systém vyluk. Ten slouzi také pro koordinaci, planovani,
projednavani a realizaci DOK a tvorby dokumentace. Data z CSV jsou pfedavany do dalSich
aplikaci Spravy zZeleznic i tfetich stran.

Zadosti o DOK zadavaji objednavatelé a zadatelé o vyluku do systému CSV nejpozdé&ji

27,5 mésice pred zahajenim platnosti JR. Sestavené a zkonzultované sestavy DOK se
zverejiiuji nejpozdé&ji 24 mésicl pired zahajenim platnosti JR a obsahuji omezeni trvajici vice
nez 7 kalendarnich dnd, a kvdli nimz je vice nez 30 % odhadovaného denniho objemu dopravy
na trati zruSeno, pretrasovano nebo nahrazeno ND. Aktualizované sestavy se se zverejnuji
nejpozdéji 12 mésicd pred zahdjenim platnosti JR a obsahuji omezeni trvajici déle nez

24 hodin.
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Proces zpracovani zadosti o DOK:

e Na zakladé projednani objednatel poda zadost o DOK

e Centralni objednatel zpracuje sestavu DOK pro pfislusné roky

e Odbor planovani a koordinace vyluk svola poradu a poskytne k ni podklady

e Vylukova porada k projednani DOK

e Editace zadosti o vyluku na zdkladé pozadavkl z vylukové porady

e Zverejnéni sestavy DOK na Portalu provozovani drahy a webovych strankach
Spravy zeleznic

Sestava DOK obsahuji nasledujici informace:

e IdentifikaCni Udaje (&islo vyluky, vylukové rameno...)

e Misto vylouceni

e Dopravni omezeni a opatreni (vCetné odieknuti tras a predpokladaného zpozdéni)
« Divod konani DOK

e Upfesnéni

e Nazev stavby

e Dalsi doplnujici informace

Na sestavu planovaného docCasného omezeni kapacity navazuje ro¢ni plan DOK, na néj
stifednédobé plany zahrnujici DOK pro obdobi 2 az 4 mésice pred jejich konanim. Tento plan se
dale upfesnuje a vydava se mésic¢ni plan vyluk a tydenni plan vyluk.

V urditych piipadech pro omezeni provozovani dréhy musi spravce infrastruktury pozadat Urad

pro pristup k dopravni infrastruktuie o vydani rozhodnuti Uradu. Ufad schvaluje névrhy plant
na omezeni provozovani drahy a posuzuje zakonnost podminek k omezeni provozovani drahy.
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Obrazek 3 Harmonogram priibéhu planovani do¢asného omezeni kapacity

2.6 Resgeni neshod

Na zakladé schvalenych omezeni kapacity drahy mize byt upravena nebo dokonce odebrana
dopravcim pfidélena kapacita drahy za podminek uvedenych v pfiloze VII a ZoD. PFipadné
odebréni kapacity je provadéno nediskriminaénim zplsobem. Pfednostné se zvazuje odebrani
kapacity segmentu, jehoZz do€asné prevedeni na jiné zplsoby dopravy je nejjednodussi.

V pfipadé nesouhlasu dopravcli s omezenim nebo odebranim kapacity je mozné se obracet
na Ufad pro pfistup k dopravni infrastruktute, ktery provede prezkoumani a rozhodne,
zda postup provozovatele infrastruktury je v souladu s legislativou.

2.7 Mezinarodni koordinace

Neni-li dopad omezeni kapacity omezen na jednu sit, musi, dle odst. 11 P¥lohy VII, dotéeni
provozovatelé infrastruktury (véetné& provozovateld infrastruktury, ktefi by mohli byt dot&eni
pretrasovanim vlak() pied zveiejnénim omezeni kapacity v souladu s bodem 8 koordinovat
mezi sebou navzajem omezeni kapacity, kterd by mohla zahrnovat zruseni, pretrasovani vlak{
nebo nahrazeni jinymi druhy dopravy.
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Projednani poZzadavkli na DOK na pohrani¢nich tratovych Gsecich zaji$tuje odbor operativniho
Fizeni a vyluk Spravy Zeleznic s manazery infrastruktury dot&enych navazujicich Usekl

v souladu se smlouvami o propojeni zelezni¢nich infrastruktur a jejich dodatkovych ujednani
platnych pro jednotlivé pohranicni traté a pohranicni stanice. Tyto mezinarodni ustanoveni
upfesnuji a rozsifuji standardy, které jsou pro mezinarodni koordinaci uvedeny v pfiloze VII.
Koordinacni jednani se soucasné zabyvaji omezenimi napliujici podstatu odst. 11 Pfilohy VII

a projednavanim vsech DOK na pohranicnich tratich. Tato jednani mezi sousednimi manazery
infrastruktury jsou uskutec¢fiovana dvakrat rocné a jejich cilem je pruzné reagovat také na DOK
konana v krat$i Ih(t&, nez udava priloha VII, ptipadné na takové DOK, kterd do plsobnosti
Pfilohy VII svymi parametry nespadaji.

Sprava Zeleznic - Zeleznice Slovenskej republiky

O planované udrzbé infrastruktury, planovanych stavebnich pracich a planovanych vylukovych
¢innostech na pohranicnich tratich, které maji vliv na kapacitu drahy se vzajemné informuji
prislugna pracovisté spravct infrastruktury nejpozdéji 18 mésicl pred pocatkem platnosti IR,

v jehoz obdobi platnosti budou prace provadény, jedna-li se o nepretrzité zastaveni provozu
delsi nez 72 hodin, opakované zastaveni provozu na vice nez 30 dni v fadé nebo jiné DOK delsi
neZ 30 dni v fadé. Lhita mdzZe byt po dohodé zkrécena na 13 mésicl, jedna-li se o nepretrzité
zastaveni provozu na vice nez 24 hodin, opakované zastaveni provozu na vice nez 14 dni

v Ffadé nebo jiné DOK delSi nez 14 dni v radé.

Sprava zeleznic - OBB Infrastruktur

O omezeni kapacity drahy na pohranicnich tratich a v pohranicnich stanicich, které maji
podstatny vliv na sestavovani JR, se vzajemné informuji pracovisté spravcd infrastruktury
nejpozdé&ji 18 mésicll pred zménou jizdniho Fadu, v jehoz obdobi se stavebni prace uskuteéni.
Omezeni kapacity z dlvodu investice na infrastruktufe musi byt projedndna a odsouhlasena
24 mésicl predem. Podstatné DOK se odsouhlasi v roce, ktery predchazi realizaci stavebnich
praci.

2.8 Ocekavané docasné omezeni kapacity

Docasné omezeni kapacity, které jsou zde zminéna je potfeba povazovat za predbézné
a mohou se ménit.

Docasné omezené kapacity v této kapitole splfiuji nasledujici kritéria:

e Jednd se o DOK, kterd spadaji do kategorie s vysokym a vyznamnym vlivem

e DOK budou mit vzhledem k délce trvani, rozsahu a umisténi vyznamny dopad
na mezinarodni dopravu

e DOK ovlivni kapacitu drahy v jizdnim fadu 2025 bez ohledu na datum zahajeni
a dokonceni

Omezeni infrastruktury zplsobujici pouze zpozdéni nejsou pro JR povaZzovana za relevantni.

Docasné omezeni kapacity v roce 2025

Nazev projektu Definovany Projekt schvaleny vedenim Zajisténé Poznamky
zamér provozovatele infrastruktury financovani
Zahajeni stavby
Polom - Suchdol n. O., BC Ano Ano Ano bude upfesnéno
Lipnik n. B. — Drahotuse, BC Ano Ano Ano
Sanace nestabilniho Useku Ano Ano Ano
Valasska Polanka - Horni Lide¢
ZastresSeni ostrovnich nastupist Ano Ano Ne

Ostrava-Svinov
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Polom - Suchdol n. O., BC
Casovy plan realizace: 2026-2029
V pribéhu roku 2025 se predpokladaji piipravné prace pred za¢atkem komplexni modernizace
celého Useku, ktera ma zacit v roce 2026. V ramci tohoto doc¢asného omezeni kapacity bude
také zfizena odbocky Vrazné. Toto omezeni kapacity je nutno koordinovat se stavbou Nahrada
prejezdu P6501 v km 245,044 trati Pferov - Bohumin.
Kapacita drahy bude docCasné sniZzena o 30 % az 100 %.
Planovana omezeni:

e 02/2025-11/2025 - 114x nocni preruseni provozu od 00:20 do 04:20

e 04/2025-09/2025 - 152x denni omezeni jedné tratové koleje v délce trvani 8 hodin,

omezeni rychlosti na druhé tratové koleji na 50 km/h

Lipnik n. B. — Drahotuse, BC
Casovy plan realizace: 2023-2029
Komplexni rekonstrukce trati v délce 5,9 kilometr{ s vystavbou nové odbocky Jezernice.
Omezeni kapacity bude realizovano v souladu s potfebami zhotovitele. Konkrétni omezeni
provozu v roce 2025 bude nutné koordinovat se stavbou Polom - Suchdol n. O., BC. V pfipadé,
Ze se budou realizovat pfipravné prace pro stavbu Polom - Suchdol n. O., BC, nepfedpoklada
se, Ze bude vyznamné omezen provoz v ramci stavby Lipnik n. B. — Drahotuse, BC.
Sanace nestabilniho GUseku Valasska Polanka - Horni Lidec

Casovy plan realizace: 2025

Nutnost zajistit dlouhodobou stabilitu nestabilniho svahu s opakujicimi se zavadami
geometrické polohy koleje.

Kapacita drahy bude docasné snizena o 100 %.
Planovana omezeni:
e 2025 - Nepretrzité pferuseni provozu obou tratovych koleji v délce trvani 360 dni
Rekonstrukce II. nastupisté Ostrava-Svinov
Casovy plan realizace: 2025

V ramci rekonstrukce bude provedena obnova zastreseni nastupisté, osvétleni, sdélovaciho
zatizeni a povrchd.

Kapacita drahy bude docasné snizena o 40%
Planovana omezeni:

e 05/2025-08/2025 - Vylouceni dvou stanic¢nich koleji a jednoho nastupisté v délce
trvani 100 dni, u dalSich koleji vyluka trakéniho vedeni
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3 Zasady planovani dopravy a dopravni
toky

3.1 Zasady pro planovani dopravy

Tato kapitola vysvétluje narodni principy pridélovani kapacity drahy a planovani tras
v Ceské republice. Dale definuje rozdéleni trati na jednotlivé Useky, kategorie viakd.

Kapacita drahy je schopnost vlozit vlakové trasy pozadované na urcité ¢asti drahy v urcitém
c¢asovém obdobi, je vyjadiena poctem vlakovych tras, které je mozno zkonstruovat. Kapacitu
dréhy vicekolejnych Usekd trati se zjistuje pro kazdou kolej zvlast. PoD, kap. 4.3.2,

pro potfeby diagnostiky a méreni infrastruktury stanovuje rezervni kapacitu drahy ve vysi

10 %. Sprava zZeleznic pridéluje kapacitu drahy v souladu s § 32 ZoD spravedlivé a
nediskrimina¢né na zékladé z&dosti o kapacitu drahy (fddné zadosti do ro¢niho JR, pozdni
7adosti do ro¢niho JR, ad hoc Zadosti).

Manazer infrastruktury pridéli kapacitu dréhy pfi splnéni podminek uvedenych v PoD. Zadosti
o pridéleni kapacity a samotné pridélovani kapacity se provadi prostfednictvim informacniho
systému KADR.

Kapacita drahy se v souCasné dobé pridéluje zasadné na obdobi platnosti jizdniho fadu, a to
na zakladé radnych, pozdnich a ad hoc Zadosti o kapacitu drahy.

Terminy pro podavani zadosti o kapacitu drahy jsou uvedeny v pfislusném PoD.

V ramci vyvoje implementace projektu TTR je uvaZovan i pfistup, kdy zadateli bude umoznéno
podat jednu Zadost na obdobi platnosti vice jizdnich Fadd. Legislativni ani procesni rdmec této
¢innosti vSak neni do soucasné doby zakotven. Do budoucna bude v rdmci implementace
projektu TTR vypracovavan kapacitni model® obsahuji dlouhodobé predpoklady o vyuziti
kapacity drahy jednotlivymi segmenty dopravy a pfislusnymi produkty. Sprava zeleznic
predpoklada, Ze vedle predpfipravenych tras slouzicich primarné k uspokojeni prepravnich
potfeb v pfedem predvidatelnych ¢asovych a technickych parametrech ponecha pfislusny dil
kapacity pro uspokojovani ad hoc Zadosti o kapacitu drahy podanych béhem pfislusného
obdobi platnosti JR.

PoD v kapitole 4.5.4 stanovuje postup pridéleni kapacity dréhy do ro¢niho JR, jsou-li z&dosti
ve vzajemné kolizi. Manazer infrastruktury provede jejich koordinaci a navrhne vsem
7adatelGm v pfimé&Fené miFe jinou vhodnou kapacitu drahy. Sprava Zeleznic vzdy respektuje jiz
pridélenou kapacitu drahy, kterou pridéli OnestopShop na tratich zafazenych do Evropské
Zelezni¢ni sité pro konkurenceschopnou nakladni dopravu

Nelze-li uspokojit vSechny uplatnéné pozadavky na pfidéleni volné kapacity drahy, je
Sprava zeleznic opravnéna prednostné pridélit kapacitu drahy v tomto poradi:

pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy za tcelem provozovani drazni dopravy
na zakladé smlouvy o vefejnych sluzbach v prepraveé cestujicich
o vlaky nadregionalniho nebo mezinarodniho charakteru
o vlaky v tzemnim obvodu kraje, 52/302 PoD2024
o vlaky v tzemnim obvodu obce
e pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy za ucelem provozovani kombinované
dopravy
e pozadavky na pfidéleni volné kapacity drahy za Ucelem provozovani mezinarodni
nakladni drazni dopravy
e pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy za Gcelem provozovani pravidelné
mezistatni osobni dopravy

3 Zpracovani kapacitniho modelu je FeSeno pfiru¢kou Procedures for Capacity Model (Version2.4)
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e pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy za Gcelem provozovani pravidelné
vnitrostatni osobni dopravy

e pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy za Ucelem provozovani pravidelné
vnitrostatni nakladni dopravy

e pozadavky na pridéleni volné kapacity drahy za ucelem provozovani ostatni dopravy

V procesu pridélovani kapacity drahy pro pozdni zadosti do ro¢niho jizdniho fadu, pro Zadosti
do pravidelné zmény rocniho jizdniho Fadu a pro Zadosti v ramci pfidéleni kapacity ad hoc jsou
konflikty v pfidélovani kapacity drahy reseny tak, Ze je upfednostnéna ta zadost, ktera byla
dorucena na Spravu Zeleznic dfive.

Pokud Zadatel nesouhlasi s provedenou koordinaci fadnych ?adosti, mize podat podnét

na UPDI. V pfipadé€, kdy po koordinaci pozadovanych tras a konzultacich s Zadateli nebude
mozné uspokojit zadosti o volnou kapacitu, vyhlasi Sprava Zeleznic ¢ast infrastruktury za drahu
pretizenou.

V pfipadé, ze po sestaveni ro¢niho jizdniho fadu zbyvaji volné trasy na resSené infrastrukture,
je mozné do téchto tras vlozit trasy na zékladé ad hoc zadosti o kapacitu drahy.

Pridélcem kapacity drahy v mezistatnich Usecich, kde dochazi ke zméné provozovatele
infrastruktury, je smlouvou o navazani infrastruktur urcen provozovatel infrastruktury,
jenz za toto planovani odpovida.

Pridélce kapacity a konstrukce JR v mezinarodnich Gsecich infrastruktury

Nazev hrani¢niho bodu Sousedici zemé PFidélce kapacity a konstrukce JR
Bfeclav - Hohenau Rakousko OBB Infrastruktur
Lanzhot - Kuty Slovensko Sprava zeleznic
Horni Lide¢ - Luky pod Makytou Slovensko Zeleznice Slovenskej republiky
Mosty u Jablunkova - Cadca Slovensko Sprava zeleznic

|

V rliznych &astech redené infrastruktury je rozdilny rozsah provozu. Traté&, jimiz se tato
strategie zabyva jsou rozdéleny do jednotlivych Usekd, které jsou charakterizovéany podobnymi
parametry. Jednd se o Useky mezi ddleZitymi Zelezni¢nimi uzly. V téchto uzlech se také
nachazeji servisni zafizeni jako jsou zelezni¢ni depa nebo opravny (Breclav, Pferov, Ostrava,
Bohumin), sefadovaci nadrazi (Breclav, Prerov, Ostrava, Bohumin, Cesky T&sin) a terminaly
kombinované dopravy (Prerov, Ostrava). DalSi terminaly kombinované dopravy se nachéazeji

v blizkosti reSenych trati a dopravu na téchto tratich také ovliviiuji, jedna se o termindly
KopfFivnice a Mosnov, které se pFipojuji na fesenou sit v Zelezni¢ni stanici Studénka, a terminal
v Lipé nad Drevnici, ktery se pfipojuje v Zelezni¢ni stanici Otrokovice.

V osobni dopraveé jsou pouzity rozdilné koncepty obsluhy Uzemi a vedeni dalkovych linek.

Na nékterych Usecich jsou provozovany pouze dvé kategorie osobnich viakd (regionaini,
dalkové), v daldich Usecich obsluhu zajistuje vice kategorii osobnich viakd (regiondlini, dalkové
zastavujici ve vyznamnych stanicich, dalkové zastavujici pouze na vybranych vyznamnych

a nejvyznamnéjsich stanicich).
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Rozdéleni trati do Gsekt podle uzld a pfepravnich zaFizeni

Usek

Popis Useku a provozované kategorie viakd

Statni hranice SK/AT - Breclav

Trat mezinarodniho vyznamu s optimalnim vyuZiti propustnosti a vyhovujici
kvalitou provozu.

Provozovany jsou pouze mezinarodni vlaky (regionaini, dalkové, nakladni).
Regionalni vlaky jsou provozovany pouze v Useku Breclav - AT, a to

v hodinovém taktu, dalkové vlaky linky Ex3 a Ex4 jsou provozovany

ve dvouhodinovém taktu.

Kapacita planovana v roénim JR i v reZimu ad hoc.

Breclav - Prerov

Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuziti propustnosti
a vyhovujici kvalitou provozu.

Provozovany jsou vnitrostatni regionalni a dalkové vlaky, mezinarodni dalkové
vlaky a nékladni vlaky (vnitrostatni i mezinarodni). Regionalni vlaky tvofi linka
S9 se zakladnim intervalem 2 hodiny (ve Spicku 1 hodina), ¢ast trati vyuZivaji
regionalni vlaky linky S1 s intervalem 2 hodiny. Dalkové vlaky linky Ex4 a R13
ve dvouhodinovém intervalu vyuZzivaji trat v celé délce, linka R18 také

ve 2 hodinovém intervalu vyuziva pouze ¢ast trati. Linky R13 a R18 maji
stejnou zastdvkovou politiku, Ex4 zastavuje méné casto.

Kapacita planovana v roénim JR i v reZimu ad hoc.

Pferov - Hranice na Moravé

Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu se silnym zatizenim s rizikem
nevyhovujici kvality provozu.

Provozovany jsou vnitrostatni regionalni a dalkové vlaky, mezinarodni dalkové
vlaky a nakladni vlaky (vnitrostatni i mezinarodni). Regionalni viaky jsou
provozovany celé délce Useku v intervalu 1 hodina (v ranni Spi¢ce 0,5 hodiny,
v sedle 2 hodiny). Dalkové vnitrostatni viaky R8 maji interval jednu hodinu.
Mezinarodni vlaky linek Ex1, Ex2, Ex4 maji interval 2 hodiny. Déle jsou zde
provozovany komercni spoje LE, RJ, SC, kazdy s intervalem 2 hodiny.
Jednotlivé kategorie komer¢nich spojd maji rozdilnou zastavkovou politiku.

Kapacita planovéana v roénim JR i v reZimu ad hoc.

Hranice na Moravé - Horni Lide¢

Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuZziti propustnosti
a vyhovujici kvalitou provozu.

Provozovany jsou vnitrostatni regionalni vlaky, mezinarodni dalkové vlaky

a nakladni vlaky (vnitrostatni i mezindrodni). Regiondlni vlaky linka S3 jsou
provozovany z Hranic na Moravé do Vsetina se zékladnim intervalem 1 hodina.
Vlaky linky S2 navazuji na vlaky S3 a maji stejny interval. Dalkové
mezinarodni vlaky Ex2 jsou provozovany ve dvouhodinovém intervalu.

Kapacita planovana v roénim JR i v rezimu ad hoc.

Hranice na Moravé - Studénka

Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuziti propustnosti
a vyhovujici kvalitou provozu.

Provozovany jsou vnitrostatni regionalni a dalkové vlaky, mezinarodni dalkové
vlaky a nakladni vlaky (vnitrostatni i mezinarodni). Regionalni vlaky linky S3
jsou v provozu v celém Useku s intervalem 2 hodiny. Dalkové vnitrostatni
vlaky R8 maji interval jednu hodinu. Mezinarodni vlaky linek Ex1 a Ex4 maji
interval 2 hodiny. Dale jsou zde provozovany komer¢ni spoje LE, R], SC, kazdy
s intervalem 2 hodiny. Jednotlivé kategorie komeré&nich spojti maji rozdilnou
zastavkovou politiku.

Kapacita planovéana v roénim JR i v reZimu ad hoc.

Studénka - Bohumin

Silné zatizeny az pretiZzeny Usek s nevyhovujici kvalitou provozu. Velké
mnozstvi uzll, terminall, servisnich zatizeni a prdmyslovych trati ovliviujici
vyuziti kapacity. Vyznamny podil regionalni osobni dopravy. Velké mnozstvi
mistnich manipulaénich nakladnich vlakd mezi jednotlivymi terminaly.

Trat je vytiZzena regionalnimi piiméstskymi vliaky linek S2, S3, S4, R61
a vnitrostatnimi dalkovymi linkami R8, R27. Celou oblasti Ostravska projizdi
dalkové mezinarodni vlaky linek Ex1, Ex4 a nékteré komercni vliaky LE, R, SC.

Kapacita planovana v roénim JR i v reZimu ad hoc.

Bohumin - Mosty u Jablunkova

Trat mezinarodniho i vnitrostatniho vyznamu s optimalnim vyuziti propustnosti
a vyhovujici kvalitou provozu.

Provozovany vnitrostatni regionaini vliaky, mezindrodni dalkové vlaky

a mezinarodni nakladni vlaky. Regionalni vlaky v celé trase s intervalem
1 hodina jsou zajistovany linkou S2. Dalkové vlaky Ex1 jsou provozovany
kazdé 2 hodiny. Trat vyuzivaji vybrané komeréni spoje.

Kapacita planovéana v ro¢nim JR i v reZimu ad hoc.
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Vyuziti kapacity drahy v jednotlivych Usecich je rozdéleno na optimalni rozsah, silné zatizeni

a pretizeni. S tim souvisi také predpokladana kvalita provozu, ktera je vyhovujici v pripadé
optimalniho rozsahu propustnosti, v pripadé silné zatizené trati vznika riziko nevyhovujici
kvality a u pretizené trati je kvalita provozu nevyhovujici. Kritickou hodnotou se povazuje
rozhrani mezi silné zatizenou a pretizenou trati. Informace v mapé vychazeji z redlného vyuziti

kapacity dréhy v roce 2023. Vypocty ukazatell kapacity byly provedeny analytickou metodou
v souladu s interni smérnici Spravy Zeleznic.

Vyuziti propustnosti v roce 2023
Capacity utilization in 2023
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Mapa 3 Vyuziti propustnosti v roce 2023
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Linkové vedeni vlakt dalkové osobni dopravy
Long-distance passenger trains lines

Cesky Tésin

Komeréni
spoje

Komercni spoje

Otrokovice

R8

Staré Mésto u Uh. Hrad R18

R13 gl Ex4

Hodonin

R13
Ex3
Komercni spoje Komeréni
spoje

Ex3
Komercni spoje

s | inka se zakladnim taktem 2 hodiny
Linka se zakladnim taktem 1 hodina
s Jednotlivé spoje linky

Obrazek 4 Schéma provozu dalkové osobni dopravy

Pro potieby planovani TTR jsou v kapacitni strategii definovany standartni provozované
soupravy v osobni dopravé v jednotlivych segmentech véetné jejich zékladnich parametrt
Planovana rychlost vychazi z maximalni rychlosti souprav a nejvyssi dovolené rychlosti na

siti

Spravy zeleznic. Délka souprav je zaokrouhlena. Na nékterych Usecich trati maji jednotlivé
linky dalkové dopravy rozdilnou politiku zastavovani a mohou vytvaret vice stupfiti obsluhy.
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Zakladni parametry vlakti osobni dopravy

Kategorie Pojmenovani Typova souprava Politika Planovana Délka
zastavovani rychlost (v metrech)
Osobr)| dop,rava El. J,edvnc,)tkaw . 680 Ne]vyzna_mne;|5| 160 km/h 190
dalkova s naklapéci skrini stanice

Osobni doprava

dalkova El. jednotka dalkova 480/660.1 Vyznamné stanice 160 km/h 90/135

Osobni doprava 193 + 6 vozl

dalkova Klasicka souprava typu Bmz Vyznamné stanice 160 km/h 180
Osobni regionalni Kapacn:nl_el. ,]eQnotka 471 Vsechny §tan|ce a 140 km/h 80
doprava regionalni zastavky
Osobni regionalni El. jednotka regionalni 640 Vsechny stanice a 160 km/h 80

doprava zastavky

V nakladni dopravé jsou pro potfeby strategie TTR definované typové priklady nakladnich
vlakd, rozdélené podle parametrd hmotnosti, délky, rychlosti a profilu. Rozhodujici je také, zda
je mozné prepravovat nebezpecné zbozi nebo mimoradné zasilky.

V obdobi pFipravy tohoto dokumentu byly analyzovany parametry skuteéné jedoucich viakd na
feSené infrastrukture. Na zakladé toho byly nakladni vlaky rozdéleny do péti kategorii, které se
vyznacuji spoleénymi charakteristikami.

Zakladni parametry vlakd nakladni dopravy

et Trakee Standartni Oé,ekévana' Standartni _ Nelvjfezp('aén'é/_ . Profil/
hmotnost (t) délka (m) rychlost (km/h) | mimoradné zasilky | trida zatizeni
Typ 1 Zavisla 2500 500 90 Ano UIC GC/D4
Typ 2 Zavisla 1600 680 100 Ano UIC GC/D4
Typ 3 Zavisla 1000 500 120 Ano UIC GC/D4
Typ 4 Zavisla 800 680 100 Ano UIC GC/D4
Typ 5 Nezavisla 600 300 80 Ano UIC GC/D4
| |

Rozdéleni do kategorii:

e Nakladni viaky typ 1
Jedna se o velmi tézké nakladni vlaky s hmotnosti presahujici 2000 tun. Tyto viaky
vykazuji podobné charakteristiky - men&i délka (400 az 600 metr(), maji nizsi
maximalni rychlost (90 km/h). Typicky se jedna o plné lozené vlaky v oblasti
Ostravska.

e Nakladni viaky typ 2
Jedna se o bézné lozené nakladni vlaky. Jejich hmotnost vychazi zbézné hmotnosti
analyzovanych vlak{. O&ekévana délka je nejvétsi povolena délka vlaku,
kterou umoznuje infrastruktura na vSech feSenych tratich ve strategii.

e Nakladni viaky typ 3
Jedna se o rychlé lehké vlaky kategorie Nex. Typicky se jedna o vlaky kombinované
dopravy nebo postovni expresy.

e Nakladni viaky typ 4
Jednd se o bézné nakladni vlaky tvorené prazdnymi vozy. Jejich hmotnost vychazi
zbé&zné hmotnosti analyzovanych vlakl. O¢ekdvana délka je nejvétsi povolend délka
vlaku, kterou umoznuje infrastruktura na vSech feSenych tratich ve strategii.
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e Nakladni viaky typ 5
Jedna se o vlaky vedené lokomotivami nezavislé trakce. Ve sledovaném vzorku se do
této kategorie fadi vlaky kategorie Mn a Pn. Vzhledem k pouziti lokomotiv nezavislé
trakce je charakteristicka nizsi rychlost. Vlaky maji mensi délku i hmotnost.

U vSech kategorii je uvazovano s moznosti prevazet nebezpecné a mimoradné zasilky. U vSech
kategorii je uvazovéano s profilem UIC GC a tratovou tfidou zatizeni D4, jakozto se zakladnimi
hodnotami pro interoperabilitu.

3.2 Dopravni toky

Planované dopravni toky vychazeji z redlného objemu dopravy v obdobi mezi roky 2015

a 2022 s prihlédnutim k navyseni dostupné kapacity z kapitoly 1 a do¢asnym omezenim
kapacity v dobé platnosti JR 2025 uvedenych v kapitole 2. Kone¢nd kapacita infrastruktury je
ovlivnéna technickymi parametry infrastruktury a charakteristikou zvoleného provozniho
konceptu. Pocty tras, které jsou v tomto dokumentu uvedeny, nemusi odrazet 100 %
budouciho rozsahu provozu, avsak priblizuji rozsah dopravy, ktery Sprava zZeleznic povazuje
v prib&hu dlouhodobého pladnovani kapacity za poptdvany. Pfesny pocet pldnovanych tras
vlaky je zndm vizdy az pfi vytvoreni jizdniho Fadu a v obdobi jeho platnosti se mize v zavislosti
na potfebach zucastnénych stran ménit. Objemy dopravni tokd uvedené v tomto dokumentu
povazuje Sprava zeleznic za zavazné pro dalsi faze implementace projektu TTR na fesené
infrastrukture. Timto vSak neni garantovana dostupnost vSech tras v presné individualné
poZzadovanych parametrech v rdmci celého obdobi platnosti JR.

Predpokladdané dopravni toky se mohou ménit i na zakladé podnétd od Zadatelll, zejména pak
prostiednictvim tzv. Capacity needs announcement (CNA). Sprava Zeleznic v takovém pripadé
predpokladany rozsah prislusné zhodnoti a zohledni. Podminky pro postoupeni CNA jsou
uvedeny v prislusné ¢asti PoD.

Dopravni proudy v této kapacitni strategii jsou sledovany uvnitf sit& a data o poctu vlak{ byla
ziskana z datovych skladll a datovych jizdnich Fad{ (IS KADR). Sprava Zeleznic konstatuje,
Ye na evropské Urovni neexistuje 7a4dna spole¢nd metodika vypoctu dopravnich proudd

pro potieby strategie TTR. Z toho dtvodu byly dopravnich proudy zpracovany na zakladé
vlastni metodiky popsané nize.

NiZze uvedené kategorie vlakd osobni i nakladni dopravy vychéazeji z &lanku 248, 249 a 250
predpisu SZ D1 CAST PRVNI. U vlak{ osobni dopravy mize byt pouzito v pomlckach
vydavanych pro potrebu cestujicich odliSné (komercéni) oznaceni kategorie vlaku. Takové
oznadeni neni sou&asti rozdéleni kategorii vlakl v tomto dokumentu.

Pro zjednodusSeni jsou pouzity pouze tfi segmenty dopravy:

e Nakladni doprava - Zahrnuje kategorie: Nex, Pn, Mn, Vle¢, Lv, Sluz, Pom
e Osobni doprava dalkova - Zahrnuje kategorie: Ex, R
e Osobni doprava regionalni — Zahrnuje kategorie Sp, Os, Sv

Pro Gcely kapacitni strategie projektu TTR se rozdé&luji jizdy vlakl podle typu kapacity drahy
na vlaky jedouci podle ro¢niho jizdniho rfadu, kde se uvazuji vSechny tfi druhy dopravy.

U kapacity drahy v reZimu ad hoc se uvaZzuje pouze s vlaky nakladni dopravy, nebot podil
vlak{ jedoucich na zdkladé ad hoc Zadosti o kapacitu dréhy je marginani. Kazdy smé&r jizdy se
sleduje zvl&st. Do vypoctu priméru je zahrnuto 99,9 % vsech vlakdl, které vyuZili sledovanou
infrastrukturu v obdobi 2015-2022 v ¢ase od 00:00 do 24:00 (vzdy v hodinovych Casovych
slotech) a rozhodujici je ¢as vstupu vlaku do daného Useku. U osobnich vlak{ je ¢éasem vstupu
povazovan ¢as naplanovany v jizdnim Fadu, u vlakd nakladnich je ¢asem vstupu reélny ¢as,
kdy ke vstupu doslo. Nejedna se o vlaky planované, ale o vlaky skutec¢né jedouci. Pro vypocet
je pouzit aritmeticky primér se zahrnutim nulovych hodnot. Vysledkem je prdmérny pocet tras
na daném Useku infrastruktury zvlast pro kazdy druh dopravy béhem celého dne (24 hodin).
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Sledované traté jsou z hlediska dopravnich proudt rozdéleny logickych do segmentd, které se
déle skladaji z jednotlivych podfizenych hran (Useky mezi jednotlivymi body zeleznicni sité).
Tyto segmenty byly uréeny na zdkladé zmé&n objemU prepravy v jednotlivych ¢astech
infrastruktury. V tabulce nize je vzdy uvedena maximalni hodnota z dat na podfizenych
hranach. Hodnoty jsou zaokrouhlovany od 0,21 vcetné k vyssimu celému dcislu.

Dopravni toky v siti

Roc¢ni jizdni Fad Ad hoc
Usek Smér Nakladni Osobni Osobni Nakladni Celkem
doprava doprava doprava doprava
dalkova regionalni
; L tam 27 21 35 24 107
Breclav predndadrazi — Rohatec
zpét 28 21 41 24 114
Rohatec - Staré Mésto u tam 27 16 18 24 85
Uherského Hradisté zpét 28 17 18 24 87
Staré Mésto u Uherského tam 30 41 29 24 124
Hradisté - Pferov prednadrazi zpét 30 42 33 24 129
Pferov osobni nadrazi — tam 45 84 26 29 184
Hranice na Moravé zpét 45 75 33 33 186
Hranice na Moravé - tam 21 8 21 24 74
Valasské Mezifici zpét 21 8 18 18 65
o o tam 13 8 26 15 62
Valasske MezifiCi — Horni Lidec -
zpét 16 8 31 8 63
Hranice na Moravé - tam 43 73 47 31 194
Ostrava Svinov zpét 44 70 43 33 190
Ostrava Svinov — tam 44 83 67 38 232
Bohumin Vrbice zpét 43 79 64 36 222
Bohumin osobni nadrazi - tam 30 38 >4 24 146
CeSk)” Tésin osobni nadrazi* Zpét 29 33 41 25 128
Cesky Té&$in nakladni nadrazi - tam 32 32 26 24 114
Trinec zpét 30 32 27 24 113
. tam 25 32 28 24 109
TFinec - Mosty u Jablunkova -
zpéet 25 28 27 24 104

V tabulce nize jsou uvedeny predpokladané dopravni proudy na tfech spolec¢nych hranic¢nich
bodech mezi Ceskou republikou a Slovenskem a na jednom hrani¢nim bodé mezi

Ceskou republikou a Rakouskem. Hodnoty byly zjistény a rozdéleny stejnym zptisobem jako
dopravni toky v siti Spravy Zeleznic (viz tabulka vy3e) a uvadé&ji pocty vlakl za hodinu

v jednom sméru. V pripadé, ze je v tabulce uvedena hodnota 0,5, jedna se o jeden spoj za dvé
hodiny v jednom sméru. V pripadé, ze na hrani¢nim bodé neexistuje pravidelna intervalova
doprava v urditém segmentu, je tato skutecnost v tabulce oznacena jako ,Jednotlivé spoje."
Dopravni toky do pohrani¢niho bodu z obou stran statni hranice musi byt totozné. V opac¢ném
pfipadé je nutno vysvétlit divod nesouladu.

Toky v hrani¢nich bodech jsou koordinovany se sousednimi provozovateli infrastruktury a byly
schvaleny na zékladé pisemné komunikace.

4 Usek odbotka Chotébuz — Cesky T&&in je vyuzivan také viaky v relaci Albrechtice u Ceského Té$ina — Cesky Té&gin,
zatimco v opacném sméru jsou tyto jizdy realizovany mimo feSenou infrastrukturu a neovliviiuji analyzované dopravni
toky.
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Mezinarodni doprava v hrani¢nich bodech

Hrani¢ni bod

Rocéni jizdni rFad

Ad hoc

Nakladni doprava

Osobni doprava

Osobni doprava

Nakladni doprava

dalkova regionalni
Bfeclav - Hohenau (AT) 1 1 1 1
LanZhot - Kuty (SR) 1 1 0,5 1
Horni Lide¢ - Laky pod Makytou (SR) 0,5 0,5 1 Jednotlivé spoje
Mosty u Jablunkova - Cadca (SR) 1 1 0,5 1

4 Overovani

Navrh této kapacitni strategie pro jizdni Fad 2025 popisuje postupy planovani na siti Spravy
zeleznic. Cilem pilotniho kapacitni strategie TTR je na redukovaném rozsahu sité otestovat
a vyhodnotit koncepci a zplsob, jakymi bude Sprava Zeleznic do budoucna ptistupovat

k tvorbé kapacitnich strategii.

Konecna verze tohoto dokumentu byla konzultovana se vsemi zti¢astnénymi stranami a bude
zvefejnéna na webovych strankach Spravy Zeleznic a RNE.
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