Prehled podstatnych zmén v Prohlaseni o
draze celostatni a regionalni platném pro

pripravu jizdniho radu 2028 a pro jizdni rad

2028

1. Kapitola 1.2 Cil prohlaseni o draze - upraven odkaz na
legislativu v poslednim odstavci:

Prohlaseni o draze je vypracovano v souladu s ¢lankem 27 a prilohou IV smérnice 2012/34/EU,

narizenim Evropského Parlamentu a Rady (EU) 2026/1184 o vyuzivani kapacity zelezni¢ni

infrastruktury v jednotném evropském zelezni¢nim prostoru, o zméné smérnice 2012/34/EU a

o zruSeni nafizeni (EU) ¢. 913/2010 a § 33 zadkona o drahach.

2. Kapitola 1.6 Kontakty — aktualizace udajd v tabulce:

Smluvni vztahy

Smlouvy o
provozovani drazni
dopravy

PKP CARGO .
INTERNATIONAL, Usek
compliance

Tel.:+420 725 843 515
e-mail: vladimir.kudla@pkpcargointernational.com

Zajisténi datové komun

ikace mezi IS

PKP CARGO
INTERNATIONAL

Zadosti o kapacitu drah

PKP CARGO
INTERNATIONAL, PO 18,
provoz RD Vrbno

Y

e-mail: michal.vojkovsky@pkpcargointernational.com
e-mail: martin.gazdik@pkpcargointernational.com

Ro¢ni jizdni Fad

PKP CARGO
INTERNATIONAL, PO 18,
provoz RD Vrbno

Tel.: +420 728 146 010

e-mail: michal.vojkovsky@pkpcargointernational.com
Tel.: +420 725 789 651

e-mail: martin.gazdik@pkpcargointernational.com

Ad hoc zadosti

PKP CARGO
INTERNATIONAL, PO 18,
provoz RD Vrbno

Tel.: +420 728 146 010

e-mail: michal.vojkovsky@pkpcargointernational.com
Tel.: +420 725 789 651

e-mail: martin.gazdik@pkpcargointernational.com

ZkusSebni a ostatni
zvlastni viaky

PKP CARGO
INTERNATIONAL, PO 18,
provoz RD Vrbno

Tel.: +420 728 146 010

e-mail: michal.vojkovsky@pkpcargointernational.com
Tel.: +420 725 789 651

e-mail: martin.gazdik@pkpcargointernational.com

Omezeni provozovani drahy

Planovani omezeni
provozovani drahy

PKP CARGO
INTERNATIONAL, PO 18,
provoz RD Vrbno

Tel.: +420 728 146 010

e-mail: michal.vojkovsky@pkpcargointernational.com
Tel.: +420 725 789 651

e-mail: martin.gazdik@pkpcargointernational.com

Drazni vozidla

Projednavani
mimoradnych zasilek

PKP CARGO
INTERNATIONAL, PO 18,
provoz RD Vrbno

Tel.: +420 728 146 010

e-mail: michal.vojkovsky@pkpcargointernational.com
Tel.: +420 725 789 651

e-mail: martin.gazdik@pkpcargointernational.com

Rizeni provozu

PKP CARGO
INTERNATIONAL

PKP CARGO
INTERNATIONAL, PO 18,
provoz RD Vrbno

Tel.: +420 728 146 010

e-mail: michal.vojkovsky@pkpcargointernational.com
Tel.: +420 725 789 651

e-mail: martin.gazdik@pkpcargointernational.com

Sankéni systém

PKP CARGO PKP CARGO Tel.: +420 728 146 010
INTERNATIONAL INTERNATIONAL, PO 18, | e-mail: michal.vojkovsky@pkpcargointernational.com
provoz RD Vrbno Tel.: +420 725 789 651
e-mail: martin.gazdik@pkpcargointernational.com
Fakturace
PKP CARGO PKP CARGO , Tel.: +420 735 799 069
INTERNATIONAL INTERNATIONAL, Usek e-mail: ales.frei@pkpcargointernational.com

controllingu
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Zafizeni sluzeb

PKP CARGO PKP CARGO Tel.: +420 728 146 010e-mail:
INTERNATIONAL INTERNATIONAL, PO 18, | michal.vojkovsky@pkpcargointernational.com
provoz RD Vrbno Tel.: +420 725 789 651

e-mail: martin.gazdik@pkpcargointernational.com

3. Kapitola 2.3.9 Elektrizace - aktualizace udajt v tabuilce:

Mista styku trakénich soustav DC 3 kV a AC 25 kV / 50 Hz

Trat misto styku trakénich soustav
Chomutov-Cheb Kadan-Prunéfov - Chomutov - km 130,532
Hranice na Moravé - Horni Lide¢ Valasska Polanka - Vsetin - km 33,299
Brno - Prerov Nezamyslice - Némdice nad Hanou?

4. Kapitola 2.3.13 Vlakové zabezpecovaci systémy -
aktualizace odkazu na dokument v poslednim odstavci:

PFi vylukach, béhem kterych dochazi k vypnuti vlakového zabezpecovaciho systému ETCS nebo
narodniho vlakového zabezpecovace LS, se ve stanovenych pfipadech implementuje provizorni
zarizeni Prostfedek k zastaveni vlaku (PZV). Prostfedek k zastaveni vlaku pracuje s prvky ETCS
Grovné 1 a slouzi k zajidténi bezpeénosti po nezbytné nutnou dobu, kdy neni v provozu tratova
cast ETCS popripadé narodni vlakovy zabezpecovac LS. Podminky pro funkéni chovani PZV jsou
definovany v SZ PPD 04/2025 Doplriujici ustanoveni k predpisu SZ D1, predpisu SZ D1/1 a
predpisu SZ Z8.

5. Kapitola 2.3.14 Viakovy automatizacni systém -
aktualizace textu v poslednim odstavci:

Na Usecich, kde bude tratova ¢ast ETCS v provozu v systémové verzi 2.y, se predpoklada
postupné nasazeni systému ATO over ETCS (AoE - automatizacni systém pro Fizeni vlaku nad
systémem ETCS), které vyuziva pro orientaci na trati balizy systému ETCS a popis traté je

na vozidlo pfedavan tratovou ¢asti AoE. Nasazeni bude sledovéno ve vazbé na definici
souvisejiciho standardu pro AoE na celoevropské Urovni v TSI CCS 2023. Na trati Kralupy nad
Vitavou - Dé&cin statni hranice se predpoklada nasazeni systému ATO over ETCS v terminech
zprovoznéni tratové ¢asti ETCS a zavedeni vyhradniho provozu ETCS v pfedmétném Useku
podle pfislusné tabulky v pfiloze G.

6. Kapitola 2.4.2 Environmentalni omezeni - nové znéni
kapitoly:

2.4.2 Environmentalni omezeni

Dopravce je povinen pfi provozovani drédzni dopravy dodrzovat environmentalni pozadavky a
povinnosti stanovené Jednotnymi smluvnimi podminkami (Pfiloha “L*“). Provozovani drazni
dopravy a souvisejici ¢innosti podléhaji dale nasledujicim konkrétnim omezenim a podminkam
stanovenym v tomto Prohlaseni o draze.

Doplfiovani pohonnych hmot do draznich vozidel mimo stacionarni zarizeni sluzeb cerpaci
stanice je mozné pouze za splnéni podminek stanovenych platnou legislativou Ceské republiky
v oblasti ochrany Zivotniho prostredi, zejména § 39 zdkona ¢. 254/2001 Sb., o vodach a

0 zméné nékterych zakond, ve znéni pozdéjsich pfedpisl, véetné jeho provadécich predpist a
internich predpisi provozovatele drahy. Dopravce je v tomto pfipadé zejména povinen mit

1 Styk trakénich soustav od 2. ¢tvrtleti 2027.
2V prib&hu roku 2028
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havarijni plan vypracovany v souladu s vySe uvedenou legislativou a schvaleny pfislusnym
vodopravnim Ufadem. Seznam doporucenych lokalit pro doplfiovani pohonnych hmot

do draznich vozidel mimo stacionarni zarizeni sluzeb Cerpaci stanice zverejiiuje Sprava Zeleznic
na Portale provozovani drahy.

2.4.2.1 Ochrana pied hlukem a vibracemi

V intravildnu obci a v mistech s vyskytem chranénych prostorl ve smyslu § 30 odst. 3 zakona
¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi, se s ohledem na ochranu pred nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci podle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci, uplatfiuji nasledujici omezeni:

e Dopravce nesmi v uvedenych mistech, zejména v dobé od 22:00 hodin do 6:00 hodin,
provadét ¢innosti, které nejsou nezbytné pro bezprostiedni ukoncéeni nebo zahajeni
jizdy. Splnéni technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) ani jinych technickych
pozadavkd nezbavuje dopravce povinnosti dodrzovat hygienické limity hluku stanovené
platnymi pravnimi pfedpisy. Souhlas s odstavenim drazniho vozidla nebo s vyuzitim
koleje nezbavuje dopravce odpovédnosti za dodrzovani t&chto limitd.

e Vznika-li v dlsledku &innosti dopravce nadmérny hluk nebo vibrace, je dopravce
povinen bez zbyte¢ného odkladu pfijmout G¢inna opatfeni k odstranéni zdroje nebo
omezeni jeho plsobeni. Nejsou-li opatFeni pfijata nebo nejsou-li i&inna, je Sprava
Zeleznic opravnéna omezit nebo ukoncit dotéenou ¢innost, odejmout souhlas
s odstavenim drazniho vozidla nebo pfijmout jind nezbytna provozni opatfeni. Podrobné
podminky odstaveni draznich vozidel stanovi pfiloha ,P".

2.4.2.2 Tissi traté

Od 8. prosince 2024 se nakladni vozy spadajici do plsobnosti nafizeni Komise (EU)

¢. 321/2013 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejova vozidla -
nakladni vozy" Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zruSeni rozhodnuti Komise
2006/861/ES, nesmi provozovat na tigsich tratich s vyjimkou néakladnich voz{ patficich
do nékteré z nize uvedenych kategorii:

e nakladni vozy s ES prohlasenim o ovéreni podle rozhodnuti Komise 2006/66/ES
o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejova vozidla - hluk"
transevropského konvencniho zelezni¢niho systému,

e nakladni vozy s ES prohlasenim o ovéreni podle rozhodnuti Komise 2011/229/EU
o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejova vozidla — hluk"
transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému,

e nakladni vozy s ES prohlasenim o ovéreni podle nafizeni Komise (EU) ¢. 1304/2014
o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejova vozidla - hluk",
kterou se méni rozhodnuti 2008/232/ES a zrusSuje rozhodnuti 2011/229/EU,

e nakladni vozy osazené tiSSimi brzdovymi Spaliky, jak definuje bod 7.2.2.1 nafizeni
Komise (EU) ¢. 1304/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
~kolejova vozidla — hluk", nebo brzdovymi kotouci pInicimi funkci provozni brzdy,

e nakladni vozy osazené kompozitnimi brzdovymi Spaliky uvedenymi v dodatku E
narizeni Komise (EU) €. 1304/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,kolejova vozidla - hluk" plnicimi funkci provozni brzdy. Provoz téchto
nakladnich voz{ na tigsich tratich je omezen v souladu s podminkami popsanymi
v tomto dodatku.

Vyjimky z vySe uvedeného ustanoveni narizeni Komise (EU) ¢. 1304/2014 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejové vozidla — hluk® pro Ceskou republiku jsou
uvedeny v bodé 7.4.2 Zviastni provadéci pravidla pro nakladni vozy provozované na tissich
tratich provadéciho nafizeni pod pismenem c). Kromé vy3e uvedenych nakladnich voz& mohou
byt na izemi Ceské republiky na tigsich tratich provozovény tyto stavajici nakladni vozy:

e nakladni vozy s loZisky typu 59 V do 31. prosince 2034,



e nakladni vozy, u nichZ je pro vyménu litinového Spaliku za kompozitni brzdové Spaliky
potfeba namontovat limitni ventil, do 31. prosince 2034,

e nakladni vozy s brzdnou konfiguraci 1Bg nebo 1Bgu s litinovymi brzdovymi Spaliky
do 31. prosince 2036,

e nakladni vozy osazené litinovymi Spaliky, u nichz je potifeba vymeénit kola za kola
spliujici pozadavky stanovené v normé EN 13979-1:2003+A2:2011, aby mohly byt
vybaveny kompozitnimi brzdovymi Spaliky, do 31. prosince 2029.

Dale neni povinné na tisSich tratich pouzivat kompozitni brzdové Spaliky u stavajicich
nékladnich voz{ nezahrnutych do péti odréZek vy$e, u nichZ neexistuje 2a4dné jednorazové
Fedeni pro nahrazeni litinovych brzdovych $palikd, a to do 31. prosince 2030.

Seznam tiSsich trati podle nafizeni Komise (EU) ¢. 1304/2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému ,kolejova vozidla - hluk" je uveden v Pfiloze “E" ¢ast B a
znazornén na Mapé M15 tohoto prohlaseni o draze. Seznam trati je uveden i v databazi RINF.
Podrobnosti na webovych strankach ERA:
https://www.era.europa.eu/domains/technical-specifications-
interoperability/noise-tsi_en.

2.4.2.3 Mistni a ¢éasova omezeni

Misto nebo trat Omezeni
Traté 320 00 Praha-Liberi - Praha V dobé& od 22:00 hodin do 6:00 hodin jsou zakazény jizdy vliakl nakladni
hlavni nédrazi a 327 00 Praha hlavni | dopravy; vyjimkou je objeti nesjizdného tseku drahy zplsobeného Zivelni
nadrazi - Balabenka odbocka udalosti nebo nehodou. Jizdy lokomotivnich vlakd se povazuji za jizdy viakd
osobni dopravy.
Cheb - Frantiskovy Lazné - Je zakdazano prepravovat latky, které by mohly negativné ovlivnit pFirodni [éCivé
Vojtanov, Trsnice - FrantiSkovy zdroje.

Lazné - Hazlov a Trsnice - Skalna

Zelezni¢ni stanice Jedlova Plati omezeni vyplyvajici z ochranného pasma vodarenské nadrze Chfibska,
zejména pro odstavovani vozidel se zavadnymi latkami, skladovani a manipulaci
se zadvadnymi nebo nebezpe&nymi latkami a ukladani odpadd.

Zelezni¢ni stanice Letohrad a ¢ast Plati omezeni vyplyvajici z ochranného pasma vodniho zdroje II. stupné,
Useku Lansperk - Letohrad zejména pro odstavovani vozidel se zavadnymi latkami, skladovani a manipulaci
se zadvadnymi nebo nebezpeénymi latkami a ukladani odpadd.

Zelezni¢ni stanice Jablonné nad Orlici | Plati omezeni vyplyvajici z ochranného padsma vodniho zdroje II. stupné,
a Cast Useku Jablonné nad Orlici - zejména pro odstavovani vozidel se zavadnymi latkami, skladovani a manipulaci
Téchonin se zadvadnymi nebo nebezpeénymi latkami a ukladani odpadd.

7. Kapitola 2.4.3 Nebezpecné véci — nové znéni kapitoly:

2.4.3 Nebezpecné véci

Preprava nebezpecnych véci po drahach provozovanych Spravou zeleznic se fidi pravnimi
predpisy Ceské republiky, mezinarodnimi smlouvami a R&dem pro mezindrodni Zelezni¢ni
prepravu nebezpecnych véci (RID).

Na tratich provozovanych Spravou Zeleznic nejsou, neni-li déle v tomto Prohlaseni o draze
stanoveno jinak, stanoveny obecné zakazy prepravy nebezpecnych véci z divodu jejich
klasifikace podle RID. Specifickd omezeni vztahujici se k jednotlivym tratim, objekt&im nebo
¢asovym obdobim jsou uvedena v pfislusnych kapitolach tohoto Prohlaseni o draze.

Podminky projednavani preprav nebezpecnych véci, mimoradnych zasilek a souvisejicich
zadosti o kapacitu drahy jsou uvedeny v kapitole 4.7 tohoto Prohlaseni o draze.
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8. Kapitola 2.4.6.1 Omezeni v tunelech - aktualizace Gadaji v tabulce:

Seznam tunel& s maximalni tratovou rychlosti od 161 km/h do 200 km/h véetné na drahach, kde je Sprava zeleznic pridélcem s uvedenim zakladnich parametr@

Piredpokladané | Max. tratova Pocet Plocha
Tunel Usek Stavba uvedeni tunelu rychlost . prarezu Délka v m
koleji 2
do provozu v km/h vm
Chotyc¢ansky™ Nemanice - Sevétin Modernizace trati Nemanice I - Sevétin po roce 2035 200 1K 42 3120
Hosinsky™ Nemanice - Sevétin Modernizace trati Nemanice I - Sevétin po roce 2035 200 1K 427 4806
Berounsky™ Praha-Smichov - Beroun Novostavba trati Praha-Smichov - Beroun 2044 200 1K 53" 24700
M x - . , _ I . 2041 — 30000
Krusnohorsky™ Usti nad Labem - Heidenau RS 4 Usek Usti nad Labem - statni hranice CZ/SRN 200 1K 53.7"" (11700 v €R)
Holubicky™ Blazovice - Holubice Modernizace trati Brno-Pferov, 2. stavba BlaZovice - Vyskov 2034 200 1K 52,8 938
Rousinovsky™ Holubice - Lule¢ Modernizace trati Brno-Pferov, 2. stavba BlaZovice - Vyskov 2034 200 2K 80 700
Habrovansky™ Holubice - Lule¢ Modernizace trati Brno-Pferov, 2. stavba BlaZovice - Vyskov 2034 200 2K 80 278
Pustimérsky™ Vyskov na Moravé - Ivanovice na Hané Modermza?ce trati Brno-Prerov, 3. stavba Vyskov - 2034 200 2K 80 490
Nezamyslice
Dfevnovicky™ Ivanovice na Hané - Nezamyslice Modermza?ce tralT E R 3+ StV Yokov - 2034 200 2K 80 390
Nezamyslice
N&méicky™) Nezamyslice - Kojetin Mo_dermzace trati Brno-Prerov, 4. stavba Nezamyslice - 2029 200 oK 78 744
Kojetin
Strelice™ Stod - HolyZov Modernizace trati Plzeni - Domazlice - st.hranice SRN, 3. po roce 2034 200 oK 80 1050

*) Parametry tunel( staveb v pfipravé budou déle upfesfiovény

stavba, Usek Stod (mimo) - Domazlice (vCetné)

**) Rychlost 200 km/h pouze pro vozidla F. 680, pro ostatni Vmax 185 km/h
***) U dlouhych tunell neni plocha profilu v celé délce konstantni, pro detailni vypocty poskytne podrobnda data provozovatel drahy
****) Proménny profil na portalech tunelu z ddvodu omezeni vzniku mikrotlakovych vin (sonického tiesku).




9. Kapitola 2.4.6.3 Omezeni z diivodu bezpecnosti pFi bo¢nim
vétru - nova kapitola:

2.4.6.3 Omezeni z dlivodu bezpecénosti pfi boénim vétru

Z dlvodu zajidténi bezpe&ného provozu pfi Gincich boéniho vétru na tratich s maximalni tratovou
rychlosti od 161 km/h do 200 km/h vcetné musi vozidla provozovana na téchto tratich splfiovat
minimalni pozadavky stanovené referencnimi charakteristickymi kfivkami vétru (RCWC) dle
nasledujicich tabulek:

RCWC pro vozidla (tFida C) s maximalni rychlosti od 161 km/h do 200 km/h véetné

rychlost vétru vw [m/s] nevyrovnané pFicné zrychleni aq [m/s?]
pro thel nabéhu vétru pw = 90 ° 0,0 0,5 1,0
160 27,77 25,37 22,77
rychlost vozidla v« [km/h] 180 26,96 24,56 21,96
200 26,15 23,75 21,15
RCWC pro vozidla (tfida D) s maximalni rychlosti od 141 km/h do 160 km/h véetné

rychlost vétru vw [m/s] nevyrovnané pri¢né zrychleni aq [m/s?]

pro (hel nabéhu vétru pw = 90 ° 0,0 0,5 1,0

140 25,50
160 24,70

23,70 21,30

rychlost vozidla v« [km/h]

22,70 20,30

Na tratich s maximalni tratovou rychlosti od 141 km/h do 160 km/h se doporuéuje provozovat
vozidla vyhovujici vySe uvedenym RCWC, jejichz splnéni zajisti budouci provoz

na modernizovanych nebo nové budovanych tratich pfi rychlostech 141 km/h a vyssich bez
omezeni.

Charakteristické krivky vétru vozidel musi byt stanoveny v souladu s pozadavky EN 14067-6 Cl. 5.
Provoz vozidel nespliujicich tento pozadavek musi byt specificky posouzen za Ucelem zajisténi
bezpecnosti nebo mohou byt tato vozidla provozovana za zvlastnich podminek dohodnutych s
provozovatelem drahy.

10. Kapitola 2.6.3 Vystavba dlouhych tunell - aktualizace
udaja v tabulce:

- Predpokladané uvedeni Poiad?valné kate_gorie
Tunel Usek daiprovozl kolejového vozidla

dle TSI SRT
Tunely Chotyéansky a Nemanice - Sevétin po roce 2035 kategorie A
Hosinsky kategorie B
Kru$nohorsky tunel (VRT) Praha - Drazdany 2042 kategorie B
Stfedohorsky tunel (VRT) Praha - Drazdany 2050 kategorie B
Stfizkovsky tunel (VRT) Praha - Drazdany 2037 kategorie B
Libeznicky tunel (VRT) Praha - Drazdany 2037 kategorie B
Ledcicky tunel (VRT) Praha - Drazdany 2037 kategorie B
Tunel Nova Dubec (VRT) Praha - Brno 2037 kategorie B
Hruskové Dvory (VRT) Praha - Brno 2040 kategorie B
Helenin (VRT) Praha - Brno 2040 kategorie B
Lesni Hluboké (VRT) Praha - Brno 2040 kategorie B
Kyvalka (VRT) Praha - Brno 2040 kategorie B
Poplvky (VRT) Praha - Brno 2040 kategorie B
Troubsko (VRT) Praha - Brno 2040 kategorie B



11. Kapitola 2.6.4 Rychla spojeni — nové znéni Sestého a
sedmého odstavce a aktualizace udajd v tabulce:

NiZe je uveden prehled pfipravovanych a vyhledovych Usekl VRT s uvedenim jejich kategorii a
predpokladané nejvyssi provozni rychlosti.

PFipravované useky VRT

Usek VRTV Kategorie Nejvyééi’
VRT s

Rameno RS 1 Praha — Brno - Ostrava - st. hr. PL
910 00 VRT Praha Praha-Vrsovice — Praha-Béchovice HS 250 km/h
910 00 VRT Polabi Praha-Béchovice - Pofi¢any HS 320 km/h
912 00 VRT Stiedni Cechy Pofi¢any - Svétla nad Sazavou HS 320 km/h
914 00 VRT Vysocina faze II Svétla nad Sazavou - Velka Bites HS 320 km/h
914 00 VRT Vysocina faze I Velka Bite$ - Brno-Videriska HS 320 km/h
916 00 VRT Hana Brno-Slatina - Brodek u Pferova HS 320 km/h
918 00 VRT Moravska brana Brodek u Pferova - Ostrava-Svinov HS 320 km/h
VRT Slezsko Bohumin - st. hr. PL HS F 250 km/h

Rameno RS 2 Brno - Bfeclav - st. hr. AT/SK

920 00 VRT Jizni Morava Modfice - Rakvice HS 320 km/h
Rameno RS 4 Praha — Usti nad Labem - st. hr. DE

940 00 VRT Podfipsko I Praha-Balabenka - sjezd Lovosice HS 320 km/h
942 00 VRT Podfipsko II sjezd Lovosice - sjezd Litoméfice HS 300 km/h
942 00 VRT Stredohorsky tunel sjezd Litométice - Usti nad Labem centrum HS F 250 km/h
944 00 Krusnohorsky tunel Usti nad Labem centrum - st. hr. DE HS F 2 200/230 km/h
946 00 Odbocna vétev RS 42 Veltrusy - Louny - Most HS F 250 km/h
Rameno RS 5 Praha - Hradec Kralové / Pardubice - st. hr. PL

910 00 VRT Polabi (souéast RS 1) Praha-Béchovice - Pofi¢any HS 320 km/h
950 00 VRT Vychodni Cechy Pofi¢any - Hradec Kralové / Pardubice HS 320 km/h

Poznadmky: U Vyhledové Useky VRT uvedeny kurzivou.
2) Stavebni fedeni dle schvalované mezindrodni prezidentské smlouvy mezi CR a SRN.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny zakladni navrhové parametry pro obé kategorie VRT, které maji
vztah ke vzajemné kompatibilité trati a vozidel osobni a nakladni dopravy. Na strané vozidel se
mUze jednat o parametry nad rdmec jejich obecného schvaleni pro provoz na Uzemi CR, jejichz
respektovani, resp. prokazani jejich splnéni, bude vyzadovano provozovatelem drahy pro pfistup
na pfripravovanou infrastrukturu VRT po jejim uvedeni do provozu.

12. Kapitola 2.6.5.1 Konverze napétové soustavy - zruseni
druhého odstavce:




13. Kapitola 2.6.5.1 Konverze napétové soustavy — nové
znéni tretiho odstavce:

V roce 2027 bude zahdjena stavba Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) - Tynisté
nad Orlici (mimo).

14. Kapitola 2.6.5.2 Elektrizace — nové znéni kapitoly:

2.6.5.2 Elektrizace

V letech 2024-2029 dojde k elektrifikaci Gseku Tynité n.O. (mimo) - Castolovice — Solnice
systémem AC 25 kV, 50 Hz. Na tomto Useku neni jiz uvazovano s budovanim FKZ (filtracné -
kompenzaéni zafizeni), které kompenzuje také ucinik. Z tohoto dlivodu bude na tento Usek
umozneén vjezd elektrickych hnacich vozidel pouze splfiujici podminku hodnoty uciniku na sbéraci
v rozmezi 0,95 - 1,00 (induktivniho charakteru).

V letech 2026 - 2029 dojde k elektrifikaci Useku Ceské Velenice - Veseli nad Luznici. Dale pak
v roce 2026 zacne realizace projektu Plzen - Domazlice 2. stavba, v ramci které dojde k elektrizaci
Useku Plzef hl.n. - Nyfany (2028), NyFany - Zblch (2029) a Nyrany - Hefmanova Hut (2029).

V letech 2026-2027 budou uvedeny do provozu prvni kontejnerové trakcni dobijeci stanice (TDS)
pro BEMU v ZST Budi$ov nad Budi$ovkou a Krnov v Moravskoslezském kraji. TDS se budou
umozfovat nabijeni BEMU pres sbérac systémem 25 kV AC 50 Hz az do vykonu 2 MW, nabijeni
bude probihat automaticky dle nastavenych rezim{ jednotky BEMU.

Nadale probiha pfiprava staveb ,prostych elektrizaci* dle dokumentu Ministerstva dopravy
s nazvem ,Koncepce rozvoje elektrické trakce v CR."

15. Kapitola 3.2.3 Licence - novy treti odstavec:

Licence mGze byt vydana k provozovani drazni dopravy za G&elem pFepravy véci a/nebo pfepravy
osob, a to bud’ verejné nebo neverejné. Drzitel licence za Ucelem prepravy osob i drzitel licence
za UcCelem prepravy zboZi jsou opravnéni provozovat lokomotivni viaky.

16. Kapitola 3.2.4 Jednotné osvédceni o bezpecnosti — nové
znéni kapitoly:

3.2.4 Jednotné osvédceni o bezpecnosti

Dopravce musi mit ke dni zahajeni drazni dopravy na draze celostatni nebo na draze regionalni
osvédceni dopravce (jednotné osvédceni o bezpecnosti), které se vztahuje na drahy celostatni a
regionalni nebo na jejich ¢ast.

Jednotné osvédceni o bezpecnosti vydava Evropska Agentura pro zeleznici ERA nebo v pripadé, ze
dopravce bude provozovat drézni dopravu pouze na Uzemi Ceské republiky nebo na Gzemi jiného
¢lenského statu na Useku drahy v blizkosti statni hranice Ceské republiky, Drazni Gfad. Toto
osvédceni je vydavano formou jednoho dokumentu. Na zakladé projednani s Draznim Ufadem
mUZe byt rozsifena platnost Jednotného osvédéeni o bezpeénosti, vydaného pro Gzemi sousedniho
¢lenského statu Evropské unie, o provoz do stanic v blizkosti hranice na tzemi Ceské republiky,
které sousedi se statem, pro jehoz lzemi je Jednotné osvédceni o bezpecnosti vydano. Vymezeni
Usekd trati, na kterych je takovyto provoz do stanic v blizkosti hranice dovolen, je ddno dohodou
o spolupraci mezi Draznim Ufadem a vnitrostatnim bezpecnostnim orgadnem sousedniho ¢lenského
statu Evropské unie.



Jednotné osvédceni o bezpecnosti se vydava pro provozovani:

a) osobni dopravy vcetné vysokorychlostnich sluzeb,
b) osobni dopravy vyjma vysokorychlostnich sluzeb,
c) nakladni dopravy vcetné prepravy nebezpecnych véci,
d) nakladni dopravy vyjma pfepravy nebezpecnych véci,
e) pouze posunu,
f) jinych ¢innosti.
Druhy Jednotného osvédceni o bezpecnosti pod pismeny a) az d) opravinuji dopravce k provozovani

lokomotivnich viakd.

Pro dalsi informace navstivte webové stranky Drazniho Gradu (https://du.gov.cz/) nebo
Evropské Agentury pro Zeleznici ERA
(https://www.era.europa.eu/applicants/applications-single-safety-certificates_en).

14) Kapitola 4.2.2 Povinné udaje v zadosti o kapacitu — nové
znéni pismene a) v prvnim odstavci:

a) obchodni firmu, identifikacni Cislo, jedine¢né cislo spolecnosti (tzv. RICS kdd nebo
Organisation Code)? a sidlo Zadatele;

15) Kapitola 4.2.2 Povinné udaje v zadosti o kapacitu - novy
ctvrty odstavec:

U mezinarodnich zadosti tvofi identifikace spolupracujiciho zadatele nebo dopravce soucast
harmonizace zadosti mezi zapojenymi provozovateli drahy. Za harmonizovanou Zadost Ize
povazovat pouze takovou zadost, u niz jsou Udaje o navazujicim zadateli nebo dopravci na
sousedni infrastruktufe vzajemné konzistentni a odpovidaji idajim evidovanym u sousedniho
provozovatele drahy.

16) Kapitola 4.2.3 Pridéleni kapacity — novy druhy odstavec:

Podminkou pfidéleni kapacity mezinarodni trasy je harmonizace zadosti mezi provozovateli drahy
na vsech dotéenych infrastrukturach. Harmonizace zahrnuje zejména:

e shodnou identifikaci vlaku,

e pohrani¢ni body a ¢asové polohy,

e kalendar provozu,

e technické parametry vlaku,

« identifikaci navazujicich zadateld nebo dopravci,

e potvrzeni navazné zadosti na sousedni infrastrukture.

Neni-li harmonizace zajisténa, nelze povazovat mezinarodni trasu za Upliné projednanou. Soucasti
harmonizace mezinarodni Zadosti je rovnéz identifikace navazujiciho zadatele nebo dopravce

na sousedni infrastruktufe. Zména navazujiciho zadatele nebo dopravce vyZaduje opétovné ovéreni
harmonizace mezinarodni trasy.

3 RICS kéd pfidéluje UIC na zékladé zadosti. Vice na https:/ /uic.org/support-activities/it/rics. Organisation Code
pridéluje ERA na zakladé Zadosti. Vice na https://www.era.europa.eu/domains/registers/ocr_en.


https://du.gov.cz/
https://www.era.europa.eu/applicants/applications-single-safety-certificates_en
https://uic.org/support-activities/it/rics

14) Kapitola 4.3.1 Obecné principy - nové znéni druhého
odstavce:

Z tohoto dlvodu Sprava Zeleznic realizuje rozsahly program rozvoje a Udrzby Zelezni¢ni sité.
Realizace tohoto programu ma vyznamné dopady na mnozstvi dostupné kapacity drahy, a to jak
ve formé uzavreni Casti infrastruktury, tak i ve formé& omezeni rychlosti na dotéenych Usecich
drahy. Seznam planovanych docasnych omezeni kapacity drahy (dale téz ,DOK"), které planuje
Sprava zeleznic realizovat, zverejfiuje na Portale provozovani drahy v sekci ,Provozovani drahy"
pod zalozkou , Vyluky na tratich provozovanych Spravou Zeleznic". Seznam planovanych docasnych
omezeni kapacity je zvefejiiovan v souladu s pravidly pro pldnovani a zvefejiiovani omezeni
kapacity podle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2026/1184 o vyuzivani kapacity
zelezni¢ni infrastruktury v jednotném evropském Zelezni¢nim prostoru a souvisejicich provadécich
predpist na internetovych strankach Spravy Zeleznic
(https://www.spravazeleznic.cz/dopravci/vyluky).

14) Kapitola 4.3.1 Obecné principy — nové znéni posledniho
odstavce:

Sprava zeleznic oznami zadateldm takova docasna omezeni kapacity, u nich? vzhledem k rozsahu a
charakteru omezeni predpoklada promitnuti sniZzené disponibilni kapacity do procesu konstrukce
ro¢niho jizdniho Fadu. Tato omezeni budou zverejnéna v aktualizované podobé nejpozdé&ji dvanact
mésicl pfed vstupem pfisludné zmény jizdniho fadu v platnost. U takto zvefejné&nych do&asnych
omezeni kapacity Sprava Zeleznic predpoklada, Ze v dlsledku jejich parametri nebude mozné pfi
pridélovani kapacity uspokojit vdechny pozadavky Zadateld v piném rozsahu. U vybranych
docasnych omezeni kapacity se zavaznym dopadem na provoz jsou v pfiloze S dale uvedeny
planované hodnoty disponibilni kapacity vyjadfené oéekdvanym poctem vlak{, které bude mozné
v dotéeném Useku provést b&hem hlavnich stavebnich postupl v ranni $pi¢ce (7:00-8:00). Tyto
hodnoty predstavuji vstupni parametry pro planovani kapacity a zohlednuji predpokladany rozsah
omezeni infrastruktury po dobu realizace stavby.

14) Kapitola 4.3.2 Informace poskytované zadatellim a
lhity — nové znéni prvniho odstavce:

U docasnych omezeni kapacity projednavanych v ramci stfrednédobého planovani, u nichz je pro
zajidténi provozu zpracovavan vylukovy nakresny jizdni fad, poskytne Sprava zeleznic zadatelGm
informace o kapacitni nabidce a navrhovanych trasach vlak{ v rozsahu odpovidajicim charakteru a
rozsahu omezeni.

14) Kapitola 4.3.2 Informace poskytované zadatelliim a
Ihdty — nové znéni sedmého a osmého odstavce:

Pfid&lend kapacita drahy mize byt upravena nebo odebrana, je-li to nezbytné v souvislosti s
realizaci do¢asnych omezeni kapacity vyplyvajicich z planu omezeni provozovani drahy schvaleného
UOHS, a to za podminek stanovenych v § 23b zakona o drahach a v § 21a a § 22 vyhlasky ¢&.
173/1995 Sb. Pfipadna Uprava nebo odebrani kapacity drahy bude provedena transparentnim a
nediskriminaénim zptsobem v souladu s pravidly pro Fizeni kapacity a omezeni kapacity
stanovenymi pravnimi pfedpisy Evropské unie a timto Prohldsenim o draze.

PFi Upravé pridélené kapacity podle predchoziho odstavce bude Sprava zZeleznic usilovat o
minimalizaci odchylek od pridéleného jizdniho Fadu. V pripadé planovanych omezeni kapacity bude
rozsah Upravy pridélené kapacity posuzovan individualné s ohledem na charakter omezeni,
disponibilni kapacitu infrastruktury, strukturu dopravy v dotéeném Useku a potiebu zajistit efektivni
a nediskriminacni vyuziti kapacity drahy.


https://www.spravazeleznic.cz/dopravci/vyluky

15) Kapitola 4.7.1 Zvlastni prepravy — nové znéni prvniho
odstavce:

Za zvlastni prepravu se povazuji pfepravy, které neodpovidaji stavebné-technologickym
charakteristikdm drahy (napf. mimoradné zasilky nebo pfipady mimoradné prechodnosti vozidel), a
dale prepravy vyzadujici manipulaci s vozy nebo nakladem mimo mista uréena k nakladce a
vykladce, pokud je nezbytné posoudit prlichodnost nebo pfechodnost drédhy nebo stanovit dopravni
a prepravni podminky. Podminky téchto preprav stanovi provozovatel dréhy podle predpisu SZ
D31.

16) Kapitola 4.7.2.1 Bezpecnostni opatreni pFi prepraveé
nebezpecnych véci tfidy 1 (RID)- nova kapitola:

4.7.2.1 Bezpecnostni opatieni pii pfrepravé nebezpecnych véci tiidy 1 (RID)
Dopravce je povinen zajistit spInéni viech pozadavkd vyplyvajicich z ustanoveni RID kapitoly 1.10
Bezpecnostni predpisy.

Nebezpecné véci tfidy 1 se smi prepravovat pouze ve vlacich, jejichz trasy maji vyreseny konflikty
jiz v ramci pfidélu kapacity drahy.

Dopravce je povinen pred prepravou nebezpeénych véci tiidy 1 oznédmit SZ (Ustfedni dispecer;
CPRPusdisp@spravazeleznic.cz) a PCR (Narodni operacni centrum; pp.oo.operachi@pcr.cz)
e-mailem:

1. datum vstupu zasilky do CR nebo odjezd zasilky z vychozi ZST na tzemi CR,
2. Cislo/a vlakd.

Dopravce je povinen zabezpedit fyzické stiezeni téchto zasilek v pfipadé zastaveni vlaku. Toto
bezpecnostni opatfeni plati pro ucelené vlaky nebo jednotlivé zasilky, které po celou dobu prepravy
na Uuzemi CR neprojdou vilakotvorbou.

Dopravce stfeZeni vlaku ohlasi telefonicky Ustiednimu dispecerovi Spravy Zeleznic.

Vozova zasilka nebo souprava nesmi zastavit vedle jiného vlaku stojiciho na sousedni koleji; mezi
vlaky musi byt alespon jedna volna kolej.

B&hem dopravy vlaku je zasilka sledovéna dopravcem, dispecerskym aparatem SZ a PCR.
Z bezpeénostnich dlivodl je v nize uvedenych Zelezni¢nich stanicich zakdzéno zastaveni viaku,
s vyjimkou zastaveni nezbytného z technologickych nebo nepredvidatelnych dopravnich ddvoda.

Vyjimky se nevztahuji na uzamceni vlaku strojvedoucim a odstaveni viaku.

Zelezniéni stanice jsou uvadény véetné viech jejich obvodd

Beroun Ci¢enice Hranice na Moravé
Bohumin Dé&cin Cheb
Bohumin-Vrbice Divcice Chomutov

Bofi les Domazlice Ivancice
Brno-Krélovo Pole Havli¢kav Brod Jihlava
Brno-MaloméFice Hnévice Karlovy Vary

Brno-Zidenice
Breclav

Ceska Trebova
Ceské Budéjovice
Ceské Velenice
Cesky T&Sin

Horka nad Moravou
Horni Dvoristé
Hradec Kralové hl.
n.

Hradec Kralové
Slezské Predmésti

Kojetice na Moraveé
Kolin

Kralice nad Oslavou
Kralupy nad
Vitavou

Krnov


mailto:CPRPusdisp@spravazeleznic.cz
mailto:pp.oo.operacni@pcr.cz

Lhotka nad Becvou
Liberec

Litvinov

Lovosice

Mlada Boleslav hl.
n.

Moravské Branice
Moravské Branice
Moravsky Krumlov
Most n. n.
Namést nad
Oslavou
Neratovice

Nové Sedlo u Lokte
Nymburk
Olomouc
Opava-vychod
Oslavany

Ostrava
Ostrava-Kuncice
Ostrava-Svinov
Otrokovice
Pardubice
Pardubice - Rosice
nad Labem

Plzeri

Praha Liben
Praha-HoleSovice
Praha-Satalice
Praha-Smichov
Praha-VrSovice
Protivin

Prerov

Raksice

Rapotice

Sedlnice

Sokolov
Strakonice
Strelice

Studenec
Studénka

Sakvice

Slapanov

Tabor

Temelin
Tetcice-Bobrava
Trutnov hl.n.
Tremosna u Plzné
TFinec

Tyn nad Vitavou
Tynisté nad Orlici
Usti nad Labem hl.
n.

Usti nad Labem
Strekov

Usti nad Labem
zapad

Veseli nad Luznici
Vladislav

Zabofi u Cicenic
Zabreh na Moravé
Zastavka u Brna
Zliv

Znojmo



SZ: Interni

17) Kapitola 4.9 Strategické planovani kapacity — nové
znéni kapitoly:

4.9 Strategické planovani kapacity

4.9.1 Obecné principy

Strategické planovani kapacity probiha v souladu s Narizenim Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2026/1184. Jeho vysledkem je posloupnost plénovacich dokumentd s postupné se
zvysujici Urovni podrobnosti o dostupné kapacité, kterou tvori kapacitni strategie, kapacitni
model a plan nabidky kapacity. Soucasti strategického planovani je rovnéz koordinace
docasnych omezeni kapacity a ozndmeni kapacitnich potfeb zadateld.

Procesy strategického planovani kapacity vychazeji ze zkusenosti ziskanych pfi implementaci
projektu Timetable Redesign (TTR).

Projekt TTR ma za cil pfepracovani procesu tvorby jizdniho fadu a managementu kapacity

v zelezni¢ni dopraveé vedouci ke sjednoceni a zefektivnéni systému tvorby jizdniho Fadu

v Evropé&. Za timto G¢elem zavadi rizné vystupy harmonizované napfi¢ manazery
infrastruktury a za Géelem priib&zné harmonizace potteb sektoru zavadi prvky dlouhodobého
planovani. Timto postupem ma byt dosazeno zvyseni efektivity planovani Zeleznéni dopravy a
rlstu konkurenceschopnosti i podilu Zeleznice vQéi jinym druhGm dopravy.

Mezi kli¢ové pinosy se povazuje evropska harmonizace nesourodych vnitrostatnich procesd,
véasné odhaleni kapacitnich a dopravné-technologickych aspektl, které vyzaduji Fedeni ve
stfednédobém horizontu i urychleni procesu pridélovani kapacity pro kratkodobé kapacitni
produkty, a to pfi zachovani jejich optimalni kvality a priority pfi operativnim fizeni provozu.

Projektem TTR rozviji RailNetEurope (RNE) a Forum Train Europe (FTE) s podporou Evropské
asociace pro zelezni¢ni nakladni dopravu (ERFA). Sprava zZeleznic se na rozvoji a implementaci
projektu TTR podili z dGvodu, Ze soudobé postupy tvorby jizdnich Fadd a jejich harmonizace
neodpovidaji pozadavkim trhu a vedou k jejimu suboptimalnimu vyuZiti.

Podrobné informace o projektu lze najit na webovych strankach:

e https://ttr.rne.eu/,
o https://www.forumtraineurope.eu/services/ttr/ a
https://www.spravazeleznic.cz/dopravci/ttr.

4.9.2 Kapacitni strategie

Kapacitni strategie je prvnim krokem dlouhodobého planovani kapacity provozovatelem drahy
na urcené Casti sité. Hlavnim cilem je poskytnuti prvotniho prehledu o dostupné kapacité
infrastruktury a o budoucich kapacitnich potfebach. Umoznuje provozovateli drahy sdilet
budouci potfeby kapacity se sousednimi provozovateli drah a zadateli a dohodnout se na
hlavnich zasadach, které se maji pouzit pro konstrukci kapacitniho modelu. Kapacitni strategie
je zpracovavana v souladu s ¢l. 18 a prilohou I Nafizeni (EU) 2026/1184 a s prislusnymi
spolecnymi nastroji, metodikami a procesnimi mechanismy evropského ramce pro fizeni
kapacity.

Planovany geograficky rozsah pro pfislusny jizdni fad bude vychazet ze schvélené a zverejnéné
kapacitni strategie s moznosti rozsifeni o dalsi vyznamné traté zafazené do TEN-T.

4.9.3 Kapacitni model

Kapacitni model (X-36 az X-18 mésicl) poskytuje zpfesnéni predpokladané poptavky
z kapacitni strategie. Kapacitni model rozdéluje kapacitu pro osobni a nakladni dopravu, a také
na zédkladé produktl (ro¢ni pldnovani, pribézné planovani, ad hoc planovani a kapacitni


https://ttr.rne.eu/
https://www.forumtraineurope.eu/services/ttr/
https://www.spravazeleznic.cz/dopravci/ttr

rezerva). Zadatelé maji moznost zapojit se do tvorby kapacitniho modelu ozndmenim
pozadavk{ na kapacitu a mohou se vyjadFit k navrhovanému rozdéleni kapacity.

Kapacitni model je zpracovavan v souladu s ¢l. 19 a pfilohou I Nafizeni (EU) 2026/1184 na
zakladé kapacitni strategie, vysledkd konzultaci se zi&astnénymi stranami, ozndmeni
kapacitnich potfeb Zadatelll a koordinace mezi provozovateli infrastruktury.

Kapacitni model bude vychazet ze schvalené a zverejnéné kapacitni strategie, oznameni
kapacitnich potfeb (CNA) a predpokladanych docasnych omezeni kapacity.

Geograficky rozsah kapacitniho modelu bude shodny s geografickym rozsahem schvalené a
zverejnéné kapacitni strategie.

Navrhy kapacitnich modell, stejné jako finalni podoba budou publikovény v terminech
stanovenych RNE ve webovém rozhrani ECMT (v pfipadé technickych potizi jinym srovnatelnym
zplsobem).

4.9.4 Oznameni kapacitnich potreb

Oznameni kapacitnich potfeb (CNA) slouzi jako jeden ze vstupl pro kapacitni modely, kapacitni
nabidku a pro koordinaci DOK. Zadatelé maji moznost prispét ke véasnému plédnovani a podilet
se na optimalizaci kapacity drahy.

Zadatelé mohou zasilat ozndmeni CNA pro piislu$ny jizdni fad v terminech stanovenych RNE
pomoci webového rozhrani ECMT (https://ecmt-online.rne.eu/).

CNA obsahuji standardizovana data tykajici se pozadovaného jizdniho fadu, vzoru zastavovani,
frekvence a parametrd viakd. Aby bylo moZné zkonstruovat kvalitni kapacitni modely, méli by
7adatelé poskytnout maximum pfesnych Gdaja.

V pfipadé, ze Sprava zeleznic zjisti z oznameni skutecnost, Ze se kapacitni potfeby prekryvaji,
kontaktuje doty¢né Zadatele s cilem najit FeSeni. Neni mozné zarucit, Ze ve finalnich
kapacitnich modelech budou zohlednény vSechny CNA.

Ozndmeni pozadavkl na kapacitu jsou predbéZna a nejsou povazovéna za zédvaznou zadost

o trasu vlaku. Poskytnuti CNA nemUze za zadnych okolnosti vést k prednosti pti procesu
finalniho pridélovani kapacity drahy, avsak aktivni participace umoziuje zadateli ovlivnit proces
tvorby jizdniho Fadu, aby zkonstruované kapacitni produkty odpovidaly potfebam trhu.

4.9.5 Plan nabidky kapacity

Sprava Zeleznic vypracuje plan nabidky kapacity jako dalsi stupen strategického planovani
kapacity, ktery upFesfiuje kapacitni model na zékladé& vysledkl konzultaci se Zadateli,
oznameni kapacitnich potieb a koordinace mezi provozovateli infrastruktury. Plan nabidky
kapacity predstavuje zaklad pro nasledné pridélovani kapacity a obsahuje informace o kapacité
dostupné i nedostupné pro pridéleni zadatelGm.

Aby Zadatelé mohli planovat a harmonizovat své zadosti, Sprava Zeleznic zverejni nabidku
kapacity pro zadosti do ro¢niho jizdniho Fadu a do procesu prib&zného planovani (z hlediska
Sifky pasma / slotl / katalogovych cest) v dostate¢ném predstihu v terminu stanoveném RNE.

Pfed kone¢nym zverejnénim obdrzi Zadatelé navrh kapacity pro konzultace.

4.9.6 Docasna omezeni kapacity

Docasna omezeni kapacity jsou nezbytna pro provadéni udrzby nebo opravy drahy, pro
provadéni Cinnosti spojenych s modernizaci drahy a pro provadéni ¢innosti vedoucich

k obnoveni provozuschopnosti dréhy po mimoradné udalosti. Koordinace DOK je klicovym
prvkem dlouhodobého planovani, jehoz hlavnim cilem je zajisténi dostupné kapacity

v odpovidajici kvalité a kvantité v souladu s potfebami zakaznikd. Planovéni a koordinace
docasnych omezeni kapacity je nedilnou soudasti strategického planovani kapacity. Omezeni
kapacity jsou koordinovéana, konzultovana a zverejfiovéna v souladu s ¢l. 11 a 37 a pfilohou I
Narizeni (EU) 2026/1184. Predpokladana omezeni kapacity jsou zohledfiovéna pfi zpracovani
kapacitni strategie, kapacitniho modelu a planu nabidky kapacity. Dalsi informace o DOK jsou
popsany v kapitole Chyba! Nenalezen zdroj odkazi..


https://ecmt-online.rne.eu/

4.9.7 Studie proveditelnosti jizdniho Fadu

Studie proveditelnosti jizdniho Fadu se vyhotovuji za Gcelem provéreni proveditelnosti
predpokladané trasy nebo provozni koncepce. Provéfovana je zejména kompatibilita

s predpokladanym vyuzitim kapacity drahy ve sledovaném obdobi realizace a stabilita jizdniho
fadu. Vypracovani studie proveditelnosti jizdniho Fadu neni nabidkou trasy ani rezervaci
kapacity drahy pro dalsi pridél.

Zadatelé mohou Spravu Zeleznic zadat o vyhotoveni studie proveditelnosti jizdniho fadu na
zakladé Smérnice pro tvorbu jizdniho fadu a pridélovani a vyuZivani kapacity drahy (SZ
SM069). Studie proveditelnosti jizdniho Fadu v ramci procesu TTR soucasné resi prirucka
Handbook Procedures for Feasibility Studies vydavana RNE.

V pfipadé mezinarodni zadosti bude studie vypracovana spole¢né s dot¢enymi provozovateli
infrastruktury.

Studie proveditelnosti jizdniho Fadu v ramci procesu TTR zpétné nevedou k revizi rozdéleni
kapacity, které bylo stanoveno v ramci kapacitniho modelu.

18) Kapitola 5.4.3 Sluzby souvisejici s prepravou
nebezpecnych véci nebo s provozem drazniho vozidla
vykazujiciho zvlastni provozné technické charakteristiky -
aktualizace tabulky:

Cenova Kategorie zahrnuje zvlastni pfepravy
kategorie
. . . - . o, N -
kategorie 2 Zasilka s prekrocenim lozné miry (dale jen ,PLM") 4.

. Vozidlo prekradujici svym kinematickym nebo statickym obrysem piislugny prijezdny priiez traté.

. Zasilka s PLM a sou¢asné hmotnost ndkladu pfekracuje stanovenou tratovou tfidu zatiZeni nebo
rastr lozné hmotnosti / rastr dodatkového Gdaje vozu.*

. Vozidlo pirekracujici svym kinematickym nebo statickym obrysem pfislusny prijezdny prifez traté

kategorie 3 a soudasné prekracuje stanovenou tratovou t¥idu zatiZzeni, rastr loZné hmotnosti / rastr
dodatkového Gdaje vozu nebo pfechodnost vozidla.

. PFeprava, u které je vyzadovana manipulace svozy nebo nakladem v misté, které ktomu neni
uréené (napf. na Siré trati).

19) Kapitola 5.5.4 Vydavani jizdniho radu - nové znéni
kapitoly:

5.5.4 Vydavani jizdniho radu

Sprava zeleznic nabizi nad ramec pomocnych sluzeb ve smyslu zdkona o drahach a smérnice
(EU) 2012/34 dopravcim, piidélcim kapacity a ostatnim provozovatelim drah nasledujici
sluzby:

e zvefejnéni jizdniho Ffadu na tratich, kde neni provozovatelem Sprava Zeleznic,
smluvnich prepravnich podminek a tarifu dopravce v jizdnim Fadu, v¢. predani dat
do CIS,

e zverejnéni jizdniho fadu vlaku dopravce v pozadované dopravné nad ramec povinnosti
provozovatele drahy, danych vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb.,

e zpracovani a zvefejnéni doplfiujicich (dajt dopravce, tykajicich se informaci o IDS,
do kterych je dopravce zapojen, véetné zverejnéni pripadnych navaznych
autobusovych spojd a tarifnich podminek v rozsahu:

o ,esko" a vSechny jeho dalsi mutace (,erko", ,ucko"),

o informace o navazné autobusové dopravé at jiz v ramci IDS nebo i mimo pfes
znacku autobusu za nazvem stanice,

o planky linek a zon IDS,

4 Pteprava typizovanych vyménnych nastaveb na ploginovych vozech nepodléhd projednani podle pfedpisu SZ D31, pokud
naklad nepfesahuje prostor vymeénné nastavby a vyménna nastavba s nakladem nepfekracuje referencni profil prislusné
dopravni koleje uvedeny v tabulce 12 TTP.



e konstrukce a zpracovani jizdniho Fadu pro Usek traté (vlecky) neprovozované Spravou
zeleznic a navazujici na trat provozovanou Spravou zeleznic.

V pfipadé sluzeb poskytovanych na drahach, kde je Sprava Zeleznic pridélcem, jinymi
poskytovateli zvefejiiuje Sprava Zeleznic na Portale provozovani drahy Udaje pouze v rozsahu
poskytovatelem sluzeb poskytnutych tdaja.

Cena za sluzby spojené s vydavanim jizdniho fadu jsou pro jednotlivé produkty zverejniuje
Sprava Zeleznic na Portdle provozovani drahy.

20) Kapitola 5.9.2 Usporadani fakturace na drahach
provozovanych Spravou zZeleznic - nové znéni sSestého
odstavce:

Sankce za nevyuzitou nebo odreknutou pfidélenou kapacitu drahy fakturuje Sprava zeleznic
¥adateldm do konce nasledujiciho kalendaFniho mésice po ptisludném kalendafnim mésici,
ve kterém byla kapacita odfeknuta nebo nebyla vyuzita. Splatnost dariového dokladu je

30 kalendafnich dnd.

21) Piiloha C Cast A - nova sazba Si:

S:1 = 12,66 K&vlkm

14) Piiloha C Cast B bod II.4 - nové sazby:

I1.4 Pro obdobi platnosti ro¢niho jizdniho fadu 2028 se predpoklada pouziti nasledujicich
zakladnich cen na jednotku dopravniho vykonu:

, Hodnota pro

Zakladni Adligis pro el obdobi
Ukazatel 12. 12. 2027 az .
cena 31.12.2027 1.1.2028 az
T 9.12.2028

Zrp K¢&/km 0,00000 0,96580

Z; Ké&/hrtkm 0,08163 0,07898

K Upravé zakladni ceny od 1. 1. 2028 dochazi v souvislosti s rlstem cen dodavatelskych praci
v ramci zajisténi oprav a udrzby zeleznic¢ni infrastruktury.

14) Piiloha C Cast B bod II.5 - nové sazby:

I1.5 Pro obdobi platnosti rocniho jizdniho fadu 2028 se predpoklada pouziti nasledujicich
zakladnich cen za pfistupové komunikace:

Kategg:i)e\/s;;gg;i g;stévek Zakladni cena Zﬁk Zakladni cena Zﬁk
za piistupové komunikace [K&/zastaveni*t] plvatna' pro obdobi | [K¢/zastaveni*t] E)Iatné pro obdobi
ot 12.12. 2027 az 31.12.2027 1.1.2028 az 9.12.2028
11 0,11 0,11
12 0,06 0,04
13 0,05 0,05
14 0,04 0,04
15 0,06 0,05




15) Piiloha C Cast B bod V.1 - doplnéni produktu
pridéleni kapacity N3 do podminek pouziti produktového
faktoru Ps3:

V.1 Podminky pro prepocet zakladni ceny za pouziti drahy jizdou vlaku hodnotou produktového
faktoru P3; — nakladni doprava v rédmci svozového a rozvozového systému jednotlivych
vozovych zasilek

Produktovy faktor Ps bude pouZit pro nasledujici druhy viakd nakladni dopravy z roéniho
jizdniho fadu a jeho pravidelnych zmén nebo zavedenych na zakladé kladné posouzené
zadosti o produkty DN a N3 ad hoc pridéleni kapacity drahy (viz kapitola 4.5.3 tohoto
Prohlaseni o draze), pokud jsou tyto vlaky soucasti svozového a rozvozového systému
jednotlivych vozovych zasilek dopravce, ktery o pfifazeni produktového faktoru P; pozadal:

a) pravidelné manipulacni a vleCkové vlaky,

b) vybrané pravidelné vnitrostatni nakladni vlaky slouzici k pfevozu jednotlivych
vozovych zasilek mezi vlakotvornymi stanicemi na infrastruktufe provozované
Spravou zeleznic, v nichz dochazi k pfepracovani vlaku,

c) vybrané pravidelné mezinarodni nakladni vlaky slouzici k prevozu jednotlivych
vozovych zasilek mezi vlakotvornymi stanicemi, kde dochazi k prepracovani vlaku.

Za vlakotvornou stanici se z pohledu pfiznani produktového faktoru P; povazuje kazda
stanice, kde prechazi zatéz mezi jednotlivymi vlaky v rdmci svozového a rozvozového
systému. Pro pfiznani produktového faktoru P; je nutné, aby ve vlakotvorné stanici doslo
ke zméné slozeni vlaku a prechodu zatéze mezi navazujicimi vlaky, které nejely ve slozeni
pouze z jednoho nebo vice hnacich vozidel.

PFifazeni produktového faktoru P; pro konkrétni vilaky musi dopravce pisemné projednat
s Centrem podpory Fizeni provozu Spravy Zeleznic.

V pfipadé individudlni ad hoc zadosti (produkt DN a N3) je nutné pfifazeni produktového
faktoru P3 projednat, s ohledem na rozsah a komplexnost zadosti (pocet jizd) a
poZadovaného Casu odjezdu vlaku, v dostatecném predstihu tak, aby pfifazeni
produktového faktoru P; mohlo byt odsouhlaseno jesté pred pridélenim kapacity drahy.

V pFipadé vlakd dle roéniho jizdniho fadu a jeho zmé&ny dopravce predkladda seznam viakd
s uvedenim jejich Cisla a vychoziho a cilového mista na siti Spravy Zeleznic.

V ptipadé individudlnich ad hoc Zadosti s produktem DN nebo N3 uvadi bud’ seznam vlak
s uvedenim jejich Cisla (pokud jiz bylo pfidéleno), nebo seznam evidencnich Cisel zadosti
o pridéleni individualni kapacity drahy. V obou pfipadech uvadi vychozi a cilové misto

na siti Spravy zeleznic.

U kazdého vlaku musi byt uvedena informace prokazujici, Ze se jedna o soucast pevného
svozového a rozvozového systému dopravce, nikoliv o ndhodnou prepravu bez dalsi
navaznosti (mUZe se jednat o vypis z planu vlakotvorby, pfehled navaznosti viakd v rémci
svozového a rozvozového systému jednotlivych zasilek, informaci o zdrojich a uréeni
zatéze ve stanicich, kde ma vlak manipulovat aj.). Za soucast pevného svozového a
rozvozového systému dopravce jsou povazovany vyhradné vlaky, jejichz zaclenéni

v systému je doloZzeno vzajemnou navaznosti vlakl téhoz dopravce. Seznam musi
dopravce na Centrum podpory fizeni provozu Spravy zZeleznic zaslat v terminech shodnych
s terminy predlozeni Zadosti o pridéleni kapacity drahy (kapitola 4.5.1.5, 4.5.1.5 nebo
druha odrazka kapitoly 4.5.3 tohoto Prohlaseni o draze). Samotné pridéleni kapacity drahy
prislusnému vlaku neni vyjadrenim souhlasu Spravy zeleznic s pfifazenim produktového
faktoru Ps.

V pripadé zadosti o ad hoc pridéleni kapacity drahy s produktem N3 bude kazda zadost
posouzena, aby rozsifovala nebo doplfiovala jiz odsouhlaseny svozovy a rozvozovy systém
dopravce.

Nebude-li systémem vnitini komunikace provozovatele drahy vydan souhlas Centra
podpory Fizeni provozu Spravy zZeleznic s pfifazenim produktového faktoru P3, budou
zadosti pridélcem kapacity drahy zamitnuty.

Cisla tras vlak{ dle ro¢niho jizdniho Fadu, jeho zmén a individudlinich ad hoc zadosti

s produktem DN a N3, ktera jsou podle projednaného seznamu urcena pro viaky

s produktovym faktorem P3, nesmi byt dopravcem pouzita pro trasy jinych relaci. Pokud je
Cislo trasy dle projednaného seznamu pouzito dopravcem pro takovou prepravu, ztraci
dopravce narok na produktovy faktor Ps. V pfipadé, Ze dopravce pouzije Cislo trasy viaku



dle projednaného seznamu v obdobi t¥ po sob& jdoucich mésicli ve 20 a vice procentech
pripadl pouziti trasy pro prepravy, které neodpovidaji schvalenému svozovému a
rozvozovému systému, je Sprava zeleznic opravnéna trvale odebrat u dané trasy souhlas s
pouzitim produktového faktoru P3 a souhlas pro takovou relaci opétovné neudélit,

o Aplikace produktového faktoru Ps neni pfipustnd u vlakd, které jely ve sloZeni pouze
z jednoho nebo vice hnacich vozidel.

o Aplikace produktového faktoru Ps neni pfipustnd u viakd, pro néz nebyla pofizena zprava
o slozeni vlaku v IS ComposT.

16) Priloha C Cast B bod VII.4 - nové znéni bodu:

VIIL.4 Po uplynuti Ihdty stanovené v ¢lanku VII.3 provede obsluha IS KAPO autorizaci dat
prislusného fakturacniho obdobi.

17) Priloha D - aktualizace tabulek:

18) Priloha E - aktualizace tabulek:

19) Priloha G - aktualizace tabulek:

20) Piiloha I - nové znéni prvnich dvou odstavcii:

Nedilnou soucasti infrastruktury Spravy Zeleznic jsou zafizeni pro diagnostiku zavad jedoucich
zeleznicnich vozidel, ktera obsahuji indikatory horkobéznosti lozisek (IHL), indikatory horkych
obrudi a brzd (IHO), indikatory nekorektnosti jizdy (INJ) a zafizeni pro monitoring sbéracl
elektrickych hnacich vozidel. V rdmci monitoringu sbé&racl se kontroluje pfitlacna sila sbérace a
stav oblozeni sbérace a celkova jeho geometrie. Zafizeni diagnostiky zéavad jedoucich
Zelezni¢nich vozidel jsou zfizovéna za Ucelem ochrany Zelezni¢ni infrastruktury a zajisténi
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.

Snimaci zafizeni (mé&feni zdvihu a kamery) pro monitoring sbéra¢l jsou umistény v lokalitach
jejichz seznam je uveden v Prohlaseni o draze s tim, Ze jednotlivé lokality mohou byt vybaveny
pouze mérenim pfitlaku, pouze kamerou pro snimani sbéra¢e nebo obéma diagnostikami
soucasné.

21) Priloha L Vzorové smlouvy - oznaceni smluvni strany
ve v§ech smlouvach:

sesidlem: e
Zapsanad VvV ...

(/0 ZI DIC: oo,

ID datové schranky: ...

RICS (UIC) kéd/ Organisation Code:  .......ccoc.......
bankovni spojeni: ... , Cislo UCtU .ovevviee,

Kterou zastuUpuje: s a



31) Piiloha L Vzorové smlouvy - nové znéni Clanku 6
bodu 10 ve vSech smlouvach:

10. Tato smlouva nabyva platnosti dnem uzavreni a ucinnosti .................. Nabytim ucinnosti
této smlouvy pozbyva platnosti @ UCinNOSti ............cccveeeveieirnnnnnan.

32) Priloha K Vzorové smlouva - — oznaceni smluvnich
stran ve smlouvé:

Sprava zeleznic, statni organizace

se sidlem: Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 110 00 Praha 1

zapsana v obchodnim rejstfiku Méstského soudu v Praze, oddil A, vliozka 48384
1CO: 70994234DIC:  CZ70994234

ID datové schranky: uccchjm

RICS (UIC) kéd: 0054

bankovni spojeni: ..., , Cislo UCtU ..cveverrcreee,

kterou zastupuje:

(dale téz ,pridélce")

se sidlem: e

Zapsana v ...

ICO: oo, DIC: oo,

ID datové schranky: ..o,

RICS (UIC) kéd/ Organisation Code:  .....................

bankovni spojeni: ... , Cislo UCtU vvcvceee,

kterou zastupuje: a

(dale jen ,zadatel bez platné licence")

(pridélce a zadatel bez platné licence dale spolecné jako ,smluvni strany" nebo jednotlivé jako
»smluvni strana"),

uzaviraji dle zdkona ¢. 89/2012 Sb., obcanského zakoniku, v platném znéni tuto smlouvu:

~

33) Priloha K Vzorova smlouva - nové znéni Clanku 5
bodu 14:
14. Tato smlouva nabyva platnosti dnem uzavfeni a Ucinnosti .................. Nabytim ucinnosti

této smlouvy pozbyva platnosti @ UCinNOSti ..........c.cceveeeieieiranannnn,

34) Priloha L Jednotné smluvni podminky Spravy zeleznic
— nové znéni Clanku 10 a predislovani pivodnich ¢lankd 10
az 19:

Clanek 10
Ochrana zZivotniho prostredi a vefejného zdravi

1. Dopravce je pfi provozovani drazni dopravy, prepravé véci a souvisejicich ¢innostech
povinen predchézet zneéidtovani Zivotniho prostfedi a nepfiznivym vliviim na vefejné zdravi
a dodrzovat pfislusné pravni pfedpisy, spravni rozhodnuti a podminky stanovené Spravou
Zeleznic.

2. Dopravce nesmi pouzivat drazni vozidlo, jeho? technicky stav mize zplsobit unik latek,
znedi$téni nebo jiné ohroZeni osob, Zivotniho prostiedi ¢ infrastruktury. Cinnosti, které
mohou zplsobit znecidténi nebo jiny nepfiznivy vliv, smi provad&t pouze v mistech a
za podminek urcenych provozovatelem drahy nebo v popisu pfislusného zatizeni sluzeb.



3. Dopravce odpovida za to, Ze pfepravované véci, véetné& sypkych materidld a odpadd, jsou
radné ulozeny, zakryty a jinak zajiStény tak, aby pfi stani, posunu ani jizdé nedochazelo
k jejich aniku, Ukapu, vysypani, rozptylu, Uletu prachovych &astic, vzniku zapachu nebo
jinému nepfiznivému plsobeni na osoby, Zivotni prostfedi nebo infrastrukturu.

4. Zjisti-li dopravce Unik prepravované véci nebo jiné latky, vysypani nakladu, ulet prachovych
Castic nebo jiné znecisténi souvisejici s jeho cinnosti, je povinen bez zbyte¢ného odkladu
oznamit tuto skutecnost Spravé Zeleznic, pfijmout opatfeni k zamezeni dalSiho Sifeni
znediét&ni a zajistit odstranéni jeho pri¢iny a nasledkd. Pfi provadéni téchto opatteni je
povinen postupovat podle pokynt Spravy Zeleznic.

5. Manipulacni, servisni, zasobovaci, Uklidové a obdobné voziky smi dopravce nebo osoby
jednajici jeho jménem pouzivat pouze k uréenému Ucelu, na uréenych trasach a mistech a
zplsobem, ktery nezplsobuje znecisténi Zivotniho prostiedi, Unik latek nebo poskozeni
infrastruktury a neohrozuje osoby ani neomezuje jejich bezpecny pohyb. Pohonné hmoty,
chemické latky, odpady a jiné latky prepravované nebo pouzivané na téchto vozicich musi
byt uloZeny v odpovidajicich uzavienych obalech nebo nadobach a zajistény proti prevrzeni,
uniku a rozliti.

6. Vypousténi odpadnich vod, vyprazdfiovani sanitérnich systémd dréZnich vozidel, doplfiovani
vody a souvisejici CiSténi Ize provadét pouze na sanitarnich kolejich nebo v jinych zafizenich
sluzeb, ktera jsou k danému Ucelu urcena, a za podminek stanovenych pro jejich vyuzivani.
Mimo tato mista jsou uvedené cinnosti zakadzany, pokud Sprava zeleznic v konkrétnim
pripadé vyslovné nestanovi jinak.

7. Odpady vzniklé provozem nebo ¢&innosti dopravce, jeho zaméstnancl, smluvnich partnerd
nebo jinych osob jednajicich jeho jménem nesmi byt odkladany do odpadnich nadob,
zarizeni nebo sbérnych mist ur¢enych pro Spravu zeleznic nebo pro cestujici, pokud Sprava
zeleznic vyslovné nestanovi jinak. Dopravce je povinen zajistit fadné soustfedovani a
predani predmétnych odpadd opravnéné osobé v souladu s pravnimi predpisy.

8. Dopravce jako osoba, ktera pouziva, popfripadé provozuje stroje a zafizeni, které jsou
zdrojem hluku nebo vibraci, je v souladu se zakonem ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného
zdravi a o zmé&né nékterych souvisejicich zakond, povinen zajistit, aby nedochazelo
k prekracovani hygienickych limitl stanovenych natizenim vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci. Tato povinnost se vztahuje také na obraty
souprav, provoz motorli a pomocnych agregatli, chlazeni, vytapéni a klimatizaci, pouzivani
zvukovych navésti, zkousky vozidel, lozné manipulace a dalSi technologické cinnosti.
Dopravce je povinen vysSe uvedené Cinnosti organizovat tak, aby byly omezeny na nezbytné
nutnou dobu.

Nepfijme-li dopravce potiebna opatfeni nebo nejsou-li tato opatfeni uc¢inna, je Sprava zeleznic
opravnéna v nezbytném rozsahu omezit nebo zastavit dotéenou manipulaci, provoz vozidla nebo
vlaku a urcit misto jeho dalSiho stani nebo odstaveni. Tim neni dotéena odpovédnost dopravce
za odstranéni priciny a nasledkl znedisténi ani za vzniklou Gjmu.

35) Priloha L Jednotné smluvni podminky Spravy zeleznic
— zrusen clanek 14 bod 7:

36) Priloha O Formular pro Zadatele, ktery neni drzitelem
platné licence - nové oznaceni dopravce:

Urceny dopravce:
Identifikacni |Nazev:
adaje

IAdresa sidla:

v

I1C:




Cislo dopravce (kéd RICS nebo Organisation Code):

37) Priloha P Podminky pro udéleni souhlasu s
odstavenim draznich vozidel na kolejich provozovanych
Spravou zeleznic mimo zarizeni sluzeb Odstavna kolej -
Obecné podminky nahrazeni predposledniho odstavce
novym textem:

Souhlas s odstavenim draznich vozidel neopravriuje dopravce k provozovani motord,
pomocnych agregéatt, vytapéni, vétrani, klimatizace ani jinych technologii drézniho vozidla po
dobu delsi, nez je technicky nezbytna pro bezprostiedni ukonceni nebo zahajeni jizdy, ani
jinych technologickych Cinnosti v rozporu s podminkami kapitoly 2.4.2.

PFi odstaveni dréznich vozidel a pfi provadéni souvisejicich technologickych a provoznich
¢innosti nebo loZznych manipulaci je dopravce povinen dodrZzovat podminky stanovené v
kapitole 2.4.2 tohoto Prohlaseni o draze. Souhlas s odstavenim nezbavuje dopravce
odpovédnosti za dodrzovani pozadavkd na ochranu Zivotniho prostfedi, vefejného zdravi a
ochranu pred hlukem a vibracemi.

Dopravce je povinen po celou dobu odstaveni zajistit, aby technicky stav vozidel vCetné
prepravovaného materidlu nezplsobovaly Unik nebo Ukap latek, vysypani & rozptyl
prepravovaného materialu ani Ulet prachovych castic. Zjisti-li takovy stav nebo jeho
bezprostiedni riziko jeho vzniku, je povinen bez zbyte¢ného odkladu pfijmout opatieni
k zamezeni vzniku nebo omezeni nasledkl a postupovat podle pokynl Spravy Zeleznic.

Nakladku, vykladku a dalsi lozné manipulace Ize provadét pouze tehdy, umoznuje-li je udéleny
souhlas a jsou-li pro né urceny pfislusné koleje a navazujici plochy, a to za podminek
stanovenych Spravou Zeleznic. Ciéténi, opravy, servis, doplfiovani pohonnych hmot nebo
provoznich kapalin a nakladani s odpady atp. Ize provadét pouze s vyslovnym souhlasem
Spravy Zeleznic nebo v zafizeni sluzeb, které je k dané c¢innosti urceno.

Pokud dopravce porusuje stanovené podminky a nezjedna napravu nebo pokud pfijata opatreni
nejsou ucinna, je Sprava zeleznic opravnéna souhlas s odstavenim odejmout, stanovit dalsi
podminky odstaveni nebo pozadovat neprodlené premisténi draznich vozidel.

V pfipadé vzniku nadmérného hluku nebo vibraci je dopravce povinen bez zbyte¢ného odkladu
pfijmout opatfeni k odstranéni pFiciny tohoto stavu nebo k omezeni jeho nasledkd. Nepfijme-li
dopravce pozadovana opatreni nebo nejsou-li tato opatfeni ucinna, je Sprava zeleznic
opravnéna souhlas s odstavenim odejmout, stanovit dalsi podminky odstaveni nebo omezit
rozsah provadénych cinnosti.

38) Piiloha P Cast A. Pravidelné kratkodobé odstaveni
draznich vozidel zapracované ve stanicni technologii -
Zruseni udéleného souhlasu - Gprava textu:

Sprava zeleznic je opravnéna zrusit udéleny souhlas s pravidelnym technologickym odstavenim
v pfipadech, kdy je nutné provést &innosti zajistujici provozuschopnost dréhy, zejména

z ddvodd nepldnovaného omezeni provozovéni drahy a periodickych kontrol nebo v p¥ipadech,
kdy je to nutné pro plnéni povinnosti Spravy Zeleznic vyplyvajicich z platné legislativy

(napf. zakon ¢. 222/1999 Sb., o zajistovani obrany Ceské republiky). V téchto pripadech je
vSak povinna nabidnout dopravci alternativni feSeni, pokud existuje. Sprava zeleznic je dale
opravnéna zrusit nebo omezit udéleny souhlas, pokud dopravce porusuje podminky uvedené

v kapitole 2.4.2 tohoto Prohlaseni o dréze a nezjedna napravu ani na zakladé vyzvy Spravy



Zeleznic, pfipadné pokud pfijata ndpravna opatfeni nejsou Uc¢inna. Sprava zeleznic si také
vyhrazuje pravo odebrat souhlas s pravidelnym technologickym odstavenim, pokud dopravce
opakované takovy souhlas nevyuzije nebo opakované neuvolni koleje v souladu s udélenym
souhlasem z dGvodd, které nejsou na strané Spravy Zeleznic.

39) Priloha P Cast C. Kratkodobé provozni odstaveni na
dopravnich kolejich — Zruseni udéleného souhlasu -
uprava textu prvniho odstavce:

Sprava Zeleznic je opravnéna zrusit udéleny souhlas s obsazenim koleji se zvlastnim rezimem
v pfipadech, kdy je nutné provést &innosti zajistujici provozuschopnost dréhy, zejména

z dlvodl neplanovaného omezeni provozovani dréhy a periodickych kontrol nebo v pfipadech,
kdy je to nutné pro plnéni povinnosti Spravy Zeleznic vyplyvajicich z platné legislativy

(napf. zakon ¢&. 222/1999 Sb., o zajistovani obrany Ceské republiky). Sprava Zeleznic je dale
opravnéna zrusit nebo omezit udéleny souhlas, pokud dopravce porusuje podminky uvedené
v kapitole 2.4.2 tohoto Prohlaseni o dréze a nezjedna napravu ani na zakladé vyzvy Spravy
zeleznic, pripadné pokud pfijatéd napravna opatreni nejsou Ucinna.

40) Piiloha P Cast B. Kratkodobé technologické odstaveni
na kolejich se zvlastnim rezimem - Zruseni udéleného
souhlasu - Gprava textu prvniho odstavce:

Sprava zeleznic je opravnéna zrusit jiz udéleny souhlas s obsazenim koleje v pfipadech, kdy je
nutné provést cinnosti zajistujici provozuschopnost drahy, zejména z dlivod omezeni
provozovani drahy a periodickych kontrol. Sprava Zeleznic je dale opravnéna zrusit nebo
omezit udéleny souhlas, pokud dopravce porusuje podminky uvedené v kapitole 2.4.2 tohoto
Prohlaseni o draze a nezjedna napravu ani na zakladé vyzvy Spravy zeleznic, pfipadné pokud
pfijatd napravna opatfeni nejsou ucinna.

41) Priloha S Docasna omezeni kapacity (DOK) -
aktualizace celé prilohy

42) Mapy- aktualizace map
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