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Zmeény proti pfedchozimu vydani:

V novém vydani tohoto predpisu byly mimo formalnich jazykovych, stylistickych a grafickych
Uprav provedeny nasledujici obsahové a vécné zmény:

. vyplyvajici ze zmény legislativy CR a SZ v souvislosti se zavedenim spole¢nosti typu zadatel
bez platné licence;

. vyplyvajici ze zmén v legislativé tykajici se TSI TAF a TSI TAP;

. v souvislosti se zavedenim Souhlasu s uzivanim systému treti strany;
. v souvislosti se zavedenim Souhlasu s datovym propojenim pro potiebu vnitfnich systémi
SZ;
. souvisejici s vyvojem informacnich systémd SZ.
ANOTACE

Predpis SZ Is10 je zakladni predpis Spravy Zeleznic statni organizace stanovujici pravidla pro
uZivani souboru provoznich informacnich systémul provozovatele dréhy a pravidla datové
komunikace mezi témito informacnimi systémy vcietné datové komunikace s informacnimi
systémy systémy ¥adateld, dopravci, nebo ttetich stran.
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s datovou komunikaci; souhlas s datovym propojenim; souhlas s uzivanim systému treti strany;
TSI TAF, TSI TAP; popis Zelezni¢ni infrastruktury; TRID; PAID; registr vozidel, zadost o trasu,
pfiprava vlaku pred odjezdem, jizda vlaku.
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ZAZNAMY O OPRAVACH A ZMENACH

Drzitel listinné podoby tohoto dokumentu je odpovédny za vc€asné a spravné zapracovani ucinnych oprav
a zmén a za provedeni pfislusného zdznamu.

.. opravu/zménu

oprava/zmeéna a jeji v . . .
cislo jednaci ucinnost od zapracoval

poradové cislo
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PREDMLUVA

Pfedmétem cinnosti statni organizace Sprava zeleznic (dale jen ,SZ%) je zaji$fovani provozovani
zelezni¢ni dopravni cesty a jeji provozuschopnosti. SZ umoznuje pfistup na zelezni¢ni dopravni
cestu véem dopravclim, ktefi splfiuji podminky stanovené zdkonem &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni.

SZ provozuje soubor vzajemné propojenych informacnich syvstémﬁ, které pouziva pro zajisténi
provozovani drazni dopravy a naplnéni pfredmétu c¢innosti SZ. Soubor provoznich informacnich
systém@ méa datovou a procesni vazbu na informacni systémy ostatnich Gcastnikl Zelezni¢niho
sektoru. Jedna se zejména o Zadatele o kapacitu drahy, dopravce, cestujici, organy statni spravy
a samospravy, vlastniky a drZitele vozidel i mezinarodni organizace. Tito jsou pFijemci nebo
poskytovateli dat a informaci z IS RP.

SZ se v datové komunikaci pIné Fidi legislativou EU o technickych specifikacich interoperability
v oblasti osobni a nakladni dopravy TSI TAF a TSI TAP.

Cilem tohoto predpisu je stanovit pravidla pro uzivani souboru provoznich informacnich systému
IS SZ v oblasti v¢etné datové komunikace v souladu s platnou legislativou.
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Nize uvedena tabulka stanovuje rozsah znalosti tohoto dokumentu pro pracovni zarazeni (funkci) nebo

ROZSAH ZNALOSTI

¢innost, pricemz:

o informativni znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prisluSny zaméstnanec ma povédomi o tomto
dokumentu, zna predmét jeho Upravy a pfi nahledu do pfislusného ustanoveni je schopen se podle

ucinnost zvefejnénim v eDAP

takového ustanoveni samostatné fidit nebo podle néj samostatné konat;

. Uplnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prislusSny zaméstnanec ma povédomi o tomto
dokumentu, zna pfedmét jeho Upravy a bez nahledu do pfislusného ustanoveni je schopen se podle

takového ustanoveni samostatné fidit nebo podle néj samostatné konat;

o doslovnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prislusny zameéstnanec zna text, ktery je v pfi-
slusném ustanoveni napsan v uvozovkach kurzivou, presné a je schopen jej bez nahledu do prislusného

ustanoveni samostatné reprodukovat.

Neni-li rozsah znalosti pro pracovni zafazeni (funkci) nebo cinnost

je tak tfeba ucinit, prislusny vedouci zaméstnanec.

stanoven, stanovi rozsah znalosti, pokud

pracovni ¢innost
nebo zafrazeni (funkce)

znalost ustanoveni

nameéstek fizeni provozu, vedouci oddéleni
podpory Fizeni provozu, reditelé 011, 012, 013,
014, 015, 016, 025, 026, CDP a jimi urceni
zameéstnanci

informativni: cely predpis

zameéstnanci fizeni provozu

informativni: cely predpis
aplna: Priloha C

zaméstnanci

Sz
recvlltelcva CTD,VOR, SZOT a jimi urceni z’amestnana informativni: cely predpis
(vCetné zameéstnancu odbornych sprav)
Feditel SZG a jim uréeni zaméstnanci . s
(v&etné zaméstnancl odbornych sprav) informativni: cely predpis
odpovédny zastupce dopravce a jim urceni . e v
dopravce zamdstnanci aplna: cely predpis
sadatel odpovédny zastupce zadatele a jim urceni Gplna: cely predpis

Dopravce na zakladé vySe uvedeného rozsahu znalosti stanovi rozsah znalosti pro jednotliva pracovni

zarazeni svym vnitfnim predpisem.

Tteti strany (osoby odligné od SZ) musi byt k dodrfovani predpisu zavdzany na zakladé smluvniho vztahu.
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ZKRATKY A ZNACKY

Nize uvedeny seznam obsahuje zkratky a znacky pouzité v tomto predpisu. V seznamu se neuvadéji
legislativni zkratky, zkratky a znacky obecné znamé, zavedené pravnimi predpisy, uvedené v obrazcich,
prikladech nebo tabulkach.

CTD .cvvennene. Centrum telematiky a diagnostiky

CDP...ovvvvnnen Centralni dispecerské pracovisté

Cloiiiiiiiiienens Spolecné rozhrani pro datovou komunikaci (z angl. Common Interface)

CISIR........... Celostatni informacni systém o jizdnich fadech dle vyhlasky MD ¢&. 173/1995 Sb., kterou se

vydava dopravni fad drah

COMPOST ..... IS centralné evidujici slozeni vlakl zasland z IS jednotlivych dopravcd

CSV.vvvinnnnnn Centralni systém vyluk - IS, ktery zpracovava a publikuje informace o planovanych vylukach

CRD..........ne. Spole¢na referenc¢ni databaze (z angl. Common Repository Domain)

CRID............ jedinec¢ny identifikator objektu Slozka (z angl. Case Reference ID)

[DJC S trat se zjednodu$enym fizenim drazni dopravy dle predpisu SZ D3

DA......evveneen dispecersky aparat

DIR.vrreennen, datovy jizdni ad

DOMIN.......... IS centrdlné evidujici veskerd omezeni infrastruktury

DYPOD ......... Dynamické prohldseni o draze; IS zobrazujici informace o drahach provozovanych Sz

EDD....ocvevnens elektronicky dopravni denik

EGID MZ....... jednoznacny identifikdtor mimoradné zasilky

ETD covvvennennen IS zajistujici zpracovani a distribuci elektronické formy tabelarnich jizdnich fad{ na hnaci
vozidla

GRADO......... graficka dopravni dokumentace

GRAPP.......... grafickd prezentace polohy vlaku

GSM-R ......... druh vlakového radiového zarizeni (z angl. Global System for Mobile Communications —
Railway)

GTN..oovenenns Graficko technologicka nadstavba zabezpecovaciho zafizeni

GR....oovveer generalni feditel

HV .o, hnaci vozidlo - pro Ucely tohoto predpisu se hnacim vozidlem rozumi: hnaci vozidlo, elektricka

a motorova jednotku nebo specialni hnaci vozidlo

ID.ciiiiiienns identifikator

IM ., manazer infrastruktury / infrastrukturni manazer, spolecnost plnici roli vlastnika,
provozovatele drahy a pridélce kapacity

IS, informacni systém, v kontextu minén jako aplikacni software

ISC.ivviinennen. informacni systémy pro cestujici

IS dopravce ..obecny IS dopravce, ktery datové komunikuje se SPIS

ISOR............ informacni systém operativniho fizeni

ISOR CDS..... informacni systém operativniho Fizeni — centralni dispecersky systém

|- SO jizdni tad

KADR........... IS pro fizeni procesu objednavani, posuzovani, pfidélovani kapacity a tras, aktivaci tras

a predavani sménového planu do ISOR
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KAFR............ IS SZ obsahujici informace o spoleénostech majicich vztah se SZ
KANGO......... IS pro sestavu ro¢niho JR

KANGO KMENIS SZ obsahujici podrobny dopravni datovy popis Zelezni¢ni infrastruktury

KAPO ........... IS pro evidenci vykon{ a ceny za pouZiti drahy jizdou vlaku, dalSich sluZeb a souvisejicich
sankci

KODOS......... modul IS ETD obsahujici kontinualni popis zelezni¢ni infrastruktury

IRV lokomotivni viak

MIMOZA....... IS pro zajisténi agendy prepravy mimoradnych zasilek

ND..oovvrrerennn, nahradni doprava evidovana

NDN......cuvenes nahradni doprava neevidovana

NRP ....oeenns naméstek GR pro Fizeni provozu

Ol1 cuvveeee, odbor ptedpisl a technologie

012 ...ccvenee. odbor operativniho fizeni provozu a vyluk

016 ...ccuvenee. odbor jizdniho fadu

OO0OSPO.......... osoba se zdravotnim postiZzenim a osoba s omezenou schopnosti pohybu a orientace
o] - SUN oblastni Feditelstvi

PAID............ Path ID - jedinecny identifikator objektu datového jizdniho fadu (trasy)
PD.ovvveneenaenns provozni dispecer

o]0 IR podle potfeby

PPD ...cvvenvenns Portal provozovani drahy (https://provoz.spravazeleznic.cz)

PRID............ jedinec¢ny identifikator objektu Zadosti o trasu (z angl. Path Request ID)
railML®........ format datové vymény v Zelezni¢nim sektoru - vice informaci www.railml.org

RailTopoModel  objektovy zplsob datového popisu infrastruktury v souladu s IRS 30100 UIC (International
Railway Standard 30100 RailTopoModel - Railway infrastructure topological model)

REVOZ ......... IS zajistujici registr hnacich a speciélnich vozidel

RFC .oovvienenns koridor pro nakladni dopravu dle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 o
evropské Zeleznicni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu

RID....cvvenanns Umluva COTIF, Pfiloha I, Rad pro mezinarodni Zelezni¢ni prepravu nebezpeénych véci

RNE....c.cceenes mezinarodni organizace evropskych provozovatell drah, manaZert infrastruktury a pridélcQ

kapacity, jejimz cilem je zajisténi harmonizovanych podminek pro pfistup na evropskou
Zelezniéni sit (z angl. RailNetEurope)

RNE PCS....... systém je provozovan RNE a zaji$tuje vzajemnou spolupraci a vyménu dat pfi Fedeni
mezistatnich zadosti o trasy (z angl. Path Coordination Systém)

RNE TIS ....... IS pro sledovani pohybu mezistatnich vlakd; systém je provozovan RNE a nabizi informace o
pohybu vlakl v Evropé jak dopravclm, tak i zG¢astnénym IM

RSRD........... referen¢ni databdze kolejovych vozidel (z angl. Rolling Stock Reference Database)

SPIS ............ Soubor provoznich informaénich systémd, vzajemné propojenych, tvofici jeden provazany

komplexni informaéni systém SZ

SV iiiviiieeennn, Soupravovy vlak
Sy AN Spréava Zeleznic, statni organizace
574 W Sprava zelezni¢ni telematiky
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SZDC........... Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
1] S Tabelarni jizdni ¥ad
TSI TAF........ Nafizeni Komise (EU) ¢. 1305/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému

»Vyuziti telematiky v nakladni dopravé" Zelezni¢niho systému Evropské unie a o zruseni
narizeni (ES) ¢. 62/2006

TSI TAP........ Nafizeni Komise (EU) ¢. 454/2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se
subsystému ,Vyuziti telematiky v osobni dopravé" transevropského zelezni¢niho systému

TRID............ jedinecna evropska identifikace objektu vlaku (z angl. Train ID)

TTP e Tabulky tratovych pomérd

UIC....ccoveennns Mezinarodni Zelezni¢ni unie

VNIR.....oo.. Vylukovy nakresny jizdni Fad

VITAMIN....... IS poskytujici data z informacnich tabuli pro cestujici

WebCOMPOST  Webové aplikace pro pofizeni datovych informaci Slozeni vlaku a Vlak pfipraven a jejich
zaslani do COMPOST

WS ., webova sluzba



SZ 1s10 G&innost zvefejnénim v eDAP

Generalni feditel schvalil podle ¢l. 14 odst. (1) a Cl. 15 Statutu statni organizace Sprava zeleznic
tento predpis SZ Is10 Predpis SZ pro uzivani souboru provoznich informaénich systémd
provozovatele drahy (SPIS) (dale jen ,predpis").

1 UVODNI USTANOVENI

1.1 Sprava zeleznic, statni organizace (dale jen ,SZ") provozuje Zelezni¢ni dopravni cestu
ve verejném zajmu podle zadkona ¢. 77/2002 Sb. zakon o akciové spolecnosti Ceské
drahy, statni organizaci Sprava Zeleznic a o zméné zakona ¢. 266/1994 Sb.,
o} dréhéch, ve znéni pozdéj§|'ch predpist, a zdkona ¢. 77/1997 Sb., o statnim podniku,
ve znéni pozdéjsich predpisd. Vykonava tak roli provozovatele drahy podle zakona
¢. 266/1994, o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen »zakon o drahach").
Soucasné podle § 32 odst. (1) zdkona o drahach vykonavéa SZ roli pridélce kapacity
pro celostatni drahu, regionalni drahy, a verejné pfistupné vlecky, které provozuje,
a ostatni drahy téchto uvedenych kategorii, které jsou ve vlastnictvi statu. SZ musi
podle § 23 odst. (1) zakona o drahach umoznit provozovani drazni dopravy a zajistit
nediskriminaénim zplsobem pfiistup ke sluzbdm, které v této souvislosti poskytuije,
véem opravnénym provozovatellim drézni dopravy (déle jen ,dopravce") za cenu
sjednanou podle cenovych predpisli (zdkon ¢&. 526/1990 Sb., o cendch, ve znéni
pozdé&jsich predpisd).

1.2 Pro splnéni vy$e uvedenych Ukoll provozuje SZ Soubor provoznich informacnich
systémd (ddle jen ,,SPIS“), kde se jednotlivé informacni systémy (dale jen ,,IS“)
a jejich moduly vzaJemne propOJuJ| do Jednoho integrovaného celku. SPIS primarné
slouZi pro potieby SZ, dopravcu a zadatell. Na pfistup do SPIS pro jiné spole¢nosti
nez dopravce a zadatele neni pravni narok. Nékteré souvcastl SPIS nebo data v nich
obsaZend mohou byt na zaklad& smluvniho vztahu se SZ zpfistupnény jinym typdm
spolec¢nosti neZz dopravci a Zadatelé za podminek uvedenych v tomto predpise.
V pfipadé, Ze néktera soucast SPIS umoznuje anonymni pristup pro verejnost, je tato
skutec¢nost v tomto predpise vyslovné uvedena.

1.3 Pro potfeby tohoto pfedpisu povazuje SZ za SPIS i systém tfeti strany. Systém treti
strany je takovy IS, ktery je SZ uznan jako alternativa ke SPIS, avSak nejedna se
o0 systém dopravce, Zadatele, ani o systém SZ. Systém tfeti strany miZe nebo
nemusi umozfovat datovou komunikaci se SPIS. Pro uZivani systém0 tieti strany
plati tato pravidla:

a) Informace porizené uZivatelem Zadatele nebo dopravce v systému treti strany
jsou pro SZ zavazné pouze tehdy, pokud SZ vydala pro danou spolec¢nost
Souhlas s uzivanim systému treti strany ve smyslu tohoto predpisu.

b) Souhlas s uzivanim systému treti strany se vydava na zakladé Zadosti o uzivani
systému treti strany.

1.4 SPIS komunikuje téZ s IS dopravct, zadatell a provozovatell okolnich Zelezni¢nich
infrastruktur. Tato komunikace je vytvarena v souladu s aktualnim stavem procesu
implementace Narizeni Komise (EU) ¢. 1305/2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému Vyuziti telematiky v nakladni dopravé Zelezni¢niho
systému Evropské unie a o zruseni narizeni (ES) ¢. 62/2006 (dale jen ,TSI TAF")
a podle Nafizeni Komise (EU) ¢. 454/2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystému Vyuziti telematiky v osobni dopravé transevropského
zelezni¢niho systému (dale jen ,TSI TAP“), v pfipadé dfive vytvorenych datovych
komunikaci pak v souladu s vyhlaskami Mezinarodni zelezni¢ni unie (dale jen ,UIC").
Datova komunikace je vytvarena pro vlaky nakladni i osobni dopravy.

10
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TSI TAF a TAP definuje dialogy datové komunikace v oblastech ,Zadost o trasu™ (Path
Request), ,Pfiprava vlaku pred odjezdem" (Train Preparation) a ,Jizda vlaku" (Train
Running).

a) V tomto predpisu odpovidaji dialogu ,Zadost o trasu® kap. 19, 20, 21, 22 a 23.

b) V tomto predpisu odpovidaji dialogu ,Pfiprava vlaku pred odjezdem" kap. 24,
25, 26 a 27.

c) V tomto predpisu odpovidaji dialogu ,Jizda vlaku" kap. 28, 29, 30 a 31.

Technické specifikace TSI TAF a TSI TAP v platném znéni definuji datové zpravy,
jejich obsah a proces jejich zpracovani. SZ smi od zadateld a dopravci vyiadovat
informace nad ramec definovany TSI TAF a TSI TAP, pouze pokud je k tomu vazana
mezinarodni, narodni nebo vmtropodmkovou legislativou. SZ umozni na zadost
Zzadatele nebo dopravce i rozsifené predani informaci, jejichz datova vyména neni
v TSI TAF a TAP definovana. Podrobnosti jsou uvedeny v provoznim Fadu nebo
datovém rozhrani pfislusné aplikace.

Nad rdmec definovany TSI TAF a TSI TAP poskytuje SZ véem dopravcim pfimy
pfistup do svych vybranych IS s cilem maximalniho zjednoduseni a sjednoceni
podminek pro vzajemnou komunikaci mezi dopravci a manazerem infrastruktury
(dale také ,IM") a to pro vlaky osobni i nakladni dopravy.

ZAKLADNI POIMY

Pro potieby tohoto predpisu se stanovuji tyto zakladni pojmy:

Dopravce - fyzickd nebo pravnicka osoba zapsana v obchodnim rejstfiku provadéjici
provozovani drazni dopravy podle zdkona o drahach. Dopravce muze byt odligny od
Zadatele.

Odbératel dat - datové komunikujici spole¢nost, ktera pouze odebira data ze SPIS
a nema pravo zapisu do SPIS.

Pofizeni zpravy - vytvoreni zpravy v IS a jeji predani do cilové aplikace SPIS;
pofizeni kon¢i kladnym zapracovanim zpravy v cilové aplikaci SPIS.

Spoleénost - jakakoliv pravnicka nebo fyzicka osoba, vyjma SZ.

Vozidlo - dopravni prostredek zavisly pfi svém pohybu na stanovené soudasti drahy,
oznaceny dvanactimistnym cislem vozidla.

Zadatel - 7adatel o pridéleni kapacity drahy, bez ohledu na to, zda je drzitelem
platné licence dopravce.

ZASADY UZIVANI SPIS

Cilem predpisu je definovani podminek pfistupu a pouzivéni SPIS zaméstnanci IM SZ
a jednotlivych dopravcl a zadatell. Tento pfedpis je zavazny pro zameéstnance
Zadatele, ktery podava Zadosti o pfidéleni kapacity drahy na siti SZ a zaméstnance
véech slozek SZ, ktefi pfichazi do styku s dopravci a Zadateli. Tento Predp|s je dale
zavazny pro_ zaméstnance vsech dopravcl provozujicich dopravu na siti SZ, véetné
zaméstnancl SZ vykondvajicich ¢&innost dopravce. Subjekty mimo SZ (zeJmena
dopravci, Zadatelé) musi byt k dodrzovani tohoto predpisu zavazani smluvné.

Tento predpis stanovuje zasady zadavani dat do SPIS pro tyto typy spolec¢nosti:

a) dopravce
b) Zadatel
C) provozovatel drahy.

Definice spole¢nosti typu dopravce a zadatel:
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Ve smyslu tohoto pfedpisu je termin dopravce pouzivan pro spolecnosti, které
jsou drziteli platné licence dopravce.

Ve smyslu tohoto predpisu je termin Zzadatel pouzivan jak pro Zadatele
o kapacitu, ktery je drzitelem platné licence dopravce, tak pro zadatele
o kapacitu, ktery drzitelem platné licence dopravce neni.

Pokud dopravce podava Zadosti o trasu, vykonava ve smyslu tohoto predpisu
¢innost Zadatele.

Urceni oblasti odpovédnosti mezi dopravcem a zadatelem:

a)

b)

V oblasti uzivani SPIS je 7adatel v dialogu ,Z&dost o trasu® odpovédny za
¢innosti definované v kap. 20 a 21.

V oblasti uZivani SPIS je dopravce v dialogu ,Z&dost o trasu® odpovédny za
¢innosti definované v kap. 20, 22 a 23. Dale je dopravce odpovédny za
veskeré Cinnosti definované v dialogu ,Pfiprava vlaku pred odjezdem" a ,Jizda
viaku®.

Pokud je Zadost o trasu podavana zadatelem bez platné licence dopravce, je
nezbytné, aby Zadatel urcil dopravce, ktery bude vykonavat ¢innost dopravce, a tento
urceny dopravce s vykonavanim cinnosti dopravce souhlasil. Tento pfistup se pouzije
i v pfipadé, Zze Zadatel, ktery je drzitelem platné licence dopravce uréi v zadosti
o trasu jako dopravce jinou spoleCnost nebo dopravce pfi podani zadosti neurci.
Proces urceni dopravce je popsan v platném Prohlaseni o draze.

Tento predpis stanovuje zasady pro:

a)
b)

c)
d)

e)
f)
9)
h)
i)
b))

prijem dat z IS dopravce nebo Zadatele do SPIS;

vkladani dat zaméstnanci dopravce, IM nebo Zadatele do vybranych aplikaci
SPIS;

poskytovani dat ze SPIS do IS dopravce nebo zadatele;

technologické a technické podminky a terminy pro pFedoévénl' dat mezi IS
dopravce nebo zadatele a SPIS, resp. pro vlozeni Udaju dopravcem nebo
Zadatelem do SPIS;

predavani informaci mezi jednotlivymi IS v ramci SPIS;

predavani informaci ze SPIS do ostatnich IS;

postupy pfi obsluze SPIS;

pfistupy do SPIS;

postupy pfi poruchach;

uzivani systému treti strany.

Povinnost zadavat udaje do SPIS maji:

a)

b)

Zameéstnanci zadatele, ktefi:

. objednavaji kapacitu drahy;
. podavaji zadosti o zménu pridélené kapacity drahy;
. odsouhlasuji cenu za pridéleni kapacity drahy.

Zameéstnanci dopravce, ktefi:

. objednavaji kapacitu drahy;
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podavaji zadosti o zménu pridélené kapacity drahy;

aktivuji vlaky s pridélenou kapacitou drahy - tedy zasilaji informaci
o tom, Ze dana trasa nebo jeji ¢ast bude pro dany kalendarni den
skutecné vyuZita;

deaktivuji vlaky s pridélenou kapacitou drahy - tedy zasilaji informaci
o tom, ze pro dany kalendarni den nepojede zadny vlak v dané trase
nebo jeji Casti a vzdavaji se pridélené kapacity drahy pro tuto trasu,
resp. vybrany Usek trasy;

zasilaji zpravy vytvorené pfi pripravé vlaku pred odjezdem z vychoziho
nebo nacestného dopravniho bodu;

zasilaji zpravy béhem jizdy vlaku o tom, ze vlak kondi svou jizdu v jiném
nez jizdnim fadu (dale jen ,JR“) predpoklddaném cilovém dopravnim
bodu;

odesilaji zpravu o pozadovaném preruseni jizdy vlaku, odstaveni viaku
nebo informace o predpokladané odchylce od pridéleného JR;

odsouhlasuji cenu za vykony podléhajici zpoplatnéni, vypoctené,
evidované a predkladané IM k odsouhlaseni prostiednictvim SPIS;

vkladaji do vybranych aplikaci SPIS Udaje o vlacich, na jejichz zakladé
jsou vlaky zarazovany do pfislusného rezimu zpoplatnéni pouziti drahy;

pofizuji informace do SPIS tykajici se hnacich vozidel.

Zaméstnanci SZ vykondvajici ¢innosti provozovatele dréhy, ktefi:

stanovuji rozsah a technické parametry Zeleznic¢ni infrastruktury
v aplikacich SPIS;

aktualné zaznamenavaji omezeni Zelezni¢ni infrastruktury, kterd maji
dopad na aktualné dostupnou kapacitu infrastruktury nebo omezuji
technické parametry vlakd vié& stavu publikovanému v Prohlaseni
o draze,

posuzuji a nasledné urcuji JR a pridéluji kapacitu drahy pro pozadovany
vlak;

posuzuji a schvaluji predklddané pozadavky dopravcl na aktivaci viakd,
toto posouzeni provadi vzhledem k dopravni situaci a zejména
aktualnimu stavu dostupné zelezni¢ni infrastruktury;

posuzuji predklddané poZadavky dopravcl na zmény parametrd

Ve v ’ o e ’ 7 ’ . .
pridélenych vlaku, toto posouzeni provadi vzhledem k dopravni situaci
a zejména aktualnimu stavu dostupné Zeleznicni infrastruktury;

Fidi Zelezniéni provoz a pofizuji informace o jizdé vlak( dopravci po
zeleznicni infrastrukture;

reaguji na aktualni zmény v provozni situaci a prijimaji okamzitd
opatreni k zajisténi plynulosti drazni dopravy a minimalizaci zpozdéni
véech vlakd véech dopravcd;

provadi ve SPIS kontrolu parametrd zpoplatnénych vykon{ dopravcii na
drahach provozovanych SZ z hlediska zpoplatnéni, odsouhlasuji je
s uréenym zaméstnancem dopravce nebo zadatele a nasledné vytvari
podklady k fakturaci cen za pridéleni kapacity drahy a cen za pouziti
drahy jizdou vlaku nebo (v pripadé vlecek) posunového dilu a bonusu za
modernizované vozy;
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provadi ve SPIS kontrolu parametrd zpoplatnénych vykond dopravcd
v€etné nevyuZité nebo odfeknuté kapacity drahy na drahach
provozovanych SZ, odsouhlasuji je s uréenym zaméstnancem dopravce
a nasledné vytvari podklady k fakturaci cen za pridéleni kapacity drahy
a cen za pouZziti drahy jizdou vlaku, cen za svoleni k jizdé na vlecku nebo
k jizdé z vleCky a sankce za nevyuziti nebo odreknuti kapacity drahy;

zajistuji pfedani informaci ze SPIS do dalsich IS;

vydavaji svoleni k jizdé na vlecku a svoleni k jizdé z viecky.
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4 POPIS JEDNOTLIVYCH INFORMACNICH SYSTEMU IM

4.1 SPIS tvofi nasledujici IS a aplikace:

a)

b)
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d)

e)

f)

g)

h)

3)
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Centralni rozkazy - IS slouzici pro tvorbu a distribuci pisemnych rozkazl.
Tento IS je uréen pro potfebu SZ a dopravcd.

COMPOST - IS, ktery prebirad z IS dopravce nebo IS WebCOMPOST zaslané
datove informace SloZeni vlaku, SloZeni vlaku v osobni dopravé, Viak pfipraven
a Vykony strojvedouciho. Tento IS je uréen pro potfebu SZ a dopravcl v rdmci
dialogu ,Pfiprava vilaku pred odjezdem®".

CSV - IS pro vytvareni planu vylukovych akci na Zelezni¢ni infrastrukture
a pfipravu zpracovani vylukovych opatfeni véetn& rozkazi o vyluce.
Prostfednictvim IS DOMIN pfedava v datové formé do ostatnich IS vSechny
potiebné informace o pIanovanych vylukach a Jejich dopadech na zeleznicni
infrastrukturu. Tento IS je uréen pro potiebu SZ, dopravci a zadateld.

CIS JR - (Celostatni informacni systém o jizdnich fadech). IS provozovany
Ministerstvem dopravy, obsahujici vefejné& pristupné jizdni fady viakd verejné
osobni dopravy. Tento IS umoziiuje anonymni pfistup.

DOMIN - IS, ktery obsahUJe databazi vsech omezeni infrastruktury
provozovane Sz, ktera maji vliv na dostupnou kapacitu drahy. Tento IS je
uréen pro pottebu SZ, dopravcl a zadateld.

DYPOD - IS zobrazujici informace o draze celostatni, regionalni a mistni
provozované SZ. Tento IS je uréen pro potfebu SZ, dopravcl a zadatell. Tento
IS umoznuje anonymni pristup.

EDD - IS umoznuJ|C| vypraVC|m vedeni elektronické dopravni dokumentace.
Tento IS je uréen pro potfebu SZ.

ETD - IS zajistujici zpracovani a distribuci elektronické formy tabeldrnich
jizdnich FadG (dale jen ,TIR“). S daty o TIR poskytuje od data vyhlaseni
i vybrané Gdaje z Tabulek tratovych pomérl (dale jen , TTP“) pro zvoleny vlak.
ETD nema uzivatelské rozhrani urcené pro zobrazeni pro stahovani TIR
provoznimi zaméstnanci SZ. IS je uréen pro potfebu SZ a dopravcu.

GTN - IS  umoznujici vést  elektronickou  dopravni  dokumentaci
automatizované na zakladé cinnosti zabezpelovaciho zafizeni nebo rucni
obsluhou a zajistujici pfipadné i automaticke staveni vlakovych cest. Tento IS
je urcen pro potfebu SZ.

GRADO - IS umoznujici vést elektronickou dopravni dokumentaci
automatizované na zakladé cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni nebo rucni
obsluhou. Tento IS je urcen pro potfebu SZ.

GRAPP - IS umoznujici zobrazeni aktualnich dat drazniho provozu a dalSich
informaci pro potfeby strategického, operativniho a pfimého fizeni provozu.
Tento IS je primdrné uréen pro potfebu SZ, Zadatell a dopravcl v rémci
dialogu ,Jizda vlaku", popfipad& jinych externich uZivateld na zakladé
smluvniho vztahu.

Infotabule SZ - IS zobrazujici data ptijezdi a odjezdt z informacnich tabuli
pro cestujici. Odbératelim dat je dostupnd webova sluzba (dale jen ,WS")
VITAMIN, poskytujici informace z informacnich tabull' pro cestujici. WS
VITAMIN dale slouzi dodavatelim informacnich systemu pro cestujici (dale Jen
,ISC") k ziskani dat o pridélenych JR viak{ vereJne osobni dopravy a pro zap|s
informaci z informacnich tabuli. Tento IS je urceny Ppro potifebu SZ a dopravcd.
Informace zobrazované na Infotabulich SZ jsou urcené pro verejnost.
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ISC - Jednd se o souhrnny nazev IS SZ slouzicich k poskytovani vizualnich
a/nebo akustickych informaci o vlacich verejné osobni dopravy. Soucasti ISC
jsou IS v prostoru Zelezni¢nich stanic a dalsi IS zobrazujici informace pro
cestujici verejnost. Pro ucely tohoto predpisu je za ISC povazovan i Celostatni
informacni systém o jizdnich radech (dale jen ,CISIR"). Tento IS je urcen pro
potfebu SZ. Informace zobrazované v ISC jsou urcené pro verejnost.

ISOR - IS zajistujici operativni fizeni jizdy vlak{. Prebiré potiebné informace
z aplikaci SPIS a predava je ve formé Planu vlakové dopravy do IS, zajistujicich
podporu pro Usekové nebo mistni operativni Fizeni provozu. Z téchto IS pak
prebira informace o jizdé vlaku a omezenich infrastruktury, které distribuuje
do IS dopravce, ostatnich aplikaci SPIS a IS okolnich IM. Tento IS je urcen pro
potiebu SZ a dopravcl v rdmci dialogu ,Jizda viaku®.

KADR - IS pro pfedkladani zadosti o trasy a zmény tras ze strany Yadateld,
vytvareni ndvrhl JR pro tyto trasy SZ, odsouhlaseni téchto ndvrhl zadatelem
a nasledné pridéleni kapacity drahy. IS provad| automatlcky vypocet poplatku
za pridéleni kapaC|ty Jednotllvym YadatelGm. IS umoZfuje zpracovani zadosti
prawdelnych zmén JR. IS umoziiuje dopravcum provadét aktivace, deaktivace
vlakl, zmény vybranych parametrl pridélené trasy a zajisti prenos techtvo
informaci do navaznych aplikaci SPIS. Tento IS je urceny pro potfebu SZ,
dopravci a zadatel v rémci dialogu ,Zadost o trasu®.

KAFR - IS obsahujici informace o spole¢nostech majicich se SZ smluvni vztah
v oblasti provozovani drahy a draZni dopravy nebo souvisejicich s registrem
vozidel SZ a od data vyhlaseni i informace o uZivatelich nebo kontaktnich
osobach. Soucasné obsahuje informace o vybranych vleckach na siti SZ. Tento
IS je urcen pro potfebu SZ.

KANGO - IS pro pfipravu rocniho JR. Obsahuje data véech vlakovych tras pro
dané obdobi JR, vyjma tras ad hoc. Tyto vlakové trasy se predavaji
automaticky v datové podobé do nékterych soucasti SPIS a IS dopravce. Tento
IS je urcen pro potfebu SZ.

KANGO KMEN - IS, ktery slouzi k vytvofeni podrobného datového popisu
zelezni¢ni infrastruktury, uzivany v navaznych IS. Tento IS obsahuje spole¢ny
datovy popis Zelezni¢ni infrastruktury ve formé& bodl a hran a jejich
podrobnych Udajli. KANGO KMEN je zdrojovou databdzi lokalit v CR pro
Spolecnou referencni databazi (dale jen ,CRD"). KANGO KMEN je modulem IS
KANGO. Tento IS je urceny pro potfebu SZ. Informace obsazené v KANGO
KMEN slouZi pro potfebu provoznich aplikaci SZ, dopravcd a Zzadateld.
Informace obsazené v KANGO KMEN jsou distribuovany prostrednictvim WS
KANGO KMEN a WS KODOS.

KAPO - IS pro evidenci vykon{ a vypocet ceny za pouziti dréhy jizdou vlaku
a dalsich sluZeb a souvisejicich sankci. Pro svou Cinnost pfebira data z ostatnich
aplikaci SPIS. Tento IS je uréeny pro potfebu SZ, dopravci a zadateld.

KODOS - IS, ktery obsahuje popis ZelezniCni infrastruktury s casovymi
platnostmi. IS je urCen pro potfebu SZ. Informace obsaZené v KODOS slouZi
pro potiebu provoznich aplikaci SZ, dopravcl a Zadateld. Informace obsazené
v KODOS jsou distribuovany prostrednictvim WS KODOS. KODOS je modulem
IS ETD.

MIMOZA - IS zajistujici zpracovani agendy mimoradnych zasilek s podporou
vytvoFeni a zobrazeni ptepravnich pland a odpovidajicich dopravnich opatfeni
vCetné jednoznacného identifikdtoru mimoradné zasilky (dale jen ,EGID MZ").
Tento IS je urdeny pro potfebu SZ, dopravcl a zadateld.

RNE PCS - IS zajistujici koordinaci pfipravy jizdnich f4d8 mezi evropskymi
provozovateli drah a dopravci, ktery zajistuje vzajemnou harmonizaci
objednavek tras vlak{ ze strany Zadateld a vzajemnou koordinaci vytvafenych
JR mezi provozovateli drah. IS je provozovan RNE (RailNetEurope -
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mezindrodni organizace evropskych provozovateld drah, manaZerd
infrastruktury a pridélci kapacity). Ve smyslu tohoto predpisu je RNE PCS
povazovan za IS sousedniho IM. V pfipadé, ze dopravce podava zadosti o trasu
prostfednictvim systému RNE PCS, jednda se ve smyslu tohoto predpisu
0 systém treti strany. Piistupy do tohoto IS nejsou pridélovény SZ.

RNE TIS - IS shromazdujici a poskytujici dopravcdm a manazerim
infrastruktury informace o prognéze a jizdé mezinarodnich vlak{ véetné dal$ich
informaci. IS je provozovan RNE. RNE TIS predava a pfijima data ze SPIS. Ve
smyslu tohoto pfedpisu je RNE TIS povazovan za IS sousedniho IM. Pfistupy
do tohoto IS nejsou pridélovany SZ.

REVOZ - IS, ktery obsahuje informace o schvalenych fadach hnacich vozidel
(dale jen ,HV") a fadach specidlnich hnacich vozidel a jejich vlastnostech.
Obsahuje informace o (specialnich) HV, a jejich vlastnostech. Soucasné
obsahuje informace registrd HV a specidlnich vozidel dopravci a dalsich
drzitell, ktefi tyto uUdaje pofizuji do registru bud manudalné, nebo
prostfednictvim datové vymeény z vlastniho IS. Obsahuje informace o tazenych
vozidlech na siti SZ. Od data vyhlaeni zajistuje veskeré funkce referencni
databaze kolejovych vozidel (dale jen ,RSRD") pro drzitele SZ. Data o radach
vozidel a jednotlivych vozidlech se vyuifvajf v navaznych aplikacich SPIS. Za
schvalenou fadu nebo HV se povazuje i schvalem pro Ucely zkusebniho
provozu. Tento IS je uréeny pro potifebu SZ, dopravci, zadatell a drziteld
vozidel.

Systém treti strany - IS, ktery je SZ uznan jako alternativa ke SPIS avsak
neJedna se o IS Zadatele, dopravce ani SZ. Systém treti strany muiZe nebo
nemusi umoznovzvat datovou komunikaci. Informace pofizené v systému treti
strany jsou pro SZ zavazné pouze tehdy, pokud SZ vydala Souhlas s uzivanim
systému treti strany ve smyslu tohoto predpisu.

WebCOMPOST - IS ktery umozfiuje dopravcim bez vlastniho IS pofidit a do
COMPOST zaslat datové informace SloZeni viaku, SloZeni viaku v osobni
dopravé, Viak pfipraven a Vykony strojvedouciho. Také umoziuje dopravcum
zobrazit TJR urc¢eného pro Fizeni vlaku strojvedoucim. Tento IS je urceny pro
potfebu SZ a dopravcl v rémci dialogu ,Pfiprava vlaku pred odjezdem".

POPIS DATABAZI

Jednotlivé IS tvorici SPIS vytvaii nasledujici typy zékladnich databdzi, dileZitych pro
cely chod systému:

a)

databaze zakladniho popisu infrastruktury:

o databaze popisu infrastruktury vznika v IS KANGO KMEN a do provoznich
aplikaci SZ a aplikaci dopravcd a Zadateld je distribuovana
prostfednictvim KODOS;

. tato databaze vytvari datovy model popisu Zelezni¢ni infrastruktury ve
dvou zakladnich vrstvach:

. vrstva bodl a hran - se zdkladnimi Udaji k t&mto rozhodujicim
o
elementum;

. vrstva koleji — podrobny popis trat’ovy'/cb a stani¢nich koleji;
obsahuje Uplny popis kolejové sité Sz vcéetné potifebnych
navazujicich informaci;

. zakladni struktura bodl a hran obsahuje popis véech drah celostatnich,
regionalnich a mistnich (véetné trati jinych vlastnikd nez SZ) a nékterych
vlecek; sou¢asné obsahuje i popis vybranych bod{ a hran zahrani¢nich
zeleznicnich siti;
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popis sité je poplatny simula¢nimu modelu KANGO a svou podrobnosti
odpovida pozadavkim na provadéni dopravné-technologickych vypoctd
(napf. jizdni doby, provozni intervaly, naslednd mezidobi, ukazatele
kapacity);

databaze popisu infrastruktury se aktualizuje k terminim zpravidla
shodnym s terminem pfislu$né zmény JR a dale k termindm planovanych
zésadnich zmén infrastruktury v souvislosti s probihajicimi rozhodujicimi
stavbami na Zelezni¢ni siti; tyto terminy jsou pro obdobi platnosti JR
stanovovany souhlasné s terminy zmén TTP a jsou vyhlasovany na
Portale provozovani drahy (déle jen ,PPD"“);

databaze popisu zékladnich parametrl vozidel:

databaze je obsazena v provozni aplikaci REVOZ a obsahuje:

zakladni parametry vdech tad a typd HV a specidlnich vozidel
schvalenych/povolenych pfislusnym schvalovacim organem v rozsahu
predpisu SZDC (CD) D2/1 Doplinék s technickymi Udaji k Dopravnim
piredpisiim (dale jen ,SZDC (CD) D2/1%);

parametry jednotlivych HV, specialnich a tazenych vozidel, které jsou
poskytnuty IM jednotlivymi drziteli vozidel;

dalsi detailni parametry potfebné pro vypocty jizdnich dob a dalsich
veli¢in (napf. spotfeba energii);

databaze jizdniho fadu:

obsahuje data vSech vlakovych tras vytvofenych v KANGO a KADR;

obé databaze (KANGO, KADR) popisuji vesSkeré potfebné udaje
o topologické a cCasové poloze jednotlivych vlakovych tras a vsSech
Udajich potfebnych pro zajisténi téchto jizd; jedna se napf. o parametry
souprav a HV, kalendare jizdy v jednotlivych Usecich, dopravcich
odpovédnych za jizdu vlaku v konkrétnim Useku, cinnostech
provadénych v dopravnich bodech atd.;

databdze Planu vlakové dopravy:

obsahuje aktudlni informace o pldnovaném vyuziti JR vlakovych tras
v konkrétni den konkrétnimi vlaky;

databaze je vytvarena v ISOR/KADR na zakladé informaci o aktivaci
a deaktivaci vlakd a je distribuovéna na provozni aplikace pro pfimé
fizeni provozu (EDD, GTN, GRADO); slouzi pro operativni Fizeni jizdy
vlakd a je zédkladnim predpokladem pro zahajeni jizdy véech vlakd;

databaze skute¢né jizdy vlakd:

centralné zaznamenava skutec¢nou jizdu vlaku v jednotlivych dopravnich
bodech; udaje jizdy jsou zaznamendvany automaticky z cinnosti
zabezpecCovaciho zafizeni nebo manudlné - vedenim elektronické
dopravni dokumentace a zasilany do centralni databaze; soucasné
obsahuje zakladni parametry vlak{ v rozsahu zpravy Rozbor viaku (&inna
HV na vlaku, celkovd hmotnost viaku, celkova délka vlaku, pocet vozl
a poCet naprav) a zpravy Vlak pripraven (spojeni na strojvedouciho);
soulasti sledovani jsou i idaje o narudeni jizdy vlaku a divodech jeho
vzniku v jednotlivych dopravnich bodech;

databdze je centralné vedena v ISOR;

databaze provoznich parametrl vlakd:
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. obsahuje data o sloZeni vlakd nakladni a osobni dopravy - podrobné
Udaje o skute¢nych parametrech vlakd a jednotlivych vozl na vlaku;
tato data jsou predpokladem pro zahajeni jizdy vlaku z vychozi stanice
nebo stanice, kde dochazi ke zméné slozeni soupravy;

. databaze je vedena v COMPOST;
g) databaze o planovanych a uskute¢nénych jizdach vlaka:

. obsahuje vybrané (daje z databazi jizdniho fadu vlakovych tras, Planu
vlakové dopravy a uskutecnénych jizd; slouzi jako podklad pro
automatizovany vypocet a oductovani cen a sankci za pouziti drahy,
spotiebu elektrické energie a navaznych sluzeb IM v KAPO;

. slouzi téZ pro vytvareni reportd a podrobnych rozborl cinnosti IM
v r v v ’ o
a vSech zucastnénych dopravcu.

Databdaze popisu infrastruktury, parametrl vozidel a jizdniho fddu nesou rozhodujici
Udaje pro spravnou kalkulaci vySe ceny za pouZiti drahy jizdou vlaku a dalSich sluzeb
a souvisejicich sankci.

Informace do systému musi byt zadané vcas a v souladu se skutecnosti a stanovenym
postupem. Podrobny postup pro zadavani Gdajd a obsluhy aplikaci je uveden
v uzivatelskych pfiruckach, provoznich fadech nebo napovédach jednotlivych IS.

PREDPOKLADY PRO DATOVOU VYMENU SE SPIS

Ustanoveni této Casti Ize uplatnit i na datovou vyménu mezi SPIS a IS ostatnich
spoleCnosti nebo mezi jednotlivymi soucastmi SPIS. V pripadé, Zze v souvislosti
s datovou vyménou dochazi k finan¢nimu plnéni, je nutné uzavfit mezi obéma
stranami samostatny smluvni vztah, a to i tehdy, jedna-li se o komunikaci mezi SPIS
a IS dopravce nebo Zadatele. Postupy pro uzavieni smluvniho vztahu ve smyslu
tohoto odstavce nejsou Feseny timto predpisem.

Zakladnim predpokladem pro vzajemnou datovou vyménu jsou funkcni IS schopné
této datové vymeény na obou stranach. Funkcénost IS a vzajemné datové vymény je
potvrzena Certifikatem spravnosti datové komunikace. Zahajeni datové vymény mezi
SPIS a IS dopravce je mozné na zakladé Souhlasu s datovou vyménou vydaného SZ
pro vSechny nize uvedené typy datové vymény.

Pro vzajemné propojeni SPIS a IS dopravce mohou probihat nasledujici typy datové
vymeény:

a)  poskytovani tdajd o Zelezniéni infrastrukture;

b) naplnéni a aktualizace Udajt o hnacich vozidlech do registru vozidel IM;

c) zajisténi datové komunikace v rdmci dialogu ,Z&dost o trasu";

d) zajisténi datové komunikace v ramci dialogu ,Priprava vlaku pred odjezdem";
e) zajisténi datové komunikace v ramci dialogu ,Jizda vlaku";

f) poskytovani informaci o omezenich provozu na infrastrukture;

g) zajisténi datové komunikace v ramci dialogu ,PFi vyGétovani poplatkd
a sankci*.
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PRAVIDLA DATOVE VYMENY

Komunika¢ni rozhrani, obsah a struktura vyménovanych zprav vdetné kodovani
jednotlivych poloZek je uvedena v datovém rozhrani platném pro pfislusnou aplikaci.
Datové rozhrani je zverejnéné v elektronické podobé na PPD. Zmény vyhlaSeného
datového rozhrani budou oznameny nejméné pGl roku pred Gcinnosti zmény
datového rozhrani prostfednictvim PPD. SZ si vyhrazuje pravo upravovat zverejnéné
datové rozhrani i v terminu krat$im, pokud reaguje na zmény TSI TAF/TAP nebo na
zmény legislativy. Zmény datového rozhrani realizuji jednotlivé strany datové
vymeény ve svych IS vzdy na vlastni naklady, pokud se nedohodnou jinak.

Vytvorené a odeslané zpravy musi obsahovat Udaje v souladu s timto predpisem,
vyhldsenym datovym rozhranim a pravidly uvedenymi v provoznim fadu pfislusné
aplikace nebo dokumentu podobného charakteru. Vymeérnované zpravy jsou
generovany na zakladé akci uzivatele v ramci SPIS nebo IS dopravce. Datova
komunikace zajisti, Zze zpracovani pfijatych informaci bude obéma IS provedeno
okamzité.

Obé strany datové vymény stanovi takové procesy, aby zajistily ochranu, integritu
a pravost vymeénovanych informaci proti riziku nepovoleného pfistupu, zméng,
zpozdéni, zniceni nebo ztrateé.

Udajové zékladny IS jsou automaticky zalohovany, co? v pifipadé potfeby umozni
jejich obnoveni.

Obé strany datové vymeény zajisti, aby bylo zfizeno kontrolni pracovisté pfislusného

’ ’ s ’ 7 v s v v ’ AT s o
IS, které odpovida za bezproblémovy provoz a pripadné reseni okamzitych problému
v souvislosti s datovou vyménou.

vrv.

spolec¢né zajisti obnoveni funkénosti v co nejkratsim terminu.

Obé strany datové vymény se vzajemné informuji o pldnovanych odstavkach IS. SZ
informuje o planovanych odstavkach prostrednictvim PPD.

Obé strany datové vymény zodpovidaji za to, Ze obsah vyméfovanych informaci neni
v rozporu s pravem Ceské republiky a podniknou vSechna potfebna opatfeni pro
neprodlené informovani druhé strany pfi zjisténi rozporu.

Obé strany datové vymény si vzajemné vymeénuji informace ve stavu, v jakém je
eviduji ve svych IS a odpovidaji za jejich spravnost.

Obé strany datové vymény vedou formou chronologickych elektronickych zaznami
evidenci o odvysilanych, resp. pfijatych zpravach (dale jen ,Protokol"). Protokol je
uchovavan po dobu 30 kalendarnich dni.

V ramci datové vymeény jsou vymeénovany pouze aktudlni informace, pripadné jejich
modifikace a ruseni v souladu s vyhlasenym datovym rozhranim.

Datova vyména nad rdmec zédkonnych povinnosti mGze byt zpoplatnéna.

Uzivani vymeénovanych informaci musi byt definovdno ve smluvnim vztahu nebo
Souhlasu s datovou vyménou. Pokud toto definovano neni, mohou SZ
. v v v 7 . v 7 Yo 7w o

i dopravce/zadatel vymenované informace vyuzivat k nasledujicim ucelum:

a) pro interni potfebu dopravce/zadatele nebo pro informovani jeho obchodnich
partnerd - napf. spolupracujicich dopravct, cestujicich, prepravcd nebo
objednateld/koordinatorl vefejné dopravy;

b) pro interni potfebu IM, nebo ke sdileni informaci IM se spolupracujicimi
provozovateli drah nebo pfidélci kapacity;

c) zverejnéni informaci cestujicim.

Datové komunikujici spolecnost zajisti nepretrzitou dostupnost a podporu datové
komunikace. Pokud dojde k nepredpokladanému preruseni komunikace ze strany
datové komunikujici spole¢nosti, je tato povinna neprodlené =zajistit obnoveni
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komunikace, nejpozdé&ji vsak do 2 hodin od doby pferuseni komunikace. Po této dobe
bude datova komunikace ze strany SZ ukoncena do doby obnoveni provozu na strané
datové komunikujici spole¢nosti.

Casové Udaje predavané v datové komunikaci se nezaokrouhluji.

Za Cas doruceni zpravy datové zpravy se povaZuje Cas doruceni do systému SPIS,
kterému byla datova zprava adresovana. Cas doruceni datové zpravy do systému
SPIS je do odesilajiciho systému sdélen zpravou ze SPIS, kterd potvrzuje prijeti
zpravy.

Pro potfebu fizeni provozu se Casové Udaje (Casy pofizeni, pfip. ¢as zapracovavaji)

. v o s . ’ . v . Ve v 7
zaokrouhluji smérem dolu na celé minuty, neni-li v tomto predpise, provoznim radu
dané aplikace nebo popisu datového rozhrani dané aplikace uvedeno jinak.

ZADOST O DATOVOU VYMENU

Spolecnost Zadajici o datovou vyménu informuje o pozadavku na datovou vyménu
Zadosti o datovou vyménu podanou pisemnou formou na adresu
ppdpristup@spravazeleznic.cz. Zadost o datovou vyménu musi byt podana
opravnénym zastupcem spolecnosti zadajici o datovou vyménu.

Datova vyména se SPIS m{ze byt rutinni nebo testovaci. Sou¢asti zadosti o datovou
vymeénu musi byt platny Certifikat spravnosti datové komunikace, v pfipadé, ze se
jedna o rutinni komunikaci.

Podanim Z&adosti o rutinni datovou vyménu spole¢nost 7adajici o datovou vyménu

. ~ . . v s O v r . ’ 7
deklaruje, ze komunikace je funkcni a muze byt zahajena k terminu uvedenému
v Zadosti o datovou vymeénu.

Zadost o datovou vyménu musi obsahovat tyto informace:

a) identifikaCni Udaje spoleCnosti Zadajici o datovou vyménu;

b) typ datové vymeény (tj. uzivané datové rozhrani);

c) uvedeni skutecnosti, zda se jedna o rutinni nebo testovaci komunikaci;
d) kontaktni osoba Spolec¢né pracovni skupiny o datové vymeéneg;

e) kontaktni osoba spoleCnosti Zadajici o datovou vymeénu pro jednotlivé typy
datové vymény;

f) nazev IS, pro které je pozadovana datova vymeéna;
g) kontaktni Udaje dodavatele IS pro jednotlivé typy datové vymény;
h) kontaktni Udaje kontrolnich pracovist pro ptipad Fedeni okamzitych problém{;

) pozadovany termin zahajeni datové vymény.

ZADOST O UZIVANI SYSTEMU TRETI STRANY

Spole¢nost informuje o pozadavku zadajici o uZivani systému tieti strany Zadosti
ouzivani systému tfeti strany podanou pisemnou formou na adresu
ppdpristup@spravazeleznic.cz. Zadost o uzivani systému treti strany musi byt
podana opravnénym zastupcem spolec¢nosti Zadajici o datovou vyménu.

Uzivani systému tieti strany mize byt rutinni nebo testovaci.

Podanim zadosti o uzivani systému tieti strany dopravce deklaruje, Ze systém tieti

- v s v ’ 7 O v r 7 - 7 s N .
strany je funkCni a uzivani muze byt zahajeno k terminu uvedenému v Zadosti
0 uzivani systému treti strany.
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Systém tfeti strany mize mit datovou komunikaci se SPIS. V pfipadé, ze Spole&nost
pozadUJe datovou komunikaci se systémem treti strany uvede tuto skutecnost do
Zadosti o uzivani systému treti strany. V piipadé datové komunikace se SPIS mize
byt datova vyména se SPIS rutinni nebo testovaci. Soucasti zZadosti o uzivani systému
treti strany s datovou komunikaci musi byt platny Certifikdt spravnosti datové
komunikace, v pfipadé, ze se jedna o rutinni komunikaci.

Zadost o uzivani systému tieti strany musi obsahovat tyto informace:
a) identifikaCni Udaje spoleCnosti, zadaji o uzivani systému treti strany;

b) typ datové vymény (tj. uzivané datové rozhrani), existuje-li datové rozhrani
mezi systémem treti strany a SPIS;

c) uvedeni skutecnosti, zda se jedna o rutinni nebo testovaci uzivani systému treti
strany;

d) kontaktni osoba Spole¢né pracovni skupiny o datové vyméneg;

e) kontaktni osoba spolecnosti zadajici o datovou vymeénu;

f) nazev systému treti strany;

g) kontaktni Udaje dodavatele systému treti strany;

h) kontaktni Udaje kontrolnich pracovist pro pfipad feseni okamzitych problému;
) pozadovany termin zahajeni uzivani systému treti strany;

1) identifikace uzivatelQ uZivajici systém treti strany.

CERTIFIKAT SPRAVNOSTI DATOVE KOMUNIKACE

Funkénost propojeni informaénich systém( SPIS a IS spole¢nosti s datovou vyménou
je doloZena Certifikatem spravnosti datové komunikace, ktery vytvofily a vzajemné
odsouhlasily FeSitelské tymy dodavateld SPIS a dodavatell IS spole¢nosti s datovou
vymeénou. SZ i spolecnost s datovou vymeénou eviduji aktualné platné Certifikaty
spravnosti datové komunikace.

Vydany Certifikat spravnosti datové komunikace obsahuje:

a) Cislo verze komunikacniho rozhrani, pro které je komunikace ovérena;

b) nazev a nejnizsi Cislo verze IS, ve kterém je dana verze komunikacniho
rozhrani implementovana;

c) prohlaseni obou dodavatelskych organizaci, ze vytvorené spojeni prenasi
informace spravné a okamzité;

d) seznam zprav vymeénovanych prostrednictvim komunikace véetné Cisla verze
zZpravy;

e) evidencni Cislo Certifikatu spravnosti datové komunikace;
f) datum vydani Certifikatu spravnosti datové komunikace.

Dojde-li ke zméné informaci uvedenych v Certifikatu spravnosti datové komunikace,
musi byt vystaven novy Certifikat spravnosti datové komunikace. Pro komunikaci
mezi SPIS a IS spolec¢nosti s datovou vyménou smi byt platny vzdy pravé jeden
Certifikat spravnosti datové komunikace pro danou kombinaci IS. Vydanim nového
Certifikatu spravnosti datové komunikace pozbyva platnosti dfive vydany Certifikat
spravnosti datové komunikace.
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SOUHLAS S DATOVOU VYMENOU
Souhlas s datovou vyménou vydava SZ na zakladé zZadosti o datovou vyménu. SZ
vydava jedné spolecnosti s datovou vyménou jeden Souhlas s datovou vyménou.

Vydénl’m Souhlasu s datovog vymeénou informuje SZ spole¢nost z&dajici o datovou
vymeénu o kladném vyfizeni Zadostl o datovou vyménu a o zahajeni datové vymeny
mezi SPIS a IS dopravce. Za SZ je opravnen vydat Souhlas s datovou vymenou
nameéstek generalnlho reditele (dale jen ,,GR“) pro fizeni provozu (dale jen ,NRP"),
ktery je také opravnén Souhlas s datovou vymeénou zrusit.

Souhlas s datovou vyménou se vydava na dobu v ném uvedenou a nabyva platnosti
a ucinnosti dnem v souhlasu uvedenym.

Souhlas s datovou vymeénou obsahuje tyto nalezZitosti:

a) ¢islo Souhlasu s datovou vyménou;

b) identifika¢ni Udaje spolec¢nosti s datovou vyménou;

c) nazev IS, na které se Souhlas s datovou vyménou vztahuje;

d) uvedeni skutecnosti, zda se jedna o rutinni nebo testovaci komunikaci;
e) predmét datové vymeény (tj. uzivané zpravy nebo metody komunikace);

f) isla Certifikatd spravnosti datové komunikace pro jednotlivé typy datové
vymeény;

g) typ datové vymeény (tj. uzivané datové rozhrani);

h) kontaktni osoby Spolec¢né pracovni skupiny o datové vyméné;

) kontaktni osobu spolec¢nosti s datovou vyménou pro jednotlivé typy datové
vymeény;
1) kontaktni Udaje dodavatele IS pro jednotlivé typy datové vymeény;

k) kontaktni Udaje kontrolnich pracovist pro ptipad Fedeni okamzitych probléma;
) termin zahajeni datové vymény;

m)  doba platnosti Souhlasu s datovou vyménou;

n) pocet a identifikace procesnich uZivateld.

Datova vyména se fidi pravidly uvedenymi v tomto predpise. Pokud se datova
vyména liSi od téchto pravidel, musi byt toto uvedeno v Souhlasu s datovou
vymeénou.

SZ a spole¢nosti s datovou vyménou zajisti informovani svych dodavateld o terminu
zahajeni datové vymény a jejich pravidlech.

Pro komunikaci mezi SPIS a IS spolecnosti s datovou vyménou je platny vzdy pravée
jeden Souhlas s datovou vyménou. Dojde-li ke zméné informaci uvedenych
v Souhlasu s datovou vyménou, musi byt vydan novy Souhlas s datovou vyménou.

Souhlas s datovou vyménou lze zrusit:

a) na zakladé pozadavku spole¢nosti s datovou vyménou na ukonceni datové
vymeény, podaného zastupcem spolec¢nosti s datovou vyménou;

b) pfi zadvazném poruseni pravidel datové vymény nebo ustanoveni tohoto
predpisu nebo jinych zdvaznych predpisG SZ ze strany spole¢nosti s datovou
vyménou;
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c) okamzikem, kdy SZ obdrzi zdvaznou informaci o ztraté zpﬁlsobilosti dopravce
k provozovani drazni dopravy na drahach provozovanych SZ;

d) dnem ukonéeni smluvniho vztahu zalozeného pfisluSnou smlouvou
o provozovani drazni dopravy, uzavienou mezi SZ a dopravcem;

e) dnem ukonceni smluvniho vztahu zalozeného pfislusnou smlouvou o pfidéleni
kapacity drahy Zadateli bez platné licence, uzavienou mezi SZ a Zzadatelem bez
platné licence;

f) uplynutim doby, na kterou byl souhlas vydan;

g) dnem ukonceni smluvniho vztahu mezi SZ a spolec¢nosti s datovou vyménou.

SOUHLAS S UZIVANIM SYSTEMU TRETI STRANY

Souhlas s uzivanim systému tFeti strany vydavd SZ na zakladé Zadosti o uzivani
7 o v ’ Al 7 ) z v .. ~r oo ’ r
systému treti strany. SZ vydava jedné spolecnosti jeden Souhlas s uzivanim systému

treti strany.

Vydanim Souhlasu uzivanim systému tfeti strany informuje SZ spole¢nost o kladném
vyfizeni Zadosti o uZivani systému tfeti strany. Za SZ je opravnén vydat Souhlas s
uzivanim systému treti strany datovou vyménou NRP, ktery je také opravnén Souhlas
s uzivanim systému treti strany zrusit.

Souhlas s uzivanim systému treti strany se vydava na dobu v ném uvedenou a
nabyva platnosti a ic¢innosti dnem v Souhlasu uvedeném.

Souhlas s uzivanim systému treti strany obsahuje tyto nalezitosti:

a) ¢islo Souhlasu s uzivanim systému treti strany,
b) identifika¢ni Udaje spole¢nosti zadajici o uzivani systému treti strany,
c) nazev IS, na které se Souhlas s uzivanim systému tfeti strany vztahuje,

d) uvedeni skutecnosti, zda se jedna o rutinni nebo testovaci uzivani systému treti
strany,

e) predmét datové vymeény (tj. uzivané zpravy nebo metody komunikace),

f) gisla Certifikatl spravnosti datové komunikace pro jednotlivé typy datové
vymeény (v pfipadé datové komunikace mezi systémem treti strany a
systémem SZ),

g) typ datové vymeény (tj. uzivané datové rozhrani) (v pfipadé datové komunikace
mezi systémem treti strany a systémem SZz),

h) kontaktni osoby Spolec¢né pracovni skupiny o datové vyméneg,

) kontaktni osobu spolecnosti pro jednotlivé typy datové vymény,

1) kontaktni Udaje dodavatele IS systému treti strany,

k) kontaktni Udaje kontrolnich pracovist pro ptipad Fedeni okamzitych problém,
) termin zahajeni uzivani systému treti strany,

m) doba platnosti Souhlasu s uzivanim systému treti strany,

n) identifikace uZivatel( systému tFeti strany.

Uzivani systému treti strany se Fidi pravidly uvedenymi v tomto Prfedpise. Pokud se
datova vymeéna lisi od téchto pravidel, musi byt toto uvedeno v Souhlasu s uzivanim
systému treti strany.
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SZ7 a spoleénost s datovou vyménou zajisti informovani svych dodavatelll o terminu
zahajeni uzivani systému treti strany a jejich pravidlech.

Pro uzivani systému treti strany je platny vzdy pravé jeden Souhlas s datovou
vymeénou. Dojde-li ke zméné informaci uvedenych v Souhlasu s uzivanim systému
treti strany, musi byt vydan novy Souhlas s uzivanim systému treti strany.

Souhlas s uzivanim systému treti strany Ize zrusit:

a) na zakladé pozadavku spolecnosti s datovou vyménou na ukondeni uzivani
systému treti strany, podaného zastupcem dopravce uréenym ve smyslu
ujednani smlouvy o provozovani drazni dopravy,

b) pfi zadvazném poruseni ustanoveni tohoto Pfedpisu nebo jinych zavaznych
predpistl SZ ze strany dopravce nebo *adatele.

c)  okamzikem, kdy SZ obdrzi zavaznou informaci o ztraté zpdsobilosti dopravce
k provozovani drazni dopravy na drahach provozovanych SZ,

d) dnem ukonceni smluvniho vztahu zaloZzeného pfislusnou smlouvou o
provozovani drazni dopravy, uzavienou mezi SZ a dopravcem,

e) dnem ukonceni smluvniho vztahu zaloZzeného pfislusnou smlouvou o pridéleni
kapacity drahy zadateli bez platné licence, uzavienou mezi SZ a Zadatelem bez
platné licence,

f) dnem ukonéeni smluvniho vztahu mezi SZ a spole¢nosti s datovou vyménou.

g) uplynutim doby, na kterou byl Souhlas vydan,

SOUHLAS S DATOVYM PROPOJENIM PROVOZNICH APLIKACI SZ

Pro kazdého dodavatele nebo servisni organizaci IS patficiho do SPIS je vydan
Souhlas s datovym propojenim, kde jsou specifikovany jim zajistované datové
komunikace.

Souhlas s datovym propojenim obsahuje tyto nalezitosti:

a) ¢islo Souhlasu s datovym propojenim;

b) identifikaCni Udaje dodavatele / servisni organizace, pro které je Souhlas
s datovym propojenim vydavan;

c) nazev IS, na které se Souhlas s datovym propojenim vztahuje;
d) uvedeni skutecnosti, zda se jedna o rutinni nebo testovaci datové propojeni;
e) predmét datové vymeény (tj. uzivané zpravy nebo metody komunikace);

f) Cislo Certifikatu spravnosti datové komunikace pro jednotlivé typy datové
vymeén, pokud je certifikat vydan;

g) typ datové vymeény (tj. uzivané datové rozhrani);

h) kontaktni osoby Spole¢né pracovni skupiny o datové vyméné;

) kontaktni osobu dodavatele / servisni organizace pro jednotlivé typy datové
vymeény;
1) kontaktni Udaje kontrolnich pracovist pro piipad Fedeni okamzitych probléma;

k) termin zahajeni datového propojeni;

) pocet a identifikace pfipadnych procesnich uzivatell provoznich aplikaci.
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Podminky pro datovou vyménu v ramci datového propojeni se fidi pravidly
uvedenymi v tomto predpise. Pokud se datova vymeéna liSi od téchto pravidel, musi
byt toto uvedeno v Souhlasu s datovym propojenim.

SZ a dodavatel / servisni organizace zajisti informovani pfisluénych zaméstnancl
o terminu zahajeni uzivani systému treti strany a jejich pravidlech.

Pro datovou komunikaci pro konkrétniho dodavatele / servisni organizaci SPIS je
platny vzdy pravé jeden Souhlas s datovym propojenim. Dojde-li ke zméné informaci
uvedenych v Souhlasu s datovym propojenim, musi byt vydan novy Souhlas
s datovym propojenim.

Komunikaci uvedenou v Souhlasu s datovym propojenim Ize ukoncit nebo pozastavit:

a) z rozhodnuti gestora aplikace na zakladé pozadavku podaného opravnénym
zastupcem dodavatele / servisni organizace;

b) z rozhodnuti gestora aplikace pfi zavazném poruseni ustanoveni tohoto
predpisu nebo jinych zdvaznych predpisli SZ ze strany dodavatele / servisni
organizace;

c) neprodlené z ddvodu kybernetické hrozby;

d) v pfipadé ukonceni komunikace uvedené v Souhlasu s datovym propojenim
bude vydan novy Souhlas s datovym propojenim.

Preruseni datové komunikace uvedené v Souhlasu s datovym propojenim. V pfipadé
preruseni komunikace, oznami dodavatel / servisni organizace tuto skuteCnost
neprodlené na centralni ServiceDesk Spravy zeleznicni telematiky (dale jen ,SZT").
Centralni ServiceDesk SZT neprodlené informuje o této skutecnosti pfislusného
gestora aplikace (e-mailem, SMS).

Souhlas s datovym propojenim bude ukoncen:

a) okamzikem, kdy dojde k ukonceni ¢innosti dodavatele / servisni organizace,
pro kterého je Souhlas s datovym propojenim vydan,

b) dnem ukonéeni smluvniho vztahu zaloZeného pfisluénou smlouvou mezi SZ
a dodavatelem / servisni organizaci, pro kterou je Souhlas s datovym
propojenim vydan,

c) uplynutim doby, na kterou byl Souhlas vydan.

SPOLECNA PRACOVNI SKUPINA O DATOVE VYMENE

Pro zaji$téni spravné datové vymeény vytvori SZ a spole¢nost s datovou vymeénou
Spolecnou pracovni skupinu, na které budou FeSeny otdzky spojené s datovou
vyménou se SPIS, datovym propojenim provoznich aplikaci SZ nebo uZivanim
systému treti strany. Clenové Spole¢né pracovni skupiny jsou uvedeni v Souhlasu
s datovou vymeénou nebo Souhlasu s uzivanim systému treti strany.

Jednani Spolecné pracovni skupiny o datové vymeéné se uskutecnuji podle potreby.
Svolani jednani mize iniciovat SZ i zastupce spole¢nosti s datovou vyménou. SZ
i zastupce spolecnosti s datovou vyménou jsou povinni se jich zucastnit.

POSKYTOVANI UDAJU O ZELEZNICNI INFRASTRUKTURE

Pro naplfiovéni (daji o Zelezni¢ni infrastruktufe slouzi IS KANGO KMEN.
Data o Zeleznicni infrastrukture se déli na:

a) data o Zelezni¢ni infrastruktuie pro platny JR;

b) data o Zelezni¢ni infrastruktufe pro budouci JR;
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c) data TTP.

Data o zelezni¢ni infrastrukture pro platny JR se méni s pocdatkem platnosti JR
a zpravidla 4x v pribéhu platnosti JR. Termlny zmén nad ramec pocatku platnostl JR
jsou vyhlaseny na PPD. Data TTP musi byt dostupna dle ustanoveni smérnice SZ
SM083 Tvorba a pouzivani Tabulek tratovych poméri Spravy zeleznic (dale jen SZ
SMO083"). Terminy zmén dat jsou vyhlaseny nejpozdéji 30 dni pred terminem pro
dodani podklad{ dle ¢&l. 15.3.

Data o Zeleznic¢ni infrastruktufe pro budouci JR se méni minimalné 3x:

a) data o zeleznlcnl infrastrukture pro potreby podam zadosti o kapacitu do
ro¢niho JR - mu5| byt dostupnd nejpozdé&ji 12 mésicl pred za¢atkem platnosti
prisludného JR;

b) data o Zelezni¢ni infrastruktufe pro potfeby konstrukce ro¢niho JR - musi byt
dostupnéa nejpozd&ji 8 mésicll pred zacatkem platnosti prisludného JR;

c) data o Zelezni¢ni infrastrukture pro potieby pridéleni kapacity dréhy ro¢niho JR
- musi byt dostupna nejpozdéji 10 tydnQ pred za¢atkem platnosti ptislusného
JR;

d) data TTP musi byt dostupna dle ustanoveni smérnice SZ SM083.

Kmenova data o Zelezni¢ni infrastruktufe KANGO KMEN udrzuji povéreni zameéstnanci
odboru predpisti a technologie (dale jen ,011%) a odbor jizdniho Fadu (dale jen
,016"). Informace o zménach stavu infrastruktury predava mistné prislusné oblastni
Feditelstvi (dale jen ,,OR") zastupclim O11 a O16 co nejdfive, nejpozdé&ji véak 21 dni
pred terminy uvedenymi v Cl. 15.3. Ke kazdému terminu dodani podkladd zmény
pfedd mistné pfislusné OR na O11 a 016 dokument s popisem zmén stavu
infrastruktury s uvedenim skutecnosti dle Pfilohy D. V dokumentu bude uvedeno,
které zmény stavu zelezni¢ni infrastruktury v daném OR budou provadény. Pfilohou
dokumentu jsou podklady dokladajici tyto zmény. Podklady sumarizuje a pfedava
Usek Fizeni provozu pfislusného OR na zakladé godkladﬂ useku provozu infrastruktury
pfislusného OR. Proces v ramci pfislusného OR stanovi feditel OR. V pfipadég, ze IS
KANGO KMEN obsahuje i informace o Zelezni¢ni infrastruktufe provozované jinym
provozovatelem nez SZ, plati ustanoveni tohoto ¢lanku i po opravnéného
provozovatele drahy za podminek stanovenych ve smluvnim ujednani mezi SZ a
prislusSnym provozovatelem drahy.

Pokud dojde ke zméné ve stavu infrastruktury s vlivem na data o Zelezni¢ni
infrastruktufe po terminu uvedeném v ¢l. 15.3, oznami tuto skutecnost mistné
prislusné OR zastupci 016 a 011 neprodlené. Takto doru¢ené pozadavky na zménu
dat infrastruktury budou do dat o Zelezni¢ni infrastruktufe zapracovany pouze se
souhlasem vedouciho zpracovatelského Utvaru.

Aktualni data o draze celostatni, regionalni a mistni zvefejriuje provozovatel drahy
SZ v informacnim systému DYPOD. Data popisu sité obsaZené v DYPOD poskytuje
SZ ve formatu railML.

Datové vystupy strukturovanych informaci o infrastruktufe jsou poskytovany datovou
komunikaci. Konkrétni podminky stanovi Datové rozhrani KANGO KMEN, které je
umisténo na PPD. SZ soucasné poskytuje zakladni popis infrastruktury v Urovni
popisu bodl a hran na PPD. SZ poskytuje popis sité s uvedenim ¢asovych platnosti.
Konkrétni podminky stanovi Datové rozhrani KODOS, které je umisténo na PPD.

VSechny IS, které vyuzivaji data o Zelezni¢ni infrastruktufe (body, hrany), jsou
povinny zajistit si data aktudlni sit& pro prisluné platné obdobi zmény JR. Z ddvodu
nesouladu tohoto popisu mohou byt odmitnuta data k dalSimu zpracovani SPIS.

SZ zverejfiuje Udaje TTP ve form&tu PDF a XML na PPD. Konkrétni podminky a format
poskytovanych dat jsou vyhlaseny na PPD.

SZ zajistuje predani lokalit v CR do CRD. Seznam lokalit CRD v CR je zvefejnén na
PPD.
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Délky jednotlivych hran KANGO KMEN jsou rozhodujici pro kalkulaci ceny za pouziti
drahy jizdou vlaku a dalSich sluzeb a souvisejicich sankci.

SZ vyuzivd objektovy zplsob datového popisu infrastruktury RailTopoModel
v souladu s IRS 30100 UIC a format datové vymény railML.

REGISTR VOZIDEL MANAZERA INFRASTRUKTURY

SZ vede v IS REVOZ registr vozidel pro evidenci fad a jednotlivych HV, elektrickych
a motorovych jednotek nebo specidlnich hnacich vozidel, ktera jsou schvalena
pfislusnym schvalovacim orgdnem pro pohyb na Zeleznicni siti provozované SZ.
Registr obsahuje veskeré Gdaje a vlastnosti fad a vozidel, které vyzaduje TSI TAF,
TSI TAP, (daje pozadované rozhodnutim Komise 2007/756/ES, kterym se pfijima
spolecna specifikace celostatniho registru vozidel a (daje obsazené v pfedpise SZDC
(CD) D2/1. Registr obsahuje téz informace o tazenych vozidlech. Registr také
obsahuje informace ohledné zadavani, vedeni a spravy dat instalovanych zafizeni pro
méreni spotreby elektrické energie umisténych na hnacim vozidle.

HV obsazend v registru zadava kazdy dopravce nebo drzitel HV a data o téchto
vozidlech jsou sdilena vSemi IS zarazenymi ve SPIS, které je dale vyuzivaji pro svou
¢innost.

Povinné musi dopravce vloZit do registru vozidel kazdé HV, které je provozovano na
siti SZ.

Informace o Fadach vozidel jsou do REVOZ pofizovény opravnénym zameéstnancem
SZ na zédkladé podkladd predanych vlastnikem, drzitelem vozidla nebo dopravcem.
Lhdta na zapracovani dodanych podkladd do IS REVOZ &ini 10 pracovnich dnd od
doby predani kompletnich Gdajl platnych pro danou fadu HV. Pokud nebudou SZ
predany tyto podklady, nebude dana fada HV zadédna do REVOZ. HV, jehoZ fada nebo
podtyp nebude uveden v seznamu fad v REVOZ, nebude umoznén vstup na Zeleznicni
sit provozovanou SZ.

Povinné musi dopravce od data vyhlaseni vlozit do Registru informace o tazenych
vozidlech, pro které vyzaduje uplatnéni zvlastnich rezimU pti vypocétu ceny za pouZiti
drdhy nebo budou informace o téchto vozidlech vyuzivdny pro informovani
cestujicich.

Podminky pro zadavani a vedeni Gidajli do REVOZ stanovi smérnice SZDC ¢. 92 Provoz
a uzivani informacniho systému Registr vozidel, ktera je dostupna na PPD.

Popis datové komunikace s REVOZ pro ucely datového zapisu informaci o vozidlech
stanovi Datové rozhrani REVOZ, které je umisténo na PPD.

ROZHRANI DATOVE KOMUNIKACE A FORMAT DATOVE KOMUNIKACE
SE SPIS

SZ pro komunikaci s dopravci a zadateli vyuzivd Common Interface (Spole¢né
rozhrani pro datovou komunikaci s aplikacemi SPIS [dale jen ,CI"]).

Pro komunikaci mezi aplikacemi SPIS v ramci SZ mdlze byt vyuzivan i jiny
komunikacni kanal neZ CI. Obdobny postup muUzZe byt uplatnén i pro komunikaci mezi
aplikacemi SPIS SZ a spolupracujicim IM, pokud tento vyuziva aplikaci uzivanou i na
siti SZ.

Pro komunikaci se SPIS je vyuzivan datovy format predepsany v TSI TAP a TSI TAF.

Dokumentace popisujici format datové komunikace pouzivané pro datovou vyménu
s jednotlivymi aplikacemi SPIS je zvefejnéna na PPD. Seznam platnych dokument(
je uveden v Casti Souvisejici dokumenty.
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PRISTUPY DO APLIKACI SPIS

Obsah tohoto ¢lanku plati pro spolecnosti s datovou vymeénou se SPIS i pro spolecnost
uzivajici systémy SZ, které jsou soucasti SPIS.

Spole¢nost s datovou vyménou se SPIS i SZ v piipadé datové vymény IS - IS
odpovidaji za to, ze obsluhu IS provadi pouze jimi uréené opravnéné osoby.

Kazda spolecnosti uréend opravnéna osoba musi mit svlj osobni ptistup do IS. Tato
osoba odpovida za to, Ze jeji pristup nebude zneuzit.

Kazdy uZivatel IS spolecnosti s datovou komunikaci musi mit platné pristupové udaje
do aplikace SPIS, se kterou provadi datovou vyménu. Identifikace prislusného
uZivatele SPIS je predavana v datové komunikaci se SPIS. Podrobnosti predani
identifikace uzivatele stanovi popis datového rozhrani prislusné aplikace.

V pripadé Ze jeden konkrétni uzivatel ma pfistup za vice spole¢nosti, musi mit pro
kazdou spolecnost odlisSné pristupové Udaje.

V nékterych ptipadech nabizi SZ dopravcim a zadatelm pofizeni dat prostfednictvim
svych IS. V tomto pfipadé jsou dopravci a Zadatelé povinni poskytnout SZ (daje
osobni identifikace prislusnych uZivateld.

Zadost o pristupy do IS SZ musi byt podéna opravnénym zéstupcem spoleénosti. Za
opravnéného zastupce spolecCnosti je ve smyslu tohoto predpisu povaiovéna
konkrétni osoba stanovena postupem uvedenym ve smluvnim vztahu uzavrenem
mezi prlslusnou spolecnostl a SZ. Zadost o pristupy nebo jejich aktualizaci do IS SZ
zaSle opravnény zastupce spolecnosti prostfednictvim formulare zverejnéného na
PPD na adresu ppdpristup@spravazeleznic.cz. FormulaF zasle opravnény zastupce
spolecnosti ve formatu PDF. Spole¢nost nese odpovédnost za aktualnost seznamu
uréenych opravnénych osob.

Spolecnost mize také na zakladé souhlasu SZ pridélovat pristupy do nékterych
aplikaci SZ svym zaméstnancdm. Toto smi provadét opravnény zéstupce spoleCnosti
urceny dle smluvniho vztahu se SZ.

Od data vyhlaseni je mozné podavat zadosti o pristupy prostfednictvim aplikace
KAFR.

O ptistupy do SPIS pro zaméstnance SZ 2&da vedouci zaméstnanec odboru
generdlniho feditelstvi, OJ nebo jim urceny zastupce prostrednictvim formulare
zverejnéného na PPD ktery zasSle ve formatu PDF na adresu
ppdpristup@spravazeleznic.cz. Vedouci zaméstnanec odboru generainiho feditelstvi,
0] nebo jim uréeny zastupce odpovida za aktualnost seznamu urcenych opravnénych
osob.

Pfistup do konkrétni aplikace vCetné pfifazeni vySe opravnéni (role) urcuje provozni
fad nebo jiny dokument SZ vydany k dané aplikaci (napf. Navod pro obsluhu).

PFistup do IS tFeti strany neni pfidé€lovéan SZ. Spoleénost, kterd ma udéleny Souhlas
s uzivanim systém sdéli SZ identifikaéni Gdaje uZivateld IS tieti strany.

SPIS nebo data ve SPIS je mozno na zakladé Zzadosti zaslané na adresu
ppdpristup@spravazeleznic.cz zpfistupnit i jinym spoleCnostem nez dopravciim
a 7adatelim. Podminkou je uzavfeni smluvniho vztahu mezi SZ a tfeti stranou, kdy
SZ na zakladé konkrétnich pozadavkd tfeti strany posoudi zadost o poskytnuti dat,
ktera musi obsahovat nasledujici Udaje: ucel pfistupu, pozadovany rozsah pristupu
k datdim, jmenny seznam uZivateld, jméno kontaktni osoby uréené pro spolupraci pti
reseni problematiky. Poplatek za zpfistupnéni dat bude stanoven smluvni cenou.

Pristupy do aplikaci SZ pro jiné spole¢nosti, ne? dopravce nebo Zadatel zasle
opravnény zastupce spolec¢nosti prostiednictvim formulare zvefejnéného na PPD na
adresu ppdpristup@spravazeleznic.cz.

SZ pro komunikaci ve véci pFistupovych Gdajd do SPIS vyuziva principy $ifrované
komunikace. Nékteré pFistupové uda]e mohou byt predany i prostfednictvim e-mailu.
Pro zobrazeni e-mailu od SZ ve véci pfistupovych udajil do aplikaci SPIS je nutna
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instalace certifikatu SZ do zafizeni, které zobrazuje predmétny e-mail. Bez instalace
certifikatu je e-mail necitelny.

OVLADANI APLIKACI SPIS

Ovladani aplikaci SPIS vietné datové komunikace se Fidi ustanovenimi provoznich
Fadd nebo jinych dokumentl provozni Fady nahrazujicich. Seznam dokumentd
popisujicich ovladani aplikaci SPIS je uveden v ¢asti Souvisejici dokumenty.

Pokyny pro pofizovani dat dopravci a Zadateli do IS SZ v souvislosti s jizdou vlaku
jsou uvedeny v Priloze A.

Zameéstnanci dopravce, zadatele i IM plné odpovidaji za vCasnost, plnopocetnost
a spravnost informaci pofizenych do aplikaci SPIS. Dopravce a zadatel musi uvést
informace vyhradné do urcenych polozek, aby bylo zajisténo spravné chovani aplikaci
SPIS a informovani zaméstnancl IM o skute¢nostech majicich vliv na fizeni provozu.
DUsledky plynouci z pozdé zaslanych, neplnopoéetnych nebo nespravné pofizenych
informaci ponese dopravce a Zadatel v souladu s uzavfenym smluvnim vztahem se
SZ.

Dopravce a Zadatel je povinen zajistit, aby jejich uzivatelé pofizujici informaci do
aplikaci SPIS byli znali obsluhy pfislusnych aplikaci a pofizovali informace v souladu
s ¢l. 19.1-19.3. V pfipade prokazaného opakovaného poruseni pravidel uvedenych
v ¢l. 19.3 uzivateli dopravce a zadatele si SZ vyhrazuje pravo, po predchozim
pisemném upozornéni zaslanému opravnénému zastupci spolecnosti, okamzité
prislusnému uzivateli odebrat pristupova prava k aplikacim SPIS. Obnoveni pfistupu
konkrétnimu uzivateli je moZné na zakladé pozadavku opravnéného zastupce
dopravce nebo Zadatele. SZ si vyhrazuje pravo pied obnovenim pfistupu provéfit
znalost obsluhy konkrétni aplikace dle pravidel uvedenych v provoznim Fadu pfislusné
aplikace.

ZAJISTENI DATOVE KOMUNIKACE V RAMCI DIALOGU ZADOST O
TRASU

Pro zaji$téni datové komunikace v rémci dialogu ,Zadost o trasu® provozuje SZ
provozni aplikaci KADR. Zpravy uzivané v datové komunikaci mezi dopravcem a IM
v dialogu ,Zadost o trasu® jsou definované Vv popisu datového rozhrani KADR. Pro
dopravce bez vlastniho systému provozuje SZ web KADR.

ZADOST O TRASU
Podminky podéni Zadosti o trasu platné v obdobi platnosti pfisluéného JR jsou
definovany v prislusSném Prohlaseni o draze.

Z pohledu IM je zadkladem pro zajistovani sluzeb dopravcim a zadatelGm obchodni
pfipad IM. Tento obchodni pfipad IM je prezentovan zadosti o kapacitu a trasu vlaku,
vi¢i které se nasledné odehrava pridéleni kapacity a vlakové trasy, jizda konkrétniho
vlaku v konkrétni den i nasledné zuctovani cen za pridéleni kapacity drahy, pouziti
drahy i ndvaznych sluzeb. Zakladnim prvkem je tedy zadost o vlakovou trasu (dale
jen ,zadost o trasu™) a pfidéleni kapacity drahy, které obsahuje téZ urceni
konkrétniho JR pozadované trasy.

Zadosti o trasu se déli:
a) z pohledu zpracovani zadosti:
. Zadost o pridéleni nové trasy;
. Zadost o zménu drive pridélené trasy;

b) z pohledu ¢asu mezi jejim dorucenim a prvnim dnem jizdy:
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. 7adost do ro¢niho JR;

. pozdni z&dost do ro¢niho JR;

. 7adost do pravidelné zmény JR;

. ad hoc zadost;

. 7adost o zménu parametrd pFid&lené trasy;

c) z pohledu uzivani infrastruktury:

. 7adost pouze na siti SZ, kdy celd pozadovand trasa leZi na siti
provozované SZ;

. 74dost o jizdu na vle¢ky provozované SZ;

. Zz&dost na siti vice IM, kdy poZadovana trasa prekracuje sit provozovanou

SZ na sit jiného provozovatele drahy a jeji uplatnéni i pfidéleni probiha
7 . 7 . . v v o . . v
ve vzajemné harmonizaci na strané zadatelu a koordinaci na strane IM;

. zadosti na koridoru pro nakladni dopravu dle nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 o evropské zelezni¢ni siti pro
konkurenceschopnou nakladni dopravu (dale jen ,RFC");

d) z pohledu harmonizace tvorby JR se 7adosti ad hoc dale déli:

. zadost s posouzenym a vytvorenym JR pro celou trasu;
. zadost s postupné posouzenym a harmonizovanym JR po jednotlivych
Usecich;

e) z pohledu uplatnéni zadosti:
. 74dost podané prostfednictvim IS poskytnutého SZ (web KADR);

. Z4dost vytvofend nebo podana prostfednictvim RNE PCS, ktery nabizi
pro zadavani mezistatnich tras sdruzeni RNE, jehoz je SZ Clenem;
v tomto pFipadé se jedna o Zadost vytvorenou v systému treti strany;

. zadost vytvorena v souladu s procesy pfislusného koridoru RFC;

. Zadost vytvorena ve vlastnim IS Zadatele a poskytnuta prostfednictvim
standardni datové vymeény dialogu TSI TAF- Zadost o trasu.

Podminky a postupy pro podavani zadosti a vyuzivani pfidélené kapacity se fidi
ustanovenimi pfedpisu SZ SM069 Smérnice pro tvorbu jizdniho fadu a pfidélovani
a vyuzivani kapacity drahy (dale jen ,SZ SM069") a postupy popsanymi v platném
Prohlaseni o draze.

K pFidéleni kapacity drahy dochazi okamzikem pfidéleni v IS. Vysledkem pfidéleni je
pridélend trasa, nazyvana téz datovy jizdni Fad (déle jen ,DIR"). V ramci procesu
pridéleni dochazi k vytvoreni TIR. Pridélend trasa je zaslana spolupracujicim
aplikacim SPIS. Pridélené trasy verejné osobni dopravy jsou zasilany do ISC.

Uplatnéni mezistatnich zadosti se téz ridi ustanovenimi priruc¢ek (Handbook) RNE pro
podavani mezistatnich zadosti.

Uplatnéni zadosti na koridoru RFC se fidi platnym prohlaseni o draze.

Kazdd Zzadost o trasu ma pridélenou jedine¢nou identifikaci Zadosti, kterad je

pfendsena vSemi IS zafazenymi ve SPIS a kterd oznacuje konkrétni obchodni pfipad.
Podrobnéjsi informace jsou uvedeny v ¢l. 30.

Zédosti uplatnéné elektronickou cestou se fidi ustanovenimi Provozniho Fadu
provozni aplikace KADR. Zadosti vytvorené ve vlastnim IS Zadatele a predavané
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cestou datové vymeény se navic fidi popisy rozhrani uvedenych v dokumentu Popis
komunikace s IS KADR s vyuzitim zprav dle TSI TAF publikovaném na strankach PPD.

Kazdy zaméstnanec dopravce, zadatele a IM obsluhujici KADR nebo PCS ma zfizen
individudlni pristup a odpovida za skody, které by vznikly odcizenim jeho identifikace
a neopravnénym pristupem a obsluhou IS.

V ptipadé Zzadosti o zménu pridélené trasy 7ada zadatel o nahradu DIR, pridéleného
danému obchodnimu pfipadu IM na dny pozadované zmény novym DJR. Zadost
0 zménu pridélené trasy je mozné podat nejpozdéji do okamziku aktivace nebo
deaktivace alespon jednoho Useku trasy na pfislusny den. Zvlastnim pripadem
Zadosti o zmeénu pridelené trasy je pozadavek na sloZeni nekolika dfive pfidélenych
tras do jedné nové trasy. Slozenim trasy dochézi k zaniku plvodnich DIR a vzniku
DJR nového.

V nékterych pFipadech mize dojit k nutnosti zmény ptidélené trasy z ddvodd zmény
podminek na strané IM (vylukova cinnost, zmény infrastruktury, mimofradnosti na
infrastrukture, zasah vyssi moci...). V tomto pfipadé IM vySle zpravu Trasa neni
dostupna a dale postupuje v souladu s procesy popsanymi v TSI TAF. Pfesny postup
stanovi provozni fady pfislusnych aplikaci nebo jiné dokumenty provozni Fady
nahrazujici.

V ramci procesu zpracovani Zzadosti o trasu vznika TIR, ktery slouzi pro osobu Fidici
drazni vozidlo. SZ pro tvorbu a publikaci TJR provozuje SZ IS ETD. TIR jsou v IS ETD
dostupné v okamziku pridéleni kapacity drahy.

TIR ve formatu PDF je dostupny v IS WebCOMPOST. Zaméstnanec dopravce
s opravnénim pfistupu do IS WebCOMPOST ma pravo zobrazit a stdhnout TIR tras
pfislusného dopravce.

TJI:R pro prisluény pridéleny DIR je rovnéZ dostupny i ve WEB KADR ve formatu PDF.
TIR je v IS KADR dostupny pro uzivatele Zadatele a dopravce. TIR dostupny v IS
KADR neni urcen pro vedeni vlaku strojvedoucim.

TIR jsou v IS ETD dostupné pro datovou komunikaci s IS. Pristup k ETD je publikovan
v dokumentu Datové rozhrani ETD na PPD. Tlefl v datové komunikaci s IS ETD jsou
dostupné ve formatu PDF a XML. Pokud je TIR z datové komunikace s IS ETD urcen
pro osobu Fidici hnaci vozidlo, smi byt TIR pro dany vlak zpfistupnén osobé Fidici
hnaci vozidlo aZ po ovéfeni platnosti TIR datovou komunikaci s IS ETD. Ovéfeni
platnosti TJR datovou komunikaci s IS ETD smi byt provedeno nejdfive poté, co je
vlak na dany den aktivovan. IS ETD neobsahuje informace o aktivaci vlaku,
skuteCnost o aktivaci vlaku ziska IS komunikujici s IS ETD v k tomu urcenych
aplikacich SPIS.

Cilovou aplikaci SPIS ve smyslu tohoto clanku je aplikace KADR pfipadné KANGO
TRAS za podminek uvedenych v popisu datového rozhrani KADR.

AKTIVACE A DEAKTIVACE VLAKU

Aktivace vlaku je ukon, kterym dopravce sdéluje IM, Ze trasa pridélena konkrétnimu
vlaku v dany den bude skutec¢né pouzita, a to bud'v celé své délce, nebo na vybraném
Useku trasy. Dopravce je pred jizdou kazdého vlaku povinen predat IM informaci
o aktivovaném useku.

Deaktivace vlaku je uUkon, kterym dopravce sdéluje IM, Ze trasa pfridélena
konkrétnimu vlaku v dany den nebude vyuZita, a to bud v celé, nebo v Casti své
trasy.

Kazdy vlak se mize vyskytovat v nasledujicich stavech:

a) vlak nepostoupen dopravcem k posouzeni IM:

o k aktivaci - vlak je oznacden k aktivaci, ale tato informace jesté neni
odeslana na stranu IM;
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. k deaktivaci - vlak je oznacen k deaktivaci, ale tato informace jesté neni
odeslana na stranu IM;

b) vlak pfipraveny - vlak je dopravcem postoupen k posouzeni na strané IM:

. aktivovany - vlak byl aktivovan a je povazovan dopravcem i IM za vlak,
ktery urcité v dany den pojede;

. deaktivovany - vlak byl deaktivovan a je povazovan dopravcem i IM za
vlak, ktery v dany den nepojede.

Vlaky pravidelné se ve dny, kdy maji jet, automaticky povaZzuji za vlaky ve stavu
»K aktivaci“, vlaky podle potieby (dale jen ,pp") se povazuji za vlaky “k deaktivaci®.

Jak aktivace, tak i deaktivace smi byt provedena pouze takovym zplsobem, aby
nevznikly dva aktivované nespojité Useky DIR.

KaZdy vlak Ize aktivovat kdykoliv od doby pfidéleni kapacity nebo v pfipadé rocniho
JR od okamziku zapracovani importované zmény JR v KADR.

Kazdy aktivovany a deaktivovany vilak je automaticky predan k posouzeni
provoznimu dispecerovi (dale jen ,PD“) a pokud je na pfislusSném Useku vyhlasen
v Planu vlakové dopravy, tak je informace o aktivaci nebo deaktivaci vlaku predana
do provoznich aplikaci. Vlak mizZe odjet kdykoliv po aktivaci vlaku v zavislosti na
dopravni situaci, pficemZ vSak musi byt dodrzena maximalni hodnota naskoku
3 hodiny a zpoZdé&ni 20 hodin dle ustanoveni dopravnich predpisi SZ. Informaci
o0 pozadovaném Case naskoku nebo zpozdéni zasle dopravce ve zpravé Viak pfipraven
nebo ve zpravé Predpovéd’ jizdy viaku.

U nerozhodnutého Useku miZe dopravce informovat o poZadavku na zménu
r o v v 7 o r v . s .
vybranych parametru pridélené trasy. Seznam parametru, které Ize ménit v ramci
v o v . s . v
zmeny parametru pred aktivaci, je uveden v Priloze A.

Nerozhodnuty Usek trasy ve stavu k aktivaci zUstavad dopravci k dispozici az do
12 hodin pred ¢asem pridéleného odjezdu z daného bodu. Poté je vlak automaticky
preveden do stavu aktivovany.

Nerozhodnuty Usek trasy ve stavu k deaktivaci zlstdva dopravci k dispozici az do
12 hodin po cCase pridéleného odjezdu z daného bodu. Poté je vlak automaticky
preveden do stavu deaktivovany.

Postoupenim vlaku nebo Useku jeho trasy k aktivaci nebo deaktivaci kon¢i dopravci
moznost zmény stavu daného vlaku nebo Useku trasy vlaku. Nasledné mize
dopravce aktivovany viak nebo Usek trasy pouze deaktivovat, a to kdykoliv do doby
20 hodin po pridéleném case odjezdu z prislusného bodu. Deaktivovat smi dopravce
pouze dosud neprojety Usek trasy vlaku.

Deaktivovany vlak je povazovan za odfeknutou kapacitu a nemiZe byt dale
dopravcem pouzit. V pfipadé pozadavku na umoznéni jizdy deaktivovaného vlaku
poda dopravce novou zadost o trasu, kterd bude zpracovéana v souladu s timto
predpisem.

Akci uzivatele (dopravce), pfipadné uplynutim stanoveného radmce systémového
casu, jsou zaslany stavy aktivovany a deaktivovany do SPIS. IM vydanim souhlasu
s aktivaci zafadi prislusny vlak do Planu vlakové dopravy. Bezprostfedné po zarazeni
vlaku do Planu vlakové dopravy, probéhne prostrednictvim datové komunikace jeho
automatické vyhlaseni pro vSechny potrebné dopravni body po trase viaku.

Informace o aktivaci a deaktivaci u vliak(i vefejné osobni dopravy je predavéna do
ISC.

Pro vydani souhlasu IM s zadosti o aktivaci trasy plati nasledujici zasady:

. na tratich a Usecich, které nejsou zarazeny jako omezujici z pohledu kapacity
drahy, bude vydan souhlas automaticky;



SZ 1s10

22.16

22.17

22.18

22.19
22.20

23

23.1

34

ucinnost zvefejnénim v eDAP

. na tratich a Usecich zarazenych mezi omezujici z pohledu kapacity drahy bude
souhlas podléhat individudini Uvaze obsluhujictho zaméstnance a rucnimu
odsouhlaseni kazdé aktivace.

V pfipadé, Ze IM nevyda souhlas s zadosti o aktivaci, neni vlak vyhlasen v Planu
vlakové dopravy a jizda vlaku neni mozna. IM musi nasledné navrhnout dopravci
moznosti dalsiho FeSeni. Existuji nasledujici moznosti feseni:

a) dopravce bude vlak deaktivovat v celé své délce nebo v Useku vlaku, kvdli
kterému vydal IM nesouhlas s aktivaci;

b) vlak pojede zpoZd&ny nebo s naskokem oproti plvodni trase, za podminek
uvedenych v ¢l. 22.7;

c) provozovatel drahy navrhne jizdu vlaku v Casové odliSné poloze; pro tuto
odliSnou ¢asovou polohu urci IM novy JR;

d) IM navrhne jizdu po odklonové trase, v tomto pfipadé bude spustén proces
zadosti o trasu a bude dopravci pfidélen novy DIR.

Za omezujici body a Useky (dale jen ,Useky") z pohledu kapacity se povazuji:
a) Useky s planovanymi vylukami;

b) Useky s nulovym nebo nepravidelnym provozem, kde je potfebné provést
kontrolu trati pred jizdou vlaku;

c) Useky s nepredpokladanym omezenim - napf. zZivelnda udalost, porucha na
infrastrukture, mimoradna udalost s dlouhodobym dopadem do kapacity traté
atd. Tyto Useky budou zafazovany zaméstnanci SZ operativné.

Kazdy omezujici Usek bude mit pro omezeni infrastruktury uvedeny nasledujici Udaje:
a) Usek: z bodu do bodu;

b) interval platnosti omezeni: od data a ¢asu - do data a Casu;

c) popis omezeni.

Informace o omezujicich Usecich vede SZ v IS DOMIN.

Cilovou aplikaci SPIS ve smyslu tohoto clanku je aplikace KADR za podminek
uvedenych v popisu datového rozhrani KADR.

SKLADANI A NAPOJENI TRAS

Vlaky jednoho dopravce, které nebyly dosud aktivovany, je mozné dopravcem slozit
do jedné trasy. Trasy pouzité pro skladani tras musi mit shodného Zadatele. Pro
skladani tras plati tato pravidla:

a) Skladanim tras nedochdzi ke zméné casové polohy, geografické polohy, ani
jinych parametrd{ tras pouZitych pro skladani tras.
b) Skladani tras je mozné pouzit pouze pro jeden den jizdy.

c) Skladani tras smi dopravce provadét pouze v dopravnich bodech, kde je slozeni
tras dopravné vhodné.

d) Skladat Ize pouze trasy, které na sebe v bodé slozeni ¢asové navazuji. Odjezd
navazné trasy musi byt po prijezdu trasy predchozi v intervalu + 3 minuty az
+720 minut.

e) Trasa pouzitd pro slozeni tras jiz nesmi byt pouzita pro dalSi sloZeni tras. Trasa
pouzita pro slozeni je na prislusny den deaktivovana.
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f) Dlsledkem skladdani tras je zénik pdvodnich jedinednych evropskych
identifikaci objektu vlaku (dale jen ,TRID") a objektu datového jizdniho Fadu
(dale jen ,PAID") v dennim tvaru a vznik nové trasy s novou identifikaci TRID
a PAID.

g) Pro novou trasu je vytvoren novy TIR.

Vlaky jednoho dopravce, které jiz byly aktivovany, je mozné napojit. Trasy pouzité
pro napojovani tras musi mit shodného zadatele.

Napojeni tras je zména vazby mezi dennim objektem TRID a jednim nebo vice
dennimi objekty PAID. Dlsledkem napojeni tras je zanik plvodni vazby identifikaci
TRID a PAID v dennim tvaru a vznik novych vazeb TRID a PAID v dennim tvaru. Pro
napojeni tras plati tato pravidla:

a) Napojenim tras nedochazi ke zméné Casové polohy, geografické polohy, ani
jinych parametrl &asti tras pouZitych pro napojeni tras.
b) Napojeni tras je mozné pouzit pouze pro jeden den jizdy.

c) Napojeni tras smi dopravce provadét pouze v dopravnich bodech, kde je
napojeni tras dopravné vhodné.

d) Napojovat Ize pouze trasy, které na sebe v bodé napojeni geograficky navazuiji.

e) Kazda trasa smi byt pouzita pouze v rdmci jednoho napojeni. Cast trasy pouzité
pro napojeni tras jiz nesmi byt pouzita pro dalsi napojeni a Useky tras
nepouzité pro napojeni jsou deaktivovany. Pfi napojeni tras musi byt dodrzena
vychozi a cilova stanice z divodu stability identifikdtoru TRID.

f) Napojenim nedochazi k zaniku plvodnich PAID v dennim tvaru.

g) Désledkem napojeni tras neni vytvoreni nového TIR.

h) Napojovat Ize pouze trasy vlakd, které se vyskytuji vice nez 30 minut (soucet
jizdnich dob) pfed mistem napojeni. Trasy vlak(, které se vyskytuji méné ne?

30 minut pred mistem napojeni vcetné vyskytu ve vychozi stanici trasy, je
mozné napojit pouze tehdy, pokud je z mista napojeni vystaven Zakaz s jizdou

vlaku.
) Napojeni tras vyvola Nesouhlas s jizdou v bodé napojeni.
1) Napojeni tras v cilové stanici je mozné pouze tehdy, pokud je vlak v dané

stanici odstaven.

Cilovou aplikaci SPIS ve smyslu tohoto clanku je aplikace KADR za podminek
uvedenych v popisu datového rozhrani KADR.

ZAJISTENI DATOVE KOMUNIKACE V RAMCI DIALOGU PRIPRAVA
VLAKU PRED ODJEZDEM

Pro zajisténi datové komunikace v ramci dialogu ,Pfiprava vlaku pfed odjezdem®
provozuje SZ provozni aplikaci COMPOST. Zpravy uzivané v datové komunikaci mezi
dopravcem a IM v dialogu ,Pfiprava vlaku pred odjezdem" jsou definované v popisu
datového rozhrani COMPOST. Pro dopravce bez vlastniho systému provozuje SZ IS
WEBCOMPOST.

Dopravce je povinen pred jizdou kazdého vlaku predat IM informaci o slozeni vlaku
a Case, kdy je pfipraven k odjezdu.

Informaci o slozeni vlaku podavéa dopravce prostrednictvim zprav Slozeni viaku nebo
SloZeni vlaku v osobni dopravé.
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Informaci o Case, kdy je jeho vlak pfipraven k odjezdu, pfedava dopravce zpravou
Viak pfipraven.

Soucasti datové komunikace v ramci dialogu pfiprava vlaku pred odjezdem je i Cislo
licence kazdého strojvedouciho, ktery fidi ¢inné hnaci vozidlo vlaku. Informaci
dopravce pofidi obsluhou SPIS nebo jej predd do COMPOST zpravou Vykony
strojvedouciho na vlaku.

PODMINKY PRO PORIZOVANI ZPRAVY O SLOZENI VLAKU

Zprava SloZzeni viaku obsahuje podrobné Udaje o jednotlivych tazenych vozidlech
umisténych na vlaku vcéetné vyznaceni mimoradnych zasilek a vyznaceni kodt
nebezpecnych véci dle Radu pro mezinarodni zelezni¢ni prepravu nebezpecnych véci
(déle jen ,RID").

Dopravce ve zpravé SloZeni vlaku uvadi identifikaci HV i tazenych vozidel uvedenim
dvanactimistného Cisla vozidla.

V pripadech stanovenych v tomto predpisu je mozné poridit jen zjednodusSenou
zpravu SloZeni viaku bez Udajl o taZzenych vozidlech (dale jen ,zprava Rozbor
viaku").

Podminky platné pro pofizovani zpravy o SloZeni viaku jsou platné jak pro zpravu
SloZeni vlaku, tak zpravu SloZeni viaku v osobni dopravé, neni-li uvedeno jinak.

Zameéstnanci dopravce musi poridit pred odjezdem vlaku zpravu SloZeni viaku.
Zprava Slozeni vlaku obsahuje:

a) celkovou hmotnost vlaku - hmotnost vSech HV i tazenych vozidel ve vlaku;
b) celkovou délku vlaku - délku vSech HV i tazenych vozidel ve vlaku;

c) pocet vozidel na vlaku - pocet vSech HV i taZzenych vozidel ve vlaku;

d) pocet naprav - pocet naprav vSech HV i tazenych vozidel ve viaku;

e) seznam vsech ¢innych HV ve vlaku zadavaného ve formatu na zakladé pravidel
¢l.25.2, pricemz necinné HV se povaZzuje za tazené vozidlo;

f) seznam vsSech tazenych vozidel ve vlaku zadavaného ve formatu na zakladé
pravidel ¢l. 25.2.

Pro vlaky osobni dopravy je za celkovou hmotnost vozu povazovan soucet vlastni
hmotnosti vozu a hmotnosti cestujicich (pocet mist k sezeni x 0, 08 tuny) vcetné
hmotnosti nakladu ve sluzebnim oddilu. V pfipadé, ze vlak osobni dopravy prepravuje
viz, ktery neni uréen pro prepravu cestujicich, hmotnost cestujicich se v celkové
hmotnosti nezohlednuje. Vyjimku pfedstavuji soupravové vilaky (dale jen ,Sv") bez
prepravy cestujicich, kde se za celkovou hmotnost vozu povazuje pouze hmotnost
neobsazenych vozU.

Zpravu Slozeni vilaku lze zaslat pouze na aktivovany Usek trasy vlaku, nejdfive vSak
12 hodin pred ¢asem pridéleného odjezdu z pfislusného dopravniho bodu.

Zpravu SloZeni vlaku odesila dopravce vzdy po predchozi aktivaci vlaku a pred:
a) odjezdem vlaku z vychoziho dopravniho bodu;

b) vstupem na zelezniéni infrastrukturu provozovanou SZ;

c) odjezdem vlaku z dopravniho bodu, kde doslo ke zméné ve slozeni vlaku.

Za zménu slozeni vlaku, kdy je nutné vyslat novou zpravu SloZeni viaku, se povazuje:

a) pfidani, ubrani nebo zména jakéhokoliv ¢inného hnaciho vozidla nebo jeho
funkce;
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b) pfidani nebo ubrani tazenych vozidel;
c) zména nakladu, kterd zméni dopravni hmotnost vozu;

d) pridani mimoradné zasilky nebo nebezpecnych véci, a to i bez zmény dopravni
hmotnosti vozu;

e) uvrat vlaku nebo otoéeni vlakové soupravy pred dalsi jizdou viaku, toto neplati
pfi jizdé vlaku slozeného pouze z jednoho hnaciho vozidla;

f) zména dalsich informaci obsazenych ve zpravé SloZeni vlaku;
g) obnoveni jizdy odstaveného vilaku.

Dopravce zasila ve zpravé SloZeni viaku informace o HV a tazenych vozidlech platné
pro Usek ve zpravé uvedené. Dopravce zasle zpravu SloZeni viaku nejpozdéji pred
odjezdem vlaku z mista, pro které zprdva SloZeni viaku plati. Dopravce téz mdze
zaslat zpravu SloZeni viaku pro celou trasu jizdy vlaku a uvést v ni vSechny zmény
ve slozeni vlaku po celé budouci trase.

PFi vstupu ze zahraniéni infrastruktury mdze dopravce namisto zpravy SloZeni viaku
poridit zpravu Rozbor viaku, nejvySe vSak do pohrani¢ni stanice na siti SZ dle
platného pohrani¢niho ujednani. Toto neplati pro vlaky prepravujici nebezpecné véci
a mimoradné zasilky. Zpravu SloZeni viaku pro Usek bez Casti obsahujici informace
o tazenych vozidlech dopravce dopini nejpozdé&ji pred pokracovanim jizdy vlaku
z pohranicni stanice.

Udaje uvedené ve zpravé SloZeni viaku mize dopravce opravit, popiipadé i zrusit,
a to dostatecné vcas. Pokud dojde k odchylce v zaslaném slozeni vlaku, vysle
dopravce zpravu opravnou, nejpozdéji vSak pred odjezdem vlaku z daného
dopravniho bodu.

Neobdrzeni zpravy SloZeni viaku je divodem k odmitnuti vypraveni vlaku z daného
dopravniho bodu. Pokud IM zjisti v prdb&hu jizdy vlaku, Ze (daje uvedené v aktudlni
zpraveé SloZzeni vilaku jsou chybné, zastavi vlak ve vhodné stanici. Dopravce uvede
Gdaje do souladu se skute¢nosti. Vlak smi pokracovat v jizdé aZ po Gpravé udajd.

IM pro pfijem datovych zprav SloZeni viaku provozuje IS COMPOST. Dopravce je
povinen preddvat zpravu SloZeni viaku datové podle pokynd SZ, publikovanych
v dokumentu Datové rozhrani COMPOST na PPD. Tyto pokyny obsahuji technicky
zplsob predavani zprav a podrobny format zprdv, ktery je v souladu s aktudlné
platnym stavem implementace TAF TSI.

Dopravce odpovida za v&cnou spravnost zpravy SloZeni viaku. Disledky z chybé&jici
nebo nespravné zpravy SloZeni viaku ponese dopravce v souladu se smlouvou
0 provozovani drazni dopravy a platnym Prohlasenim o draze.

V pripadé nedostupné datové komunikace nebo poruchy na zafizeni dopravce, kdy
dopravce nema moznost poridit informaci Slozeni vlaku, musi se spojit se
zaméstnancem IM (vypravdéi, pfisludny tratovy dispeler nebo PD), kterému sdéli
vSechny pozadované Udaje ze zpravy Rozbor viaku a tento zaméstnanec poridi
informaci Rozbor viaku za dopravce. Soucasné dopravce informuje ;améstnar)ce M
o mimoradnostech na vlaku dle ustanoveni ¢l. 259 predpisu SZ D1 CAST PRVNI. Toto
neplati pro vlaky pfepravujici nebezpecné véci a mimoradné zasilky. Toto opatfeni
nesnima z dopravce povinnost odeslat zpravu SloZeni viaku ihned po odstranéni
poruchy.

Nahradni porizeni zpravy Rozbor viaku nemusi zaméstnanec IM poridit neprodlené
nebo mize s ohledem na aktudlni situaci odmitnout. IM neodpovidd za disledky
opozdéného pofizeni nebo odmitnuti pofizeni zpravy.

Prijdou-li dvé zpravy SloZeni viaku na jeden vlak z jednoho dopravniho bodu, pak
novéjsi zprdva musi mit status 2 - oprava nebo status 3 - zruSeni. Pokud by pfisla
nova zprava se statutem 1, nebude SPIS pfijata.
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Pokud na vlak prijde jak zprava Rozbor viaku, pofizena nahradné zaméstnancem IM,
tak i zprava SloZeni viaku z 1S dopravce, pak vzdy aktudlni zprava prepiSe zpravu
pfedchozi.

Informace obsaZené ve zpravé SloZeni viaku slouzi provoznim zaméstnanclim SZ pro
Ucely Fizeni provozu.

Po pfijeti zpravy SloZeni vlaku vytvofi COMPOST automaticky zpravu Rozbor viaku,
kterou zasle do ISOR. ISOR nasledné preda tuto zpravu do vSech dotéenych IS IM.

V pripadé vlakd osobni dopravy SZ vyzaduje zasilani zpravy SloZeni viaku v osobni
dopravé. U vlakd osobni dopravy se zprava SloZeni viaku nevysila.

V ptipadé& vlakd osobni dopravy jsou informace ze zpravy SloZeni vliaku v_osobni
dopravé predavany do ISC. SZ zobrazuje vybrané informace ze zpravy SloZeni viaku
v osobni dopravé na ISC ve vybranych stanicich bez jakékoliv Upravy obsahovanych
informaci. Pro potfeby zvefejnéni informaci v ISC musi byt zprava SloZeni viaku
v osobni dopravé doruCena do SPIS nejpozdéji 1 hodinu pred odjezdem vlaku
z daného dopravniho bodu. Dopravce je plné odpovédny za v¢asné a spravné dodani
zpravy Slozeni viaku v osobni dopravé. Pokud dopravce nedodad pozadované
informace ve vy$e uvedeném &ase, nebudou informace na ISC zvefejnény z dlvodd
na strané dopravce. Pokud dopravce ve zpravé SloZeni viaku v osobni dopravé doda
neuplné informace neumoznujici zobrazeni na ISC, nebudou informace zverejnény
na ISC z dlivodd na strané dopravce. SZ neodpovidd za ddsledky vyplyvajici
z nespravnych informaci pofizenych dopravcem. PFipadné stiznosti cestujicich
souvisejici s nespravné nebo pozdé zaslanymi informacemi dopravcem budou
pricteny k tizi dopravce.

V ptipadé vlaku verejné osobni dopravy smi dopravce v odivodnénych pripadech pro
potfeby informovani cestujicich pofidit nejpozdéji 1 hodinu pfedem zpravu Razeni
viaku v osobni dopravé. Zprava Razeni viaku v osobni dopravé neobsahuje
dvanactimistna Cisla vozidel, avSak obsahuje informace nezbytné pro informovani
cestujicich na nastupisti. V pFipad€, ze Razeni viaku v_osobni dopravé obsahuje
dvanactimistna cisla hnacich vozidel, budou Udaje ze zpravy Razeni viaku v osobni
dopravé pouZity pro Rozbor viaku pro potiebu Fizeni provozu. V pfipadé zahrnuti
dvanactimistného Cisla hnaciho vozidla do zpravy Razeni vliaku v_osobni dopravé
dopravce odpovidd za spravnost predanych (dajd. Zaslani zpravy Razeni viaku
v osobni dopravé nesnimd z dopravce povinnost odeslat zpravu SloZeni viaku
v osobni dopravé vietné uvedeni Cisla vozidel nejpozdéji pred odjezdem vlaku
z daného dopravniho bodu.

Dopravce preda (od data vyhlaseni) do IS COMPOST datovou informaci o obsazeni
a uvolnéni stanicnich koleji kolejovymi vozidly, nejedna-li se o jizdu vlaku.

Dopravce preda (od data vyhlaseni) do IS COMPOST datovou informaci o Planovaném
fazeni vlaku v osobni dopravé pro potreby informovani cestujicich o Planovaném
fazeni vlaku.

Cilovou aplikaci SPIS ve smyslu tohoto ¢lanku je aplikace COMPOST za podminek
uvedenych v popisu datového rozhrani COMPOST.

PODMINKY PORIZOVANI ZPRAVY VLAK PRIPRAVEN

Dopravce je povinen predat SZ zpravu Vlak pfipraven, kterou oznamuje, e v case
uvedeném v této zpravé ma splnény vsechny potiebné podminky k odjezdu viaku ze
zadaného dopravniho bodu a ze je pfipraven, po postaveni vlakové cesty, okamzité
odjet. Tato informace je zdkladem pro pfifazovani odpovédnosti dopravce a IM za
zpozdéni ve vychozim dopravnim bodé pred odjezdem vlaku nebo v dopravnim bodé,
kde ma dopravce povinnost pofidit zpravu Viak pfipraven.

Do zpravy Viak pfipraven dopravce uvede platné a funkcni spojeni na vedouci HV,
a to zakladni i nouzové dle ustanoveni smérnice SZDC ¢. 35, kterou se stanovuji
technické specifikace vlakovych radiovych zafizeni a zasady pro jejich pripravu
a realizaci na zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu.
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Dlsledky pofizeni zpravy Vlak pripraven, bez splnéni podminek uvedenych v &l.26,
ponese dopravce v souladu s timto predpisem.

V pripadé vlaku verejné osobni dopravy smi dopravce pofidit zpravu Viak pfipraven,
i kdyZz nesplni povinnost dle ¢l. 26, pokud v okamziku odeslani zpravy Viak pfipraven
predpoklada, Ze tyto povinnosti spini v ¢ase oznameném ve zprave.

Zpravu Viak pfipraven lze pofidit nebo odeslat datové nejdfive 3 hodiny pred ¢asem
pripravenosti ve zpravé uvedenym.

Zpravé Vlak pripraven musi predchazet:

a) pridéleni kapacity a trasy danému vlaku;
b) aktivace trasy;
c) platna a IM pfijata zprava SloZeni viaku.

Zpravu Vlak pripraven musi dopravce zaslat vzdy pred odjezdem vlaku:

a) z vychoziho dopravniho bodu vlaku;

b) Z nacestného dopravniho bodu vlaku, kde:

. dosSlo ke zméné ve sloZeni vlaku, vyjma odstupu nezavéseného postrku;
. dosSlo ke zméné strojvedouciho na vedoucim HV;

o byl vlak odstaven;

. dopravce zrusil dfive zaslanou zpravu Vlak pfipraven nebo vyslal

informaci ,Vlak neni pfipraven®.

Dopravce odpovida za vécnou spravnost zpravy Viak pfipraven. DUsledky plynouci
z chybéjici nebo nespravné zpravy Viak pfipraven ponese dopravce v souladu se
smlouvou o provozovani drazni dopravy a Prohlasenim o draze.

Pfijde-li vice zprav Vlak pfipraven na jeden vlak z jednoho dopravniho bodu, pak
novéjsi zprava prepisuje data z dfive obdrzené zpravy. Novéjsi zprava musi mit status
2 - oprava nebo status 3 - ruseni, jinak bude SPIS odmitnuta.

Pokud vlak nebude pfipraven v cCase uvedeném ve zpravé Viak pfipraven, musi
dopravce dfive zaslanou informaci zrusit vyslanim nové zpravy Vliak pfipraven se
statutem 3 - ruseni nebo vyslanim zpravy Viak pfipraven s informaci ,Vlak neni
pfipraven®. Pokud nebude vlak pfipraven k odjezdu v bodé€, ve kterém predtim
nevyslal zpravu Viak pfipraven je povinen informovat o této skutecnosti SZ vyslanim
zpravy Vlak pfipraven s informaci ,Vlak neni pfipraven". Timto informuje, Zze nema
spInény vSechny potfebné podminky k odjezdu vlaku ze zadaného dopravniho bodu
dle ¢l. 26. Dorucenim zpravy bude vlaku vystaven Nesouhlas s jizdou (viz ¢l. 29).

Pokud vlak bude pripraven k odjezdu pozdé&ji, nez dopravce uved! v dfive zaslané
zpravé Vlak pripraven, mize dopravce diive zaslané informace upravit vyslanim nové
zpravy Vlak pfipraven se statutem 2 - oprava.

Pokud dopravce nedodrzi informace uvedené v zaslané zpravé Viak prfipraven, je
povinen vyslat novou zpravu Vlak pfipraven se statutem 2 - oprava.

Cas, kdy bude Vlak pripraven k odjezdu, uvedeny ve zpravé Vlak pfipraven nesmi
byt starsi nez ¢as pofizeni zpravy. Takova zprava bude SPIS odmitnuta.

Pokud zaméstnanec SZ zjisti, e vlak neni pfipraven i presto, ze dopravce zaslal
zpravu Viak pfipraven, oznami tuto skutecnost PD, ktery vlaku vystavi ,Zakaz jizdy
PD", s vyjimkou uvedenou v ¢l. 26.4. Obdobné postupuje v pfipadé, Ze vlak neni
pripraven k odjezdu v bodé, kde zpravu Viak pfipraven nevyslal.

SZ umozni v rdmci okamzitych provoznich podminek odjezd vlaku v ¢ase uvedeném
ve zpravé Viak pfipraven, pokud dopravce pofidi zpravu nejméné 10 minut pied
v ’ 7 v V. v v ~ ’ z o

casem uvedenym ve zprave Viak pripraven. V pripadé nedodrzeni uvedené lhuty
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(10 minut) je z hlediska sankéniho sytému SZ dopravce odpovédny za zpozdéni
vzniklé z dGvodu nedodrzeni uvedené Ihdty.

Zadny zaméstnanec IM vybaveny IS pro fizeni dopravy nesmi povolit jizdu vlaku
z vychoziho nebo nacestného dopravniho bodu dle ¢l. 26.7, aniz by obdrzel zpravu
Vlak pfipraven s vyjimkou poruchy SPIS nebo jeho casti vCetné datové komunikace.

Pokud z n&jakého dlivodu nemdZe dopravce zaslat zpravu Vlak pfipraven, je povinen
si zabezpecdit jeji nahradni pofizeni.
V pripadé poruchy SPIS nebo jeho casti vietné datové komunikace oznami

zaméstnanec dopravce telefonicky, schvalenym telekomunikacénim prostiredkem
(napf. GSM-R,) povinné udaje vypravéimu pfimo nebo prostfednictvim PD.

Cilovou aplikaci SPIS ve smyslu tohoto ¢lanku je aplikace COMPOST za podminek
uvedenych v popisu datového rozhrani COMPOST.

PODMINKY PORIZOVANI ZPRAVY VYKONY STROJVEDOUCIHO

Dopravce je povinen predat SZ &islo licence kazdého strojvedouciho, ktery fidi ¢inné
hnaci vozidlo prostfednictvim zpravy Vykony strojvedouciho.

Cislo licence slouzi vyhradné pro potfeby Drazniho Ufadu; zaméstnanci SZ nemaji

.....

licence.

Cilovou aplikaci SPIS ve smyslu tohoto ¢lanku je aplikace COMPOST za podminek
uvedenych v popisu datového rozhrani COMPOST.

ZAJISTENI DATOVE KOMUNIKACE V RAMCI DIALOGU JIZDA VLAKU

Pro zajisténi datové komunikace v ramci dialogu ,Jizda vlaku" provozuje SZ provozni
aplikaci ISOR. Zpravy uZivané v datové komunikaci mezi dopravcem a IM v dialogu
~Pfiprava vlaku pfed odjezdem" jsou definované v popisu datového rozhrani ISOR.
Pro dopravce bez vlastniho systému provozuje SZ IS WEB ISOR A WEB GRAPP.

NESOUHLAS S JizDOU, ZAKAZ 3JizDY PROVOZNIM DISPECEREM

V dialogu ,Jizda vlaku™ ma kazdy vlak ve SPIS nastaven vychozi stav Nesouhlas
s jizdou, ktery je platny do doby spinéni vSech podminek pro jizdu viaku. Informace
Nesouhlas s jizdou je obsazena ve SPIS (ISOR). Jizda vlaku je mozna pouze
z dopravniho bodu, kde vlak nema Nesouhlas s_jizdou. Pokud ma vlak ve SPIS
obsaZeny vSechny nezbytné informace z dialogu ,Zadost o trasu" a dialogu ,Priprava
vlaku pred odjezdem", je vlaku Nesouhlas s jizdou pro ptislusny dopravni bod
odebrén a je mozné uskuteénit jizdu vliaku. Dlvody vystaveni Nesouhlasu s jizdou
a podminky jeho zruseni jsou uvedeny v Priloze A.

Specialnim pripadem Nesouhlasu s jizdou je Zdkaz jizdy provoznim dispeCerem.
Zakaz jizdy provoznim dispecerem indikuje, ze vlak nesmi z daného bodu odjet, a to
i presto, ze ma ve SPIS obsazeny vSechny nezbytné informace. Zakaz jizdy
provoznim dispeerem vystavuje provozni dispeCer v reakci na aktualni provozni
situaci, kdy neni mozné jizdu vlaku uskuteénit (napf. z d@vodu nepredpokladaného
omezeni infrastruktury). Pokud pominou ddvody vystaveni Zakazu jizdy provoznim
dispe¢erem, mize byt odvolan. Informace Zakaz jizdy provoznim dispecerem a jeho
zruSeni je obsaZena ve SPIS (ISOR) a je zaslana do IS dopravce. Zakaz jizdy
provoznim dispecerem vystavuje a rusi PD v souladu s Provoznim fadem provozni
aplikace ISOR.
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POSKYTOVANI INFORMACI O JizDE

IM porfizuje prostfednictvim vlastnich aplikaci (IS, technologicky software
zabezpeclovaciho zafizeni apod.) zaznamy o jizdé vlaku.

Tyto aplikace odesilaji potizena data do ISOR, ktery zaji$tuje jejich dalsi distribuci do
IS dopravce nebo zobrazeni prostrednictvim aplikaci nabizenych v ramci SPIS.

Prostfednictvim provoznich aplikaci pro pfimé fizeni provozu se sleduji vsechny vlaky
na celé infrastruktufe provozované SZ v bodech, které obsluhuji tyto aplikace.
Seznam bodd pokrytych témito aplikacemi spravuje SZ.

Data o jizdé obsahuji téZ Gidaje o odchylkéch oproti JR a ddvody naruseni JR.

Data o jizdé se predavaji do IS dopravce v readlném Case ve zpravach Informace
0 jizdé viaku a Zpozdéni viaku podle zdsad schvaleného datového rozhrani dle
specifikaci TAF TSI.

Data o jizdé vlaku jsou pfedavana do IS jiného IM, na jehoZ infrastrukturu viak ze
sité SZ vstupuje.

Data o jizdé vlaku osobni dopravy jsou predavana do ISC.

Pravidla preddvéni dat jsou publikovana v dokumentu ,Datové rozhrani ISOR" na
PPD.

Zaméstnanec, odpovidajici za Fizeni provozu v dopravnim bodu musi v pfipadég, ze
vlak ukondi jizdu v jiném bodé, nez je planovany cilovy bod a do cilového bodu viak
dojede jako posun nebo vibec nedojede, informovat dispecersky aparat IM, ktery
musi provést Upravu naplanované trasy vlaku.

Jizda vlaku formou posunu mezi mezilehlymi body (nebo vychozim a mezilehlym,
pripadné mezilehlym a cilovym bodem) neni povolena v pripadech, kdy lze z pohledu
zabezpeclovaciho zafizeni a jeho aktualniho stavu danou jizdu realizovat jako vlak.

V nékterych pFipadech mize dojit k nutnosti prerudit jizdu vlaku z d@vodd, jak na
strané IM (zavada na infrastrukture), tak z dlvodd na strané dopravce (porucha
vozidla...) nebo ze zasahu vyssi moci. V tomto pfipadé IM nebo dopravce vysle zpravu
Jizda vlaku prerusena. Touto zpravou informuje o skutecnosti, ze dalsi jizda vlaku
z bodu uvedeného ve zpraveé Jizda viaku pferusena neni mozna a v okamziku vyslani
neni mozné urcit predpokladany cas odjezdu z tohoto bodu. Pfesny postup stanovi
provozni fady prislusnych aplikaci nebo jiné dokumenty provozni fady nahrazujici.
Pomine-li dlivod prerudeni jizdy vlaku, je mozné (od data vyhlageni) odvolat
informace uvedené ve zpraveé Jizda viaku prerusena za podminek uvedenych v Popisu
datového rozhrani ISOR.

POSKYTOVANI INFORMACI O PROGNOZE JiZDY VLAKU

SZ poskytuje informaci o progndze jizdy vlaku. Progndza jizdy vlaku je vytvarena na
zakladé informaci obsaZzenych ve SPIS. Vypocet progndzy je zahajen po obdrzeni
zpravy Vlak pfipraven nebo Predpovéd’jizdy viaku.

Prognoéza jizdy vlaku je pfedavana do IS dopravce.
Progndza jizdy vlaku osobni dopravy je predavana do ISC.

Prognéza jizdy vlaku je preddvéna IM, na jehoZ infrastrukturu viak ze sité SZ
vstupuje.

Prognodza jizdy vlaku je predavana datovou zpravou Predpovéd’jizdy viaku. Zpravou
Predpovéd'jizdy viaku SZ oznamuje predpokladany Cas pFijezdu do cilového bodu na
siti SZ nebo bodu, kde vlak vystupuje ze sité SZ. Vysilani zpravy Predpoveéd jizdy
vilaku pro jiny bod trasy je predmétem ujednani se SZ.

V4 pr|J|ma od sousednich IM zpravu Predpovéd’jizdy viaku pro bod vstupu na sit SZ.
Zpravu ptijima od jiného IM, z jehoZ infrastruktury viak na sit SZ vstupuje.
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SZ ptijimé zpravu Predpovéd’ jizdy vlaku od dopravce. Dopravce mize predanim
zpravy Predpovéd’ jizdy vlaku informovat SZ o pFedpokladaném case odjezdu
z pFislusného bodu. Doruceni zpravy Predpovéd’ jizdy viaku SZ neméni informace
o pridélené trase ve SPIS. SZ nema povinnost ¢as doruceny ve zpravé Predpovéd’
jizdy vlaku dodrzet.

Prognéza jizdy vlaku vysland SZ bude upravena, pokud na zékladé dodate¢nych
informaci obsazenych ve SPIS dojde k odchylce od dfive vyslané progndzy o vice nez
30 minut v pfipadé nakladni dopravy a 10 minut v pfipadé osobni dopravy.
Aktualizace zpravy Predpoveéd jizdy viaku pfi jiné hodnoté odchylky je pfedmétem
ujednani se SZ.

Cilovou aplikaci SPIS ve smyslu tohoto predpisu je aplikace ISOR za podminek
uvedenych v popisu datového rozhrani ISOR.

POSKYTOVANI INFORMACI O OMEZENICH PROVOZU NA
INFRASTRUKTURE

SZ vede informace o omezenich provozu na ji provozované infrastrukture (dale jen
~omezeni provozu“) v DOMIN. Rovnéz je zpfistupnéna moznost predavani téchto
informaci ve formé datovych zprav.

Informace o planovanych omezenich jsou publikovany na PPD. Pro dopravce
a zadatele, ktefi maji svQj IS s funkci pro pfijem a zpracovani informace o omezenich
infrastruktury, se zasila datova zprava o vSech omezenich, aktualizacich téchto
omezeni a planovanych a jedoucich vlacich dotéenych timto omezenim.

Planovana omezeni se vyhlasuji v okamziku, kdy pfislusni zaméstnanci IM daji pfikaz
pro vyhlaseni téchto omezeni.

Nepredpoklddand omezeni s vlivem na jizdu vlakl se vyhlasuji bez zbyte¢ného
rozsahu a ¢asovém odhadu ukonceni omezeni. Jedna se o odhad zaméstnance, ktery
dané omezeni pofidil do IS na zakladé jemu aktualné dostupnych informaci. Proto
jsou veskeré Udaje o omezeni, zejména pak olekavaného a aktualizovaného Casu
ukonceni, povazovany za informativni a slouzi pro vzadjemnou a spole¢nou
informovanost. Zejména u nepredpokladanych omezeni se mohou tyto Udaje
dynamicky vyvijet.

Zvlastnim pripadem ukonceni omezeni infrastruktury je prevedeni omezeni do
standardnich parametr( infrastruktury. V tomto pripadé, se administrativné ukonci
omezeni. Tyto zmény se provadi k datm pravidelnych zmén JR.

Pro evidenci a vyhlasovani véech omezeni slouzi IS DOMIN, ktery zajistuje informace
0 omezenich prostrednictvim webové aplikace a téz datové zpravy o jednotlivych
omezenich. Pokyny pro jeho obsluhu popisuje Provozni fad DOMIN publikovany na
PPD.

Informace obsazené v DOMIN jsou predavany do ISC.

Popis datové komunikace v&etné aktualné platnych &iselnikl je uveden v dokumentu
Datové rozhrani DOMIN a publikovan na PPD.

ZAJISTENI JEDINECNE IDENTIFIKACE OBJEKTU

Zakladnim predpokladem pro Uspé€snou spolupraci IS a vzajemnou datovou vyménu
je pouziti jedine¢nych identifikatorl (dale jen ,ID"). SZ pouziva identifikdtory, které
jsou definovany v TSI TAF. Tyto identifikatory jednoznacné popisuji pfislusné
zajmové objekty po celou dobu zivotniho cyklu viaku.

Pro Ucely komunikace IS a SPIS budou pouzivany nasledujici objekty a identifikatory:

a) obchodni pripad IM - prezentovany identifikatorem TRID;
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datovy JR - prezentovany identifikdtorem PAID;
zadost o trasu - prezentovany identifikatorem PRID;
slozka - prezentovany identifikatorem CRID;

cesta - prezentovany identifikatorem ROID.

VSechny identifikdtory pouzivaji stejnou strukturu a shodnou délku. Kazdy
identifikator se sklada z nasledujicich ¢asti:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

9)

typ objektu - urcuje typ objektu, pro ktery je pouzit identifikator - 2
alfanumerické znaky. Pro identifikaci se pouzivaji nasledujici kody:

. TR — TRID - Train ID - objekt obchodni pfipad;

. PA - PAID - Path ID - objekt datovy JR;

. PR - PRID - Path Request ID - objekt zadost o trasu;
o ROID - Route ID - objekt cesta;

o CR - CRID - Case Reference ID - objekt slozka;

Cislo spoleCnosti - 4mistny alfanumericky kdéd spolecnosti uvedeny v CRD
(zadatel, IM), pripadné 4mistné narodni Cislo spolecnosti;

hlavni (core) element - 12 alfanumerickych znakd; nejsou-li pouzita véechna
mista, doplini se zleva znakem - (pomicka); pravidlo pro vytvoreni hlavniho
elementu zavisi na rozhodnuti tviirce - resp. jeho IS; je nutné ale dodrzet
podminku, Ze identifikator musi byt pro kazdou spole¢nost jedine¢ny; v pripadé
TRID, které bude tvoreno webovym klientem KADR, ktery pini z pohledu
identifikace TRID uUlohu IS Zadatele, bude soucasti hlavniho identifikdtoru
zpravidla text KADR; proto neni dovoleno pouzit tento text v hlavnim elementu
zadnym jinym IS Zzadatele;

varianta - 2 alfanumerické znaky; doplfiuje tvirce v procesu tvorby
identifikatoru; pokud neni zadna varianta, resp. je pouze jedna zakladni
varianta, tak se uvede kéd ,00"; pravidla pouziti kédd pro varianty si definuje
kazdy IS, ktery vytvari identifikdtor sam; opét je nutno zajistit jedine¢nost
identifikatoru;

obdobi JIVQV- 4 numerické znaky; jde o Cislo roku, v kterém prevazné probiha
JR; tedy JR 2010/2011 bude mit oznaceni 2011;

datum - 8 znakd v nasledujicim vyznamu:

. rok - 4 numerické znaky - rok planovaného odjezdu vlaku z vychoziho
dopravniho bodu;

. mésic - 2 numerické znaky - mésic pldnovaného odjezdu vlaku
z vychoziho dopravniho bodu;

. den - 2 numerické znaky - den pldnovaného odjezdu vlaku z vychoziho
dopravniho bodu;

oddélovac - pokud se identifikator prezentuje jako jediny spojeny retézec, musi
byt mezi kazdym elementem uveden oddélovac /; tento znak pak nesmi byt
obsazen v zadném jiném vyznamu.

Identifikatory jsou pouzity pro dva zakladni typy uziti:

a)

planovany objekt - jedinecnost ID neni na konkrétni den, ale je na konkrétni
pfipad (obchodni pfipad IM, datovy JR), k tomuto typu pouZiti je navic potiebny
kalendar, kdy bude dany objekt platit:
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. délka identifikatoru pro planovany objekt je 28 znakd;
. priklad:
. TR/1154/1234567890AB/00/2011

PA/0054/1234567890AB/00/2011;
b) denni objekt - jde o planovany objekt doplnény o konkrétni den pouZziti:
. délka identifikatoru pro denni objekt je 37 znakQ;

. priklad:

TR/1154/1234567890AB/00/2011/20110228
. PA/0054/1234567890AB/00/2011/20110228.

kazdy jedouci vlak bude mit pfifazen jedinecny identifikator TRID a jeden nebo vice
datovych JR s identifikatory PAID.

Mezi jednotlivymi objekty - identifikatory existuji nasledujici vztahy:

a) TRID versus PRID je vztah 1 : N (k jednomu TRID mize existovat né&kolik
PRID);

b) TRID versus PAID je vztah 1 : N, (k jednomu TRID mdZe existovat nékolik
PAID);

c) TRID versus Cislo vlakové trasy je vztah M : N, (vztah mezi TRID a ¢islem trasy
je zcela volny);

d) PAID versus Cislo vlakové trasy je vztah M : N, (vztah mezi PAID a Cislem trasy
je zcela volny);

e) CRID versus PRID je vztah M : N. (vztah mezi CRID a PRID je zcela volny).

Plati, ze kazdy objekt ma pouze jeden kalendar platnosti, ktery je neménny. Neni
piipustné, aby jedna trasa vlaku méla kalendaF jizdy ménici se v pribé&hu trasy.
Kazda zména kalendare v trase vytvafi novy objekt obchodniho pfipadu a datového
JR, a tedy i novych identifikatord.

VSechny vlakové trasy musi mit prifazeny identifikatory TRID, PRID a PAID.

IS Zadatele, ktery bude odesilat zadosti o trasu do IS IM, musi tyto zadosti opatfit
jedineCnou identifikaci TRID a PRID. Pokud bude Zadatel tvofit zadost o trasu
prostfednictvim webového klienta KADR, pak tento klient zajisti vygenerovani
identifikace TRID a PRID.

IS IM soucasné s pridélenim kapacity a datoveho JR vytvori k jednomu objektu TRID
jeden nebo vice objektd datovy JR s pfidélenim jednoho nebo vice PAID. Objekt
Zadost o trasu a kapacitu je identifikovan PRID. Spojenim planovaného objektu TRID
s pridélenym kalendarem z planovaného objektu datovy JR ve vychozi stanici nebo
v bodé statni hranice (do doby plné mezinarodni implementace identifikaci) je
vytvoren predpoklad spradvného generovani dennich objektd TRID.

Priklad:

. Zadatel zada o} obchodni pripad M s Cislem TRID
“TR/1159/1234567890AB/00/2011" s odjezdem z vychozi stanice 23,00 hod
a kalendarem 24.2.2011, 28.2.2011

. IM pfidéli tomuto pfipadu z vychozi stanice PAID “PA/0054/00/--
KADR66666a/00/2011" s odjezdem 00:12 a kalendarem 25.2. a 1.3. 2011

. dopravce, Zadatel i IM si nyni mohou vygenerovat denni objekty -
tedy 2 konkrétni viaky:
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TRID PAID

TR/1159/1234567890AB/00/2011/20110224 PA/0054/--KADR66666a/00/2011/20110225

TR/1159/1234567890AB/00/2011/20110228 PA/0054/--KADR66666a/00/2011/20110301

Takto vygenerované identifikatory budou slouzit pro jedinecnou identifikaci viaku ve
vSech nasledujicich fazich zivotniho cyklu viak.

KADR zajisti predani datového JR do ISOR, COMPOST a KAPO, a to véetné identifikaci
TRID a PAID.

IS zadatele nebo klient KADR pro Zadatele zajisti predani aktivace vlaku vcetné
prislusnych identifikaci TRID a PAID (v této fazi se jiz jedna o denni objekty). KADR
nasledné informuje ISOR, COMPOST a KAPO o aktivovanych trasach, a to vietné
identifikatorl TRID a PAID.

IS dopravce, ktery zasila zpravy SloZeni viaku do COMPOST, musi pouzit pfislusnou
identifikaci TRID (denni objekt), ktera vznikne v procesu pfedani zadosti o trasu
a tvorby JR.

ISOR predd do KAPO informace o skuteéném pribéhu trasy viaku véetné uvedeni
jedine¢ného identifikatoru TRID a PAID (denni objekt).

POZADAVKY NA ZADAVANI DAT PRO POTREBU VYKONU A CEN

Informadni systém KAPO na zakladé dat zdrojovych informacnich systém{, kterymi
jsou KAFR, KANGO, KADR, ISOR, DOMIN, REVOZ a COMPOST, eviduje vykony
dopravce, trasy nevyuzité kapacity a vytvari podklady k fakturaci.

Z dlvodu spravné kalkulace ceny za pouziti drahy jizdou vlaku a dalSich sluzeb
a souvisejicich sankci musi:

a) zadatel zajistit, aby kazdy vlak mél pridélenou kapacitu drahy;

b) dopravce aktivovat vlak na konkrétni den jizdy v celé nebo Casti pfidéleného
JR;

c) dopravce zajistit, aby pred odjezdem vlaku z vychozi stanice a pfi kazdé zméné
jeho slozeni byla odeslana zprava SloZeni viaku;

d) dopravce zajistit, aby HV a taZend vozidla byla uvedena v REVOZ z ddvodi
spravného vypoctu ceny za pouziti drahy.

Polozky zasilané ve zpravé Slozeni viaku jsou publikované v dokumentu Datové
rozhrani COMPOST na PPD.

Z dlvodu spravného pfifazeni ceny za pouziti drahy jizdou viaku a dalsich sluzeb
a souvisejicich sankci:

a) Dopravce pfi zméné slozeni vlaku musi vzdy vyslat aktualizovanou zpravu
SloZeni vlaku nebo zpravu SloZeni viaku v osobni dopravé bez ohledu na to,
zda se méni hmotnost vlaku, délka, pocet vozd a néprav nebo pocet, druh nebo
funkce Cinnych HV. Detailni pravidla obsahuje ¢l. 25.9.

b) Zadatel uvede diivod pozadavku na pridéleni trasy.

c) V pfipadé pozadavku na zmé&nu pfidélené trasy uvede adatel divod zmény
nebo identifikaci omezeni infrastruktury dle DOMIN.

d) SZ stanovi v platném Prohlageni o dréze nebo pfi projednani jednotlivych
obchodnich pFipadl postupy a ¢&asové terminy pro predavani informaci
o vlacich, kterym maji byt pFifazeny produktové faktory (identifikace
pfisludnych vlakl v roénim JR prostfednictvim KANGO, zadavani informaci
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v KADR nebo pfedavani informaci prostfednictvim samostatnych souborl -
’ [e]
vykazu).

e) SZ stanovi v platném Prohldseni o dréze nebo pfi projednéani jednotlivych
obchodnich pFipadd podminky, kterym musi viak vyhovét, aby jeho jizda byla
zpoplatnéna na zakladé podminek pfislusného Produktového faktoru.

Z dlvodu spravného pfifazeni ceny za svoleni k jizd€ na vlecku a za svoleni k jizdé
z vlecky je nutné v ISOR provést predepsané ukony smérfujici k vydani a k pofizeni
svoleni k jizdé na nebo z vlecky.

POSTUP PRI ODSOUHLASENI VYKONU A CEN MEZI IM A
DOPRAVCEM

Ceny za pouZziti drahy jizdou vlaku, sankce za nevyuzitou kapacitu drahy a podminky
jejich aplikace jsou uvedeny v platném Prohlaseni o draze celostatni a regionalni.
Ceny za uziti drahy verejné pristupnych vleCek a podminky jejich aplikace jsou
uvedeny v Prohlaseni o draze pro verejné pristupné viecky.

Ceny za pouZiti drahy jizdou vlaku a dalSich sluzeb a souvisejicich sankci se v KAPO
vypocitavaji, odsouhlasuji a autorizuji za kazdy uplynuly kalendaini mésic
a dopravciim se fakturuji ve Ihitach uvedenych v Prohlddeni o draze, kapitole
usporadani fakturace na drahach provozovanych SZ. Za rozhodujici pro uréeni mésice
zdanitelného plnéni se povazuje datum pfijezdu vlaku do cilové stanici.

Dojde-li ke zméné cen za pouZziti drahy jizdou vlaku a dalSich sluzeb a souvisejicich
sankci nebo podminek jejich aplikace, v pfipadé vliakd jedoucich pres pllinoc se pouZiji
ceny platné v dobé ukonceni vykonu.

Analyzu parametrd vlakd realizovanych konkrétnim dopravcem, majicich vliv na
zpoplatnéni jizdy vlaku, provadi u SZ uréeny zaméstnanec odboru operativniho Fizeni
provozu a vyluk (dale jen ,012") (dale také ,obsluha KAPQO"“). V pfipadé chybéjicich
nebo evidentn& nespravnych dat jednotlivych vlaki posuzuje pfi¢inu tohoto stavu
a v rdmci platnych pravidel zaji$tuje doplnéni nebo opravu dat. Divodem ke zméné
dat jsou rovnéz informace zjisténé kontrolni ¢innosti IM v pribéhu jizdy viaku nebo
po jeho dojezdu. Dlsledkem nelplnosti nebo evidentni nespravnosti dat pofizenych
dopravcem mUizZe byt pfifazeni meznich parametri hmotnosti viaku v souladu
s ustanovenim platné smlouvy o provozovani drazni dopravy nebo nepfiznani cenové
vyhodnéjsiho produktového faktoru.

Kazdému vlaku s kompletnimi daty se v KAPO automaticky pfifadi odpovidajici cena
na zakladé produktového faktoru a kombinace specifickych faktorl. PH zjisténi
nedodrzeni podminky pro pfiznani produktového nebo specifického faktoru obsluha
KAPO provede Upravu smérujici k prifazeni spravné ceny. Kazdému vlaku
s kompletnimi daty se v KAPO automaticky pfifadi cena odpovidajici podminkam
zpoplatnéni, uvedenych v Prohlaseni o draze.

Obsluha KAPO zpracovava vykony kazdého dopravce vcéetné nevyuzité nebo
odreknuté kapacity drahy v davkach v zavislosti na ¢asovém prib&hu exportu dat ze
zdrojovych informaénich systémd. Prehled dat zpracovanych viaki véetné vypoctu
ceny za pouziti drahy nebo sankce za nevyuzitou a odfeknutou kapacitu drahy
predava datovou cestou uréenému zaméstnanci dopravce k posouzeni
a odsouhlaseni. Datova komunikace miZe po dohodé s dopravcem probihat davkoveé
nebo jednorazové, vzdy véak takovym zplsobem, aby obsluha KAPO posledni davku
dat postoupila dopravci nejpozdéji 8. den po skonceni kalendarniho mésice
a dopravce ji odsouhlasil nejpozdéji do 24:00 hod. 10. dne po skonceni kalendarniho
mésice.

Pokud dopravce v prib&hu odsouhlaseni dat zjisti chyby, majici vliv na vysi ceny
nebo sankce, neprodlené navrhne ve webové aplikaci KAPO pozadovanou zménu dat,
kterd musi byt vzajemné vyporadana (tj. akceptovana nebo zamitnuta) tak, aby
nedoslo k ohrozeni splnéni terminu, uvedeného v ¢l. 35.6.
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Po odsouhlaseni dat kalendafniho mésice provede obsluha KAPO jejich autorizaci
a vygeneruje v KAPO sumarni prehled, ktery je podkladem pro vyhotoveni dafiového
dokladu ve smyslu zdkona ¢. 563/1991 Sb., o Ucetnictvi, ve znéni pozdé&jsich
predpisd.

Pokud dopravce do 24.00 hod. 10. dne nasledujiciho kalendafniho mésice
neodsouhlasi pFedlozeny navrh fakturovanych vykon{ a cen nebo sankci, je obsluha
KAPO opravnéna data pfislusSného mésice uzavfit, autorizovat a pouzit pro
vygenerovani sumarniho prehledu. Pfipadné rozpory vzniklé uzitim tohoto postupu,
aplikovaného na zakladé necinnosti nebo opomenuti dopravce Ize uplatnit v rdmci
reklamacniho fizeni vedeného podle obecné platnych pravnich predpisi véetné
vyUétovani nékladd reklamaéniho Fizeni

Ustanoveni ¢l. 35 plati i pro stanoveni cen za svoleni k jizdé na vlecku nebo k jizdé
z vleCky, neni-li SZ stanoveno jinak.

POZADAVKY NA ZADAVANI DAT PRO KALKULACI POPLATKU ZA
PRIDELENI KAPACITY DRAHY.

Pro kalkulaci ceny za pridéleni kapacity drahy slouzi podklady z informacniho systému
KADR.

Z dlvodu spravného vypoltu ceny za pridéleni kapacity drdhy musi Zadatel
postupovat pIné v souladu s pfislusnymi ustanovenimi platného Prohlaseni o draze.

POSTUP PRI ODSOUHLASENI PRIDELENE KAPACITY DRAHY MEZI
IM A ZADATELEM

Ceny za pfidéleni kapacity drahy na dréze celostatni a drdhach regiondlnich, které
SZ provozuje a na drahach téze kategorie ve vlastnictvi statu a podminky aplikace
téchto cen jsou stanoveny Vymérem Ministerstva financi a Prohlasenim o draze.

Cena za pridéleni kapacity drahy se Zadateli Gctuje mési¢né v rozsahu pridéleni
béhem uplynulého kalendarniho mésice. Datem zdanitelného plnéni je posledni den
mésice.

Analyzu pridéleni kapacity provadi u SZ uréeny zaméstnanec 016. V piipadé
chybéjicich nebo evidentné nespravnych dat posuzuje pric¢inu tohoto stavu a v ramci
platnych pravidel zajituje priib&zné doplnéni nebo opravu dat.

Zadatel méa kontinuainé k dispozici v IS KADR podrobné statistické sestavy s udaji
0 jemu pridélené kapacité drahy. Zadatel je povinen sestavy prib&zné kontrolovat.

Pokud Zzadatel zjisti vyskyt chyb, které vznikly mimo jeho zavinéni, neprodlené
informuje zaméstnance 016 a pozada o provedeni opravy pred uzavienim vyuctovani
kalendafniho mésice, nejpozdéji vSak do 5. dne po skonceni kalendarniho mésice.

Urceny zameéstnanec O16 nasledné vygeneruje sumarni podklady pro vyhotoveni
dafiového dokladu ve smyslu zdkona ¢&. 563/1991 Sb., o Uucetnictvi, ve znéni
pozd&jsich pFedpisi.

IM a zadatelé spolupracuji pfi kontrole sestav s Udaji o pridélené kapacité drahy
s cilem odstranit véechny vady jesté pred predanim podkladd pro zpracovani
faktury / danového dokladu. V pripadé, ze zadatel po obdrzeni faktury poplatku za
pridéleni kapacity drahy zjisti rozdily mezi fakturovanou cenou danového plnéni
a svou evidenci, které nevznikly porusenim tohoto ustanoveni, je v souladu s obecné
zavazné pravni predpisy opravnén uplatnit pisemnou reklamaci.

Zadatel nema narok na uplatnéni reklamace vyse poplatku za pridéleni kapacity
drahy v pripadech, kdy nesplinil vesSkeré povinnosti dané timto predpisem a platnym
Prohlasenim o draze.
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CINNOST DOPRAVCE, ZADATELE A IM V PRIPADE PORUCHY SPIS

V pripadé poruchy SPIS nebo jeho casti véetné datové komunikace je potifebné

zajistit:

a) jizdu vlaku za podminek stanovenych predpisy SZDC D7 Predpis pro operativni
fizeni provozu a SZ D1 CAST PRVNI;

b) doplnéni informaci po obnové ¢innosti SPIS.

Vypadky SPIS lIze rozdélit na vypadky centralnich systéma, lokalnich pracovist nebo
klientskych terminal( a na vypadky datového spojeni. Pi t&chto vypadcich dochazi
k nefunkcnosti celého SPIS nebo vybrané lokality.

Vypadek ISOR, COMPOST je funkéni:

a) Pokud dojde k celositovému nebo ¢asteénému vypadku ISOR, je o teto
skutec¢nosti dopravce informovan dle ustanoveni Provozniho fadu ISOR.
Dopravce sdéli PD informace nezbytné pro jizdu vlaku. PD umozni jizdu vlaku
za podminek stanovenych v Provoznim fadu ISOR.

b) Po obnové funkce ISOR zajisti zaméstnanci dohledového pracovisté COMPOST
ve spolupraci s Helpdeskem ISOR nahradni davkové predani nepfijatych dat
z COMPOST do ISOR.

c) Vypravéi povoli jizdy vliakd na zakladé souhlasu dispederského aparatu IM.

d) Po dobu vypadku ISOR se informace o pohybu vlakd neposkytuji. Dopravce
ziska po dobu vypadku ISOR informace o pohybu svych vlakl pfimo u svych
zamé&stnancl bez soucinnosti zaméstnancl SZ.

Vypadek COMPOST:

a) V tomto pfipadé dopravce telefonicky, schvalenym telekomunikaénim
prostifedkem, Ustné nebo pisemné sdéli pfislusnému vypravéimu udaje ze
zpravy Rozbor viaku. Tyto Udaje poslouzi k nahradnimu pofizeni zpravy Rozbor
vlaku timto zaméstnancem. Pokud zaméstnanec neni schopen pofidit nahradné
zpravu Rozbor vilaku informuje o této skutecnosti dopravce. Dopravce
kontaktuje telefonicky PD a sdéli mu informace ze zpravy Rozbor viaku. PD
postupuje dale dle ustanoveni Provozniho Fadu ISOR.

b) V pripadé, ze vlak veze nebezpecné véci nebo mimoradnou zasilku, neni do
doby pofizeni zpravy Slozeni viaku do COMPOST jeho odjezd mozny.

c) Dohledové pracovisté COMPOST uvédomi obsluhu KAPO
(poplatky@spravazeleznic.cz) o vzniklém vypadku COMPOST, délce vypadku
a predpokladanych dopadech. Toto oddéleni neuplatni sankce za chybéjici
zpravy Slozeni viaku.

Vypadek lokality, centralni systémy ISOR i COMPOST jsou funkéni:

a) V centrdlnich systémech jsou obsazena vSechna data, nelze je predat na
prisluSnou lokalitu - zaméstnanci v postizené lokalité se informuji
u dispecerského aparatu o potfebnych udajich o vlaku.

b) Z postizené lokality nelze zaslat data, dopravce zajisti nahradni pofizeni dat do
centralniho systému pres svij dispecersky aparat. V piipadé nemoznosti
zadani dat kontaktuje dispecersky aparat dopravce dispecersky aparat IM pro
pofizeni dat.

c) Lze predpokladat, Ze chybéjici data jiz nebude mozné doplnit provoznimi
systémy po obnové Cinnosti. Rekonstrukce nejnutnéjsich dat pro vypocet ceny
za pouziti drahy jizdou vlaku a dalSich sluzeb a souvisejicich sankci bude
provedena nasledné ru¢né v ramci procesu odsouhlaseni vykonu.
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Vypadek ETD:

Pokud neni z ddvodu vypadku ETD mozné dorudit strojvedoucimu TIR, postupuje
dopravce jako v pfipadé, Ze strojvedouci nema platny TJR daného vlaku.

Vypadek KADR:

a)

b)

<)

d)

Pokud Zadatel neni schopen podat zadost o pridéleni kapacity dréahy z divodu
nedostupnosti KADR pro zadatele (vietné datové komunikace s IS KADR),
informuje v neodkladnych pripadech pfislusného PD, ktery zajisti nahradni
pofizeni zadosti do KADR, je-li to mozné. Pokud to neni mozné, poda zadatel
Zadost o trasu po ukonceni vypadku KADR.

Pokud neni mozné zpracovat zadost zadatele o pfridéleni kapacity drahy
z dlvodu nedostupnosti KADR, umozni pfislusny PD nahradnim zplsobem
jizdu vlaku, je-li to mozné. Pokud to neni mozné, bude zadost zpracovana po
ukonceni vypadku KADR.

Pokud dopravce neni schopen provést aktivaci, deaktivaci vlaku, slozeni tras
nebo napojeni tras z divodu vypadku KADR nebo datové komunikace s IS
KADR, informuje pfislusného PD, ktery zajisti aktivaci, deaktivaci vlaku nebo
napojeni tras, je-li to mozné. Pokud to neni mozné, provede dopravce aktivaci,
deaktivaci vlaku po ukonceni vypadku KADR.

Pokud PD neni schopen zpracovat pozadavky dopravce nebo Zadatele dle pism.
a) az c), informuje PD o této skuteCnosti dopravce nebo Zadatele a postupuje
dale dle ustanoveni Provozniho radu ISOR.

Vypadek IS dopravce nebo IS Zadatele, vypadek datové komunikace mezi IS
dopravce a SPIS nebo IS Zzadatele a SPIS:

a)

b)

<)

Pokud dojde k vypadku IS dopravce nebo datové komunikace IS dopravce se
SPIS, pofidi dopravce informace ndhradnim zplsobem pfimo do aplikaci SPIS
dostupnych na PPD. Pokud to neni mozné, informuje o této skutecnosti
prislusného PD.

Pokud dojde k vypadku IS Zadatele nebo datové komunikace IS Zadatele se
SPIS, potidi zadatel informace nahradnim zplisobem pfimo do aplikaci SPIS
dostupnych na PPD. Pokud to neni mozné, informuje o této skutecnosti
prislusného PD.

V pripadé vypadku datové komunikace ze SPIS do systému dopravce nebo
Zadatele jsou informace dostupné ve webovych rozhranich prislusnych aplikaci
SPIS.

Soucasny vypadek COMPOST, ISOR:

a)
b)

Pro vypadek COMPOST plati ustanoveni ¢l. 38.4.

Pro vypadek ISOR plati ustanoveni ¢l. 38.3.

POSTUP PRI PORUCHACH SPIS

V&echny poruchy informaénich systéml se hlasi na provozni dohledovd pracovisté
kazdého IS. Kontaktni adresy dohledovych pracovi$t jsou uvedeny v Souhlasu
s datovou komunikaci. Soucasné jsou publikovany téz na PPD.

Podminky pro odstrafiovani zdvad SW a HW jsou uvedeny ve smérnicich,
metodickych pokynech a provoznich fadech k jednotlivym IS.

SZ informuje dotéené dopravce a Zadatele o poruchéach systémd SPIS.
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PLANOVANA UDRZBA SPIS

Planované odstavky IS z ddvodu Udrzby a nasazovani novych verzi IS budou
dodavatelem pfislusného IS vyhlaseny na PPD nebo v pfislusné aplikaci.

Postup pro schvaleni a publikovani planovanych odstavek je uveden ve smlouvach
na provoz prislusného IS, ve smérnicich / metodickych pokynech k jednotlivym IS
nebo provoznich fadech jednotlivych aplikaci.

ZMENY PREDPISU A JEHO PRILOH
SZ si vyhrazuje pravo tento predpis upravovat a dopliovat na zékladé aktudlniho
vyvoje SPIS a implementace TSI TAF a TSI TAP do SPIS, pfi zohlednéni postupl dle

vnitfniho pfedpisu SZ N1 Tvorba a vydavani vnitfnich pfedpisd a sluzebnich rukovéti
statni organizace Sprava Zeleznic (dale jen ,SZ N1%“).

ZMOCNOVACI USTANOVENI

Zmeny pfiloh tohoto predpisu schvaluje NRP, pfi zohlednéni postupd dle vnitiniho
predpisu SZ N1.

ZAVERECNA USTANOVENI

Tento predpis nabyva platnosti vydanim v eDAP a ucinnosti dnem uvedenym na
predni strané predpisu.

ZRUSOVACI USTANOVENI

Dnem nabyti t¢innosti tohoto predpisu se zruduje dokument SZ Is10 Predpis SZ pro
uzivani informaénich systéml provozovatele drahy (SPIS) G¢inny od 1. bfezna 2021.
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SOUVISEJICI DOKUMENTY

vavs

Mezinarodni a narodni pravni predpisy, technické normy, ve znéni pozdéjsich predpist

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) & 913/2010 ze dne 22. z&fi 2010 o evropské Zelezniéni
siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1305/2014 ze dne 11. prosince 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu

subsystému ,Vyuziti telematiky v nakladni dopravé" zelezni¢niho systému Evropské unie a o zruseni narizeni
(ES) ¢. 62/2006"

Nafizeni komise (EU) ¢. 454/2011 ze dne 5. kvétna 2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici
se subsystému ,Vyuziti telematiky v osobni dopravé" transevropského zelezni¢niho systému

Zakon €. 77/1997 Sb., o statnim podniku

Zakon ¢. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zeleznic
Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach
Zakon ¢. 526/1990 Sb., o cenach

Zakon 563/1991 Sb., o Ucetnictvi,

Citované dokumenty

Datové rozhrani DOMIN

Datové rozhrani ETD pro hnaci vozidla

Datové rozhrani ETD pro distribuci JR informaénim systémtm
Datové rozhrani GRAPP

Datové rozhrani Informacni tabule

Datové rozhrani ISOR pro dopravce

Datové rozhrani IS COMPOST

Datové rozhrani KODOS pro distribuci popisu dopravni infrastruktury
Datové rozhrani REVOZ

KANGO - KMEN POPIS DAT ZVEREINOVANYCH WEBOVOU SLUZBOU
Popis datového rozhrani KODOS

Popis datové komunikace s IS KADR s vyuzitim zprav dle TAF TSI

Vnitini predpisy, v aktualnim znéni

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni v platném znéni

Prohlaseni o draze pro verejné pristupné viecky v platném znéni

SZ PR CR Provozni ad provozni aplikace Centralni rozkazy

SZ PR ComposT Provozni fad provozni aplikace ComposT/WebComposT
SZ PR EDD Provozni Fad provozni aplikace Elektronicky dopravni denik
SZ PR ETD Provozni ad provozni aplikace ETD

S 38026/2016-S2ZDC-012 Provozni Fad provozni aplikace IS DOMIN

SZ PR ISC Provozni Fad ISC
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SZ PR ISOR Provozni fad provozni aplikace ISOR

SZ PR GRADO Provozni ad provozni aplikace GRADO

SZ PR GTN Provozni tad provozni aplikace GTN

SZ PR KADR Provozni fad provozni aplikace KADR

SZ PR KANGO Provozni fad provozni aplikace KANGO

SZ SM069 Smérnice pro tvorbu jizdniho Fadu a pridélovani a vyuzivani kapacity drahy

Smérnice SZDC &. 35 Technické specifikace vlakovych radiovych zafizeni a zasady pro jejich pFipravu a
realizaci

SZ SM083 Tvorba a pouZivani Tabulek tratovych pomérl Spravy Zeleznic
Smérnice SZDC ¢&. 92 Provoz a uzivani informacniho systému Registr vozidel

SZ D1 CAST PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené evropskym vlakovym
zabezpecovacem

SZ D3 Predpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy
SZ D4 Predpis pro fizeni drazni dopravy na tratich vybavenych radioblokem
SZDC D7 Predpis pro operativni fizeni provozu

SZ N1 Tvorba a vydavani vnittnich predpisl a sluZzebnich rukovéti statni organizace Sprava zeleznic
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Priloha A (normativni)

Pokyny pro QoFizovéni dat dopravci
a zadateli do IS SZ v souvislosti s jizdou viaku
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UVODNI USTANOVENI K PRILOZE A

Cilem Prilohy A je strucné popsat postup pofizovani dat Zadatelem a dopravcem
v jednotlivych fazich Zivotniho cyklu vlaku. Tento text nenahrazuje ustanoveni
provoznich Fadd pFisludnych aplikaci SZ.

Clenéni dokumentu na dialogy ,Z&dost o trasu®, ,Piiprava pred odjezdem" a ,Jizda
vlaku" vychazi z tohoto predpisu.

ODPOVEDNOST DOPRAVCE, ZADATELE A SZ

NiZe uvedené tabulky uvadi odpovédnosti dopravce, Zzadatele a SZ:

. tabulka A.1 uvadi zakladni rozliSeni odpovédnosti mezi dopravcem a zadatelem
. tabulka A.2 uvadi zakladni rozliSeni odpovédnosti mezi dopravcem a zadatelem
. tabulka A.3 uvadi strany provadéjici ¢innosti ve vzdjemné datové komunikaci.

Vysvétlivky k informacim v tabulkach:

o0 - odesilatel (plvodce) informace

p - urceny pfijemce informace

i - informativni pfijemce informace

X — Ucastnik procesu
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tabulka A.1 zakladni rozliSeni odpovédnosti mezi dopravcem a zadatelem

odpovédnost Zadatel dopravce
vlastnik pridélené kapacity X
odpovédnost za jizdu viaku X

tabulka A.2 zakladni rozliseni odpovédnosti mezi dopravcem a zadatelem

smluvni strany procesu Zadatel dopravce SZ016 | SZ012 | SZDA
Proces zadost o trasu X X X X X
do doby (od aktivace
aktivace (vcetné))
Proces priprava vlaku pred X X
odjezdem
Proces jizda vlaku X X
cena za pouziti drahy jizdou X X
viaku
cena za pridéleni kapacity X X
sankce za odreknuti kapacity X X
sankce za nevyuziti kapacity X X
sankce z VPNPDD X X
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tabulka A.3 strany provadéjici ¢innosti ve vzajemné datové komunikaci

strany provadéjici diléi ¢innosti | zadatel | dopravce | SZ 016 | SZ 012 | SZ DA
Podani zadosti o trasu o p

Urceni dopravce o p p

Prohlaseni dopravce p o} p

Uprava zadosti o i p

zaslani navrhu trasy p i o}

odsouhlaseni navrhu trasy o i p

pridéleni kapacity p i o} i i
odreknuti kapacity o i p i i
projednani planované vyluky p i o

Zadost o odklonovou trasu o i p

projednéni VNIR p i 0

pridéleni kapacity pti VNIR p i o i i
skladani tras o i p
napojeni tras o i p
aktivace/deaktivace trasy o] i p
zména parametrd pfi aktivaci o i p
pofizeni slozeni vlaku o i p
pofizeni pfipravenosti vlaku o i p
pofizeni licence strojvedouciho o

informace o jizdé viaku p i o
informace o priciné zpozdéni p i o
vyjadreni k pficiné zpozdéni o} i p
prognoéza jizdy vlaku p i o}
Zadost o provozni odklon o p
pridéleni provozniho odklonu p i o
Zadost o odstaveni vlaku o p
rozhodnuti o odstaveni vlaku p i o}
Zadost o oziveni vlaku o) p
rozhodnuti o oziveni vlaku p i o}
vydani zékazu jizdy p o
pozadavek na nahradni pridéleni o o i p
kapacity drahy

pozadavek na nahradni pridéleni p p i o
kapacity drahy
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DIALOG ,,ZADOST O TRASU"

Tento proces zahrnuje cinnosti Zadatele a dopravce od okamziku podani zadosti do
okamziku pridéleni kapacity drahy.

ZADOST O TRASU

Zadost o trasu do ro¢niho JR podéava Zadatel.

V oblasti zadosti o trasu ad hoc definuje zplsob pofizovani Prohld&eni o draze dat
Smérnice SZ SM069 a Provozni dd provozni aplikace KADR. Datovou komunikaci
popisuje tento predpis a dokument Popis datové komunikace s IS KADR s vyuzitim
zprav dle TAF TSI.

Podani zadosti o trasu ad hoc je mozné obsluhou webového rozhrani KADR a datovou
komunikaci s KADR.

Po pridéleni kapacity drahy dochéazi k ptidéleni DIR s PAID a TRID, ktera byla zadana
dopravcem pfi zadosti o trasu. Soucasné dojde k vytvoreni TIR.

Pfidéleny DIR je zobrazen ve webovém rozhrani KADR a je formou datové
komunikace predan do IS Zadatele, dopravce, ISOR a COMPOST.

Pokud pfidélena trasa obsahuje mimofadnosti definované v ¢l. 259 predpisu
SZ D1 CAST PRVNI, je tato skutec¢nost predana do ISOR.

Zadatel informuje o technologii ve stanici. Pro tyto Ucely uvede dopravce definovany
Ukon doplnény v pFipadé potfeby pozndmkou k bodu. Seznam uUkonl je uveden
v Priloze B.

NAHRADNI PORIZENT ZADOSTI O PRIDELENI KAPACITY DRAHY V PRIPADE
NEDOSTUPNOSTI KADR NA STRANE ZADATELE

Zadost o pofizeni zadosti o pridéleni kapacity drahy v pfipadé nedostupnosti KADR
podava Zadatel.

PD smi v pripadé nedostupnosti KADR pro Zzadatele na zakladé telefonické zadosti
Zadatele pofidit neodkladnou Zadost o pridéleni kapacity drahy ,pod 3 dny"
prostfednictvim ISOR a soucasné ji také pridélit.

Zadatel pti zadosti o ndhradni pofizeni trasy uvede tyto povinné Udaje:
a) presny nazev Zadatele a dopravce;

b) pozadované datum odjezdu z vychoziho dopravniho bodu;

c) pozadovany cas odjezdu z vychoziho dopravniho bodu;

d) kategorii a druh vlaku;

e) pfesnou topologii trasy vlaku (Z - Pres - Do), popfipadé poZzadovanou
vzorovou trasu;

f) parametry vlaku, rychlost vlaku, hmotnost vlaku, délku vlaku, zplsob brzdéni;
g) pozadované Cislo vlaku;

h) dalsi informace majici vliv na cenu za pfidéleni kapacity drahy a na cenu za
pouziti drahy.

Pokud PD neobdrzi od zadatele veskeré potfebné informace, kapacitu drédhy nepfidéli.
V tomto pfipadé Zadatel vycka obnoveni dostupnosti KADR.
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Béhem procesu pfid€leni kapacity drahy dochazi k vytvofeni Zadosti za zadatele
s novou identifikaci TRID vytvorfenou SZ.

PFidélenim kapacity drahy dojde k vytvoreni DJR s novou identifikaci PAID. Soucasné
dojde k vytvoreni TIR.

PFidéleny DIJR je zobrazen ve webovém rozhrani KADR a je formou datové
komunikace predan do IS Zadatele a dopravce, ISOR a COMPOST.

V okamziku pfidéleni kapacity drahy dojde k automatické aktivaci pridélené trasy.

ZMENA PRIDELENE TRASY PRED AKTIVACI
Zmeénu pridélené trasy pred aktivaci provadi zadatel.

Tento proces zahrnuje Cinnosti Zadatele od okamziku pridéleni trasy do okamziku
provedeni aktivace dopravcem v pFipadé, Ze je z dlivodd na strané& Zadatele nebo
provozovatele drahy nezbytné provozovat viak s parametry nebo geografickou
polohou odchylnymi od pridélené trasy.

ZMENA GEOGRAFICKE A CASOVE POLOHY PRED AKTIVACI (PLANOVANY
ODKLON)

Zménu geografické a Casové polohy pred aktivaci provadi zadatel.

Zménu geografické a Casové polohy prostfednictvim planovaného odklonu provadi
Zadatel.

V pripadé zmény geografické a Casové polohy pridélené trasy je vyuzivan aparat
odklonové zadosti. V ramci zmény geografické polohy mohou byt zménény i dalsi
Udaje zadosti.

Odklonova zadost musi byt podana prostfednictvim aparatu odklonové zadosti ve
webovém rozhrani KADR nebo datovou komunikaci se systémem KADR.

Odklonova 7adost mdze byt podéna na vice dni.

Odklonova zadost smi byt podana pouze na dny, které dosud nejsou aktivované ani
deaktivované, a to ani v Casti.

Po pridéleni odklonové 7adosti dojde ke zrudeni plivodni trasy a pridéleni trasy nové
pti zachovani plvodni TRID. Odklonova trasa obdrzi nové PAID.

V pfipadé odklonu z divodu Zadatele je plvodni trasa na pfislu§né dny povaZzovéna
za nevyuzitou z pricin zadatele.

V pfipadé odklonu z ddvodu na stran& SZ je pdvodni trasa na pfislusné dny
povazovana za nevyuzitou z pficin SZ.

V pripadé odklonu z dlvodu na strané SZ je zadatel povinen pti podani odklonové
Y4&dosti zadat dlivod Z&dosti, ¢islo ROV, ptipadné uvést identifikaci nebo stru¢ny popis
nepredpoklddaného omezeni infrastruktury.

V pfipadé&, Ze pominou ddvody pro vedeni viaku po odklonové trase, mize Zadatel
pozadat o navrat do plvodni trasy. V tomto pfipadé€ poda Zadatel odklonovou Zadost
s parametry shodnymi s plvodni trasou. Zadost bude zpracovéna jako standardni
odklonova 7adost. Pokud je to mozné, bude odklonové Z&dosti pFidélena ptvodni
Casova poloha i ¢islo vlaku.

V nékterych pfipadech mize dojit k nutnosti zmény ptidélené trasy z divodl zmény
podminek na strané IM. V tomto pfipadé mlze SZ vytvorit po projednani se
Zadatelem novy DIR bez Zadosti podané zadatelem.
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NAHRADNI DOPRAVA PRED AKTIVACI (PLANOVANA)
O planované nahradni dopravé informuje zadatel.

N&hradni doprava mizZe byt evidovana (dale jen ,ND“) nebo neevidovana (dale jen
,NDN"“). O ND nebo NDN muze informovat zadatele i dopravce.

Zadatel mdzZe o ND nebo NDN informovat pfi podéni zadosti o trasu nebo po pridéleni
kapacity drahy.

Po pFidéleni kapacity drahy mize Zadatel informovat o ND nebo NDN prostfednictvim
aparatu odklonové zadosti.

V pripadé informovani o ND nebo NDN prostiednictvim podani odklonové zadosti (viz
A.6), dojde po pridéleni odklonové zadosti ke zruseni plvodni trasy a prid&leni trasy
nové pfi zachovani plvodni identifikace TRID. Odklonovou *adost Ize podat na vice
dni. Odklonova trasa obdrzi nové PAID. Indikace ND nebo NDN je predana do ISOR.

Dopravce mize informovat o ND zménou parametrQ pfi aktivaci, pFipadné
prostiednictvim zpravy ,SloZeni vlaku v osobni dopravé®.

Zménu parametrl pFi aktivaci lze provadét pouze na jeden den. V pripadé
informovani o ND nebo NDN prostfednictvim zmény parametrl pFi aktivaci (viz A.11)
je zachovana plvodni pridélend trasa véetné &asové polohy, plvodni identifikace
TRID, PAID. Indikace ND nebo NDN je preddna do ISOR.

ND nebo NDN smi pouzivat Cislo vlaku shodné s &islem vlaku, ktery v dany Usek
nahrazuje pouze tehdy, Ze vlak ¢asové navazuje na ND nebo NDN. V pfipadé Ze, vlak
na ND nebo na NDN nenavazuje, nesmi byt pouZito Cislo shodné s Cislem vlaku, aby
nedoslo k nasobnému vyskytu cisla vlaku na siti SZ.

ZMENA PARAMETRU PRIDELENE TRASY PRED AKTIVACI

Zadatel mUze provést zménu parametrl pridélené trasy prred aktivaci prostfednictvim
odklonové Zadosti (viz A.10) Dopravce mize provést zménu parametrl pridélené
trasy prostfednictvim zmé&ny parametr( pFi aktivaci (viz A.11).

Dopravce mize provést zménu parametrl pridélené trasy pred aktivaci

v . 7 v o V. . . v . r r v Ve
prostrednictvim zmény parametru pri aktivaci nebo prostrednictvim zpravy , Slozeni
viaku"

ZMENA PARAMETRU PRIDELENE TRASY PROSTREDNICTVIM ODKLONOVE
ZADOSTI PRED AKTIVACI

Zmé&nu parametrl pridélené trasy prostiednictvim odklonové Zadosti provadi zadatel.
V pFipadé zmény parametrl pridélené trasy prostfednictvim odklonové Zadosti (viz
A.7) dojde po ptidéleni odklonové zadosti ke zruseni plvodni trasy a pFidéleni trasy
nové pfi zachovani plvodni identifikace TRID. Odklonovd trasa obdrZi novou

identifikaci PAID.

PFi konstrukci trasy podané apardtem odklonové Zzadosti budou zohlednény
parametry odklonové trasy zadané Zadatelem.

Odklonova trasa mize byt ptid&lena jako trasa ve zbytkové kapacit&, pokud je zadost
podana méné nez 3 pracovni dny pfed jizdou vlaku.

Pridéleny DIR je predan do systému Zadatele, dopravce, ISOR a COMPOST.

V pfipad€, ze pfidélena trasa obsahuje mimoradnosti definované Cl. 259 pFedpisu
SZ D1 CAST PRVNI je tato skutec¢nost predéana do ISOR.
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ZMENA PARAMETRU PRIDELENE TRASY PROSTREDNICTVIM ZMENY
PARAMETRU PRI AKTIVACI

Zménu parametrl pridélené trasy prostifednictvim zmé&ny parametrd pti aktivaci
provadi dopravce.

V pripadé zmény parametrl pridélené trasy prostfednictvim zmény parametrd pfi
aktivacich je zachovéna plvodni pfid&lena trasa véetné casové polohy a plvodni
identifikace TRID i PAID.

Zména parametrl mize byt provedena pouze pred aktivaci pFisludného Useku trati
a pouze na jeden den.

Zména parametrl je predana pfi aktivaci do ISOR a COMPOST.

Pokud dopravce timto postupem zméni idaje o mimoradnostech definované v ¢l. 259
SZ D1 CAST PRVNI, je tato skutec¢nost predana do ISOR.

V ptipad&, e neni mozno predat zménu parametrl pridélené trasy prostiednictvim
IS, sdéli dopravce pozadavek PD pfimo nebo prostfednictvim vypravciho. PD zajisti
zadani zmény parametr( do ISOR.

V rémci zmény parametr{ pfi aktivacich smi dopravce ménit v jednotlivych bodech
trasy nize uvedené parametry:

a) Délka vlaku - dopravce informuje o zméné vlaku oproti pridélené trase - pokud
je délka vlaku vétsi nez délka vlaku obsazenad v pridélené trase, je tato zména
schvalena dispecerskym aparatem (dale jen ,DA"“) SZ jako mimofadnost na
vilaku.

b) Rychlost viaku - dopravce informuje o zméné rychlosti oproti pridélené trase.
Pokud dojde ke sniZeni rychlosti vlaku oproti stanovené rychlosti o 10 a vice
km/h, je toto snizeni schvaleno DA Y4 jako mimoradnost na viaku. DA SZ déle
postupuje dle predpisu SZ D1 CAST PRVNI.

c) Omezena rychlost pfi prepravé MZ - dopravce informuje o skutecnosti, ze
vlaku je Pfikazem k dopravé nebo jinym opatfenim (napf. podle podminek
prepravy specialnich vozidel dle IS REVOZ) nafizena omezena rychlost pfi
pfepraveé MZ. Pokud dojde ke zméné hodnot v tomto parametru, je tato zména
schvalena DA SZ jako mimoradnost na vlaku, pfipadné je mimoradnost na
vlaku zrusena.

d) Mimoradna zasilka na vlaku - dopravce informuje o skutecnosti, ze do vlaku
bude odchylné od pridélené trasy zarazena mimoradna zasilka, nebo dojde ke
zmeéné v seznamu mimoradnych zasilek. Mimoradna zasilka se identifikuje
EGID MZ. Pokud dojde ke zméné hodnot v tomto parametru, je toto schvaleno
DA SZ jako mimoradnost na vlaku, pfipadné je mimoréadnost na vlaku zrusena.
Pokud v disledku zmé&ny mimoFadnych zasilek dojde i ke zmé&né rychlosti viaku
nebo rychlosti pfi jizdé na navést hlavniho navéstidla nafizujici snizeni rychlosti
na rychlost 30 km/h nebo 40 km/h, a to v obvodu, pro ktery toto navéstidlo
plati nebo pfes vyhybky ve stanici s vjezdovou (odjezdovou) rychlosti 40 km/h
a nizsi, je dopravce povinen toto zapracovat i do hodnot uvedenych v polozkach
Jrychlost vlaku" a ,snizeni rychlosti pri jizdé na navést hlavniho navéstidla
narizujici snizeni rychlosti na rychlost 30 km/h nebo 40 km/h, a to v obvodu,
pro ktery toto navéstidlo plati nebo pfes vyhybky ve stanici s vjezdovou
(odjezdovou) rychlosti 40 km/h a nizsi (viz vyse).

e) Nebezpecné véci - dopravce informuje o skutecCnosti, ze do vlaku budou
odchylné od ptfidélené trasy zafazeny nebezpecné véci nebo dojde ke zméné
v seznamu nebezpeCnych véci. Tato informace je zobrazena v provoznich
aplikacich SZ, neni vSak schvalovana DA SZ jako mimofadnost na vlaku.
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Specidlni hnaci vozidla dle IS REVOZ - dopravce informuje o skutecnosti, ze
do vlaku bude odchylné od prFidélené trasy zafazeno specialni hnaci vozidlo dle
IS REVOZ nebo dojde ke zméné v seznamu specidlnich hnacich vozidel dle IS
REVOZ. Pokud dojde ke zméné hodnot v tomto parametru, je toto schvalovéano
DA SZ jako mimoradnost na vlaku, pfipadné je mimoradnost na vlaku zrusena.
Pokud v dlsledku zmény tohoto parametru dojde i ke zmé&né rychlosti viaku
nebo rychlosti pfi jizdé na navést hlavniho navéstidla nafizujici snizeni rychlosti
na rychlost 30 km/h nebo 40 km/h, a to v obvodu, pro ktery toto navéstidlo
plati nebo pres vyhybky ve stanici s vjezdovou (odjezdovou) rychlosti 40 km/h
a nizsi, je dopravce povinen toto zapracovat i do hodnot uvedenych v polozkach
Jfychlost vlaku“ a ,sniZzeni rychlosti pfi jizdé na navést hlavniho navéstidla
nafizujici snizeni rychlosti na rychlost 30 km/h nebo 40 km/h, a to v obvodu,
pro ktery toto navéstidlo plati nebo pres vyhybky ve stanici s vjezdovou
(odjezdovou) rychlosti 40 km/h a nizsi (viz vyse).

Vojenska preprava - dopravce informuje o skuteCnosti, Ze odchylné od
pridélené trasy se jedna o vlak vojenské prepravy nebo dojde ke zméné tykajici
se vojenské prepravy. Do polozky uvede Cislo vydané EDPS, kterou je vojenska
pfeprava projednana. Pokud dojde ke zméné hodnot v tomto parametru, je
toto schvalovano DA SZ jako mimofadnost na vlaku, pfipadné je mimoradnost
na vlaku zrusena.

Jina omezujici opatfeni - dopravce informuje o skutecnosti, Ze odchylné od
pfidélené trasy je na vlaku jiné omezujici opatfeni ve smyslu pfedpisu SZ D1
CAST PRVNI nebo dojde k jeho zméné, Pokud dojde ke zméné hodnot v tomto
parametru, je toto schvalovano DA SZ jako mimoradnost na vlaku, pfipadné
je mimoradnost na vlaku zrusena.

Ukony (ptidéni, zména, zrudeni) - dopravce informuje o skute¢nosti, ze
odchylné od pridélené trasy poZaduje provadét v nacestnych bodech ukony s
vlakem, které nejsou obsazeny v pridélené trase. Dopravce ma pravo meénit
pouze ukony, které jsou oznaceny jako Ukony dopravce. Pokud odchylné od
pridélené trasy nebudou dopravcem provadény v dopravnim bodé Zadné
ukony, dopravce je povinen vSechny dfive pridélené Ukony smazat a zadat
Ukon ,VSechny planované Ukony dopravce zruseny". Tato informace je
zobrazena v provoznich aplikacich SZ, neni viak schvalovdna DA SZ jako
mimoradnost na vliaku. Seznam Ukond je uveden v Pfiloze B.

Poznamka k bodu - dopravce informuje o skute¢nosti, Ze odchylné od pridélené
trasy dojde ke zméné v poznamce tykajici se prislusného bodu. Pokud dojde
ke zméné v poznamce k bodu, je tato informace zobrazena v provoznich
aplikacich SZ, neni véak schvalovdna DA SZ jako mimotadnost na vlaku.

HV - dopravce informuje o skutecnosti, Zze odchylné od pfidélené trasy dojde
ke zméné v HV. Tato informace je zobrazena v provoznich aplikacich SZ, neni
véak schvalovéna DA SZ jako mimoFadnost na vlaku. Pokud v disledku zmény
tohoto parametru dojde i ke zméné rychlosti vlaku nebo rychlosti pfi jizdé pres
vyhybky odbo¢nym smérem, je dopravce povinen toto zapracovat i do hodnot
uvedenych v polozkach ,rychlost vlaku“ a ,snizeni rychlosti pfi jizdé pres
vyhybky odbo¢nym smérem" (viz vySe). Za zménu hnacich vozidel se povazuje
i vedeni vlaku nahradni dopravou - v tomto pfipadé zméni hnaci vozidla na
fadu ND pfipadné NDN. V ISOR a provoznich aplikacich je uvedena informace
o ND pfipadné NDN.

Druh vlaku - dopravce informuje o skutecnosti, Zze odchylné od pridélené trasy
pozaduje vedeni vlaku pod jinym druhem vlaku (napf. vlak Pn bude veden jako
lokomotivni vlak (Lv), nebo vlak R bude veden jako Sv). Dopravce nesmi
zménit druh vlaku takovym zplsobem, aby do&lo ke zvyseni prednosti v jizdé
ve smyslu &. 252 SZ D1 CAST PRVNI. Tato informace je zobrazena
v provoznich aplikacich SZ, neni vSak schvalovana DA SZ jako mimoradnost
na vlaku. Pokud v disledku zmény tohoto parametru dojde i ke zmé&né rychlosti



SZ 1s10

A.12
A.12.1
A.12.2

A.12.3

A.12.4

A.12.5

A.12.6

A.12.7

A.13
A.13.1

A.13.2

A.13.3

A.13.4
A.13.5

61

ucinnost zvefejnénim v eDAP

vlaku, je dopravce povinen toto zapracovat i do hodnot uvedenych v polozkach
~rychlost viaku®.

m) Cilovd stanice vlaku nakladni dopravy v zahrani¢i. Dopravce informuje
o skutecnosti, Ze doSlo ke zméné cilové stanice vlaku v zahranici. Jedna se
o informativni Udaj, ktery nema zZadny vliv na fizeni provozu na siti Spravy
zeleznic.

ZMENA UKONU, MANIPULACE PO TRASE PRI AKTIVACI
Zmé&nu Ukond prostfednictvim zmé&ny parametrl pti aktivaci provadi dopravce.

Dopravce informuje o zmé&né Gkonl odchylnych od pridélené trasy prostfednictvim
zmény parametrl pfi aktivacich (viz A.11). Zmeéna Ukond zadanych v rdmci zmény
parametr( pfi aktivacich neméni pfidéleny DIR.

Seznam Ukon{ je uveden v PFiloze B.

Pokud dopravce pozaduje zohlednéni novych Gkonl nebo manipulace do pfidélené
trasy, pouZije aparat planovaného odklonu (viz A.7). Pokud dopravce nepozaduje
zohlednéni novych Ukond v pridélené trase a predpokladany ¢as Ukonu presdhne &as
operativniho ¢asu uUkonu uvedeny v Pfiloze B, informuje o Case predpokladaného
odjezdu Prostfednictvim zpravy Predpovéd’jizdy viaku.

Pro zménu Ukond v rdmci zmény parametrd pfi aktivacich plati tato pravidla:

a) Pokud v daném bodé existuji Ukony a maji byt vSechny zruseny, zada dopravce
ukon ,VSechny planované ukony dopravce zruseny".

b) Pokud v daném bodé dojde ke zméné v Ukonech, zada dopravce pouze ty
Ukony, které budou v daném bodé provadény.

c) Pokud dopravce nezadd zadny ukon, plati predchozi stav Gkond.

d)  Odebrani tkonl nema vliv na Nesouhlas s jizdou (viz A.36).

e)  PFidani Ukonl zpUlsobi Nesouhlas s jizdou z daného bodu pfip. bodu aktudiniho
vyskytu vlaku.

V ptipad&, Ze neni mozno piedat zménu Gkon{ prostiednictvim IS, sdé&li dopravce
poZadavek PD pfimo nebo prostfednictvim vypravciho. PD zajisti zadani zmény Ukond
do ISOR.

Po aktivaci je zmé&na Ukond moznd prostiednictvim zpravy SloZeni viaku v COMPOST.

ZMENA TECHNOLOGIE VE STANICI PRI AKTIVACI
Zménu technologie prostfednictvim zmé&ny parametr( pfi aktivaci provadi dopravce.

Dopravce je povinen informovat o pozadavcich na novou technologii prace ve stanici,
kterd neni zapracovéna v pFidélené trase nebo platnych pomdckéch JR. Dopravce
informuje o této skuteénosti prostfednictvim zmény parametrd pFi aktivaci (A.11)
Ukonem doplnénym v pfipadé potifeby poznamkou k prFislusnému bodu.

Za zménu technologie se povazuje i prechod zatéze z jedné trasy na trasu jinou,
pokud se nejednd o trasu vzniklou sklddanim tras (viz A.14).

Po aktivaci je mozné informovat o zméné technologie prostfednictvim COMPOST.

V pripadé, Ze neni mozno predat zménu technologie prostfednictvim IS, sdéli
dopravce pozadavek na zmeénu technologie PD pfimo nebo prostfednictvim
vypravciho. PD zajisti zadéni pozadavku do ISOR.
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SKLADANI TRAS PRED AKTIVACI
Skladani tras provadi dopravce.

SZ umoziuje dopravclim slozeni nékolika dfive pfidélenych tras do jedné nové trasy.
Slozenim trasy dochazi k zaniku plvodnich DJR a vzniku nového DJR.

Skladanim tras nedochazi ke zméné casové polohy, geografické polohy, ani jinych
parametrd tras pouZitych pro sklddani tras.

Skladani tras smi dopravce provadét pouze v dopravnich bodech, kde je slozeni tras
dopravné vhodné.

Skladat Ize pouze trasy, které na sebe v bodé sloZeni ¢asové navazuji. Odjezd
navazné trasy musi byt po pfijezdu trasy predchozi v intervalu + 3 minuty az +720
minut.

V bodé slozeni tras bude slozené trase vytvoren automaticky pobyt v délce 3 minuty
s Ukonem ,Zastaveni ze sluZebnich dlvodd dopravce®.

V pripad& e dopravce chce zménit parametry slozené trasy, miZe vyuZit aparat
,Zmé&na parametrl p¥i aktivaci® (viz. A.11).

V ramci skladani tras jsou aZ do doby vyhlaseni zachovana plvodni ¢&isla tras.
Trasa pouzita pro sloZeni tras jiz nesmi byt pouzita pro dalsi slozZeni tras.

Dusledkem skladani tras je zanik plvodnich identifikaci TRID a PAID v dennim tvaru
a vznik novych identifikaci TRID a PAID.

Plvodni trasy jsou na piislu$né dny deaktivovany.

Trasy, které jsou pouZity pro skladani tras, jsou povazovany za vyuzité z divodu
slozeni tras.

Désledkem skladani tras je vytvoreni TIR ad hoc vlaku pro slozenou trasu (viz A.40).
SloZené trase bude pFidélen bezplatny produkt ,,DIR vznikl na z&kladé slozeni tras
s pridélenou kapacitou".

AKTIVACE

Aktivaci trasy provadi dopravce.

Pokynem dopravce k zavedeni/odfeknuti vlaku je aktivace/deaktivace v prostiedi
KADR nebo datova komunikace s KADR.

Jizda vlaku bez provedeni aktivace dopravcem neni mozna.
Vychozi stav pridélenych tras ve vztahu k aktivacim je tento:

Trasy pp jsou ve stavu ,k deaktivaci* - nekona-li dopravce, jsou 12 hodin po Case
pridéleného odjezdu z dopravniho bodu systémem automaticky deaktivovany. Totéz
plati pro trasy pridélené Zadostem z KADR, kde Zadatel pfi podani Zadosti neudéli
dopredny souhlas s aktivaci trasy.

Ostatni trasy jsou ve stavu ,k aktivaci® - nekona-li dopravce, jsou 12 hodin pred
Casem pridéleného odjezdu z dopravniho bodu systémem automaticky aktivovany.

Trase nesmi byt zmé&nén stav takovym zplsobem, aby vznikly 2 nespojité aktivované
Useky.

Jiz aktivovana trasa, ktera nebude vyuzita, musi byt dopravcem deaktivovana, a to
nejpozdéji 20 hodin po Case pridéleného odjezdu z prislusného bodu.
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SZ nabizi dopravedm na zdklade zadosti dopravce prevedeni vSech tras
zkonstruovanych v ramci ro¢niho JR do stavu ,k deaktivaci®.

V pripadé pozadavku na umoznéni jizdy deaktivovaného vlaku poda dopravce novou
zadost o trasu, ktera bude zpracovana v souladu s timto predpisem.

ZRUSENI/ZKRACENI PRIDELENE TRASY

Trasa pridélend v rdmci procesu ,Zadost o trasu® mdze byt zruena nebo zkracena,
o v v ~
a to z duvodu na strané zadatele, dopravce nebo SZ.

ZRUSENI PRIDELENE TRASY V CELE TRASE Z DUVODU NA STRANE
ZADATELE NEBO DOPRAVCE

ZrusSeni trasy pred aktivaci provadi Zadatel. ZrusSeni trasy p¥i aktivaci nebo po aktivaci
provadi dopravce.

V pfipadé zrudeni pfidélené trasy z dlvodu na stran& Zadatele provadi Zadatel
odfeknuti pFidélené trasy v pfislusnych dnech prostfednictvim obsluhy webového
rozhrani KADR, zalozky ,Zadosti", pfipadné datovou komunikaci s KADR.

V pFipadé zruseni pfidélené trasy z dlvodu na strané dopravce provadi dopravce
deaktivaci pridélené trasy v prislusnych dnech prostfednictvim obsluhy webového
rozhrani KADR, zalozky ,Aktivace", pfipadné datovou komunikaci s KADR.

V ptipadé zrugeni pridélené trasy z divodu na strané dopravce po jiz prob&hlé aktivaci
trasy provede dopravce deaktivaci prostifednictvim obsluhy webového rozhrani
KADR, zalozky ,Aktivace", pfipadné datovou komunikaci s KADR. V tomto pfipadé je
mozné provést zruseni trasy pouze na jeden den.

NemUGze-li deaktivaci trasy provést dopravce, provede deaktivaci trasy PD na zakladé
zadosti dopravce. PD smi provést zruSeni pfidélené trasy pouze na zadost dopravce
v pripadé nefunkcénosti nebo nedostupnosti KADR nebo datové komunikace s KADR.
V pripadé pozadavku dopravce na zruseni pridélené trasy sdéli dopravce PD tyto
informace:

a) Cislo vlaku

b) datum jizdy vlaku

c) identifikaci TRID

d) Usek zkraceni pridélené trasy (Z - Pfes - Do)

e)  ddvod zkraceni pfidélené trasy.

V piipadé zrudeni pridélené trasy z divodu na strané Zadatele nebo dopravce je trasa
povazovana za nevyuzitou z pri¢in na strané zadatele nebo dopravce.

ZRUSENI PRIDELENE TRASY V CELE TRASE Z DOVODU NA STRANE SZ

V pfipadg, Ze jsou dlvody zrudeni pfidélené trasy na strané SZ, provede zaméstnanec
SZ odejmuti kapacity drahy na zakladé pozadavku zadatele:

ZruSeni trasy v dUsledku planované vyluky s konstrukci vylukového nakresného
jizdniho fadu (dale jen ,VNIR"):

a) Zadatel je povinen poZadat o zruSeni trasy v ramci svého vyjadfeni k navrhu
VNJR nejpozdé&ji v terminu jeho predani 012 GR SZ tj. 5 pracovnich dnd ode
dne, kdy mu byl 012 GR SZ postoupen navrh VNJR k pfipominkam.
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b) V pfipadé nesouhlasu zadatele s navrhem VNJR a nésledné koordinace
pripominek k navrhu VNJR je Zadatel povinen tento pokyn udélit 012
nejpozd&ji v terminu 2 pracovni dny ode dne, kdy mu bylo oznameno
rozhodnuti 012 o konecné podobé VNIR.

c) Pokud Zadatel vySe uvedeny pokyn ve stanovenych terminech nepoda, ma se
za to, Ze Zadatel v dUsledku pldnované vyluky nepoZaduje zadné zrudeni celé
trasy; v pripadé pozdéjsiho rozhodnuti o zruseni celé trasy uplatni zadatel
pozadavek vyhradné dle nasledujiciho ustanoveni.

Zruseni trasy v dUsledku pldnovanych vyluk bez konstrukce VNIR:

Zadatel zadle pokyn na zrudeni trasy e-mailem na adresu OSS@spravazeleznic.cz,
pficemzZ v pokynu uvede Cisla tras, datum odjezdu z vychoziho dopravniho bodu na
siti SZ a cislo ROV.

Zrudeni trasy v dlsledku vyse neuvedenych pFi¢in (napf. mimoradné udalosti):

a) Pokud vlak nebyl dosud aktivovan, zasle zadatel pokyn na zruSeni trasy
e-mailem na adresu OSS@spravazeleznic.cz, pficemz v pokynu uvede Cisla
tras, datum odjezdu z vychoziho dopravniho bodu na siti SZ a identifikaci
mimoradné udalosti.

b) Pokud byl vlak jiz aktivovan, provede deaktivaci trasy PD obsluhou ISOR na
zakladé pozadavku dopravce (viz bod A.31).

V pfipadé zruSeni pfidélené trasy z dlvodl na strané SZ je trasa povaZovana za
nevyuzitou z pfic¢in na strané SZ.

ZKRACENI PRIDELENE TRASY Z DOVODU NA STRANE DOPRAVCE

Zkraceni pridélené trasy provadi dopravce aparatem aktivaci.

Zkraceni pridélené trasy z dlvodu na strané dopravce provadi dopravce jako
deaktivaci prostfednictvim aparatu aktivaci (viz A.15).

V ptipadé zkraceni ptridélené trasy z dlvodd na strané dopravce je &ast trasy
povazovana za nevyuzitou z pri¢in na strané dopravce.

Pokud neni mozné deaktivaci Casti pridélené trasy provést dopravcem, provede
deaktivaci trasy PD na zakladé zadosti dopravce. PD smi provést zkraceni pridélené
trasy pouze na zadost dopravce v pripadé nefunkcénosti nebo nedostupnosti KADR
nebo datové komunikace s KADR. V pfipadé zkraceni pridélené trasy si PD vyzada od
dopravce tyto informace:

a) cislo vlaku

b) datum jizdy vlaku

c) identifikaci TRID

d) Usek zkraceni pridélené trasy (Z - Pfes - Do)

e) ddvod zkraceni pridélené trasy.

ZKRACENI PRIDELENE TRASY Z DUVODU NA STRANE SZ

Zkraceni pridélené trasy z dlivodl na strané SZ provede PD obsluhou ISOR jako
deaktivaci na zakladé pozadavku dopravce. Toto je mozné az poté, co byl vliak v celé
trase aktivovan.
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Dopravce je o deaktivaci trasy informovan prostfednictvim zmény stavu na zdlozce
.Zadosti* a ,Aktivace". Do systému dopravce je tato skutec¢nosti predana
prostrednictvim datové komunikace ve véci aktivaci.

V pfipadé zkraceni pfidélené trasy z dlivodu na strané SZ je ¢ast trasy povazovéna
za vyuzitou z pFicin na strané SZ.

DIALOG ,,PRIPRAVA VLAKU PRED ODJEZDEM"

Tento proces zahrnuje ¢innosti dopravce od okamziku aktivace trasy po zahajeni jizdy
vlaku z daného dopravniho bodu.

SLOZENI VLAKU

Slozeni vlaku pofizuje dopravce.

Oblast slozeni vlaku je fesena timto predpisem. Pro datovou komunikaci je
zvefejnéno Datové rozhrani COMPOST. Pro dopravce bez vlastniho IS slouzi
k pofizovani dat IS webCOMPOST.

Pokud informace pofizené dopravcem v ramci zpravy SloZeni vlaku nebo SloZeni
viaku v osobni dopravé obsahuji mimoradnosti definované v ¢l. 259 predpisu SZ D1
CAST PRVNI, je tato skutec¢nost predana do ISOR.

V ramci zpravy SloZeni viaku nebo SloZeni viaku v osobni dopravé je mozno
informovat o zméné Gkond v dopravnich bodech (viz A.11).

V pfipadé, Ze dojde v rdmci operativniho fizeni vlak( ke spojeni vlakd dvou odlignych
dopravcll, odpovida za potizeni zpravy SloZeni viaku nebo_SloZeni viaku v osobni
dopravé ten dopravce, pod jehoz identifikaci TRID je spojena trasa vedena v ISOR.

PRIPRAVENOST VLAKU K ODJEZDU
Pripravenost vlaku k odjezdu pofizuje dopravce.

Oblast pripravenosti k odjezdu vlaku je feSena timto predpisem. Pro datovou
komunikaci je zverejnéno Datové rozhrani COMPOST. Pro dopravce bez vlastniho IS
slouzi k porizovani dat IS webCOMPOST.

V pfipadé, Ze dojde v rémci operativniho fizeni vliak{l ke spojeni vlakd dvou odlignych
dopravcl, odpovida za pofizeni zpravy Viak pripraven vlaku ten dopravce, pod jehoZ
identifikaci TRID je spojena trasa vedena v ISOR.

VYKONY STROJVEDOUCIHO

Informaci o Cislu licence kazdého strojvedouciho, ktery ridi ¢inné hnaci vozidlo vlaku
porizuje dopravce.

Oblast pofizovani informaci o vykonu strojvedouciho je feSena timto predpisem. Pro

datovou komunikaci je zverfejnéno Datové rozhrani COMPOST. Pro dopravce bez
vlastniho IS slouzi k pofizovani dat IS webCOMPOST.

DIALOG ,,JiZDA VLAKU"

Tento proces zahrnuje &innosti dopravce v pribéhu jizdy viaku.

ZMENA GEOGRAFICKE POLOHY ZA JIZDY VLAKU - PROVOZNI ODKLON

Zadost o provozni odklon podava dopravce. Provozni odklon pFidéluje PD.
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V pfipad€, ze je nutné vést jiZ aktivovany vlak po jiné nez pfidé€lené ceste z dlvodu
na strané SZ, bude toto provedeno PD v ISOR aparatem provozniho odklonu po
domluvé s dopravcem.

Provozni odklon je moZné provést pouze u vlakl, které byly aktivovany.
Provozni odklon neni mozné pouzit pro feseni opatieni pldnovanych vyluk.

PD mlze vyuZit aparat provozniho odklonu na zaklad& Zadosti dopravce. V pfipadé
provozniho odklonu na Zadost dopravce sdéli dopravce PD tyto informace:

a) ¢islo vlaku, které ma jet provoznim odklonem

b) datum jizdy vlaku

c) identifikaci TRID

d) presnou topologii odklonové trasy vlaku (Z - Pres - Do)

e)  ddvod odklonu

f) pripadné ukony na odklonové trase

g) parametry vlaku pro novou trasu vlaku (zména HV, délku a hmotnost viaku)

h) rozbor vlaku na odklonovém Useku, pokud se liSi od rozboru platného na
plvodni trase na odjezdu z dopravniho bodu odklonu.

Pokud PD neobdrzi vyse uvedené informace, provozni odklon na zakladé Zadosti
dopravce nevytvori.

V ptipadé vzniku provozniho odklonu vznikne novy DIJR z po&atku mista odklonu
s plvodni identifikaci TRID v dennim tvaru a novou identifikaci PAID. Tento DJR je
zobrazen ve webovém rozhrani KADR a je datovou komunikaci pfedan do systému
dopravce, ISOR a COMPOST.

Plvodni trasa je deaktivovdna z mista poc¢atku odklonu do plvodni cilové stanice.
U plvodni trasy urdi PD ddvod deaktivace na zakladé ddvodu vzniku odklonové
zadosti.

Obdobnym zplsobem je Fedena i jizda vlaku objizdnou trasou, vyjma pripadl
uvedenych v provadécich nafizenich k predpisu SZDC D7 (Predpis pro operativni
fizeni provozu)

PFi pouziti provozniho odklonu dojde:

sV . ’ v ’ o 7. z 7 o ’
a) ke ztraté informaci (napr. ukonu), které jsou vazané na puvodni trasu viaku
. ’ v s Ve r v o ’
mezi mistem pocatku odklonu a mistem navratu do bodu leziciho na puvodni
trase; tyto informace se na novou trasu neprenasi;

b) k tzv. ,protiCasu®, coz znamena, ze Cas pridéleného odjezdu v nékterém
’ v O v ’ v v oov V. o ’
dopravnim bodeé muze byt drive nez Cas prijezdu puvodni trasy do tohoto
dopravniho bodu.

Pfi provoznim odklonu zlstane zachovéno pravidlo maximalni ¢asové délky celé trasy
(max. 20 hodin).

V pripadé zruSeni nutnosti vedeni vlaku odklonem je mozné opétovnym pouzitim
z 7 z o ’ .
aparatu provozniho odklonu vést vlak po puvodni trati.

ZMENA PARAMETRU ZA JiZDY VLAKU (MIMORADNOSTI NA VLAKU, UKONY)

Informaci o zméné parametrl vlaku za jizdy vlaku pofizuje dopravce.
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Po provedeni aktivace vlaku jsou dopravci dostupné zplsoby informovani o zméné
parametrd pridélené trasy prostfednictvim COMPOST.

Pravidla pro zmé&nu Ukonl jsou popsana v ¢l. A.11.

Neni-li mozné informovat o zmé&né& parametrl trasy nebo uggnﬁ prostfednictvim IS,
mlze dopravce v souladu s €. 259 predpisu SZ D1 CAST PRVNI informovat
o mimoradnostech na vlaku PD pfimo nebo prostrednictvim vypravciho.

PFi zméné mimoradnosti na jedoucim vlaku méné nez 30 minut (soucet jizdnich dob)
pired mistem zmény, bude v ISOR automaticky vystaven Nesouhlas s jizdou z bodu
aktualniho vyskytu vlaku z dlvodu rozporu v datech (viz A.36).

PFi zmé&€né& mimoradnosti na jedoucim vlaku vice neZz 30 minut (soucet jizdnich dob)
pired mistem zmény, bude v ISOR automaticky vystaven Nesouhlas s jizdou z bodu
zmény mimortadnosti vlaku z dévodu rozporu v datech (viz A.36).

ZMENA TECHNOLOGIE VE STANICI ZA JIZDY VLAKU
Informaci o zméné technologie ve stanici za jizdy vlaku pofizuje dopravce.

Za jizdy vlaku je mozné informovat o zmeéné technologie ve stanici (viz A.13)
prostiednictvim COMPOST.

Pokud neni mozné informovat SZ o zméné technologii ve stanici, sdéli dopravce
pozadavek na zménu technologie PD. PD zajisti zadani poZzadavku do ISOR.

Dopravce musi PD SZ sdélit dopravnu zastaveni, divod pobytu (konkrétni tkon)
a predpokladanou dobu pobytu.

Pokud nelze z provoznich dlvod( zastaveni vlaku vykonat, odmitne PD tento
poZadavek vykonat.

INFORMOVANI O NEPLANOVANE (NEPREDPOKLADANE) NAHRADNI
DOPRAVE ZA JiZDY VLAKU

Informovani o neplanované (nepredpokladané) nahradni dopravé za jizdy vlaku
provadi dopravce.

Dopravce informuje o neplanovaném (nepredpokladaném) nahrazeni vlaku osobni
dopravy nahradni dopravou prostfednictvim zménou parametrl pii aktivaci v IS
KADR nebo prostifednictvim informace SloZeni vlaku v osobni dopravé v IS COMPOST.
Pro tyto Ucely se vyuziva fada HV ND pripadné NDN.

Pokud neni mozné z dlivodu nedostupnosti KADR nebo COMPOST pofidit informaci
o nahradni doprave, smi tuto informaci pofidit PD na zakladé Zadosti dopravce do
ISOR.

ND nebo NDN smi pouzivat Cislo vlaku shodné s cislem vilaku, ktery v dany Usek
nahrazuje pouze tehdy, ze vlak ¢asové navazuje na ND nebo NDN. V pfipadé ze, vlak
na ND nebo na NDN nenavazuje, nesmi byt pouZito Cislo shodné s Cislem vlaku, aby
nedoslo k ndsobnému vyskytu Cisla vlaku na siti SZ.

V pfipadé zadosti dopravce na zavedeni/ruSeni operativni nahradni dopravy sdéli
dopravce PD SZ tyto informace:

a) Cislo vlaku, na kterém ma byt zavedena/rusena ND nebo NDN
b) datum jizdy vlaku
c) identifikaci TRID

d) usek, ve kterém vlak je nahrazen ND nebo opacné zaveden vlak misto ND
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e)  ddvod zavedeni/rudeni ND.

Pokud PD neobdrzi od dopravce vySe uvedené informace, ND nevytvori.

NAHRADNI PROPOJENI TRASY VLAKU

Zadost o ndhradni propojeni trasy vlaku podava dopravce. Nahradni propojeni trasy
vlaku provadi PD.

Nahradni propojeni trasy vlaku je stav propojeni Casti trasy vlaku, kdy vzhledem
k mimoradnosti v provozu nelze vyuzit vSechny Casti trasy jizdou vlaku ani ND, ale
zbytek trasy za mimoradnosti v provozu musi byt z provoznich diivodd pouzit.

O nahradni propojeni trasy vlaku pozada dopravce PD. PD posoudi, zda je zadost
opravnéna. Pokud Zzadost neni opravnéna, PD odmitne vytvofeni nahradniho
propojeni trasy vlaku a nalezne s dopravcem jiné vhodné feseni.

V pfipadé Zadosti dopravce na zavedeni/ruseni nahradniho propojeni trasy vliaku sdéli
dopravce PD tyto informace:

a) Cislo vlaku, na kterém ma byt zavedeno/ruseno nahradni propojeni trasy vlaku
b) datum jizdy vlaku

c) identifikaci TRID

d) usek, ve kterém je vlak nahrazen nahradnim propojenim trasy vlaku

e) ddvod zavedeni/ruseni nahradniho propojeni trasy vlaku.

Pokud PD neobdrzi od dopravce vySe uvedené informace, nevytvofi nahradni
propojeni trasy vlaku.

V dopravnim bodé konce nahradniho propojeni trasy vliaku dopravce poridi informace
SloZeni vlaku/SloZeni vlaku v osobni dopravé, Vlak pripraven a Vykony

strojvedouciho.

PFi planované nahradni dopravé (evidované i neevidované) nelze provést nahradni
propojeni trasy vlaku.

UKONCENI JiZzDY VLAKU VE VYCHOZI NEBO NACESTNE STANICI

Ukonceni jizdy vlaku ve vychozi nebo nacestné stanici provadi dopravce.

V pripadé, ze dopravce pozaduje ukonceni jizdy vlaku ve vychozi nebo nacestné
stanici, oznami dopravce tuto skutecnost obsluhou KADR, zalozky ,Aktivace" nebo
datovou komunikaci s KADR, kde provede deaktivaci trasy z mista ukonceni jizdy
vlaku (viz A.16).

NemdZe-li deaktivaci pfidélené trasy provést dopravce, provede deaktivaci na jeho
zadost PD.

V pfipad€, Ze vlak bude v této stanici odstaven, vyCkd dopravce odstaveni viaku
v ISOR. Vice o odstaveni vlaku viz A.32.

Pokud je jizda vlaku ukoncena ve vychozi stanici z dlvodu dosazeni maximalni
hodnoty zpozdéni, provede ISOR automatickou deaktivaci trasy ve vychozi stanici.

Pokud je jizda vlaku ukon&ena v nacestné stanici z dlvodu dosazeni maximalni
hodnoty zpozdéni, provede ISOR automatické odstaveni vlaku v nacestné stanici.
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V pfipadé, ze jizda vlaku bude ve vychozi nebo nacestné stanici ukoncena z dlvodd
na strané SZ, provede deaktivaci trasy PD obsluhou ISOR na zakladé Zzadosti
dopravce.

ODSTAVENY VLAK

zadost o odstaveni vlaku podavéa dopravce. Odstaveni viaku provadi PD.

Odstaveni vlaku je stav v Zivotnim cyklu vlaku, kdy vlak nedosahne cilové stanice
vlaku a dopravce poZaduje jeho doclasné odstaveni na siti SZ. V tomto pfipadé
kontaktuje dopravce PD s pozadavkem na odstaveni vlaku, a to prostfednictvim
datové komunikace se systémem ISOR nebo telefonicky.

PD urci ve spolupraci s dopravcem vhodnou stanici k odstaveni vlaku a provede
v systému ISOR odstaveni vlaku.

V pfipadé odstaveni vlaku na Zadost dopravce sdéli dopravce PD tyto informace:
a) Cislo vlaku, ktery ma byt odstaven

b) datum jizdy vlaku

c) identifikaci TRID

d) presny nazev dopravniho bodu odstaveni viaku

e)  ddvod odstaveni

f) planovanou dobu odstaveni.

Proces odstaveni vlaku mize vyvolat i PD, napf. z dlvodu nesjizdnosti trati nebo
dosazeni maximalniho zpozdéni na siti SZ. V tomto pfipadé PD pfed odstavenim vlaku
kontaktuje dopravce.

PD smi provést odstaveni vlaku i bez Zadosti dopravce v pripadé propadnuti kapacity
drahy za predpokladu, Ze neni mozné ziskat vyjadfeni dopravce.

V ptipadé propadnuti kapacity v nékterém z tranzitnich bod@ trasy vlaku dojde
k automatickému odstaveni vlaku v dopravné zvolené aplikaci ISOR se vsSemi
dlsledky na zbytek trasy vlaku.

Odstavenim dojde k deaktivaci trasy vlaku od mista odstaveni do cilové stanice. Cislo
vlaku platné v misté odstaveni vlaku a cilovd stanice trasy zlstavaji v datech
zachovany.

Informace o odstaveni vliaku je zobrazena v ISOR a je predana do IS dopravce
datovou komunikaci.
POKRACOVANI JiZDY ODSTAVENEHO VLAKU

Pokud pominou dlvody pro odstaveni vlaku, je mozné opét umoznit jizdu vliaku. Jizda
vlaku mlZe byt umoZn&na apardtem oZiveni vlaku nebo jako novy vychozi vlak
Z mista odstaveni.

OZIVENI ODSTAVENEHO VLAKU

Zadost o oziveni odstaveného vlaku podavé dopravce.

V pripadé, Ze vlak je ve stavu odstaveného vilaku, je mozné pofidit zadost o oZiveni
odstaveného vilaku v KADR nebo datovou komunikaci s KADR.
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Zédost o oZiveni odstaveného vlaku se spousti v prostfedi KADR na zalozce
»Aktivace".

Do Zadosti o oZiveni odstaveného vlaku dopravce uvede denni identifikaci TRID vlaku,
u néjz pozaduje oziveni. Pokud je dany vlak ve stavu odstaveni, umozni KADR pofidit
novou zadost z mista odstaveni do cilové stanice standardnimi ovladacimi prvky.

Po pridé&leni zadosti o oZiveni odstaveného vlaku vznikne novy DIR s plivodni denni
identifikaci TRID odstaveného vlaku a novou identifikaci PAID. Tato trasa je predana
do v8ech navaznych systémd véetné systému dopravce.

Pro oZiveni odstaveného vlaku nelze pouzit jiz pfidélenou trasu (napf. trasu pp).

Po predani pridélené trasy do ISOR dojde k automatickému oZiveni odstaveného
vlaku.

U oziveného vlaku lze provadét aktivace nebo deaktivace a pofizovat na néj
informace SloZeni viaku/SloZeni viaku v osobni dopravé, a Viak pfipraven. Pofizeni
informace SloZeni viaku/SloZeni viaku v osobni dopravé a Viak pripraven je v pripadé
oziveni odstaveného vlaku povinné.

NOVY VYCHOZI VLAK JAKO POKRACOVANI ODSTAVENEHO VLAKU

Dopravce mize pro odvoz odstaveného vlaku pouZit d¥ive pFid&lenou trasu. V tomto
pripadé nelze vyuzit aparat oziveni odstaveného vlaku. V tomto pripadé se jedna
o novy vychozi vlak s identifikaci TRID a PAID odliSnou od odstaveného vilaku.

V tomto pfipadé musi dopravce vzdy informovat PD o skutecCnosti, Ze nové vznikly
vlak je pokracovanim odstaveného vlaku. Pro tyto Ucely je vhodné pouzit aparat
zmény parametrl pFi aktivacich (viz. A.11).

NESOUHLAS S JIzDoOu

Nesouhlas s jizdou je oblast komunikace mezi dopravcem a PD.

Nesouhlas s jizdou informuje, ze aktivovany vlak nema splnény vSechny podminky
pro jizdu vlaku.

Vypravéi nesmi v pripadé nesouhlasu s jizdou vlaku tento viak vypravit.

Kazdy vlak méa v ISOR jako vychozi stav ,Nesouhlas s jizdou", ktery je platny do doby
spInéni vSech podminek pro jizdu vlaku.

Nesouhlas s jizdou vlaku je generovan na zakladé nesplnéni stanovenych podminek
pro daného dopravce, popfipadé dopravni bod.

Nesouhlas s jizdou bude ISOR vystaven v téchto pripadech:

a) Vlak nema rozbor - Nesouhlas s jizdou je vystaven od mista chybéjiciho
rozboru vlaku. Nesouhlas je odvolan doru¢enim rozboru vilaku.

b) Vlak nema pripravenost vlaku — Nesouhlas s jizdou je vystaven od mista, kde
je pozadovana pfripravenost vlaku. Nesouhlas je odvolan dorucenim zpravy

Vlak pfipraven.

c) Vlak nebyl vyhlasen v planu viakové dopravy - Nesouhlas s jizdou je vystaven
od mista chybéjiciho vyhlaseni planu viakové dopravy. Nesouhlas je odvolan
vyhlasenim v planu vlakové dopravy.

d) Vlak ma rozpor v datech (mimoradnost na viaku, nelogicky rozbor viaku apod.)
- Nesouhlas s jizdou je vystaven od mista, kde dochazi k rozporu v datech.
Nesouhlas je odvolan vyhlasenim v planu vlakové dopravy.




SZ 1s10

A.36.7

A.37
A.37.1

A.37.2

A.37.3

A.37.4

A.37.5

A.37.6

A.38

A.38.1
A.38.2

A.39
A.39.1

A.39.2

A.39.3

71

ucinnost zvefejnénim v eDAP

e) Ukon z dlvodu manipulace, zmény HV, odvédeni nebo pfivéseni v dopravnim
bodé - Nesouhlas s jizdou je vystaven od mista Ukonu. Nesouhlas je odvolan
pofizenim zpravy Viak pfipraven.

f) Existuje vlak stejného Cisla - Nesouhlas s jizdou je vystaven v dopravnim bodé
vyskytu vlaku. Nesouhlas je odvolan precislovanim vlaku a vyhlasenim v planu
vlakové dopravy.

g) Naskok mimo stanoveny Casovy ramec - Nesouhlas s jizdou je vystaven
v dopravnim bodé, kde dochazi k odchylce od JR mimo stanoveny casovy
ramec. Nesouhlas je odvolan dosazenim hodnoty povoleného naskoku.

h) Zakaz jizdy PD - Nesouhlas s jizdou je vystaven PD v dopravnim bodé uréeném
PD. Nesouhlas je odvolan zrusenim nesouhlasu zasahem PD.

i) Nedotrasovano - Nesouhlas s jizdou vlaku z dopravniho bodu, odkud ma trasa
dale pokracovat, ale dosud nebyla pridélena kapacita drahy. Nesouhlas s jizdou
je do doby aktivace navazujici ¢asti trasy.

V pfipadé€, Ze je vlaku vystaven Nesouhlas s jizdou, je tato skute¢nost uvedena
v ISOR v dotazu ,Pohyb viaku™.

ZMENA CISLA VLAKU
Zménu disla vlaku provadi PD.

V pfipadé, ze dojde k vyskytu duplicitniho Cisla vlaku, bude ve vychozim bodé vlaku
s duplicitnim ¢islem vlaku automaticky vystaven Nesouhlas s jizdou (viz A.36).

PD kontaktuje dopravce v souladu s ¢l. 237 predpisu SZ D1 CAST PRVNT a na zakladé
pokynu dopravce provede precislovani viaku.

Informace o precislovani je vyhldsena v ISOR. Pfi precislovani viaku nevznikne novy
DJR ani TJR.

V nékterych piipadech mize byt precislovani viaku provedeno aparatem provozniho
odklonu (viz A.26). V tomto pfipadé vznikne novy DJR se shodnym TRID a novym
PAID a také novy TJR.

Strojvedouci bude o mimoradném precislovani zpraven v souladu s Cl. 237 pfedpisu
SZ D1 CAST PRVNI.

INFORMACE O JiZDE VLAKU
Informace o jizd& vlaku jsou vytvareny provoznimi aplikacemi SZ.

SZ potizuje prostfednictvim vlastnich aplikaci (IS, technologicky software
zabezpecovaciho zafizeni apod.) zdznamy o jizdé vlaku vcéetné casovych hodnot
odchylek od pFidélené trasy a jejich pfiCinach. Tyto aplikace odesilaji pofizend data
do ISOR, ktery tyto informace pfedava do navaznych IS, vcetné IS dopravce
a soucasné je zobrazuje v ISOR.

PROGNOZA JizDY VLAKU / OCEKAVANE ZPOZDENI

Prognozu jizdy vlaku vytvari dopravce a PD.

SZ poskytuje informaci o progndze jizdy vlaku. Vychodiskem pro vypocet jsou
informace o jizdé vlaku, zpravy Viak pfipraven, zpravy Predpovéd’ jizdy viaku

obdrzené od dopravce nebo pfedchazejiciho IM a informace o o¢ekdvaném zpozdéni
pofizena dopravcem nebo zaméstnancem SZ.

Informace o progndze jizdy viaku a oéekdvaného zpozdéni je zobrazena v ISOR.
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Dopravce prostiednictvim zpravy Predpovéd’ jizdy viaku a zpravy ZpoZzdéni viaku
informuje o skutecnosti, Ze neni schopen dodrzen cas odjezdu z pfislusného
dopravniho bodu o vice nez 30 minut v pfipadé vlaku nakladni dopravy a vice nez
10 minut v pfipadé vlaku osobni dopravy a uvede informaci, kdy predpoklada, ze
jizda vlaku bude mozna. Soucasné& mizZe uvést i diivod nedodrZeni ¢asu odjezdu.

Pokud dopravce neni schopen vyuzit pro predani informaci datovou komunikaci,
informuje o oCekdvaném zpozdéni PD pfimo nebo prostfednictvim vypravciho.

Informace obsaZené ve zpravé Predpovéd’jizdy viaku a ZpoZdéni viaku slouZi S7 jako
doplrikova informace pfi Fizeni provozu.

NAPOJENI TRAS
Napojeni tras provadi dopravce.

Napojeni tras je zména vazby mezi dennim objektem TRID a jednim nebo vice
dennimi objekty PAID. Dlsledkem napojeni tras je zanik plvodni vazby identifikaci
TRID a PAID v dennim tvaru a vznik novych vazeb TRID a PAID v dennim tvaru.

SZ umoznuje dopravclm napojeni nékolika dfive pfidélenych tras nebo jejich &asti.
Napojeni tras je mozné pouzit pouze pro jeden den jizdy.

Kazda trasa smi byt pouZita pouze v rédmci jednoho napojeni. Cést trasy pouzité pro
napojeni tras jiz nesmi byt pouzita pro dalsi napojeni a Useky tras nepouzité pro
napojeni jsou deaktivovany.

PFi napojeni tras musi byt dodrzena vychozi a cilovéa stanice z divodu stability objektu
TRID.

Napojenim nedoché&zi k zaniku pdvodnich DIR ani ke vzniku nového DIR.

Napojenim tras nedochazi ke zméné Casové polohy, geografické polohy, ani jinych
parametr{ tras pouZitych pro napojeni tras.

Napojeni tras smi byt provedeno pouze v dopravnich bodech, kde je napojeni tras
dopravné vhodné.

Napojovat lze pouze trasy, které na sebe v bodé napojeni geograficky navazuji.

Napojovat Ize pouze trasy vlakl, které se vyskytuji vice nez 30 minut (soucet jizdnich
dob) pted mistem napojeni. Trasy vlakd, které se vyskytuji méné& nez 30 minut pied
mistem napojeni vcéetné vyskytu ve vychozi stanici trasy, je mozné napojit pouze
tehdy, pokud je z mista napojeni vystaven Zakaz s jizdou vlaku.

Napojeni tras v cilové stanici je mozné pouze tehdy, pokud je vlak v dané stanici
odstaven.

Napojovana trasa nesmi byt ve stavu ,aktivovana" nebo ,deaktivovana".

V ptipadé Ze dopravce chce zménit parametry napojené trasy, miZe pouzit aparat
Zmény parametrd pfi aktivaci (viz A.11) nebo SloZeni viaku viz (A.22).

V rdmci napojovani tras jsou zachovana plvodni ¢&isla tras.
Dlsledkem napojeni tras neni vytvoFeni nového tabelérniho jizdniho Fadu.

Napojeni tras vyvola Nesouhlas s jizdou v bodé napojeni.

TABELARNI JiZzDNI RAD

SZ zptistupni TIR dopravci i zadateli.
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A.41.2

A.41.3

A.42

A42.1
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ucinnost zvefejnénim v eDAP

IS SZ vytvafi v okamziku pridéleni kapacity drahy automaticky TIR. TIR je od
okamzZiku pfidéleni dostupny v ETD a KADR. TJR obsazeny v IS KADR neni ur¢en pro
fizeni vlaku strojvedoucim. Dale je TIR v okamziku aktivace dostupny pro dopravce
ve WebCOMPOST.

TIR je vytvoren jako disledek:
a) pridéleni v rdmci sestavy ro¢niho jizdniho fadu nebo jeho pravidelnych zmén;

b) pridéleni kapacity drahy Zadosti o trasu ad hoc (viz A.4), vCetné porizeni
zadosti o pridéleni kapacity drahy v pripadé nedostupnosti KADR (viz A.5);

c) skladani tras (viz A.14);
d) planovaného odklonu (viz A.7);

e) provozniho odklonu (viz A.26).

INFORMACE O OMEZENICH INFRASTRUKTURY

Informace o planovanych, nepredpoklddanych a mimorfadnych omezenich
infrastruktury véetné informaci o skute¢ném pribé&hu jsou dostupné v IS DOMIN
a v datové komunikaci s IS DOMIN. Popis datového rozhrani je zvefejnén na
provoz.spravazeleznic.cz.
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B.1

B.1.1

B.1.2

B.1.3

B.1.4

B.1.5

B.1.6

B.1.7
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ucinnost zvefejnénim v eDAP

Priloha B (normativni)
Piehled Gkoni pouzivanych na siti SZ

PREHLED UKONU POUZIVANYCH NA SITI SZ

Dopravce a 7adatel na siti SZ je povinen informovat o poZzadované technologii prace
v dopravnim bodé. Pozadovanou technologii pfedava do IS SZ formou Ukonu
v pFipadé potteby doplnéného poznédmkou k bodu. Seznam Gkond uvadi tabulka B .1.

IM nema povinnost pozadované technologii prace v dopravnim bodé vyhovét, pokud

’ s r o o v ’ r ’ v v Ie
provedeni neni z dopravnich duvodu mozné nebo vhodné. IM ma soucashe pravo
poridit i Ukon dopravce/zadatele.

Ukony, u kterych je uvedeno, Ze se jedna o Pokyn, pfedstavuji pokyn ve smyslu
predpisu SZ D1 CAST PRVNI.

Za operativni ukon se povazuje ukon, ktery byl pofizen po pfidéleni trasy a neni
zohlednén v pridéleném DJR.

Za planovany ukon se povazuje ukon, ktery byl pofizen v ramci zadosti o trasu nebo
procesu pridéleni trasy a je zohlednén v pridéleném DJIR.

PFi nepovinné pripravenosti vlaku k odjezdu bude vystaveny nesouhlas s odjezdem
z prislusného dopravniho bodu automaticky odebran porizenim prijezdové informace
v daném bodé. Povinna pfipravenost uvadéna nize v tabulce neni pfi odjezdu
z dopravniho bodu vyzadovana v pripadé, kdy vlak prechazi na nahradni dopravu.

Vysvétleni sloupcl tabulky B.1:

. Zkratka - zkraceny nazev Ukonu. Zkratka se nepouziva pfi komunikaci mezi
zastupci dopravce a IM. Zkratka mdZe byt zobrazena v nékterych IS nebo
vystupnich sestavach IS.

. Nazev - plny nazev Ukonu. Tento nazev se pouziva pfi vzajemné komunikaci
mezi zastupci dopravce a IM.

. Definice - popis Ukonu a pfipadl jeho pofizeni.

. Porizovatel - uvedeni odpovédnosti za pofizeni Ukonu, zda jej pofizuje

dopravce, zadatel nebo IM. Dopravce ani zadatel nema pravo pofizovat nebo
upravovat ukony IM. IM ma pravo porizovat a upravovat Ukony IM. IM ma
soucasné pravo v pripadé potreby upravovat a doplfiovat Ukony zadané
dopravcem nebo Zzadatelem.

. Vyznam pro Fizeni provozu - vysvétleni vyznamu Ukonu pro zaméstnance
podilejici se na fizeni a organizovani drazni dopravy.

. Cas operativniho pobytu (O/N) - minimalni doba [min] pobytu pro viaky
osobni (O) a nakladni (N) dopravy v pripadé, ze bude Ukon pfidan dopravcem
po pFidéleni trasy (v rdmci zmény parametrl pii aktivacich) a v rdmci zpravy
Slozeni vlaku/SloZeni vlaku v osobni dopravé.

. Nesouhlas s jizdou - informace, zda dany Ukon vyvola nesouhlas s odjezdem
z prislusného dopravniho bodu pred pfijezdem vlaku do daného dopravniho
bodu. Nesouhlas bude automaticky odebran po pofizeni pfijezdové informace
v daném bodé.

. Povinna pripravenost - v dopravnim bodé, kde je tento ukon zadan, musi
dopravce povinné pofidit zpravu Vlak pfipraven.
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tabulka B.1 - Piehled Gkon@ pouzivanych na siti SZ

ucinnost zvefejnénim v eDAP

cas
a . . z SRS operativniho | nesouhlas| povinna
zkratka | nazev definice porizovatel |vyznam pro Fizeni provozu o o
pobytu s jizdou pripravenost
(O/N)
Informace, Ze dany vlak ma v daném Lze piedpokladat zkréceni &
Pobyt kratsi | dopravnim bod& pobyt krat&i nez pdl dopravce, predpox A
2 . : . - Lo, . . prodlouzeni pobytu a jizdnich dobv |---/--- Ne Ne
nez 1/2 min minuty. Pravidla pouziti tohoto ukonu zadatel daném tseku
upravuje smérnice SZ SM069. '
Informace, ze dany vlak ma v daném
Administrativni dopravnim bodé& zastaveni z ddvod( dopravce, Vlak osobni dopravy a nakladni
AU , P . o ° v . v --=/--- Ne Ne
ukony provedeni administrativnich ukonu na zadatel dopravy zastavit vhodné.
strané dopravce.
Pobyt Informace, ze dany vlak ma v daném Informace, Ze dany vlak ma v daném
Bezp z bezpecnostni| dopravnim bodé pobyt nafizeny IM M dopravnim bodé pobyt nafizeny IM | ---/--- Ne Ne
ch dlvodi z dlvodu bezpeénosti. z d@vodu bezpeénosti.
Ano, (neplati
Informace, Ze na daném vlaku bude v lak bni d <kladni prot:/e,rejnou
Celni a pasové | dané stanici provadéno celni a pasové dopravce Viak osobni opravy a nakiadni osobnl
clo , , Y . . ! dopravy zastavit vhodné nebo na 5/30 Ano dopravu -
odbaveni odbaveni. Pozadavek, aby vlak zastavil |zadatel RN Ini , J
ro nastup a vystup organl celni spravy miste urcenem celni spravou. vyjma -
P ’ operativniho
ukonu.
Pokyn, Ze dany vlak v daném (Ijnfo['madce o tom, zs ?ﬁny viak v .
.. dopravnim bodé& nezastavuje z ddvod( anem dopravnim bod€ nezastavuje
Zastaveni jen v , na zakladé pozadavku dopravce,
; dopravce, avSak pouze z dopravnich v ; o o
DD z dopravnich ° o ¢ iy o o IM avSak pouze z dopravnich duvodu 2/--- Ne Ne
o o duvodu (napr. kfizovani vlaku). Pokud v ULy o
duvodu P - (napfr. krizovani vlaku). Pokud tyto
tyto dopravni duvody pominou, viak ;o : oy
, dopravni duvody pominou, viak muze
zastavovat nemusi. -
projet.
Povinnost
jednat v Pokyn, aby dany vlak v dané dopravné Vlak v dané dopravné D3 jedna jako
DVD3 dopravné D3 | D3 jednal jako vlak druhy dle ustanoveni|IM vlak druhy dle ustanoveni pfedpisu | ---/--- Ne Ne
jako vlak predpisu SZ D3 SZ D3.
druhy
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tabulka B.1 - Piehled Gikont pouzivanych na siti SZ (pokracovani)

ucinnost zvefejnénim v eDAP

cas
a . . z SRS operativniho | nesouhlas| povinna
zkratka | nazev definice porizovatel |vyznam pro Fizeni provozu = =
pobytu s jizdou pripravenost
(O/N)
Informace, ze dany vlak ma v dané
stanici zastavit. Pouziva se, pokud nelze . - ,
., o v ovsa ST, o Vlak v dané stanici zastavi,
v Jiny duvod pouzit zadny z existujicich ukonu. Ukon |dopravce, odrobnosti isou uvedeny v 5/30 Ano Ano
jiny pobytu musi byt vzdy doplnén textovou Zadatel P , J Y
. ol " . poznamce k bodu.
poznamkou, vysveétlujici, pro¢ bude mit
vlak v dané stanici pobyt.
prestavenim | POKYR 7e v dopravnach na tratich kole)  fingrm viakem. Dany visk so
P fizenych dle predpisu SZ D3 dochazi ke 1 2Jmnym 3 . Y .
KMK * na KFi3ovani/piedieti viake b , IM po prijezdu prestavi na manipulacni |---/--- Ne Ne
manipulacéni ) fizovani/predjeti via u prevstgvenl_m kolej, aby umoznil kfizovani s jinym
: jednoho vlaku na manipulacni kolej. !
kolej vlakem.
Konec verejné “ . , - Vlak z daného dopravniho bodu
KVPS postrkové ?”formafe' € vvd_anlem dopra\{nlmvbode M nevyuziva verejnou postrkovou -==f-=- Ano Ne
9 je ukoncena verejna postrkova sluzba v
sluzby sluzbu.
Man Manipulace s |Informace, ze dany vlak bude v daném | dopravce, Vlak bude v dané stanici posunovat a|5/60 Ano Ano
vozy dopravnim bodé provadét posun s Zadatel provadét manipulaci s vozy - tj.
vozidly. privé3eni nebo odvéseni vozd.
Podrobnosti mohou byt uvedeny v
poznamce k bodu.
Nast Zastaveni jen |Informace, Ze dany vlak v daném dopravce, Nast. Zastaveni |Informace, ze
pro nastup dopravnim bodé zastavi jen pro nastup jen pro dany viak v
cestujicich. Ukon musi byt vzdy doplnén nastup daném
ukonem NVC. dopravnim

bodé zastavi
jen pro nastup
cestujicich.
Ukon musi byt
vzdy doplnén
Ukonem NVC.
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tabulka B.1 - Pfehled Gikont pouzivanych na siti SZ (pokracovani)

ucinnost zvefejnénim v eDAP

cas
a . . z SRS operativniho | nesouhlas| povinna
zkratka | nazev definice porizovatel |vyznam pro Fizeni provozu = =
pobytu s jizdou pripravenost
(O/N)
NezvZ Nezverejnéné |Informace, ze vlak osobni dopravy v dopravce, Vlak v dané stanici zastavuje pro 2/--- Ne Ne
zastaveni daném dopravnim bodé je urcen pro Zadatel nastup a vystup cestujicich. Pfijezd a
nastup a vystup uzaviené skupiny odjezd vlaku daného vlaku, ani jizdni
cestujicich (osob). Ukon musi byt vzdy fad pro cestujici se nezverejnuje v
doplnén Ukonem NVC. IS.
NNP Neceka na Informace, Ze dany vlak v daném dopravce, Vlak mGzZe po ndstupu a vystupu e Ne Ne
zadné pripoje |dopravnim bodé neceka na zadné pripoje| zadatel cestujicich odjet, pokud jiz dosahl
a smi ihned po dosahnuti ¢asu odjezdu Casu odjezdu, aniz by ¢ekal na jiné
odjet. Ukon musi byt vzdy doplnén zpozdéné vlaky.
ukonem NVC.
NSM Nastup osoby |Informace, ze do daného vlaku v daném |dopravce, Vlak je nutno zastavit pfednostné na |2/--- Ne Ne
se snizenou dopravnim bodé bude nastupovat osoba |Zadatel koleji umoznujici bezbariérovy
mobilitou se zdravotnim postizenim a osoba s pristup.
omezenou schopnosti pohybu a orientace
(dale jen ,,O0SPO"“). Dopravce ma
povinnost dostupnymi prostredky
proveéfit realizovatelnost prepravy
OOSPO vcetné moznosti pfistupu na
nastupisté. Ukon musi byt vzdy doplnén
ukonem NVC. Dopliujici informace k
prepravé OOSPO dopravce uvede do
poznamky k danému bodu (napf.
informace o prestupu, asistenci ...).
NVC Nastup a Informace, Ze u daného viaku v daném |dopravce, Vlak musi byt zastaven u nastupisté. |2/--- Ano Ne
vystup dopravnim bodé vlak osobni dopravy Zadatel (neplati
cestujicich zastavi z dGvodu ndstupu a vystupu pro
(komercni cestujicich. Jedna se o zvefejnéné verejnou
zastaveni) zastaveni. Ukon se uvadi i ve vychozim a 0sS.
cilovém bodé, pokud zde vlak zastavuje dopravu; u
pro nastup a vystup cestujicich. operativnih
o Ukonu
plati i pro
verejnou
0s.
dopravu)
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tabulka B.1 - Prehled tkoné pouzivanych na siti SZ (pokracovani)

ucinnost zvefejnénim v eDAP

dirigujicimu dispecerovi v souladu s
ustanovenim predpisu SZ D3.

ustanovenim ptedpisu SZ D3.

cas
a . . z SRS operativniho | nesouhlas| povinna
zkratka | nazev definice porizovatel |vyznam pro Fizeni provozu = =
pobytu s jizdou pripravenost
(O/N)
ocp Odjezd v case | Informace, Zze dany vilak smi z daného M Vlak osobni dopravy mize z dané ——=f--- Ne Ne
pfijezdu dopravniho bodu odjet po nastupu a dopravny odjet po ndstupu a vystupu
vystupu cestujicich a soucasné ihned po cestujicich a soucasné ihned po
pfijezdu, avsak ne drive, nez je Cas pfijezdu, avsak ne dfive, nez je Cas
stanoveného pfijezdu. IM jej umozni stanoveného pfijezdu.
provést jen v pfipadé, Ze to dovoluje
aktualni provozni situace, pokud tim
nedojde k narudeni jizdy jinych vlakd.
Ukon musi byt vzdy doplnén Ukonem
NVC.
ODPOS |Vlak odjizdi z | Pokyn, Ze dany vlak odjizdi z daného M Dany vlak odjizdi z daného -—=/--- Ne Ne
dopravniho dopravniho bodu na naveést pro posun. dopravniho bodu na navést pro
bodu cestou posun. O této skutecnosti neni nutné
posunu jej zpravovat.
OK Pravidelny Pokyn, ze dany vlak v dané stanici M Vlak v dané ZST pravidelné vijizdi na |---/--- Ne Ne
vjezd na pravidelné vjizdi na obsazenou kolej. obsazenou kolej. Vlak neni o jizdé na
obsazenou obsazenou kolej nutno zpravovat.
kolej
OKV Pravidelny Pokyn, ze dany vlak v dané dopravné D3|IM Vlak v dané dopravné vjizdi na kolej |---/--- Ne Ne
vjezd na kolej | pravidelné vjizdi na kolej obsazenou obsazenou vozidly. Vlak neni o jizdé
obsazenou vozidly. na obsazenou kolej nutno zpravovat.
vozidly
OPD3 Ohlasovaci Pokyn, Ze strojvedouci vedouciho M Strojvedouci daného vlaku se musi v |1/1 Ne Ne
povinnost na |hnaciho vozidla daného vlaku je povinen dané dopravné D3 ohlasit
D3 nafizena |se v dané dopravné D3 ohlasit dirigujicimu dispecerovi v souladu s
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tabulka B.1 - Prehled tkoné pouzivanych na siti SZ (pokracovani)

ucinnost zvefejnénim v eDAP

cas
a . . z SRS operativniho | nesouhlas| povinna
zkratka | nazev definice porizovatel |vyznam pro Fizeni provozu = =
pobytu s jizdou pripravenost
(O/N)
OoPV Odjezd ihned |Informace, Zze dany viak smi z daného M Vlak osobni dopravy mize z dané
po vystupu dopravniho bodu odjet ihned po vystupu dopravny odjet ihned po vystupu
cestujicich, a to i tehdy pokud nedosahl cestujicich, a to i tehdy, pokud
Casu stanoveného odjezdu. IM jej nedosahl casu stanoveného odjezdu.
umozni provést jen v pripadé, Ze to
dovoluje aktualni provozni situace,
pokud tim nedojde k naruSeni jizdy
jinych vlakd. Ukon musi byt vzdy
doplnén Ukonem NVC.
Osa Vymeéna Informace, Ze u daného viaku v daném |dopravce, Vlak v dané stanici zastavte na misté | 5/10 Ano Ano, (neplati
lokomotivni dopravnim dojde k vyméné lokomotivni |Zadatel urceném, obvyklém nebo vhodném (neplati pro verejnou
Cety - osa Cety. pro vymeénu lokomotivni Cety. pro os. dopravu -
verejnou vyjma
0sS. operativniho
dopravu; u ukonu.
operativnih
o ukonu
plati i pro
verejnou
0s.
dopravu)
0z Zastavuje od |Informace, Ze dany osobni vliak v daném | dopravce, Dany osobni vlak v daném dopravnim| ---/--- Ne Ne
otevreni dopravnim bod¢ zastavuje ode dne Zadatel bodé zastavuje ode dne otevieni
zastavky otevreni zastavky. Ukon musi byt vzdy zastavky. Den otevieni zastavky
doplInén Ukonem NVC. bude zavazné oznamen.
PV * Pfestaveni Pokyn, ze vlak ma v dané dopravné IM Vlak bude pred odjezdem vlaku 10/20 Ne Ne
vilaku odlisnou vjezdovou a odjezdovou kolej a prestaven na jinou dopravni kolej,

dochazi v dané dopravné k prestaveni
vlaku.

odkud bude jeho jizda povolena na
navést dovolujici jizdu. PFi prestaveni
nedochazi k zméné fazeni vlaku.
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tabulka B.1 - Piehled tkon@ pouzivanych na siti SZ (pokracovani)

ucinnost zvefejnénim v eDAP

cas
a . . z SRS operativniho | nesouhlas| povinna
zkratka |nazev definice porizovatel |vyznam pro Fizeni provozu o o
pobytu s jizdou |pripravenost
(O/N)

SLD Zastaveni ze |Informace, Ze vlak v daném dopravnim |dopravce, Informace o tom, Ze vlak zastavuje v |10/30 Ano Ano, (neplati
sluzebnich bodé& zastavuje ze sluZebnich divod{ Zadatel daném dopravnim bodé pouze z pro verejnou
dAvodd dopravce. Napf. zakonna prestavka na vnitfnich divodl na strané dopravce, os. dopravu -
dopravce jidlo, obsluha radiostanice, prestavka kdy nevyzaduje soucinnosti vyjma

lokomotivni Cety. provozovatele drahy. S vlakem operativniho
nebude posunovano. ukonu.

TP Technicka Informace, ze na daném vlaku v daném |dopravce, Vlak v dané stanici provede
prohlidka dopravnim bodé dojde k provedeni Zadatel technickou prohlidku, nutno zajistit

technické nebo prepravni prohlidky. zastaveni/prestaveni vlaku na
vhodnou kolej.
Dopravce v daném dopravnim bodé
odchylné nepozaduje od pfedchozich
informaci zadné ukony. Je-li to
" , Informace, Ze dopravce pozaduje zruseni dopravné mozné, je s danym vlakem
Vsechny ukony| =« v . S Py . < M .
" vSech drive oznamenych ukonu dopravce| dopravce, v dané dopravné mozno projet.
ubz dopravce . . " . . -==/--- Ne Ne
v a z pohledu dopravce je v daném zadatel Informace. Pro osobni viaky ma
zruseny : PR ; . . p
dopravnim bodé mozno projet. zrusSeni pobytu pro nastup a vystup
cestujicich (vSech adekvatnich
Ukond) stejny vyznam jako pobyt
z dopravnich d@vodd.
Ano, (neplati
Informace, Ze v daném dopravnim bodé Informace o tom, Zze v daném pro verejnou

" Objeti hnaciho | bude provedena zména sméru jizdy dopravce, dopravnim bodé bude provedena os. dopravu -

UHV ) SCe ! 3 < ) ,DOC -na 5/5 Ne ;
vozidla vlaku s objetim hnaciho vozidla - posun |zadatel zmena smeru jizdy vlaku s objetim vyjma

nutny. hnaciho vozidla - posun nutny. operativniho
ukonu.
Pokyn, Ze v daném dopravnim bodé (Ijnformage obt(()jm,bz:ej v danergn Ano, pokud
. . , bude provedena zména sméru jizdy opravnim bode bude provedena | dochazi ke
UVL Uvrat viaku AV s IM zmena smeru jizdy vlaku bez nutnosti| 5/15 Ne vy .
vlaku bez nutnosti vymény hnaciho ;T . . , ; zmeéneé slozeni
- , , vymeény hnaciho vozidla (neni nutny
vozidla (neni nutny posun). vlaku.

posun).
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tabulka B.1 - Piehled tkoné pouzivanych na siti SZ (pokracovani)

ucinnost zvefejnénim v eDAP

cas
a . . z SRS operativniho | nesouhlas| povinna
zkratka | nazev definice porizovatel |vyznam pro Fizeni provozu = =
pobytu s jizdou pripravenost
(O/N)
VHV Zména HV Informace, Ze v dané stanici bude u dopravce, Vlak bude v dané dopravné ménit 10/20 Ano Ano
daného vlaku probihat vyména, privéseni| zadatel hnaci vozidla (napf. privéseni, (neplati
a odvéseni (specialniho) vozidla na odvéseni hnaciho vozidla, postrku). pro
vlaku. Nutny posun. Dopliujici informace verejnou
mohou byt uvedeny v textové 0s.
poznamce. dopravu; v
pfipadé
zadani
operativnih
o ukonu
plati i pro
verejnou
0s.
dopravu)
VSM Vystup osoby |Informace, ze z daného vlaku bude v Dopravce, Vlak je nutno zastavit pfednostné na | 2/--- Ne Ne
se snizenou daném dopravnim bodé Zadatel koleji umoznujici bezbariérovy
mobilitou vystupovat/prestupovat OOSPO. pfistup.
Dopravce ma povinnost dostupnymi
prostfedky provérit realizovatelnost
prepravy OOSPO vcetné moZnosti
pfistupu na nastupisté. Ukon musi byt
vzdy doplnén Ukonem NVC. Dopliujici
informace k prepravé OOSPO dopravce
uvede do poznamky k danému bodu
(napf. informace o prestupu, asistenci
).
Vyst Zastaveni jen |Informace, Ze dany vlak v daném Dopravce, Informace o tom, Ze vlak v daném 1/--- Ne Ne
pro vystup dopravnim bodé zastavi jen pro vystup | Zadatel dopravnim bodé zastavuje jen pro

cestujicich. Ukon musi byt vzdy doplnén
ukonem NVC.

vystup cestujicich. Vlak se
nevyhlasuje na IS pro cestujici
obsahujici pouze odjezdové
informace.
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tabulka B.1 - Piehled kond pouzivanych na siti SZ (pokracovani)

ucinnost zvefejnénim v eDAP

cas
a . . z SRS operativniho | nesouhlas| povinna
zkratka | nazev definice porizovatel |vyznam pro Fizeni provozu = =
pobytu s jizdou pripravenost
(O/N)
Zas Manipulace se | Informace, Ze dany vlak v daném Dopravce, Vlak v dané stanici zastavi a bude 5/30 Ano Ano, (neplati
zasilkou dopravnim bodé bude manipulovat s Zadatel provadét nakladku nebo vykladku pro verejnou
obsahem vozd, avéak nebude provadét vozl, posun neni vyzadovan. osobni
posun s vozidly. Podrobnosti mohou byt uvedeny v dopravu -
poznamce k bodu. vyjma
operativniho
ukonu.
ZB Zkouska brzdy | Informace, Ze na vlaku bude v daném Dopravce, Vlak bude v dané dopravné provadet | 10/60 Ano Ano, (neplati
dopravnim bodé provadéna zkouska Zadatel zkousku brzdy. Ukon se neuvadi v pro planované
brzdy. dopravnach, kde dopravce neprovadi viaky; v
jiné Ukony, které dle vnitinich pfipadé zadani
predpist dopravce nebo piredpist SZ operativniho
provedeni zkousky vyzaduji. ukonu plati
pro vSechny
vlaky).
Znam Zastaveni jen |Informace, Ze vlak osobni dopravy bude | Dopravce, Vlak v daném dopravnim bodé e Ne Ne
na znameni v daném dopravnim bodé zastavovat Zadatel zastavuje pouze nékdy. Moznost
pouze na znameni. Ukon musi byt vzdy zkraceni nebo prodlouzeni pobytu
doplInén Ukonem NVC. nebo jizdnich dob v daném Useku.
ZVPS Zacatek Informace, Ze v daném dopravnim bodé |IM Vlak z daného dopravniho bodu e Ne Ano
verejné je zahajena verejna postrkova sluzba vyuziva vefejnou postrkovou sluzbu.
postrkové
sluzby
ZCv* Zmeéna Cisla |Informace, Ze v daném dopravnim bodé |IM Vlak v daném dopravnim bodé 1/1 Ne Ne

viaku

dochazi ke zméné dcisla viaku

zastavi z ddvodl dopravce v
souvislosti se zménou cisla viaku.
Vlak pro cestujici nemusi zastavit u
nastupiste.

POZNAMKA * Ukon bude pouzivan od data vyhlageni
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Pfriloha C (normativni)

Ve

Pravidla pro pouzivani funkci hnacich vodidel v datové komunikaci na siti SZ

OBSAH
strana
C.1  UVODNI USTANOVENT K PRILOZE D...cuvvriiiiiiiiiiiiiiiic i 81
C.2 VYZNAM FUNKCI HNACICH VOZIDEL.......ccuiiuiiiiiiuiniiiinis ittt 81
C.3 PRAVIDLA VYSKYTU FUNKCI HNACICH VOZIDEL......cccuuiiiiiiiiiiiiiiiiii e 81
C.4  MODELOVE PRIKLADY POUZITI FUNKCE HV NA VLAKU......c.ccuriiiiiiiiiniiiiniein s 82
C.5 SUNUTI VLAKU ...cocvviiiiiiieeieeae TP P PP 88
C.6  VLAK JE SESTAVEN Z MOTOROVYCH / ELEKTRICKYCH JEDNOTEK.....uuuuuuiieieiiiiiiiiiiiieieeeeeaeeeeannns 97

C.1 UVODNI USTANOVENI K PRILOZE C
C.1.1 PFiloha C stanovuje pravidla pro pofizovani informaci o funkcich a pofadi HV na vlaku
v datové komunikaci s IS SZ. Pfriloha C uvadi mozné modelové pfipady pouziti funkci

HV.

C.1.2 Pravidla uvedend v této piiloze jsou platnd pro pofizovani informaci do IS SZ

zaméstnanci zadatele/dopravce nebo zaméstnanci SZ, vykonava-li ¢innost dopravce.
Pravidla plati pro pofizovani informaci prostfednictvim pfimého pofizeni do IS SZ
nebo datové komunikace s IS SZ. Uvedena pravidla vychazi z technické dokumentace
k TSI TAF/TAP. Predpis SZ D1 CAST PRVNI s témito pravidly poéitd a umozriuje je.

C.1.3 Pro Ucely datové komunikace se za hnaci vozidla povazuji pouze HV vyvijejici taznou
silu. K hnacim vozidldm nevyvijejicim taZznou silu se pfistupuje jako k taZenym
vozidlGm.

c.2 VYZNAM FUNKCI HNACICH VOZIDEL

C.2.1 Vyznam funkci hnacich vozidel je uveden v tabulce D. 1.

tabulka C.1 - Funkce hnacich vozidel

Cislo nazev funkce popis vyznamu funkce dle TSI TAF/TAP pocet HV

funkce v dané
funkci

1 v Cele vlaku Oznacuje hnaci vozidlo v Cele viaku. 1-6

2 viozené Oznacuje hnaci vozidlo zafazené uvnitf vlaku, | 1-6

které nesplfiuje podminky zarazeni mezi funkce
ostatnich hnacich vozidel. Od hnacich vozidel
ostatnich funkci je oddéleno tazenym vozidlem.

3 postrk Oznacuje hnaci vozidlo na konci vlaku, které | 1-6
prilezitostné pomaha vlaku dodatecnou trak¢ni
silou k pfekonani stoupani.

4 nezavéseny Oznacuje hnaci vozidlo na konci vlaku nespojené | 1-6
postrk s vlakem, které prileZitostné pomaha vlaku
dodatecnou trak¢ni silou k prekonani stoupani.
5 HV Fizeno fidicim | Oznacuje hnaci vozidlo na konci vlaku, které je | 1-6
vozem fizené Fidicim vozem z Cela vlaku. Toto se

typicky tyka vlakd osobni dopravy.
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C.3

C3.1

C.3.2

C.3.3
C34

C.3.5

C.4
C4.1

PRAVIDLA VYSKYTU FUNKCI HNACICH VOZIDEL

Funkce HV 1, 3, 4 a 5 se smi na vlaku vyskytnout jen jednou. HV v této funkci maji
poradové cislo 1-6 pridélené od prvniho vozidla ve sméru jizdy.

Funkce HV 2 - ,vlozené HV" se smi vyskytnout ve vlaku neomezené. Kazdy nasobny
vyskyt znamena, Ze tato funkce musi byt oddélena tazenymi vozidly — vozy nebo
necinnymi HV. V kazdé skupiné 2 se pfidéluje HV poradi 1-6 ve sméru jizdy. Razeni
vozidel ve skupinach musi spliiovat i ostatni pravidla dand dopravnimi predpisy,
pfipadné jinymi normami - tato pravidla se v této pfiloze nefesi.

Pokud na vlaku neni fazena funkce 1 nebo 5, je vlak sunut. Tedy jeho rychlost je
omezena na hodnotu stanovenou predpisem SZ D1 CAST PRVNI pro sunuté viaky.

Na vlaku se nesmi soucasné vyskytnout funkce 1 a 5.

Pokud se na vlaku vyskytne funkce 5 - HV Fizeno z Fidiciho vozu, pak to znamena,
Ze toto HV je rovnéz prvnim HV ve sméru jizdy. Ostatni HV musi byt fazeny az za
nim.

Pokud je na vlaku vice vozidel ve funkci 5, znamena to, Ze jsou Fazena bezprostfedné
za sebou a vSechna jsou Fizena z fidiciho vozu v Cele viaku.
MODELOVE PRIKLADY POUZITI FUNKCI HV NA VLAKU

Na obrazcich nize jsou uvedeny modelové priklady pouziti funkci hnacich vozidel na
vilaku

obrazek C.1 - Vlak je veden 1 HV v cele viaku

<
:%4 13 LC->14
QO O @ @)
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obrazek C.2 - Vlak je veden vice HV v cCele viaku
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C.4.2 HV jsou oznacena v poradi od cela vlaku bez ohledu na to, zda jsou Fizena
strojvedoucim nebo dalkové z predchoziho HV (tzv. ,dvojce").

obrazek C.3 - Vlak veden jednim HV v cele vlaku a jednim viloZzenym HV

<
gzl gzl
(ONO)

(r—

obrazek C.4 - Vlak je veden 1 HV v cele vlaku a vice vloZzenymi HV

<

obrazek C.5 - Vlak je veden 1 HV v cele vlaku a vice vlozenymi HV
C.4.3 Pro pofadové &islo HV ve funkci vioZzené HV je dilezité, zda jsou HV v jedné skupiné

nebo zda jsou oddélena vozy. Ve vlaku miZe byt vice skupin ,VloZzené HV", jednotliva
HV v kazdé skupiné jsou Fazena od poradového cCisla 1.
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obrazek C.6 - Hnaci vozidla v ¢ele vlaku jsou Fizena nezavisle, vlak je Fizen z pfedniho HV

me T

e

obrazek C.7 - VSechna hnaci vozidla jsou Fizena z predniho HV

", .on %

e

obrazek C.8 - VSechna hnaci vozidla jsou fizena z predniho HV

*QMQE

e

86

obrazek C.9 - VSechna hnaci vozidla jsou fizena z pfedniho HV
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obrazek C.10 - Vlak je veden jednim HV v cele vlaku a jednim zavéSenym postrkem

< L <
gm 32 gss

@
T

obrazek C.11 - Vlak je veden jednim HV v cele vlaku a vice zavéSenymi postrky

C.4.4 HV ve funkci postrk jsou uvedena v pofadi bez ohledu na to, zda je konkrétni HV
fizeno pfimo strojvedoucim nebo z jiného HV ve funkci postrk.

gm

O O O
R

obrazek C.12 - Vlak je veden jednim HV v cele vlaku a jednim nezavésenym postrkem
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obrazek C.13 - Vlak je veden jednim HV v cele vlaku a vice nezavésenymi postrky

C.5 SUNUTI VLAKU

C.5.1 Sunuti vlaku nastane vzdy, pokud neni na vlaku HV ve funkci 1 (v Cele vlaku) nebo
5 (Fizeno z Fidiciho vozu).

g~

()
"

obrazek C.14 - Vlak je sunut jednim HV

C.5.2 HV je ve funkci postrk. Chybi HV ve funkci HV v Cele vlaku => z tohoto faktu se urci
sunuti vlaku.

obrazek C.15 - Vlak je sunut vice HV
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5

obrazek C.16 - Vlak je souc¢asné sunut i taZzen — HV ve funkci viozené

2 =

0

obrazek C.17 - Vlak je soucasné sunut i tazen — HV ve funkci viozené a druhé ve funkci postrk

)

obrazek C.18 - Vlak je souc¢asné sunut i tazen, vice HV ve funkci vloZzené a 1 HV ve funkci postrk

.. N .

e

obrazek C.19 - Vlak je sou¢asné sunut i tazen - HV ve funkci ,Fizené z RV", strojvedouci je na RV
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obrazek C.20 - Vlak je souéasné sunut i taZen - HV ve funkci ,Fizené z RV", strojvedouci je na HV

g~

"

obrazek C.21 - Vlak je souéasné sunut i tazen - HV ve funkci ,Fizené z RV", strojvedouci je na RV

g~

)

obrazek C.22 - Vlak je sou¢asné sunut i taZzen - HV ve funkci ,.Fizené z RV", strojvedouci je na HV

—

i

obrazek C.23 - Vlak je sou¢asné sunut i tazen - HV ve funkci ,Fizené z RV", strojvedouci je na RV
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C.5.3 V téchto situacich se neposuzuje, kde je strojvedouci. Pokud je HV na konci, pak ma
funkci postrku, pokud je uprostfed tazenych vozidel, pak ma funkci vioZzeného HV.

()
%

obrazek C.24 - Vlak je Fizen z ¥idiciho vozu (RV), HV je ve funkci ,.fizené z RV"

()
e

obrazek C.25 - Vlak je Fizen z ¥idiciho vozu (RV), HV je ve funkci ,.fizené z RV"

31%

e

obrazek C.26 - Vlak je fizen z fidiciho vozu - HV ve funkci 5, dalsi HV obsazené strojvedoucim je
ve funkci postrk

91



obrazek C.27 - Vlak je Fizen z Fidiciho vozu - HV ve funkci 5, dal$i HV obsazené strojvedoucim je
ve funkci postrk

(e

obrazek C.28 - Pfipad, kdy bude vice HV ve funkci Fizeno Fidicim vozem v cele viaku

T

obrazek C.29 - Pfipad, kdy bude vice HV ve funkci Fizeno Fidicim vozem v cele viaku

e

obrazek C.30 - Vlak (obé HV) je Fizen z Fidiciho vozu
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Fidici viz

)@ O O @
)

obrazek C.31 - Vlak je sestaven ze dvou souprav, obé s RV. Vlak je fizen z Fidiciho vozu, kazda
souprava je ale Fizena svym strojvedoucim, strojvedouci v druhé soupravé je na HV

obrazek C.32 - Vlak je sestaven ze dvou souprav, obé s RV. Vlak je Fizen z Fidiciho vozu, kazda
souprava je ale Fizena svym strojvedoucim, strojvedouci v druhé soupravé je rovnéz v RV

[0
2

THONON X K'E1 X
e

obrazek C.33 - Vlak je sestaven ze dvou souprav, obé s RV. Vlak je Fizen z Fidiciho vozu, kazda
souprava je ale Fizena svym strojvedoucim, strojvedouci v druhé soupravé je rovnéz v RV
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Fidici viz

obrazek C.34 - Vlak je sestaven ze dvou souprav, obé s RV. Vlak je Fizen z Fidiciho vozu, kazda
souprava je ale fFizena svym strojvedoucim, strojvedouci v druhé soupravé o rovnéz v RV

C.5.4 V téchto pripadech neni dlleZité, z kterého mista Fidi strojvedouci druhou soupravu.

Fidici vaz

THONON X K'XI X
)

obrazek C.35 - Vlak je sestaven ze dvou souprav, obé s RV. Vlak je Fizen z Fidiciho vozu, kazda
souprava je ale Fizena svym strojvedoucim, strojvedouci v druhé soupravé je na HV

obrazek C.36 - Vlak je sestaven ze dvou souprav, obé s RV. Druha souprava ma 2 RV. Vlak je
Fizen z Fidiciho vozu, kazda souprava je ale fFizena svym strojvedoucim, strojvedouci v druhé
soupraveé je na HV
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Fidici viz

obrazek C.37 - Vlak je sestaven ze dvou souprav obé s RV. Druha souprava méa 2 RV. Vlak je
Fizen z Fidiciho vozu, kazda souprava je ale fizena svym strojvedoucim, strojvedouci v druhé
soupravé je na RV ve sméru jizdy

<

obrazek C.38 - Vlak je sestaven ze dvou souprav, obé s RV. Druha souprava ma 2 RV. Vlak je
Fizen z Fidiciho vozu, kazda souprava je ale fizena svym strojvedoucim, strojvedouci v druhé
soupraveé je na RV proti sméru jizdy

obrazek C.39 - Vlak je sestaven z vice souprav, viechna s RV. Posledni souprava ma 2 RV. Viak
je Fizen z Fidiciho vozu, strojvedouci v posledni soupravé je na RV proti sméru jizdy
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obrazek C.40 - Vlak je sestaven ze dvou souprav, obé s RV. Prvni souprava ma 2 RV. Vlak je Fizen
z fidiciho vozu, strojvedouci v druhé soupravé je na HV

obrazek C.41 - Vlak je sestaven ze dvou souprav, obé s RV. Prvni souprava ma 2 RV. Vlak je Fizen
z Fidiciho vozu, strojvedouci v druhé soupravé je na RV

)

obrazek C.42 - Vlak slozen z vice souprav, vsechna HV jsou fizena z prvniho Fidiciho vozu
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ucinnost zverejnénim v eDAP

e

obrazek C.43 - Vlak sloZen z vice souprav, vSechna HV jsou fizena z prvniho Fidiciho vozu

C.6 VLAK JE SESTAVEN Z MOTOROVYCH / ELEKTRICKYCH JEDNOTEK

c.6.1 Pro zadavani funkci hnacich vozidel u viakd sestavenych z motorovych / elektrickych
jednotek je rozhodujici skutecnost, zda bylo dané jednotce pridéleno dvanactimistné
¢&islo vozidla pro celou jednotku nebo pro kazdé hnaci vozidlo zvIast.

C.6.2 V pfipadé, Ze jedno dvanactimistné Cislo pridéleno celé jednotce, postupuje se jako
by se jednalo o jedno hnaci vozidlo.

C.6.3 V pfipadé, ze je kazdému vozidlu pfidéleno vlastni dvanactimistné Cislo, postupuje se
takto:
a) v dialogu ,Z&dost o trasu® se uvadi pro kazdou jednotku pouze jedna spole¢na

funkce hnaciho vozidla a vyuziva se rady vytvorené pro tyto Ucely;

b) v dialogu ,Pfiprava vlaku pfed odjezdem" se uvadi kazdé vozidlo samostatné.

C.6.4 Na obrazcich nize jsou uvedeny modelové pfiklady pro fady 680 a 440.

[ 1

680

e
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obrazek C.44 - Jednotka Fady 680 pfi pouziti v dialogu ,,Zadost o trasu™




e

obrazek C.45 - Jednotka Fady 680 pFi pouziti v dialogu ,,PFiprava vlaku pfed odjezdem"

440

<

440

13
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T

obrazek C.46 - Tfi za sebou zapojené jednotky fady 440 v dialogu ,,Zadost o trasu™

442

440

/141

442

440

/141

<

442

440

/141

<
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obrazek C.47 - TFi za sebou zapojené jednotky Fady 440 v dialogu , PFiprava viaku pfed

odjezdem™
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Pfriloha D (normativni)

Informace o Zeleznicni infrastruktufe a jejich zménach

Podklady poskytované mistné p¥isludnymi OR pro provedeni zmén datového popisu
zelezni¢ni infrastruktury musi obsahovat tyto Gdaje:

<)

d)
e)
f)

g)

h)

7)
k)

m)
n)
0)
P)
a)

s)

t)

v s O v v 7 Iy v ’ v ’ v r v v
zmeny dopravnich bodu zeleznicni sité (zavadeni, ruseni, zména typu, zména
km polohy);

v ’ ’ o v v 7 7y v T o
zmeny dopravnich useku zeleznicni sité a jejich parametru;
zmény topologie kolejist;
zmény ve staniceni;

typ a situaéni schéma zabezpe&ovaciho zafizeni stanic a mezistani¢nich Usekd
vCetné km poloh navéstidel a vyhybek, vcetné tabulek rychlosti a vcietné
tabulek navésténi a zavérovych tabulek;

km polohy navésti Konec vlakové cesty, Misto zastaveni, Hranice dopravny;
km polohy ndmeznik{ véech vyhybek;

km polohy zarazedel kusych koleji;

km polohy za&atkd a koncl nastupist;

km polohy podchodd, lavek, pfechodll a centrdlnich pfechodl umoZfujicich
pfistup na nastupisté;

km polohy pristfedkl na zastavkach;

Udaje o tratové rychlosti a zdbrzdné vzdalenosti;

rezim vypravy vlakd s pfepravou cestujicich;

informace o zmé&néch Zelezni¢nich prejezdl, jejich zabezpeleni a parametrd;
stavebné-technické Upravy na vleckach provozovanych SZ;

informace o vylukach dopravni sluzby (zavadéni, ruseni, zména);

informace s vlivem na zna¢ky uvadéné v TIR ve sloupci 2 ,Zvl&étni opatieni®
dle ustanoveni SZ SM69;

jiné specifické informace s vlivem na sestavu JR.



