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Seznam zkratek

ETCS European Train Control System

JR jizdni Fad

RS rychlé spojeni

TEN-T  Transevropska dopravni sit
TTP tabulky tratovych pomérd
ZST 7elezni¢ni stanice

ZUP zelezni¢ni uzel Praha



Souvisejici dokumenty

Analyza kapacity dréhy, Ceska Tirebova — Praha-Liben

Analyza kapacity drahy, Zelezni¢ni uzel Brno

Analyza kapacity drahy, Zelezni¢ni uzel Ostrava

Analyza kapacity drahy, Zelezni¢ni uzel Praha

Analyza kapacity drahy, Castolovice - Tyniété nad Orlici, Tynisté nad Orlici - Hradec Kralové

hl. n., Hradec Kralové hl. n. - Jaromér

VSechny uvedené dokumenty zpracovala a na svych webovych strankach zverejnila Sprava
Zeleznic, statni organizace.



Uvod

Sprava Zeleznic vedena zakonnou povinnosti, vychazejici z § 23, odst. 5 a 6 zakona

¢. 266/1994 Sb. o drahach, vydava plan na zmirnéni nebo odstranéni pretizeni drahy. Plan
navazuje na vyhlaseni bezprostfedné hroziciho pretizeni drahy na vybranych Usecich sité
Spravy zeleznic, ke kterému doSlo pfi pripravé jizdniho fadu pro obdobi platnosti 2024/2025 a
bylo zvefejnéno pri publikaci Navrhu jizdniho fadu v ¢ervnu 2024.

Na vyhlaseni hroziciho pretizeni navazalo vydani analyzy kapacity drahy. Pro prehlednost byla
analyza kapacity drahy rozdélena do 5 &asti: samostatné dokumenty vznikly pro trat Ceska
Tfebova - Praha, pro Zelezni¢ni uzly Praha, Ostrava a Brno a pro Kralovéhradecko. Soucasti
analyzy byl i prvni navrh opatfeni, kterda mohou vést ke zmirnéni nebo odstranéni pretizeni.
Analyzy jsou dostupné na internetovych strankach Spravy Zeleznic.

Silné zatizeni dradhy ma nezanedbatelny vliv na provoz, a to jak ve fazi jeho planovani, tj. pri
sestaveé jizdniho Fadu, tak pfi operativnim fizeni. V pFipadé silného zatizeni infrastruktury jsou
v rdmci pripravy jizdniho fadu pfijimana kompromisni feSeni pfi planovani ¢asovych poloh
vlakd. PFi operativnim Fizeni dochazi na zatizenych Usecich v Ghrnném souctu k navysovani
zpozdéni, ktera se nasledné prenaseji do okolni sité. Potfebnou podminkou kvalitniho
zelezni¢niho provozu v celé siti je tak neprekracovat hranici optimalniho vyuziti dostupné
kapacity sité.

K odstranéni hroziciho pfetizeni nemize dojit jednostrannym aktem Spravy Zeleznic. PFi
realizaci fady provozné-organizaénich opatieni je nezbytnd spoluprace dalsich subjektd,
zejména zUcastnénych organizatorl verejné dopravy a dopravcd. Sprava zeleznic mé proto
zdjem na maximalné transparentni odborné diskusi o sou¢asném i budoucim vyuzivani
kapacity drahy.

Moderni, rychla, bezpec¢na a udrzitelna zeleznice je celospole¢enskym imperativem; Casti
zelezni¢ni sité ohrozené pretizenim limituji vSéeobecnou dostupnost sluzeb zeleznice a jeji dalsi
rozvoj; Sprava zeleznic usiluje o posunuti t&chto limitd tak, aby nade Zelezniéni sit dobfe
obstéla v prostiedi narlstu poptavky po ¢isté, rychlé a efektivni dopravé.
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1 Navrhy legislativnich GUprav

1.1 Zakon o drahach

Soucasna pravni Uprava zakona €. 266/1994 Sb., o drahach v platném znéni predpoklada, ze
na pretizené draze se kapacita pridéluje podle taxativné stanovenych pravidel. To ma za
nasledek vylucovani urcitého dopravniho segmentu, aniz by byla bréna v potaz
celospolecenska nebo environmentalni kritéria. Toto FeSeni je pro subjekty (dopravci,
objednatelé dopravy) zainteresované na vylu¢ovaném dopravnim segmentu, potazmo pro
celou spolec¢nost, nepfijatelné.

Vysledkem dosavadniho vyvoje organizace dopravni obsluhy celostatniho vyznamu je
skuteénost, Ze pateini obsluha Ceské republiky v dalkové Zelezniéni dopravé je zajistovéna
vlaky vedenymi na komer¢ni riziko dopravce, které pritom predstavuji jeden ze zakonem
nejméné preferovanych (a tedy nejvice ohrozenych) segmentt. Na takové okolnosti nebyla
legislativa pfipravena, a tedy je soucasny stav legislativy pro feSeni nastalé situace nevhodny,
vlastné popirajici pdvodni imysl zdkonodarce.

Zarovenh takova pravni Uprava zadného z Zadatell nemotivuje k hospodarnému vyuzivani
kapacity drahy prostfednictvim vhodného provozniho konceptu a co nejefektivnéjsimu
vyuzivani ndvrhovych parametrd infrastruktury: dopravce, jehoz ?adostem poskytuje zékon na
pretizené draze vysokou prioritu, nema motivaci chovat se Usporné. Naproti tomu dopravce,
kterému zakon pfisuzuje na pretizené draze nizkou prioritu, nemdze svym jednénim - jakkoliv
bude vyvijet snahu o Usporné vyuzivani infrastruktury - ovlivnit, zda bude jeho Zadostem
vyhovéno.

Z tohoto dlivodu je Sprava zeleznic motivovéna hledat alternativni pFistup k legislativnimu
pojeti Fizeni managementu kapacity na tratich, na kterych bezprostfedné hrozi pretizeni, a
proto se zabyva navrhem legislativnich zmén, ktery bude reflektovat zkusenosti Zeleznic
Clenskych statd Evropské unie.

1.2 Dopravni rad drah

Pro efektivni vyuzivani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury je potfebné zvazit Upravu § 22
vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. v platném znéni, kterou se vydava dopravni fad drah. Uvedeny § 22
se zabyva operativnim Fizenim drazni dopravy, véetné stanoveni prednosti vlakd. Principy

v dale uvedenych navrzich jsou aplikovany u nékterych zahraniénich provozovateld Zelezniéni
infrastruktury.

Je zadouci snizit prioritu vlakim, které jsou postizeny vyrazné&jsim zpozdénim. V zahraniéi se
pouziva pojem ,sick train“, coz Ize prelozit jako ,nemocny vlak®. Timto je cileno zejména na
dalkovou osobni dopravu, ktera ma v soucasnosti pfi operativnim Fizeni provozu vzdy vysokou
prioritu, a proto jeji zpozdéni vyrazné ovliviiuje dalsi vliaky. Hodnota zpozdéni rozhodujici o
tom, Ze vlaku je snizena priorita, se u nékterych provozovatel{ infrastruktury vaze na miru
zatiZzeni pFislusné infrastruktury — ¢im je zatizeni vétsi, tim nizsi je hrani¢ni hodnota zpozdéni.
Principem opatfeni je, aby zpozdény vlak vyrazné nenarusoval svou jizdou vlaky jedouci vcas a
nezvysoval tak celkovou Uroven zpozdéni v systému (vCetné ohrozeni pfipojnych vazeb u vcas
jedoucich vlakd).

DalSi moznosti je aplikace individudlnich pravidel pro nékteré ¢asti infrastruktury, vetné
zohlednéni vyuziti kapacity. U nejvice zatizené infrastruktury je pro efektivni nakladani
s kapacitou potrebné minimalizovat prioritizaci (tj. rezim FIFO — prvni pfijede, prvni jede).

Vyhledové bude zadouci akcentovat moderné&jsi kritéria pro rozhodovani o prioritach viaka,
kterad soucasné bude mozné aplikovat v informacnich systémech pro podporu operativniho
Fizeni. Kritériem mize byt minimalizace sumy zpozdéni pfisludnych vlakd, pfitom zpozdéni
vlaku mdze byt véZeno jeho prioritou, u vliaku osobni dopravy napiiklad také po¢tem
postizenych cestujicich.

Jak z vy3e uvedenych odstavcl vyplyva, Ize ptedpokladat potfebu ¢astéjdich zmén a soucasné
odlisna pravidla podle typu Ci zatizeni infrastruktury. Proto je k provéreni omezit podrobnost
pfednosti vliak( v dopravnim Fadu drah a ponechat vétsi prostor provozovateli drahy, ktery by
tato pravidla podrobnéji deklaroval napfiklad v pfisluSném prohlaseni o draze.
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2 Ramec opatreni pro zvyseni kapacity

V této kapitole je predlozen seznam opatieni, kterd Ize v rdmci planu na zmirnéni nebo
odstranéni pretizeni drahy principialné aplikovat. Jednotliva opatfeni jsou vysvétlena,
okomentovana a - pokud je takové zobecnéni mozné - jsou kvantifikovany pFinosy pro
kapacitu.

Uvedend opatieni vychézeji z béZné praxe uplatfiované jak v Ceské republice, tak u
zahranié¢nich provozovatel( Zelezniéni infrastruktury. Jsou pfitom brany v potaz zejména
zkuSenosti z Francie, Némecka nebo Svycarska.

Na konkrétni infrastrukture je obvykle potfebné hledat vhodnou kombinaci opatfeni, vétsinou
neni postacujici realizovat opatreni jediné. Realizace veskerych opatfeni vyzaduje komplexni
pristup, proto vzdy je nezbytné provést rddné posouzeni - dopravné-technologické, u pocind
upravujicich technické reseni je zpravidla nezbytna projektova pfiprava.

Zaroven nelze urcita opatfeni uvazovat plosné - feseni, které je vhodné na urcité trati, nemusi
byt viibec vyhodné na trati jiné. P¥ikladem mdzZe byt zkracovani jizdnich dob: zatimco na
jednokolejné trati mize byt vyhodné dosahnout kratgich jizdnich dob v délkové dopraveé
(napfiklad zvy$enim tratové rychlosti), na trati dvoukolejné miZze podobné opatfeni mit
negativni efekt — zkraceni cestovnich dob nékterych vlak{, a s tim spojena jejich vétsi
heterogenita v rychlostech vlakli, bude mit za nasledek niz$i kapacitu.

Opatreni pro zvySeni kapacity popisovana v této kapitole jsou rozdélena na provozné-
organizacni opatfeni, zdokonalovani vozidel, zdokonalovani sdélovacich, zabezpecovacich a
trak¢nich zafizeni a posledni skupinou jsou stavebni Upravy. Jedna se o jiz tradi¢ni rozdéleni,
které je zauzivané v pfislusné literature.

2.1 Provozné-organizacni opatreni

2.1.1 Systémové snizovani Grovné zpozdéni

Vysoka Urovefi zpozdéni nékterych vlakd ma znaéné negativni vliv na kapacitu. Vy$&i mirou
zpozdéni se pfitom dlouhodobé vyznacuji dalkové vilaky osobni dopravy!. Pfitom pravé tyto
vlaky maji v rdmci operativniho fizeni principidlné nejvyssi prioritu. Dojde-li ke konfliktu mezi
zpozdénym vilakem dalkové osobni dopravy a jinym (méné prioritnim) vlakem, obvykle to ma
za nasledek vznik nebo navyseni zpozdéni méné prioritniho vlaku. Tedy zpozdéni viakd dalkové
osobni dopravy se vyznamné prendseji na ostatni segmenty dopravy.

Vyznamnou roli pti vzniku zpozdéni viakd osobni dopravy méa pFekracovani planovanych
pobytl. Primarni pFi¢inou zpozdé&ni ¢asto je, Ze pldnované pobyty nedostateéné reflektuji
frekvenci cestujicich nebo doby potiebné na otevieni dvefi a na Ukony spojené s vypravou
vlaku. V obratovych stanicich mize vznikat zpozdéni, jestlize planovana doba mezi pfijezdem a
naslednym odjezdem téze soupravy je mensi, nezli vyzaduji technologické ukony, které je
nezbytné provést. A obdobné& u mezinarodnich vlak( v nékterych ptipadech planovany pobyt
neodpovida trvani Ukonl v pohrani¢nich pfechodovych stanicich.

U linek a vlakd postizenych vét$im rozsahem zpozdéni je tedy tFeba do jizdniho Fadu
zapracovavat vy3$i Groven pfirdzek, a to i za cenu prodluZzovani cestovnich dob a disledk{ do
pfestupnich vazeb. Soucasné je potfebné vyhledavat i dalsi priciny systematicky vznikajicich
zpozdéni, odstrafiovat je nebo snizovat jejich ¢etnost. Moznym opatifenim je prodluzovani
planovanych obratovych dob u téchto vlakl - timto opatfenim Ize také dosédhnout vyssi
presnosti prislugnych vlakl, v tomto piipadé bez negativniho dopadu do cestovnich dob, tj. bez
bezprostifedniho vlivu na cestujici.

Dalsim opatfenim m{ze byt rozdéleni vlakd ur¢ité linky do dvou samostatnych ramen. To je
zadouci tehdy, pokud urcita ¢ast trasy je zatizena vysokou Urovni zpoZzdéni, zatimco zbyla ¢ast
nikoliv. Alternativou k tomu mdzZe byt operativni pfistup: v urité stanici je pfipravena

! Naptiklad v roce 2024 byl podil vlak{ jedoucich véas nebo se zpozdénim do 5 minut v regiondlni dopravé 90 %,
v mezinarodni dalkové dopravé 62 % a ve vnitrostatni dalkové dopravé 83 %.
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nahradni souprava, pokud vlak pfed touto stanici ma vyraznéjsi zpozdéni, je nahradni
souprava vypravena, zatimco kmenovy vlak zde nasledné ukonci jizdu. Obé popsana opatreni
se napiiklad uplatiiuji v dalkové osobni dopravé mezi Némeckem a Svycarskem, timto
zplsobem je snizovan vliv zpozdéni viakd prijizd&jicich z Némecka na $vycarskou Zelezni¢ni sit.
Vyse uvedenymi zplsoby Ize oSetiovat systematicky se vyskytujici zpozdéni, popf. drobna
nahodna zpozdéni. Naproti tomu vysoké hodnoty zpozdéni vznikajici z divodu rozsahlejsich
zavad (af uz na infrastruktufe nebo na vozidlech) nebo Zivelnich udalosti timto zplsobem
oSetfit nelze.

2.1.2 Homogenizace jizdnich dob

Homogenizace jizdnich dob, tedy konstrukéni Gprava jizdnich dob vlakd, je zplsob, ktery
zvysuje kapacitu pfedevsim dvoukolejnych trati (presnéji fe¢eno tratovych koleji vyuzivanych
pro jeden smér jizdy). Naproti tomu toto opatieni nema smysl u trati jednokolejnych, stejné
jako na tratovych kolejich vicekolejnych trati vyuzivanych v obou smérech.

Vliv homogenizace jizdnich dob na kapacitu osvétluje nasledujici obrazek. Vlevo je znadzornén
rovnob&Zny jizdni Fad pfiméstskych vlakd. Naproti tomu vpravo jsou zakresleny dva rychlejsi
vlaky, jejichz vedeni ma za nasledek nemoznost provézt Ctyfi vlaky pomalejsi, navic dva
pfiméstské vlaky musi byt pfedjety v nacestné stanici.

7:00 7:30 8:00 7:00 7:30 8:00
\ stanice A \
stanice B
stanice C
interval
rychlé viaky
znemozni jizdu
4 pfiméstskych
viaku

stanice D

Obrazek 1. Vliv rozdilnych jizdnich dob na kapacitu traté

ProtoZe v procesu sestavy jizdniho Fadu nelze zkracovat jizdni doby (vypoctené podle
technickych vlastnosti a technologickych souvislosti) pomalej&ich vlakl, spocivd homogenizace
jizdnich dob v prodluZovani jizdnich (resp. cestovnich) dob vlak{ rychlejdich. Homogenizace
jizdnich dob je nejvice patrna na trati Ceska Trebova - Praha, konkrétni hodnoty prodlouZeni
jsou obsazeny v analyze kapacity drahy.

2.1.3 Snizovani poc¢tu vliak(li osobni dopravy

Zavislost doby obsazeni urcitého Useku infrastruktury jednim viakem na délce tohoto viaku je
podproporcionalni. Proto z hlediska kapacity je vyrazné efektivnéjsi, pokud urcity prepravni
vykon je realizovén spi$e mensim poctem deldich vlak( neZli vétsim poctem kratsich viaka.
Moznost prodluzovani vlakd pochopitelné ma své technické hranice, je nezbytné respektovat
délky koleji, u zastavujicich vlakd také délky nastupiét a obdobné z hlediska hmotnosti je
nutné respektovat vykonnost hnacich vozidel.

Snizovani poctu vlakd mize v osobni dopravé spocivat v nasazovani kapacitné&jsich viakd
jedoucich v del$ich intervalech, ale pouze tam, kde je vysoka ¢etnost vlakd nabizejicich
cestujicim obdobny produkt, tj. vlaky jedouci ve stejné nebo podobné relaci a s podobnymi
cestovnimi dobami.

Souvisejici moznosti je spojovani vliakd, a to zejména téch vlakd, které maji velkou &ast své
trasy spole¢nou. Spojovani a rozpojovani vliakll vyZzaduje dalsi technologické Gkony, a

v dlsledku toho v dané stanici je nutnosti prodluZovani pobytd, dale je nezbytné o3etfit
situace, kdy jedna z Casti spojovanych do jednoho vlaku ma vyraznéjsi zpozdéni apod. Proto je
i v tomto pripadé potiebné zvazovat vyhody i nevyhody tohoto opatfeni. Pfikladem mozného
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spojovani vlakd jsou linky vlakd dalkové osobni dopravy Ex2 (Valadsky expres) a R18
(Slovacky expres), které maji spoleCnou trasu mezi Prahou a vyhybnou Dluhonice, tj. vice nez
250 km. Spojovani téchto viakd se jiz aplikovalo béhem rozsahlych vyluk v Usecich Usti nad
Orlici — Brandys nad Orlici a Velim - Poficany.

Moznosti je také ukon¢ovani méné kapacitnich vlakl ve stanici mimo centrum mésta, pokud je
v daném misté dobra dostupnost centra mésta jinymi vlaky, popf. jinymi médy dopravy. Timto
opatfenim lIze snizit zatizeni centralnich &asti velkych Zelezni&nich uzld.

2.1.4 Organizacni opatieni pro zvysSovani rychlosti pomalejsich viak

U vlakd, které jedou vyrazné pomaleji, tj. zejména u vlakd regionalni osobni dopravy, je
zadouci usilovat o zkracovani jizdnich a cestovnich dob. Zmény organizace provozu pro
dosazeni tohoto cile mohou byt zejména tyto:

« V Usecich s kratkym intervalem vlakl projizdéni mélo frekventovanych stanic a
zastdvek napiiklad polovinou vlakd.

« V Usecich se silnou pfiméstskou dopravou zavadéni pasmového provozu. To znamena,
7e pfiméstské vlaky jsou rozdé&leny do skupin, pfitom kazda skupina vlakd obsluhuje
pouze urcité pasmo stanic a zastavek, na konci tohoto pasma ve sméru z centra mésta
je dana skupina ukoncena.

« Vyraznéjsim zdsahem je zména organizace dopravy na Uzemi v okoli trati spocivajici
v koncentraci obsluhy vlaky regionalni dopravy do mensiho poctu stanic a zastavek a
zajisténi obsluhy nékterych mensich obci jinymi médy dopravy.

Opatfenim jiného druhu je garantované razeni souprav nejen v dalkové, ale i v regionalni
dopravé. To ma vyznam u vlak{, kde jsou Fazeny vozy s odlisnymi funkcemi. Vliv dosud
negarantovaného fazeni souprav je patrné nejvyraznéjsi u elektrickych jednotek fady 471.
Tyto tfivozové elektrické jednotky maji v jednom krajnim voze umistén oddil prvni tfidy a
strojovnu, coz zde vyrazné snizuje pocCet mist ve druhé tridé. Protoze cestujici nemaji informaci
o orientaci jednotky, vyhybaji se i krajnimu vozu na opa¢ném konci jednotky. Z téchto divod@
je nejvice vyuzivan viz prostiedni, coz méa za nasledek i vy3$i zatizeni dvefi tohoto vozu a
prodluzovani pobytl v ndcestnych stanicich a zastavkach. Informaci o aktudlnim fazeni viaku
Ize sice najit v aplikaci mobilniho telefonu, zifejmé ale tuto moznost vyuziva pouze maly podil
cestujicich.

2.1.5 Nové narizeni o kapacité

Cilem nového evropského narizeni je optimalizace fizeni Zzelezni¢ni infrastruktury a kapacity
prostiednictvim efektivn&jsich procest pldnovani a zavedenim principl sestavy dlouhodobych
pland. Tim ma byt dosazeno zvyseni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, presnosti a spolehlivosti
a mélo by dojit k omezeni potfeby zmén u jiz alokovanych tras. Pfedbézné se predpoklada, ze
nové nafizeni mzZe ptinést navy3eni kapacity asi 0 4 %.

Pro nastaveni systému jsou predpokladany strategické dispozice statu k vyuziti kapacity. Pro
pfipravu jizdniho Fadu se planuje minimalné pétilety vicestupriovy model zahrnujici zejména
kapacitni strategii, kapacitni model, ozndmeni kapacitnich potteb ze strany Zadatell a
kapacitni nabidku. Cely proces zahrnuje pribéznou iterativni komunikaci provozovatele drahy
s dopravci a objednateli. Zaroven maji byt v pfidélu kapacity upfednostnény zadosti, které z
hlediska svych parametrl vice vyhovuji predpoklddanému vyuziti kapacity, parametriim
infrastruktury a Zadosti, které jsou stabilné v Case ukotvené. V pripadé pretizené drahy nebo
konfliktl pFi sestavé jizdniho Fadu se pro pFidélovani kapacity uplatni socioekonomicka

a environmentalni kritéria. Parametry takového procesu by mély byt nastaveny jednotné.

Nové nafizeni o kapacité je v soucasné dobé pripravovano ve fazi trialogu Evropského
parlamentu, Rady a Komise. Predpokladana ucinnost Narizeni je od roku 2030. Tim by mél byt
zajistén plnohodnotny pétilety planovaci horizont.
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2.1.6 Cyklicka adrzba

Sprava Zeleznic postupné rozsifuje systém cyklické adrzby. Cilem tohoto systému je
predchazeni vzniku nepfedvidanych poruch, jez mohou mit za nasledek zavedeni kratkodobych
nebo i dlouhodobych dopravnich omezeni (snizeni rychlosti, zastaveni provozu, snizeni
prechodnosti, vyluky zabezpecovacich zafizeni apod.), vétSinou s vlivem na kapacitu drahy,
vcetné stability a pInéni jizdniho Fadu. V ramci cyklické udrzby jsou v predem stanovenych
Casovych intervalech obménovany jednotlivé vybrané prvky infrastruktury a upravovany
parametry drahy do projektové podoby. Tim dochazi k eliminaci rizika vzniku poruch a tim i

k zajisténi plynulého a bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy. Podstatnym pfinosem
principu cyklické udrzby je i neopakovani vyluk trati v krétkych ¢asovych intervalech,
nezbytnych pro odstranéni poruch a zaroven vyhodnéjsi a predvidatelnéjsi podminky pro
planovani dopravnich opatieni v dobé trvani do¢asného omezeni kapacity potifebného k Udrzbé
trati.

2.2 Oblast vozidel

Jak jiz bylo popsano vyse v rdmci organizacnich opatfeni, je pro dosazeni vyssi kapacity
zejména dvoukolejnych trati potfebné zrychlovat pomalejsi vlaky. Témi jsou vétsinou
regionalni osobni vlaky, ovéem u nich jsou moznosti v oblasti jizdnich dob zpravidla vycerpany:
jiz v soucCasnosti jsou nasazovany vlaky s vysokym mérnym vykonem a rychlosti, ktera
odpovida dosazitelnému maximu mezi jednotlivymi zastavenimi.

Proto potencial zkracovani cestovnich dob v osobni dopraveé je spige v oblasti pobytli. Samotna
doba otevirani a zavirani dvefi je u novéjsich vozidel limitovana legislativou vedouci

k prodluzovani téchto dob. Uspor Ize ale dosahnout napfiklad pouzitim $irdich vstupnich dvefi
(naptiklad dvoukridlé dvere maji asi o 60 % vyssi kapacitu nezli jednokfidlé s priblizné
polovic¢ni Sifkou) a nasazenim bezbariérovych souprav (Uroviiovy nastup jednoho cestujiciho je
asi 0 40 % rychlejsi nezli nastup do vozu dalkové dopravy klasické stavby). Pro vystup a
nastup cestujicich je relevantni i dispozice interiéru vozidel - v blizkosti nastupnich dvefi je
napriklad Zadouci vétsi volny prostor.

Ke zkraceni pobytl viakd v regionalni dopravé Ize také dojit tim, Ze vlakova &eta se netc&astni
tkonl spojenych s vypravou vlaku, prestoze je ve vlaku pfitomna. Toto opatfeni jiz

v soucasnosti néktefi dopravci na siti Spravy Zeleznic uplatniuji, je aplikovatelné zejména u
kratSich souprav. (Toto opatfeni je uvedeno v &asti tykajici se vozidel, nebot v nékterych
pfipadech midZe byt podminéno jejich Upravami, naptiklad v podobé& doplfiovani kamer do
vozidel. V jinych ptipadech ale zadna technicka opatfeni nezbytna nejsou, pak se tedy jedna o
zménu, ktera formalné patfi do Casti popisujici provozné-organizacni opatfeni.)

U vySe uvedenych opatieni na zkraceni pobytl plati, Ze maji vyznam zejména v regionalni
dopravé, protoze tam se efekty dosazené kracenim pobytl diky ¢astému zastavovani projevi
vyraznéji.

Dal$i moznosti v osobni dopravé je pouZziti vratnych souprav, at uz v podobé trakénich
jednotek, anebo souprav s lokomotivou a fidicim vozem. U téchto souprav se v obratovych
stanicich nevykonava objizdéni soupravy lokomotivou, to znamena snizeni zatizeni zhlavi a
stanic¢nich koleji obratové stanice posunovymi jizdami a celkové kratsi technologickou dobu
potfebnou pro obrat.

U vozidel vybavenych mobilni ¢asti ETCS bude vyhledové zadouci doplfovani mobilni ¢asti ATO
(automatic train operation) - toto opatfeni umozni maximalné vyuzivat rychlostni profil traté a
zkrati dobu nepfimého obsazeni infrastruktury diky pouziti méné restriktivnich brzdnych
kFivek.
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2.3 Oblast sdélovacich, zabezpecovacich a pevnych trakcnich
zarizeni
2.3.1 Rozvoj kapacitniho zabezpecovaciho zafFizeni

Nejmodernéjsi stanicni zabezpecovaci zafizeni je elektronické stavédlo. Toto zafizeni zaroven
poskytuje vysokou kapacitu. Obdobné je tomu u modernich tratovych zabezpedovacich
zafizenich typu automaticky blok, popf. automatické hradlo.

K zajisténi kratkych naslednych mezidobi na infrastruktuie s vyhradnim provozem ETCS
prisp&je optimalizace délek oddild. Zatimco v soucasnosti minimalni délka je limitovana
zabrzdnou vzdalenosti, pfi této optimalizaci Ize oddily vyrazné zkratit.

U trati vybavenych vlakovym zabezpecovacem ETCS bude v budoucnu Zadouci doplfiovani
tratovou ¢asti ATO (automatic train operation) - toto opatfeni umoZni vlakiim vybavenym
mobilni ¢asti ATO maximalné vyuzivat rychlostni profil traté a zkrati dobu nepfimého obsazeni
infrastruktury diky pouziti méné restriktivnich brzdnych kfivek. (Je pfitom potirebné i vybaveni
vozidel mobilni ¢asti zafizeni, jak je popsano vyse.) Dalsi vlastnosti, ktera zajisti kapacitnéjsi
konfiguraci ETCS, je obousmérna komunikace mezi radioblokovou centralou a zabezpecovacim
zafizenim.

Zvyseni vykonu napajeni vyhybek umoznuje v daném zhlavi soucasné prestavovani vétsiho
pocCtu vyhybek. Tim se zkracuje doba potfebna na postaveni jizdni cesty, zkracuji se provozni
intervaly a zvysuje kapacita zhlavi.

2.3.2 Rozvoj informacniho systému pro podporu operativniho rizeni
provozu

U Spravy Zeleznic je v soucasnosti na nékterych tratich pouzivan v ramci operativniho Fizeni
provozu systém automatického stavéni vliakovych cest (ASVC). Tento prostfedek odbourava
nékteré rutinni Ukony dispeCera a poskytuje prostor vénovat se vétsi mérou reseni konkrétnich
situaci v provozu.

Zaroven vdak ze zkugenosti nékterych zahraniénich provozovateld infrastruktury vyplyva, ze
podpora ze strany podobnych systém& mdze byt podstatné hlubsi: automatizace mize
zahrnovat na zakladé progndzy vyhledu (spocivajici v detailni simulaci provozu) automatické
odhaleni a feseni konkrétnich konfliktnich situaci (2 vlaky na stejné koleji, riziko ujeti pfipoje
apod.), pti¢emz pro navrh Fedeni je jasné definovano optimalizaéni kritérium, kterym muze byt
naptiklad minimalizace zpoZdéni cestujicich, popf. zpozdé&ni nakladnich vlakd.

Napiiklad ve Svycarsku je nasazen od roku 2009 Rail Control System (RCS). Tento systém
obsahuje i modul, ktery predava strojvedoucim vlakl informaci o optimalni rychlosti, aby jizda
byla plynuld, energeticky Usporna a optimalni z hlediska kapacity (tj. eliminujici napfiklad
zpomaleni vyvolané jizdou jiného vilaku). Tato funkcionalita vede k poklesu spotieby trakéni
energie, ke snizeni zpozdéni a k navyseni kapacity, a to o 15 az 30 %.

Zavadéni takového systému je zadouci zejména na silné zatiZzené infrastrukture, vyzaduje
ovéem harmonizovany a cilev&domy pfistup vech subjektd zi¢astnénych na organizaci
dopravy.

2.3.3 Zlepseni informovani cestujicich o misté nastupu do viaku

K urychleni nastupu cestujicich do vlaku prisp€je zpresnéni mista, kde ma nastupujici cestujici
ocekavat vlak, popt. konkrétni viiz. Zde bude pfinosem vyuzivani sektorl, které rozdéluji
nastupisté, jejich hlaseni a uvadéni na informacnich tabulich. Souvisejicim opatifenim je také
informovani o Fazeni vlak{ na informacnich tabulich na nastupistich.

Témito zplsoby Ize dosdhnout zkréceni pobytt viakl osobni dopravy a v disledku toho
cestovnich dob, a dale vyssi kapacity stanicnich koleji zejména ve stanicich s velkym obratem
cestujicich.
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2.3.4 Pevna trakcéni zarizeni

Elektrizace umoznuje vyuzit na dané draze vozidla zavislé elektrické trakce, ktera dosahuji
krat$ich jizdnich dob. Dale elektrizaci ucelenych ramen muze dojit k eliminaci prepiaht
lokomotiv, coz jsou ukony, které prodluzuji cestovni doby a ovliviiuji kapacitu stanic, kde se
preprahy realizuji.

Vyssi kapacitu prinasi také konverze stejnosmérné trakcni soustavy 3 kV na stfidavou trakcni
soustavu 25 kV 50 Hz. Stfidava trakéni soustava poskytuje stabilni pfenos vyssich vykond,
¢imz se snizuje riziko, ze napfiklad rozjezd vlaku bude pomalejsi, nezli odpovida trakénim
schopnostem hnaciho vozidla. Diky tomu Ize napfiklad umoZznit hust&jsi sled vlakl (za
podminky, Ze tésnéjsi sled je umoznén i zabezpecovacim zafizenim). Dale je na stfidavé
trakéni soustaveé priznivéjsi ménicova technologie napajecich stanic, protoze tato konfigurace
snizuje pocet mist, kde nelze odebirat energii.

2.4 Stavebni Gpravy

Vyhodou investi¢nich pocinl je, Ze mohou pfinést velké zvy$eni kapacity. Na druhou stranu je
nezbytné brat v potaz, Ze realizace investiCnich opatreni neni uskutecnitelna v kratkém
c¢asovém horizontu.

2.4.1 Stanicni koleje

Uprava stanic zahrnuje prodluzovani délek stani¢nich koleji (véetné koleji potfebnych pro
nakladni vlaky s délkou 740 m) a nastupist, a dale vystavbu dalsich stani¢nich koleji. Ve
stanicich bez pIné peronizace je Zadouci vybudovani bezkolizniho pFistupu k nastupistim, a to
zejména ve stanicich na dvoukolejnych tratich, popt. v odboénych stanicich. Pomoci mize také
rozdéleni stanicnich koleji cestovymi naveéstidly (nebo STOP znackami ETCS), popf. doplnéni
propojeni koleji kolejovymi spojkami.

Prospé&sné mohou byt také odstavné koleje umisténé v blizkosti stanic s ukon&ovanim vlakd
s prepravou cestujicich, protoze takové reseni sniZzuje zatizeni obratové stanice, popf.
prilehlych tratovych Usekl (dochazi-li k soupravovym jizddm). Prikladem takového pocinu je
pFipravovana stavba ,Rozsifeni odstavnych kapacit ZUP - lokalita Malletova".

Vystup a nastup cestujicich usnadnuji nastupisté s vyskou 550 mm nad temenem kolejnice.
Zkracuje se tim rovnéz nastup a vystup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, a
dale nakladka a vykladka jizdnich kol. Z rozsahlych méfeni vyplyva, ze napfiklad ve srovnani
s vySkou nastupisté 300 mm nad temenem kolejnice je vystup a nastup cestujicich asi o0 15 %
rychlejsi. Dale u nékterych modernich vozidel neni nutno pfi vysSce nastupisté 550 mm nad
temenem kolejnice pro vystup a nastup cestujicich vysouvat schlidek, &mz se zkracuje doba
potfebna na otevirani a uzavirani dvefi.

2.4.2 Zhlavi stanic a odbocek

V oblasti zhlavi stanic a odbocek patfi k opatfenim zvysujicim kapacitu doplfovani paralelnich
vyhybkovych spojek, které zajistuji soub&Znou jizdu vice vlak{, pouziti tihlych vyhybek
umoznujicich zvySeni rychlosti ve vedlejSim sméru, coz zkracuje obsazeni zhlavi jednim
vlakem. NejvelkorysejSim opatfenim zvysujicim kapacitu samotného zhlavi je vystavba
presmyk{ & mimouroviiovych rozpletl tak, aby bylo dosazeno pozadovaného smérového nebo
tratového uspofadani infrastruktury. Pfikladem pfipravovaného pfesmyku je stavba
~Modernizace tratového Useku Praha-Liberi - Praha-MaleSice, 1. stavba®“, po jejimZ dokondeni
se odstrani vét§ina soucasnych kolizi, k nimZ na bé&chovickém zhlavi ZST Praha-Liberi dochazi.

Na dvoukolejnych tratich se silnym provozem, a to ve stanicich, ve kterych jsou ukoncovany
linky osobni dopravy, je zadouci takova konfigurace kolejisté, kterd zabezpecuje bezkolizni
viezd konéiciho a souc¢asné i bezkolizni odjezd vychoziho vlaku vi¢i vliakdm opacného sméru
jedoucim po témze zhlavi. Toho Ize dosahnout rekonfiguraci zhlavi a zfizenim stani¢ni koleje
(popF. se mize jednat i o vice koleji) situované mezi hlavnimi stani¢nimi kolejemi.
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2.4.3 Trate

V jednokolejnych tratovych Usecich pfedstavuje vyrazné navys$eni kapacity vystavba novych
stanic (vyhyben), piikladem mize byt pfipravovana vyhybna Rasovice v tseku Castolovice —
Tynisté nad Orlici. Zasadnéjsi zménou (bez ohledu na vychozi pocet koleji) je doplhovani
dalSich tratovych koleji. Nové koleje mohou mit také povahu viozek pro letmé kfizovani nebo
predjizdéni. V n&kterych piipadech mize byt p¥inosné také prodluzovani stavajicich kolejovych
rozvétveni stanice smérem do traté.

Zvy$ovani tratové rychlosti (naptiklad smérovymi Gpravami traté) mdze pfinést také efekt, byt
zejména na dvoukolejnych tratich mze tento krok mit za nasledek vét&i rychlostni
heterogenitu a v koneéném dUsledku snizeni kapacity.

Konecné nejzdsadnéjsi zménou je vystavba zcela novych trati.

2.5 Shrnuti

Jednotlivé opatieni popsand v této kapitole riznou mérou pozitivné ovliviiuji kapacitu
zelezniéni infrastruktury. V nasledujici tabulce pro nazornost uvadime orienta¢ni hodnoty
navyseni kapacity pro nékterd z jmenovanych opatfeni. Zaroven je z obsahu této kapitoly
zfejmé, ze stanoveni pausalnich hodnot navysSeni kapacity je hrubé, skutecné navyseni
kapacity bude zavislé na konkrétnich podminkach, véetné rozsahu a konkrétnich parametrd
danych opatfeni.

Tabulka 1. Vybrana opatfreni a odhad jejich vlivu na kapacitu

popis opatreni orientacni navyseni kapacity
snizovani Grovné zpozdéni 5 %
nové narizeni o kapacité 4 %
informacni systém pro podporu operativniho Fizeni provozu 15 %
ETCS s optimalizovanou délkou oddild 15 %
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3 Zmeény ceny za uziti drahy a pridéleni jeji
kapacity

Zmeény ceny za uziti drahy a za pridéleni kapacity drahy se nepredpokladaji.

Pripadné zmény nelze v budoucnu vyloudit, Gprava cen by méla podpofit redistribuci kapacity
ve prospéch vykon{ s vy$sim celospoled¢enskym efektem, zahrnuje v to i hledisko Zivotniho
prostfedi a udrzitelnosti.

Dale se predpoklada, Ze dojde k Upraveé rozsahu sité, na které pridélce kapacity uplatiiuje
sankci za nevyuzitou kapacitu (pfiloha M14 Prohlaseni o draze celostatni a drahach
regionalnich), a to takovym zplsobem, aby byly do sité s uplatfiovanim této sankce zahrnuty
Useky drahy, na kterych bezprostiedné hrozi pretizeni.
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4 Omezeni v rozvoji drahy

Rozvoj drahy je v nékterych pfipadech limitovan skutecnosti, Ze néktera opatieni na zvyseni
kapacity drahy podléhaji vyznamnym rizikdim. Ta jsou blize popséna v nésledujicich
odstavcich.

4.1 Rizika v ekonomické oblasti

Moznost postupl vedoucich k omezeni kapacitnich restrikci a ke kone¢nému zvyseni kapacity
je determinovana nutnosti alokace znacnych finanénich prostiedkd, které nezalezi na vili
provozovatele drahy, ale je ddno moznostmi a rozpoctovou politikou statu s tim, ze tyto zdroje
jsou z pochopitelnych diivodd omezené. Rizikem v ekonomické oblasti je dilem téZ nastaveny
o - z ’ ’ v v vavrs . 7 v v v v .
zpusob financovani, ktery v pripadé dlouhodobéjsich predikci jen obtizné umoznuje poskytnout
data, na ktera by bylo mozno se spoléhat s absolutni presnosti. Proto oblast ekonomickych
rizik je z pozice Spravy zeleznic jen obtizné Fesitelna, nebot tato rizika Ize eliminovat jen velmi
obtizné.

4.2 Rizika v oblasti projednatelnosti staveb

Realizace staveb drah je spojena s naro¢nym a dlouhodobym stavebné povolovacim procesem,
a prestoze jak Sprava Zeleznic, tak slozky resortu dopravy v maximalni mife vyuzivaji
dostupnych ndstrojd, jakoz i zvlastnich zakonnych prostfedkd (napf. postupy dle zakona ¢&.
416/2009 Sb., o urychleni vystavby strategicky vyznamné infrastruktury), aplikované procesy
jsou nutné stizeny standardnimi ,bolestmi* stavebné povolovaciho procesu, jako je rigidita,
zdlouhavost, formalismus, redundantnost, kdy obecné nastaveni stavebné povolovacich
procesl je povazovano za zdlouhavé a az zbyteéné formalizované, v pripadé tak technicky a i
jinak narocnych staveb, jako jsou stavby infrastruktury, pak stavajici problémy stavebné
povolovacich procest jen graduji. Re$eni problémi v této oblasti a zjednoduseni stavebné
povolovaciho procesd pak neni v sildch Spravy zeleznic, jakoz ani v silach sloZek resortu
dopravy, kdyz jde o dlouhodoby celospolecensky neuralgicky bod.

4.3 Rizika v oblasti soutézniho prava

Jde-li o stavby hrazené z vefejnych prostfedkd, je pochopitelné nezbytné zohlednit i dotéenou
Upravu procesu verejného zadavani, kdy ve specifickych pripadech mize i, v ddsledku
nezbytnosti zajistit ochranu prav vsech dotcéenych, dojit k dil¢im zdrzenim pfi vybéru
zhotovitele. Tato zdrzeni jsou nezbytna pro zajisténi zakonnosti aplikovanych procesd, nelze
jim predchazet a je nutno je, z pohledu potfeb na co mozna nejrychlejsi realizaci aktivit
vedoucich k odstranéni kapacitnich restrikci, zohlednit jako moznou prekazku.

4.4 Rizika v oblasti nemoznosti vyhrazeni kapacity pro opravné
prace
Jedna se o skupinu rizik novych, danou vyvojem rozhodovaci praxe regula¢niho Gfadu a soudd,
kterd dovodila, Ze redIné bez souhlasu regulaéniho orgénu s konkrétnim datem a dtvody
vlastnik a provozovatel drahy neni s to plnit zakonné povinnosti dle § 20 a nasl. zakona o
drahach, pricemz vasné dosazeni tohoto souhlasu nemusi byt, zejména s ohledem na rizika
popsané v kapitole 4.1, viibec mozné. Jde o skupinu rizik, kterd nejsou v moci Spravy Zeleznic,
kdyZz nad zajmy vlastnika a provozovatele drahy, nad zajmy bezpecnosti provozovani drahy a
nad vefejny zajem na realizaci stavby drah, je upfednostnén zajem uzivatele drahy. Dostupna
rozhodovaci praxe regulaéniho Gfadu a dilem i soud{ rediné jednoznaéné doklada, Ze i pfi
splnéni vSech zakonem stanovenych povinnosti provozovatelem drahy nemusi byt dosazeni
souhlasu s realizaci stavby poté, co Uspésné &elil rizikim v oblastech dle kapitol 4.1 az 4.3,
pIné v jeho rukou a prostym prodluzovanim prislusnych spravnich fizeni, které neni s to
provozovatel drahy celit, I1ze realizaci staveb drah znemoznit. Dle dostupné rozhodovaci praxe
pak o tom, zda stavba bude realizovéna, rozhodne ochota kazdého z dopravci realizaci stavby
drahy tolerovat. Sprava zeleznic nesouhlasi s naznacenym vykladem pravni Upravy ze strany
regula¢niho organu a soudd, &ini maximum pro to, aby jej zvratila, kdyZ ma za to, Ze je
v rozporu se zajmy dopravci, pokud moZnost realizace staveb drah je zcela nepredikovatelna,
coz mé negativni dopad na zajmy dopravcli a moznosti odstranéni kapacitnich restrikci.
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5 Zasady pro sestavu planu opatreni

5.1 Zakladni vychodiska

Tato Cast je spojovacim ¢lankem mezi druhou kapitolou, popisujici Skalu moznosti pro zvyseni
kapacity, a ¢astmi nasledujicimi, tedy navrhem konkrétnich opatieni na zmirnéni nebo
odstranéni hroziciho pretizeni drahy. V této Casti jsou vysvétleny zasady, které jsou pfi
formulaci planu na zmirnéni nebo odstranéni pretizeni drahy uplatnény.

Druha kapitola zahrnuje Siroky vycet moznych opatieni. Néktera z nich jsou z hlediska vlivu na
kapacitu zasadni, vliv jinych je maly a za urcitych podminek zanedbatelny. Zaroven se
domnivame, Ze hlavnim cilem planu nemdZe byt pFiprava nékolika desitek opatfeni (byt
vSechna mohou mit pozitivni efekt), naopak plan musi predpokladat pouze omezeny vycet
vyznamnéjsich krok{, které mohou byt v dal$ich krocich realizovany a vyhodnocovany.

Pfiprava a realizace investi¢nich po¢inG je dlouhodobd. Nadto u velkych dopravnich staveb
nejsou procesy pripravy a realizace zcela pod kontrolou investora a fada faktord -
ekonomické, environmentalni nebo vlastnické poméry (blize viz predchozi kapitola) - mize
tempo piipravy vyrazné zpomalit. Proto jednim z d@leZitych vychodisek pro formulaci tohoto
planu je nutnost brat v potaz riziko posunu predpokladanych terminl realizace a dokoné&eni
staveb, a to zvlat& u pocin, které jsou v po¢ateénich fazich povolovaciho procesu. Z toho
vyplyva, Ze pro zlepseni stavajici situace je nevyhnutelné cilit i na jiné moznosti, kterymi Ize
problém nedostatecné kapacity pfinejmensim zmirnit. Jak vyplyva z pfedchozi kapitoly, jedna
se o opatfeni v oblasti provozné-organizacni, v oblasti vozidel a v oblasti technologickych
zarizeni.

Nejrychleji mohou byt aplikovéna opatreni, kterd maji provozné-organizacni charakter. Do této
skupiny patfi zejména zmény konceptu jizdniho Fadu. Takové zmény jsou realizovatelné
relativné rychle a nejsou bezprostfedné spojené s dodatecnymi naklady. Na druhou stranu
mohou byt tyto zmény vnimany jako snizeni atraktivity Zelezni¢ni osobni dopravy, protoze
moznym dusledkem je prodluZovani cestovnich dob, rozvazovani pfestupnich vazeb nebo
nutnost castéjsich prestupl. Tedy tyto kroky prindseji jak vyhody (v podobé& zmirnéni pretizeni
drahy), tak pravé popsané nevyhody. Proto je nezbytné vést o nich Sirsi diskusi, zejména

s objednateli vefejné dopravy a dopravci komerénich viakd. Zaroven je zde relevantni i sitovy
charakter téchto zmén: snizeni Urovné zpozdéni na urcité infrastrukture (napfiklad na trati

s hrozicim pretizenim drahy) se pozitivné prenese i na okolni traté, a obdobné pro dosazeni
nizsi Urovné zpozdéni na infrastruktufe s hrozicim pretizenim drahy mohou byt nezbytné
zmény i na sousedicich Usecich.

Oproti provozné&-organizaénim opatfenim vyZaduje zlepSeni v oblasti vozidel ve vét$iné pFipadl
del$i ¢as na realizaci, nebot jsou podminéna pofizenim novych vozidel nebo pfinejmensim
Upravami vozidel stavajicich. Srovnatelna je situace v oblasti technologickych zafizeni - i zde
je nezanedbatelné Casové a investi¢ni hledisko. Presto i tyto moznosti jsou v planu sledovany,
nebot mohou znamenat G&elné zlepseni a doba ptipravy a realizace téchto nastrojl je ve
srovnani se stavebnimi opatienimi nadéle kratsi.
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5.2 Popis zakladnich opatreni

V této &asti jsou vysvétlena opatreni, jejichz aplikace se predpoklada na vétsiné usekd drahy
s hrozicim pretizenim. Tato opatfeni jsou v dokumentu oznacovana jako zakladni.

Konkrétni uplatnéni zakladnich opatfeni je pro jednotlivé Gseky drahy popséano v nasledujicich
kapitolach.

5.2.1 Systémové snizovani Grovné zpozdeéni

Zpozdény vlak spotfebovava kapacitu vice nezli vlak jedouci vCas. Proto opatfeni spociva

v eliminaci vznikajicich zpozdéni. Skrze vyhledavani a analyzu opakujicich se zpozdéni a jejich
naslednym zohlednénim do jizdniho fadu lze snizit celkovou Uroven zpozdéni.

Primarni zpozdéni se velkou mérou vyskytuji u pobytl v nacestnych stanicich a u dob pfi
obratech vlak{. Proto se tato aktivita bude koncentrovat timto smérem, nevylucuje se viak ani
vyhodnocovani jinych situaci a jinych ¢asovych prvki jizdniho Fadu (nap¥. jizdni doby, provozni
intervaly, nasledna mezidobi).

Toto opatfeni nelze omezovat pouze na Useky drahy, kde hrozi pretizeni. Proto s ohledem na
provazanost sité a vzajemné ovliviiovani rliznych &asti infrastruktury zpozdénimi je nezbytné
snizovat zpozdéni plosné.

Zaroven vysledkem analyzy zpozdéni v konkrétnim pfipadé mize byt nadvrh na zménu
technickych parametrt dréhy, napfiklad v podobé& opatfeni na zménu technologickych zafizeni
nebo stavbu drahy (zvyseni tratové rychlosti, dopInéni elektromotorického prestavniku
pfestavovanych vymén atd.), jestlize témito opatienimi bude prokazatelné mozné zpozdéni
snizit.

Viz téZ kapitola 2.1.1.

5.2.2 Zamezeni vyznamnéjsimu narlistu rozsahu dopravy

Vyznamnéjéi navy$eni rozsahu dopravy je silné nezddouci a mize vést k vyhladeni pretizeni
drahy. Takovym navy$enim mize byt napiiklad zavedeni nové linky v osobni dopravé. Timto
se pfitom zdsadné nevylucuje navysSovani rozsahu dopravy o jednotlivé viaky (pokud Ize
takové trasy vzhledem k ostatnim trasam pfridélit), popf. takové navysovani rozsahu dopravy,
které bude z hlediska kapacity akceptovatelné (naptiklad trasovani novych vlakd v dopravnich
sedlech).

5.2.3 Snizovani poctu viaki osobni dopravy
Jakkoliv jsou takova opatfeni nepopularni, je tfeba v zajmu zmirnéni kapacitnich potizi provérit
i nasledujici moznosti:
« nasazovani kapacitn&jsich vlakl v delich intervalech, a to v relacich, kde je vysoka
¢etnost vliakd nabizejicich podobny produkt
«  spojovani vlakd, zejména u vlakd s dlouhou spoleénou trasou a blizkou ¢asovou
polohou
« ukon&ovani méné kapacitnich vlakd osobni dopravy jesté pred centralni ¢asti uzlu, je-li
dojezd do centra zajistén jinymi vlaky, pop¥. jinymi dopravnimi médy

Viz téZ kapitola 2.1.3.
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5.2.4 Organizacni opatieni pro zvyseni rychlosti pomalejsich viaku

Zejména na dvoukolejnych (popf. vicekolejnych) tratich je pro dosazeni vyssi rychlostni
homogenity u vlakl, které jedou vyrazné pomaleji (tj. predevsim u vlakd regiondini osobni
dopravy), zadouci usilovat o zkracovani jizdnich a cestovnich dob. Je tfeba provéfit tato
opatreni:
« v Usecich s kratkym intervalem vlakt projizdéni méalo frekventovanych stanic a
zastdvek napiiklad polovinou vlakd
« zejména v Usecich se silnou pfiméstskou dopravou zavadéni pasmového provozu
« zména organizace dopravy na Uzemi v okoli trati spocivajici v koncentraci obsluhy
vlaky regionaini dopravy do mensiho poctu stanic a zastavek a zajiSténi obsluhy
nékterych mensich obci jinymi médy dopravy
« zavedeni garantovaného fazeni souprav v regionalni dopraveé

Viz téZ kapitola 2.1.4.

5.2.5 Zlepseni informovani cestujicich o misté nastupu do viaku

Cestujicim je tfeba poskytnout presnéjsi informace o tom, kde mohou ocekavat vlak, popf.
konkrétni viz. Timto zplsobem lze zkratit ndstup cestujicich, celkovy pobyt v dané stanici a
zkratit dobu obsazeni staniéni koleje jednim vlakem, coZ v koneéném dilsledku zvy$uje
kapacitu, dalSim efektem je zkracovani cestovnich dob. Je proto potiebné:

«  zajistit informovani cestujicich o sektorech, ve kterych zastavi viak, stani¢nim
rozhlasem a informacénimi tabulemi

« informovat vhodnou navésti strojvedouciho, kde ma vlak s ohledem na informovani
cestujicich o sektorech zastavit

« dale je zadouci obsah sdéleni na informacnich tabulich na nastupistich rozsifit o Fazeni
vlakd

Viz téz kapitola 2.3.3.

5.2.6 Rozvoj informacniho systému pro podporu operativniho Fizeni

Zejména na silné zatizené infrastrukture je nezbytné dale rozvijet podporu operativniho fizeni
provozu. Timto zplsobem miZe operativni fizeni pracovat precizné&ji a Iépe vyuzivat dostupnou
kapacitu drahy.

Jak vyplyva i ze zahraniénich zkudenosti, takovy systém miZe na zékladé& provozni
mikrosimulace progndzovat vyhled provozu a dopfedu automaticky odhalovat bliZici se
konflikty. PFi vzniku konfliktu systém navrhuje jeho feseni podle definovanych kritérii
(napfiklad v osobni dopravé minimalizace sumy zpozdéni).

Dalsim logickym rozsifenim systému pak je predavani informace o optimalni rychlosti
strojvedoucim vlakd, aby jizda pfislunych vlakl byla plynuld, energeticky Usporna a spofici
kapacitu.

Viz téZ kapitola 2.3.2.

5.2.7 Pripravované stavby

Jedna se o stavby, které jsou v soucasnosti ve stadiu pripravy, popfipadé v realizaci. Tyto
stavby zlepsi kapacitni poméry prislusného Useku drahy.

U konkrétnich polozek je uveden nazev stavby, predpokladané celkové investi¢ni naklady,
podstata opatfeni, kterymi se navysuje kapacita, a predpokladany termin dokonceni stavby.
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6 Plan opatfeni pro trat
Ceska Trebova - Praha-Liben
6.1 Shrnuti analyzy kapacity drahy

Zatizeni na trati Ceska Trebova - Praha-Liberi, u kterych hrozi pretizeni, jsou tato:

« tratovy Usek Ceska Trebova - Usti nad Orlici
« tratovy Usek Pardubice hl. n. - Kolin

«  ZST Kolin, zhlavi smér Velim a Velky Osek

« tratovy Usek Kolin - Pofi¢any

« tratovy Usek Cesky Brod — Praha-Libef

PFicinami hroziciho pretizeni jsou rozdily v rychlostech vlakd, GUroveri zpozdéni viakt dalkové
osobni dopravy, délka viak( dalkové osobni dopravy, nedostate¢né moznosti pro zastavovani
nakladnich vlak{, délky prostorovych oddilli a v pfipadé zhlavi ZST Kolin Grovriové kolize na
zhlavi. Dale situaci nepfiznivé ovliviuje zeleznic¢ni uzel Praha (rovnéz bezprostfedné hrozici
pretizeni drahy) a sousedici Useky drahy s rizikovou trovni kvality (tratové Useky Usti nad
Orlici — Choceri - Pardubice hl. n. a v ZST Kolin zhlavi smér Z&bo¥i nad Labem).

Podle dosud uvazovanych pléant dojde k zdsadnimu zlep$eni situace v Gsecich Ceska Trebova —
Usti nad Orlici, Pardubice hl. n. - Kolin, Kolin — Pofi¢any, Cesky Brod — Praha-Liber aZ

v souvislosti s dokon¢enim vyznamnych staveb nejdfive ve 30. letech, jak je zfejmé i

z nasleduijicich tabulek popisujicich pfipravované stavby. Vyjimkou je zhlavi v ZST Kolin, kde
se dokonceni stavby Hlizovské spojky predpoklada v roce 2027.

Kapacitu bude také negativné ovliviiovat provoz nékladnich viaké o délce 740 m. V Useku
Ceska Trebova - Choceri bude provoz téchto vlaki umoZnén do konce roku 2030, v Useku
Chocen - Praha do konce roku 2040.

Vv

zvyseni kapacity.

6.2 Plan opatfreni

Plan opatfeni je uveden v nasledujici tabulce. Kromé zakladnich opatieni (viz polozky pléanu 1
az 6) je pro preklenuti obdobi do realizace vyznamnych staveb pfinasejicich zasadni zlepsSeni
kapacity navrzena vystavba ETCS s optimalizovanou délkou oddili. Jedné se o investi¢ni pocin,
ktery dosud neni v ramci investi¢ni pfipravy sledovan. Realizace je Zadouci ve vSech tratovych
Usecich s hrozicim pretizenim dréahy, tj. Ceska Trebova - Usti nad Orlici, Pardubice - Kolin,
Kolin - PoFi¢any a Cesky Brod - Praha-Liber. Preference téchto Usekl by méla byt volena
podle efektu, ktery zavisi i na predpokladech realizace souvisejicich staveb.

Podstatou opatieni je zkraceni délek prostorovych oddil( na $iré trati pFiblizné na délku 700 m.
V blizkosti dopraven s kolejovym rozvétvenim jsou oddily zkrédceny na hodnotu jesté kratsi, coz
umoziiuje snizovat hodnotu naslednych mezidobi zejména mezi vlaky s rliznou rychlosti, a to
se pozitivné odrazi na kraceni doby potfebné na predjeti pomalého vilaku rychlejSim. Opatreni
je spojeno s odstranénim hlavnich navéstidel a jejich nahrazenim Stop znackami a
Lokaliza¢nimi znackami ETCS. Kapacitni provéfeni v tratovém Useku Kolin - Pofi¢any ukazalo,
e optimalizace délek oddili v tomto pfipadé znamena narlst kapacity o 15 az 20 %.
Vychodiskem pro analyzu byl stavajici jizdni rad.
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Tabulka 2. Trat Ceska T¥ebova - Praha, plan opat¥eni

typ ¢. | popis opatreni poznamka
opatreni
1 | systematické snizovani Urovné zpozdéni trvalé opatreni
. E 2 | snizovani po¢tu vlakd osobni dopravy k projednani s objednateli verejné
’g i dopravy a dopravci komer&nich vlakd
N
g S 3 organiz_avé’ni opatn“;enl' pro zvysovani rychlosti k projednani s objednateli verejné
5 g pomalejsSich viaku dopravy
4 | zamezeni vyrazn&jdimu nardstu rozsahu dopravy | trvale aZ do zajisténi dostate¢né
kapacity prislusného Useku drahy
«© 5 | zlepSeni informovani cestujicich o misté nastupu
S do vlaku
()]
% 6 | rozvoj inf9rm§(":n|’hlo systému pro podporu
£ operativniho rizeni
(S}
s 7 | vystavba ETCS s optimalizovanou délkou oddilG
— 8 | s ohledem na velky pocet pfipravovanych staveb
© 5 viz samostatné tabulky
w2

Pfipravované stavby pfimo v Usecich drahy, na kterych hrozi pretizeni, jsou popsény
v nasledujici tabulce (jedna se o aktualizované Udaje pfevzaté z analyzy kapacity drahy).

Tabulka 3. Trat Ceska Tfebova - Praha-Liben, predpokladané stavby vedouci ke zvySeni

kapacity
Usek drahy, nazev stavby, resp. | vliv stavby na kapacitu predpokl.
ktery bude dokumentace; termin
stavbou ovlivnén | celkové investi¢ni dokonceni
naklady
C. Trebovéa - Usti | Modernizace Vystavba ETCS s optimalizovanymi délkami 2032
nad Orlici Zelezni¢niho uzlu oddil{, dale vznik pritahu pro nakladni vlaky
Ceska Trebova; mimo osobni nadrazi umozni provazet vétsi
19,5 mld. K¢ podil nakladnich vlak{ v Gseku mezi ZST C.
Trebova a stavajici odbockou Parnik mimo
koleje zatizené osobni dopravou.
C. Trebova - Usti | Studie Zectyrkolejnéni Gseku. nestanoven
nad Orlici proveditelnosti Lze predpokladat etapizaci:
zajisténi provozu v 1. etapé zectyikolejnéni Gseku Odb Parnik -
vlaku o délce Usti nad Orlici mésto (mimo), zbyly Gsek ve 2.
740 m; etapé formou tunelu.
118,9 mid. K& - V pfipadé usporn&jsi varianty ,stanice" by se
zahrnuje naklady na | jednalo o Upravy ZST Dlouh4 Trebova, véetné
veskera opatreni vystavby chybéjici predjizdné koleje Cislo 4.
predpokladana ve
studii
ZST Preloud Rekonstrukce ZST Vystavba plné peronizace, prodlouzeni koleji 2031
PFelouc; pro umoznéni zastaveni vlakll s délkou 740 m,
2,3 mld. K¢ v Useku Pardubice hl. n. — Prelou¢ ETCS
s optimalizovanou délkou oddilG.
ZST Z&boti nad Studie ProdlouZeni koleji pro umoznéni zastaveni nestanoven

Labem

proveditelnosti
zajisténi provozu
vlakl o délce 740 m
(celkové investi¢ni
naklady viz
poznamka uvedena
u dseku C. Trebova
- Usti nad Orlici)

vlakl s délkou 740 m.
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ZST Kolin, zhlavi | Rekonstrukce Vystavba tzv. Hlizovské spojky, 2027
smer Velim a tratového Useku tato stavba snizi pocet koliznich cest na
Velky Osek Kutnd Hora (mimo) | pfedmé&tném zhlavi.
- Kolin (mimo);
1,9 mid. K&
Kolin - Poficany | Studie Ztrojkolejnéni Useku Chaloupka (nova nestanoven
proveditelnosti dopravna cca v km 350,5) - Pofi¢any.
tratového Useku
Kolin - Pofi¢any;
13,3 mld. K¢
ZST Pecky Rekonstrukce Vystavba plné peronizace, prodlouzeni koleji 2035
ZST Pecky; pro zastaveni vlakd s délkou 740 m, zvySeni
2,4 mid. K¢ rychlosti do predjizdnych koleji.
Praha-Béchovice | RS 1 VRT Praha- Zecltyrkolejnéni Useku. PFinosem dale bude 4. kolej P.-
- Praha-Liben VrSovice - Praha- odvedeni ¢asti dopravy na Usek Praha- Béchovice -
Béchovice; Béchovice - Praha-Vrsovice a tzv. Jahodnickou | P.-Liber
16,2 mld. K¢ spojku, umoznujici jizdu v Useku Praha- 2032;
Béchovice - Praha-Libert mimo stavajici jizni vétev
mezistani¢ni Usek. vé.
Jahodnické
spojky 2035

V dalsi tabulce jsou uvedeny stavby pfipravované mimo infrastrukturu s hrozicim pretizenim,
jejichz dokonceni vyznamné ovlivni rozsah dopravy na Usecich drahy s hrozicim pretizenim (i
v tomto pfipadé se jedna o aktualizované Udaje prevzaté z analyzy kapacity drahy).

Tabulka 4. Trat Ceska Tfebova - Praha-Liben, predpokladané stavby mimo infrastrukturu
s hrozicim pretizenim drahy vedouci ke zlepseni kapacitnich pomért

popis stavby, resp. dokumentace; Usek drahy vliv stavby na kapacitu predpokladany
predpokladané celkové investi¢ni s hrozicim infrastruktury s hrozicim | termin
naklady pretizenim, ktery pretizenim dokonceni
bude stavbou
ovlivnén
Soubor staveb v Useku Chocenl - Pardubice - Kolin snizeni rozsahu nakladni | 2030
Tynisté nad Orlici - Hradec Kralové - dopravy
Velky Osek; 53 mld. K¢
Modernizace tratového Useku Kolin Pardubice - Kolin po realizaci této stavby 2038
(mimo) - odb Babin (mimo), v¢. bude dosazeno
Libické spojky; 10,7 mid. K¢ dvoukolejného napojeni
traté Chocen - Hradec
Kralové - Velky Osek na
trat Kolin - Nymburk
RS 1 VRT Praha-Béchovice - Poficany - Praha- snizeni rozsahu dalkové 2035
Pori¢any; 85,7 mld. K& Béchovice osobni dopravy
RS 1 VRT Pofi¢any - Svétla nad Ceska Trebova - snizeni rozsahu dalkové 2035
Sazavou; 61,9 mid. K¢ Praha osobni dopravy
RS 5 VRT Odbocka Vycherov - Pardubice - Praha snizeni rozsahu dalkové nestanoven

Odbocka Srnojedy (- Pardubice);
77,6 mid. K&
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7 Plan opatreni pro zeleznicni uzel Brno
7.1 Shrnuti analyzy kapacity drahy

Zatizeni v Zelezni¢nim uzlu Brno, u kterych hrozi pretizeni, jsou stani¢ni koleje ZST Brno hlavni
nadrazi a Usek Brno hlavni n&drazi — Brno-Zidenice.

PFicinami hroziciho pretizeni jsou délka prostorovych oddil(i, zpozdéni viakd dalkové osobni
dopravy a rozdily v rychlostech vlaké v tsecich Brno hl. n. - Adamov a Brno hl. n. - Brno-
Kralovo Pole. Dale situaci nepfiznivé ovliviiuji sousedici Useky drahy s rizikovou Urovni kvality
(tratové Useky Brno hl. n. - Rajec-Jestiebi a Brno hl. n. - Brno-Krélovo Pole, zhlavi ZST Brno
hl. n. a Odb Brno-Zidenice).

Nevyhovujici stav bude trvat do realizace stavby ,Zelezni¢ni uzel Brno®.

7.2 Plan opatreni

Plan opatfeni je uveden v nasledujici tabulce. Vychazi se z predpokladu, ze dojde k pomérné
brzkému reSeni nedostatku kapacity v podobé stavby ,Zelezni¢ni uzel Brno" (zacatek stavby je
predpokladan v roce 2028).

Tabulka 5. Zelezniéni uzel Brno, plan opat¥eni

typ ¢. | popis opatreni poznamka
opatreni
1 | systematické snizovani Urovné zpozdéni trvalé opatreni
=
2y 2 | snizovani po¢tu vlakd osobni dopravy k projednani s objednateli verejné
§ E dopravy a dopravci komerénich viakd
o0 . s . - vy s .
s P 3 | zamezeni vyraznéjimu narlstu rozsahu dopravy | trvale az do zajisténi dostate¢né
Qs

kapacity prislusného useku drahy

4 | zlepseni informovani cestujicich o misté nastupu

°¢ do vlaku
£
§ E; 5 | rozvoj informacniho systému pro podporu
operativniho Fizeni
a 6 | realizace stavby ,Zelezni¢ni uzel Brno"; zajisti dostate¢nou kapacitu jak v ZST
o predpokladané celkové investi¢ni naklady Brno hl. n., tak v Useku
B < 72,9 mid. K¢ Brno hl. n. - Odb Brno-Zidenice;

predpoklddané dokonceni 2035
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8 Plan opatreni pro zeleznicni uzel Ostrava
8.1 Shrnuti analyzy kapacity drahy

V Zelezni¢nim uzlu Ostrava hrozi pretizeni v mezistani¢nim Useku Ostrava hlavni nadrazi -
Ostrava-Svinov.

Pri¢inami hroziciho pretizeni jsou kolize na zhlavich, ktera jsou vyhradné Urovnova, délka
prostorovych oddil, zpozdéni vlakl dalkové osobni dopravy, sousedici tratové tseky

s rizikovou urovni kvality (Bohumin — Ostrava hl. n., Ostrava-Svinov - Studénka a Ostrava-
Svinov - Opava vychod).

S dokoné&enim stavby ,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava" dojde k vyraznému nardstu
kapacity. Zarovef je ve vyhledu predikovan vyznamny nardst rozsahu dopravy, a to véech
segment{ (osobni dalkova, osobni regionalni a nakladni doprava). Proto bude nezbytné ve
spolupréci s objednateli verejné dopravy a dopravci hledat takové reseni, které optimainé
uspokoji budouci poptavku pfi respektovani kapacitnich moznosti infrastruktury.

8.2 Plan opatreni
Plan opatreni je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 6. Zelezni¢ni uzel Ostrava, plan opatfieni

typ ¢. | popis opatreni poznamka
opatreni
1 | systematické snizovani Urovné zpozdéni trvalé opatreni
E 2 | snizovani poctu vlakd osobni dopravy k projednani s objednateli verejné
0o dopravy a dopravci komerénich vlaké
N N
g S 3 | organizacni opatfeni pro zvysovani rychlosti k projednani s objednateli verejné
£ g pomalejsich vlakd dopravy
4 | zamezeni vyrazné&j$imu nardstu rozsahu dopravy | trvale az do zaji$téni dostatec¢né
kapacity prislusného useku drahy
. 5 | zlepSeni informovani cestujicich o misté nastupu
o ¢ do vlaku
=
] 5’ 6 | rozvoj informacniho systému pro podporu
= operativniho Fizeni
7 | realizace stavby ,Modernizace Zelezni¢niho uzlu | vystavba presmyku, ztrojkolejnéni
Ostrava“; useku Ostrava hl. n. - Ostrava-
‘= predpokladané celkové investi¢ni naklady Svinov; predpokladané dokonceni
S 24,8 mid. K¢ 2034
> v
8 8 | realizace stavby ,RS 1 ZST Ostrava-Svinov"; zvyseni rychlosti ve vyhybkach,
@ predpokladané celkové investi¢ni naklady pfiprava pro zausténi treti a ctvrté
6,8 mid. K¢ tratové koleje od Ostravy hl. n.;
predpokladdané dokonceni 2029

V soucasnosti je v ramci akce ,Modernizace zelezni¢niho uzlu Ostrava" provérovano navyseni
kapacity infrastruktury tak, aby bylo moZné Iépe vyhovét budoucim pozadavkim. Sou&asti
provéfovani navyseni kapacity je i doplnéni dalsi tratové koleje v Gseku Ostrava hl. n. -
Ostrava-Svinov, a tedy by v tomto Useku byly celkem 4 tratové koleje.
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9 Plan opatreni pro zeleznicni uzel Praha
9.1 Shrnuti analyzy kapacity drahy

Zafizeni v Zelezni¢nim uzlu Praha, u kterych hrozi pretizeni, jsou tato:

«  ZST Praha-Liberi, zhlavi smér Praha-Béchovice a Praha-Malesice
« tratovy Usek Praha-Libef - Praha hlavni nadrazi

« Odbocka Balabenka a navazujici Useky

«  ZST Praha hlavni nadraZi, stani¢ni koleje

PFi¢inami hroziciho pretizeni jsou kolize na zhlavi v ZST Praha-Liber a na odbocce Balabenka,
dale délka prostorovych oddilG a Urover zpozdéni vlakl dalkové osobni dopravy. Déle situaci
nepfiznivé ovliviuji sousedici Useky drahy s rizikovou Urovni kvality (tratové tseky Praha-
Vrsovice — Praha hl. n., Praha hl. n. — Praha-Smichov, Praha-MalesSice — Praha-Liberi a zhlavi -
v ZST Praha hl. n. a v ZST Praha-Liberi, zhlavi smér Praha hl. n.) a situace na trati Ceska
Tfebova - Praha (rovnéz bezprostfedné hrozici pretizeni drahy).

Pfedpoklada se, Ze nevyhovujici stav bude vyfesen realizaci nékteré ze staveb (viz tabulka
nize, kterd uvadi pripravované stavby). V piipadé ZST Praha hlavni nadrazi vak ani
pripravované stavby nezajisti dostate¢nou kapacitu, navic jiz v jizdnim Fadu 2030 ma byt
zahajen provoz osmivozovych pfimeéstskych jednotek (osmivozové jednotky se na rozdil od
stavajicich Sestivozovych nevejdou na polovinu koleje, kterd je vymezena cestovymi
navéstidly).

9.2 Plan opatreni

Plan opatfeni je uveden v nasledujici tabulce. Polozky 1 az 3, 7 a 8 predstavuji zakladni
opatreni.

Dalsim predpoklddanym opatienim, jehoz realizaci mdze dojit k mirnému snizeni zatizeni
zhlavi v ZST Praha-Liber, je prevedeni ¢asti vlakd osobni dopravy z traté Praha-Béchovice -
Praha-Liberi - Praha hl. n. na trat Praha-Béchovice - Praha-Zahradni Mésto - Praha hl. n. Mélo
by se jednat o takové vlaky, u kterych je takové prevedeni G¢elné, jsou vyraznéji kolizni v ZST
Praha-Liber a dojezd téchto vlakd do ZST Praha hl. n. z opa¢né strany je technologicky mozny.
Zéroven s ohledem na omezenou kapacitu stani¢nich zhlavi v ZST Praha-MaleSice se
nepredpokladd, ze pocet takto prevedenych vlakid (resp. linek) bude vysoky.

Pro snizeni zatizeni ZST Praha hl. n. je zddouci omezit posunové jizdy. Tyto jizdy se realizuji
predevéim z dlvodu objezdu soupravy hnacim vozidlem u konéicich vlakd, proto pro jejich
eliminaci je potfebné co nejvice vyuzivat vratné soupravy, tj. soupravy tvorené trakénimi
jednotkami se stanovistém strojvedouciho na obou Celech vlaku, anebo vlaky vedené
lokomotivou dopIné&né na opacném konci o Fidici viz. Toto opatfeni mirné snizi zatizeni jak
zhlavi, tak stanic¢nich koleji.

Vzhledem k tomu, Zze ZST Praha hlavni nadraZi bude i po realizaci pfipravovanych staveb
kapacitné limitujicim zafizenim, zpracuje Sprava zZeleznic kapacitni studii. Predpoklada se, ze
tato studie bude detailné analyzovat soucasnou a budouci situaci a navrhne, jak bude mozné
kapacitu v tomto rozhodujicim misté Zelezni¢niho uzlu Praha navysit. ReSeni mohou spocivat
v nasledujicich oblastech:
«  principialni provérfeni zmén provozniho konceptu pro dosazeni Uspornéjsiho vyuzivani
kapacity; prichazi v ivahu zejména:
o vétsi uplatnéni prijezdného modelu, tzn. vzajemné propojeni linek Usticich do
stanice z opacnych stran
o modifikace linkového vedeni vlak(l takovym zplsobem, aby byla vét&i mérou
respektovana topologie infrastruktury; zejména se jedna o snizeni poctu
koliznich cest, které vznikaji na zhlavich stanice
« provéreni moznych infrastrukturnich zmén, a to:
o V technologické oblasti, napriklad Upravy zabezpecovaciho zafizeni
o ve stavebni oblasti, zejména doplnéni vhodnych kolejovych spojek, které
mohou snizit pocet koliznich cest ve zhlavich
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Tabulka 7. Zelezniéni uzel Praha, plan opat¥eni
typ ¢. | popis opatreni poznamka
opatreni

1 | systematické snizovani Urovné zpozdéni trvalé opatreni

2 | snizovani poctu vlakd osobni dopravy; k projednani s objednateli verejné
ukonéovani vlak s malou pFepravni kapacitou dopravy a dopravci komer&nich vlakd

E pfed centralni ¢asti uzlu

©

g 3 | zamezeni vyrazné&j$imu narlstu rozsahu dopravy | trvale az do zajisténi dostate¢né

o kapacity prislusného Useku drahy

j.

E 4 | pro snizeni zatizeni zhlavi ZST Praha-Libef k projednani s objednateli verejné

g prevedeni ¢asti vlakll osobni dopravy na trat dopravy a dopravci komerénich vlaké
e Praha-Béchovice - Praha-Zahradni Mésto -

o Praha hl. n.

Q- v

5 | pro snizeni zatizeni ZST Praha hl. n. vétsi trvalé opatieni
vyuzivani vratnych souprav

6 | zpracovani kapacitni studie pro ZST Praha hl. n. | pfedpoklad vystupd 2026

. 7 | zlepSeni informovani cestujicich o misté nastupu
o0 do vlaku

£

] 5’ 8 | rozvoj informacniho systému pro podporu

= operativniho Fizeni

9 | realizace stavby ,Modernizace tratového Useku vystavba presmyku, odstranéni
Praha-Libenl — Praha-MaleSice, I. Stavba"; vétsiny Urovnovych kolizi, zasadni
predpokladané celkové investi¢ni naklady zlepeni kapacitnich pomérd;

2,5 mld. K¢ predpoklad dokonceni 2029
10 | realizace stavby ,Rekonstrukce koleji ve v ZST Praha hl. n. prodlouzeni
Vinohradskych tunelech" nékterych nastupist, vystavba nového

8. nastupisté;
ETCS s optimalizovanymi délkami
oddilll v Usecich Balabenka - Praha

‘_g hl. n. a Praha-Liben - Praha hl. n.;

0 pfiprava pozastavena,

S termin nestanoven

[}

11 | realizace stavby ,Prestavba odbocky odstranéni vétsiny Urovnovych kolizi
Balabenka"; na odbocce Balabenka; predpoklad
predpokladané celkové investi¢ni naklady dokonceni 2035
15,0 mld. K&

12 | realizace stavby ,Studie proveditelnosti soubor staveb predstavuje zasadni
zelezni¢niho uzlu Praha vcéetné Rychlych zmény, a to jak v oblasti
spojeni“; infrastruktury, tak v oblasti
predpokladané celkové investi¢ni naklady provozované dopravy; predpoklada se
185,1 mld. K¢ etapizace, kompletni dokonceni 2047
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10 Plan opatreni pro oblast
Kralovéhradecka
10.1 Shrnuti analyzy kapacity drahy

Zafizeni v oblasti Krdlovéhradecka, na kterych hrozi pretiZzeni, jsou tyto tratové Useky:

« Castolovice - Tynisté nad Orlici
e Tynisté nad Orlici - Hradec Kralové hlavni nadrazi
» Hradec Kralové hlavni nadrazi - Jaromér

PFicinami hroziciho pretizeni jsou délka mezistani¢nich Usekd, zastavky v omezujicich
mezistani¢nich Usecich a zastaralé zabezpecovaci zafizeni.

Nevyhovujici stav bude trvat do realizace pfipravovanych staveb (viz tabulka nize). V pfipadé
Usekl Castolovice - Tynisté nad Orlici a Tynisté nad Orlici - Hradec Kralové hl. n. se
uskutecnéni stavby drahy, kterd dostate¢né navysi kapacitu, bude realizovat velmi brzy.

Nepfiznivéjsi situace je u Useku Hradec Kralové hl. n. - Jaromér, kde se dokonceni stavby
predpoklada v roce 2032.

10.2 Plan opatreni

Plan opatreni je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 8. Oblast Kralovéhradecka, plan opatreni
typ ¢. | popis opatreni poznamka
opatreni
|2 1 | zamezeni vyrazné&j$imu narlstu rozsahu dopravy | trvale aZ do zaji$téni dostate¢né
’% >§ kapacity prislusného Useku drahy
g 'E 2 | v useku Hradec Kralové hl. n. - JaromérF udrzeni | trvale az do zajiSténi dostatecné
59 soucasné miry presnosti vliakd osobni, zejména | kapacity prislusného Useku dréhy
° dalkové dopravy
- 3 | rozvoj informacniho systému pro podporu
2 ¥ operativniho Fizeni
S >
v O
820
4 | realizace stavby ,ZvySeni kapacity trati Tynisté | vystavba nové vyhybny RaSovice,
n. O. - Castolovice - Solnice, 3. a 4. Cast"; rekonstrukce ZST Tynisté n. O.;
predpokladané celkové investi¢ni naklady zajisti dostatecnou kapacitu v Useku
5,9 mld. K¢ Castolovice - Tynisté nad Orlici;
predpoklddané dokonceni 2027
g 5 | realizace stavby ,Modernizace tratového Useku zdvoukolejnéni celého Useku; zajisti
3 Hradec Kralové (mimo) - Tynisté nad Orlici dostatec¢nou kapacitu v Useku Tynisté
= (mimo)"; nad Orlici — Hradec Kralové hl. n.;
@ predpokladané celkové investi¢ni naklady predpokladané dokonceni 2028
8,8 mld. K¢
6 | realizace stavby ,RS 5 Hradec Kralové - zdvoukolejnéni celého Useku; zajisti
Jaromér"; dostatec¢nou kapacitu v Useku Hradec
predpokladané celkové investi¢ni naklady Kralové hl. n. - Jaromér;
10,2 mld. K¢ predpokladané dokonceni 2032
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ry A4
Zaver
Primarnim smyslem institutu pretizené drahy je zmirnéni nebo odstranéni pretizeni v Usecich
postizenych nedostatecnou kapacitou. Po vyhlaseni hroziciho pretizeni byla nejprve zpracovana
analyza kapacity drahy, nyni je v podobé tohoto dokumentu predkladan plan na zmirnéni nebo

odstranéni pretizeni drahy. Plan a odborna diskuse o ném budou vychodiskem pro dalsi
postup.

Plan predpoklada, ze pro zmirnéni nebo odstranéni hroziciho pretizeni bude vyuzita Sirsi Skala
opatteni. Kromé dlouhodobé pFipravovanych investi¢nich po&inl se jedna o opatfeni provozné-
organizacni povahy spocivajici v Upravach konceptu jizdniho Fadu nebo v podobé jinych
pirevazné administrativnich opatieni. Navrhovana provozné-organizac¢ni opatfeni jsou
realizovatelna vétsSinou rychle, na druhou stranu néktera z nich jsou spojena s revizi
provoznich konceptl a mohou byt vnimana ze strany objednatell dopravy, dopravcl a cestujici
vefejnosti negativné. Navic Upravy provoznich konceptl jsou v kompetenci objednatell
vefejné dopravy a dopravci. Sprava Zeleznic tedy nem{Ze tyto navrhy ze své pozice
vynucovat, jejich realizace vyZaduje spolupraci zi¢astn&nych subjektd.

Dalsi skupina nastroji na zvyseni kapacity ma t&Zist& v oblasti vozidel a technologickych
zafizeni, tj. sdélovacich, zabezpecovacich a pevnych trakcnich zarizeni. Tyto moznosti vyzaduji
pro svou realizaci delSi dobu nezli provozné-technologické zmény, ale stale se oproti stavebnim
opatienim jednd o zmény dosazitelné rychleji a s vynalozenim mensich prostiedkl. Proto i
technologickym opatfenim predlozeny plan pfisuzuje nemaly vyznam.

Vétsina Usekd drahy, na kterych bezprostfedné hrozi pFetizeni, je souéasti paterni sité ceské
Zeleznice. To znamena@, Ze fada kapacitnich hrdel v soucasnosti vyznamné limituje zeleznicni
dopravu a jeji rozvoj. Je tedy vysoce ?adouci v&novat t&mto Usekim piisludnou pozornost ze
strany vsSech participujicich instituci, a to jak v oblasti objednavani dopravy - pro zajisténi
efektivnéjsiho vyuzivani stavajici infrastruktury, tak ve sféfe technologickych opatfeni a
pripravy prislusnych staveb.
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