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Seznam zkratek

1ZS integrovany zachranny systém

JR jizdni Fad

KIR knizni jizdni fad

Sz Sprava zeleznic, statni organizace

ZST Zelezni¢ni stanice



Uvod

Zpozdéni vlakl je spoleensky nezadouci. Pravdépodobné nejvice je vnimano hledisko
samotnych cestujicich, ktefi oc¢ekavaji, Zze do svého cile pfijedou vcas. Dojde-li ke zpozdéni,
vznika u cestujicich nespokojenost, ovsem jesté horsi situace nastava tehdy, kdyz cestujicim
ujede planovany ptipoj. Dalsi oblasti, ktera je zpozdénimi ovlivnéna, je samotny zelezni¢ni
provoz. Zpozdény vlak spotifebovava kapacitu vice nezli vliak jedouci vCas - jinymi slovy:
zpozdéni je konzument kapacity. Zpozdény vlak totiz opousti sv{j plénovany slot, ktery pouze
v nékterych pripadech dokaze vyuzit vlak jiny. Dalsi negativni efekt se projevuje u zpozdénych
vlakl s vy$si prioritou: pokud jsou tyto vliaky zpozdéné, zplsobuji vétsi miru prenosu zpozdéni
na dalsi (zpravidla méné prioritni) vlaky. V neposledni radé Cetna zpozdéni vice zatézuji
zameéstnance fidici provoz, ktefi pak nemohou Cetné vznikajici konflikty vyresit vzdy optimalné.

Tato analyza se zaméruje na systematicky vznikajici zpozdéni. Timto nechceme snizovat
vyznam zpoZdé&ni, kterd jsou zplsobena jinymi vlivy, jako jsou poruchy (na vozidlech i na
infrastrukture), zivelni pohromy, nehodové ¢i jiné mimoradné udalosti a vyluky. Nase zaméreni
na opakujici se zpozdéni tedy neni vSelékem, ale ma pfinejmensim potencial zlepsit aspon tu
Cast vznikajicich zpozdéni, ktera je Iépe predikovatelna.

Analyza ma popisny charakter, cilem je zjistit hodnoty zpozdéni a rozkli¢ovat jejich divody,
nikoliv nalézt reseni, jak vznikajici zpozdéni odstranit. Toto omezeni je dano zejména
limitovanym c¢asem, ktery byl na zpracovani analyzy k dispozici: vyhodnocovani bylo mozné
zahajit v prib&hu mésice Gnora (s cilem nashromazdit dostate¢né reprezentativni vzorek dat
od zadatku platnosti JR 2026), zarover snahou bylo analyzu dokondit tak, aby jeji zavéry
mohly byt uplatnény jesté pro sestavu jizdniho fadu 2027.

Objem dat o zpoZdé&nich, kterd byla vyuZita, je obrovsky: za jeden den se v priméru jedna asi
0 100 tisic zdznamU, pfi¢emz jeden zéznam predstavuje informace o hodnotéch zpozdéni
jednoho vlaku v jednom bodé (zpravidla jsou to data z dopraven). Takovy rozsah dat vede

k potfebé pracovat pouze s agregovanymi daty - zejména se proto zaméfujeme na data o
jednotlivych linkach, a to pouze téch, u kterych bylo v prvnim kroku vyhodnoceno, Ze tyto
linky vykazuji vyssi miru zpozdéni (blize viz kapitola ,Metodika analyzy").
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1 Metodika analyzy

V této Casti vysvétlujeme postupy, které byly pro zpracovani analyzy pouzity.

V analyze pouzivame veli¢iny median, 1. kvartil, 3. kvartil, 1. az 9. decil. Vyhodou téchto
veli¢in (naptiklad oproti primé&ru) je to, Ze nejsou zatizeny ptipadnymi extrémnimi hodnotami.

Vyznam téchto veli¢in Ize vysvétlit takto: budeme-Ili mit vzorek obsahujici 100 Gdajd a tyto
hodnoty uspofadame vzestupné, pak median odpovida hodnoté, ktera je na 50. misté
(polovina z po¢tu Gdajd), 1. kvartil na 25. misté (¢tvrtina), 3. kvartil na 75. misté& (t¥i ctvrtiny).
Déle 1. decil odpovida hodnoté, kterd je na 10. misté (jedna desetina z po¢tu Udajd), 2. decil
na 20. misté atd.

PFi kvantifikaci zpozdéni nevyuzivame velicinu ,plnéni jizdniho fadu®, ktera predstavuje podil
pfipadd, kdy zpozdéni vlaku je do hodnoty 5 minut, k celkovému poctu ptipadl. Takto
nastavené kritérium je pro nase potfeby hrubé. Misto toho pracujeme pfimo s hodnotami
zpozdé&ni a jejich prirlistky (naruden).

1.1 Kody naruseni

Dalsim vyuZivanym Gdajem jsou ,kédy narudeni®, které k pFirlstkim zpoZzdéni ptifazuji
provozni zaméstnanci. Protoze s jednotlivymi kody v dalSim textu pracujeme a vesmés
z prostorovych dtvodl vyznam kédu nevysvétiujeme, uvadime zde vyznam viech

v soudasnosti pouzivanych kéd{:

DO Sestava jizdniho radu

D1 Sestava vlaku provozovatelem drahy

D2 Zavady v provoznich procesech

D3 Poradi vlak( z ddvodu chybného fizeni provozu

D4 Zpozdéni zavinéné zaméstnanci provozu

D5 Stfezeni pracovisté

D6 Vyluka dopravni sluzby

D9 Dispozice provozovatele drahy, dispecera fizeni provozu

K1 Pozdni doruéeni prepravnich dokladt

K2 Nakladka, vykladka

K3 Prodlouzeni planovaného pobytu, zvysena frekvence cestujicich

K4 Uprava nakladu, zpozdéni zplsobené prepravovanou zésilkou

K5 Dispozice dopravce

K6 Zpozdéni zavinéné obsluhou vlaku, komercnimi zaméstnanci dopravce
K9 Ostatni pfepravni zavady

00 Ihned nerozliitelné divody naruseni (ostatni blize nespecifikované udalosti)

O1 Vliv mimoradnych udalosti

02 Povétrnostni vlivy

03 Cekani na ptipoj v rdmci ¢ekacich dob

04 Opatieni statnich organi

O5 Zpozdéni z jinych pficin na siti sousedniho provozovatele

06 Zasah policie, I1ZS

07 Stavka

08 Porfadi vlakl (kfizovani, sled, predjizdéni, provozni intervaly, nasledna mezidobi)
09 Obrat soupravy, hnaciho vozidla, doprovodu vilaku

S1 Vliv planovanych vyluk

S2 Vliv neprfedpokladanych vyluk, pozdé zahajenych a ukonéenych vyluk

S3 Omezeni rychlosti z divodu stavu koleje

S7 Préace ciziho pravniho subjektu

S8 Zpozdéni zplisobené zaméstnanci infrastruktury SZ a zhotovitele stavebnich praci
S9 Ostatni zavady ve vylukové Cinnosti

VO Poufziti jiné fady Zelezni¢niho vozidla, nedodrzeni Fazeni podle JR
V1 Sestava vlaku dopravcem
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V2 Technické zavady osobnich voz{

V3 Technické zévady nékladnich voz{
V4 Technické zavady hnacich vozidel

V5 Zpozdéni zavinéné lokomotivni ¢etou
V9 Ostatni zavady vozidel

X1 Zpozdéni nasledujicim provozovatelem drahy
X2 Zpozdéni pfredchozim provozovatelem drahy

X3 Zpozdéni zplsobené prebirajicim dopravcem
X4 Zpozdéni zplsobené pfedchozim dopravcem

X5 Bombova hrozba, obCanské nepokoje

X6 Evidence ostatnich udalosti

Z1 Vliv zabezpecovaciho zafizeni

Z3 Vliv prejezdovych zabezpecovacich zafizeni

Z4 Vliv sdélovacich zafizeni

Z5 Vliv napajeni, zavady napajeni a zasobovani elektrickou energii
Z6 Porucha trak¢niho vedeni

Z7 Zavady na Zelezni¢nim svrsku a spodku

Z8 Zpozdéni zavinéné zaméstnanci infrastruktury

Z9 Ostatni zavady infrastruktury

1.2 Agregace dat, prace s linkami

Jak jiz bylo zminéno v Uvodu, analyzovana data o zpozdénich predstavuji velky objem dat. Pro
jejich zpracovani a prezentaci byla nezbytna agregace. V kapitole 3 pouzivdme zejména
agregaci dat podle bodl, v dal$ich kapitolach je pouzivdna agregace podle linek a smérd.

Pro pfifazeni vlakd k linkdm byla vyuZita data zadana v zadostech ro¢niho jizdniho Fadu 2026.
Protoze ne vSechny vlaky jsou pfifazeny linkam, bylo v nékterych pfripadech nezbytné zvolit
nahradni FeSeni - ryze pro potreby této analyzy jsme i ostatni vlaky prifadili linkam, které jsme
pracovné vytvofili. Vychodiskem pro oznaceni téchto linek bylo zejména Cislo traté podle
knizniho jizdniho fadu, pop¥. podle dopravce.

Timto zplsobem bylo identifikovano vice neZ 300 linek. Jejich podrobné&j&i analyzu bychom
nepokladali za Ucelnou, proto jsme se zaméfili na ty linky, které jsou postizeny vétsi mirou
zpozdéni. Pouzitym kritériem byla hodnota zpozdéni na Urovni 3. kvartilu - byly pfitom vzaty
v potaz vedkeré zaznamenané hodnoty zpozdéni v dopravach u dané linky. Timto zplsobem
bylo mozné identifikovat problémové situace, které se tykaji napfiklad pouze Casti trasy anebo
pouze jednoho sméru.

Byly tedy podrobnéji analyzovany ty linky, které vykazovaly hodnoty zpozdéni na Grovni
3. kvartilu o velikosti 4 minuty nebo vice. Takto bylo vybrano 22 linek dalkové dopravy
a 11 linek regionalni dopravy.

1.3 Analyza linek s nepriznivymi hodnotami zpozdéni

Samostatné jsou analyzovany jednotlivé sméry. Dale je popis strukturovan obvykle do tfi
tabulek:

- prdbéh zpozdéni v trase - jsou uvedeny hodnoty zpoZdéni ve vyznamnéjsich stanicich
a hodnoty zpozdéni na Urovni 1. az 9. decilu (véetn& medianu) a hodnoty primé&rné

- dominantni kédy naruseni - jsou uvedeny nejvice zastoupené kédy naruseni a k nim
body, kde tato naruseni nejvice vznikaji (procentualni hodnoty jsou vztazeny k celkové
hodnoté naruseni prislusného sméru)

- dominantni mista se vznikem zpozdéni - jsou uvedeny nejvice zastoupené body (popf.
useky), kde vznikaji naruseni, dale jsou doplnéna naruseni, ktera se zde nejvice
vyskytuji (i v tomto pfipadé procentudlni hodnoty jsou vztaZzeny k celkové hodnoté
naruseni pfislusného sméru)
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2 Zpozdeéni v letech 2024 a 2025

Ucelem této kapitoly je predstavit veli¢iny popisujici zpozdéni v del$im obdobi a uvést tak
podrobnéji analyzované obdobi od zmény jizdniho fadu v prosinci 2025 do zacatku Unora
2026, které je naplini dalsich kapitol, do SirSiho kontextu.

V nasledujicim grafu jsou zobrazeny primérné denni sumy narudeni za jednotlivé mésice let
2024 a 2025. Z grafu je zfejmy obdobny vyvoj v priib&hu obou sledovanych rokd. Nizsi
hodnoty v prosinci az Unoru a ¢astec¢né v bfeznu lze vysvétlit zejména nizsSimi hodnotami kédu
S1 (vliv planovanych vyluk). Nejvyssi hodnota, zaznamenana v zari 2024, vyrazné prevysujici
ostatni, souvisi s tehdejsimi povodnémi.

50000
45000
40000
= 35000
£
S 30000
2
& 25000
1))
N~
£ 20000
o
£
3 15000
10000
5000
0
Q & Q Q Q Q <) Q A S > 9
R S A2 & @ < & & A2 X3 N &
Q N +4Q O3 Q B ) Q Q S N\
N8 < S S < t?s o & 6@%

W 2024 m2025

Graf 1. Primérné denni sumy naruseni za jednotlivé mésice 2024 a 2025

Kédy narudeni zplsobujici nejvy$si podil zaznamenanych zpozdéni jsou uvedeny v tabulce 1 a
jsou usporadany sestupné. Prestoze je celkem evidovano cca 50 kédd naruseni, je zrejmé, ze
nékteré kédy narudeni se vyskytuiji vyrazné ¢astéji. V tabulce je zapséno 7 nejéastéjsich kodd,
které maji v souctu podil 81 % na celkové sumé evidovanych naruseni.

vavs

Tabulka 1. Nejcastéjsi kody naruseni pro viaky osobni dopravy celkem

kéd cetnost
08 26 %
03 16 %
S1 12 %
V1 10 %
09 7 %

05 6 %

K3 4 %
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Zajimavé je sledovani nékterych kédl narudeni seskupenych podle vécného vyznamu:
naptiklad kody 08, O3 a 09 maji povahu naslednych zpozdéni, tj. vznikaji zpravidla teprve

v nadvaznosti na zpozdéni jina. Jejich soucet &ini pravé 50 %. Dale je u té&chto kodl zfejma
silna korelace s kody naruseni, které maji charakter primarniho zpozdéni. Na nasledujicim
grafu je zaznamenana souvislost mezi sumou naruseni kédd predstavujicich primarni zpozdéni
(vodorovna osa) a sumou narudeni kodd 08, 03 a 09, a to opét pro jednotlivé mésice let 2024
a 2025. Bod, ktery je nejvice vpravo, odpovida mésici zafi 2024 (jiz zmifiované povodné).
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Graf 2. Souvislost mezi primarnimi a naslednymi zpozdénimi

Jiz vySe bylo uvedeno, ze nasledna zpozdéni tvori pravé 50 % celkové sumy naruseni. To tedy
soucasné znamena, ze kazda 1 minuta primarniho zpozdéni v priméru zplsobi dalsi 1 minutu
nasledného zpoZzdéni. Je tfeba zdlraznit, Ze se jedna se o primérnou zavislost: napfiklad
zpozdé&ni osobniho vlaku jedouciho po malo zatizené trati bez navaznych vlakd nemusi vyvolat
74dné nasledné zpozdéni, naproti tomu dalkovy vlak s dlouhou trasou a vy&si prioritou mize

rv.

zapricinit naslednd zpozdéni vyrazné vyssi.

Dalsi skupinou jsou kédy predstavujici zavady na vozidlech (V2 a V4) a na infrastrukture (Z).
Suma naruseni odpovidajicich témto kédim je 5 %. Dale kédy O1 a O2 rovnéz maiji v souctu
podil 5 %.

2.1 Vlaky dopravniho druhu Ex

Pokud se zaméfime pouze na vlaky dopravniho druhu Ex, pak nejcetnéjsi kddy naruseni jsou
oproti souhrnu za vSechny vlaky odlisné, viz nasledujici tabulka. Zde uvedené kédy maji
v souctu podil 72 % na celkové sumé evidovanych narugeni té&chto vlaka.

Tabulka 2. Nejcastéjsi kody naruseni pro viaky dopravniho druhu Ex

kéd cetnost
05 21 %
S1 18 %
08 16 %
01 7 %

09 5 %

V1 5 %
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Nejéast&jsi kod narudeni je 05, je logické vysoké zastoupeni, protoze vétsina vlakl druhu Ex je
mezinarodnich. Dale na tfetim misté je kdd 08, jeho podil je oproti sumarnim hodnotam za
vSechny vlaky nizsi, coz Ize vysvétlit tim, ze vlaky Ex maji vysokou prioritu v operativnim
fizeni. V tabulce se nevyskytuje kdd 03, nebot viaky Ex ¢ekaji na pfipoje méné nezli ostatni
druhy vlaka.

2.2 Vlaky dopravniho druhu Os

Pokud se jedna o vlaky na opacném konci spektra, tj. dopravniho druhu Os, pak nejcetnéjsi
kédy naruseni jsou v nasledujici tabulce. Zde uvedené kody maji v souctu podil 74 % na
celkové sumé evidovanych naruseni vlak( Os.

vavs

Tabulka 3. Nejcastéjsi kody naruseni pro vlaky dopravniho druhu Os

kéd cetnost
08 31 %
03 26 %
S1 12 %
K3 5 %

V tomto pfipadé je nejcastéjsim kddem 08, to je pochopitelné vzhledem k nizsi priorité téchto
vlak{ v operativnim Fizeni. RovnéZ vy$si hodnota O3 vyplyva z &etnéjdiho Eekani té&chto viakl
na pfipoje.
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3 Souhrnné vyhodnoceni

V této a nasledujicich kapitolach je jiz analyzovano obdobi rocniho jizdniho fadu 2026.

3.1 Hodnoty zpozdéni podle druhii viakd

Hodnoty zpoZdé&ni na jednotlivych tratich podle jednotlivych druhl viak( jsou patrné z map,
které jsou obsahem pfiilohy A. Kli¢em rozdéleni jsou dopravni druhy vlakl, proto zde pouZité
rozdéleni neni zcela v souladu s rozdélenim vlakd podle linek v dalkové dopravé. Zejména na
mapach pro druh vlak( Ex a R je tfeba upozornit na skuteénost, ze nékteré vlaky linek dalkové
dopravy maiji v JR 2026 rozdilny dopravni a komeréni druh vlaku. Pfikladem je linka R15 nebo
R18, které jsou z hlediska komerc¢niho druhu vedeny jako R, ale z hlediska dopravniho druhu
jako Ex. Proto napf. na mapé pro vlaky R nejsou ohodnoceny Useky Ceska Trebova - Zabteh
na Moravé, Staré Mésto u U.H. - Luhacovice nebo Usti nad Labem - Cheb.

Zaroven je zfejmé, Ze tento mapovy popis je pomérné hruby, slouzi pouze pro zakladni
orientaci, pro podrobnéjsi seznameni jsou v této analyze provedeny dalsi rozbory.

3.2 Body s nejvétsimi sumami naruseni

PFi porovnani naruseni podle bod( je jednoznacné nejvyssi sumy naruseni dosazeno v ZST
Praha hlavni nadrazi. Suma naruseni zde odpovida 4 % ze vSech naruseni evidovanych v siti.

V 2adném jiném dalS$im bodé nejsou naruseni takto vysokd, podil na sumé naruseni za celou sit
je v dalSich bodech maximalné okolo 1 %. Body, kde tento podil je vétsi nez 1 %, jsou
Bohumin, Havli¢kGv Brod, Kolin, Olomouc hl. n., Plzefi hl. n. a Usti nad Labem hl. n.

Logicky se jedna o mista, kde je vysoky rozsah dopravy. Zaroven vsak vysokym rozsahem
dopravy nelze vysoké sumy vzdy vysvétlit, viz naptiklad ZST Havlickv Brod, kde je velmi
vysoké zastoupeni kodu O3 nebo Bohumin s vysokym podilem kdédu V1. Jde tak zejména o
velké uzly, ve kterych kromé vysokého rozsahu dopravy hraje zasadni roli mnoZstvi
prestupnich vazeb (kéd naruseni O3), nebo kde vznikaji, zanikaji a zpracovavaji se vlaky (kédy
narueni 09 a V1), anebo kde dochéazi ke kfizeni vice smér (kéd 08).

Tabulka 4. Body, které se nejvyznamnéji podileji na celkové sumé naruseni

misto podil nejcastéjsi kédy naruseni (podily naruseni vdaném bodé)
na celku

Bohumin 1% V1 (38 %), 03 (24 %)

Havli¢kGv Brod 1% 03 (56 %)

Kolin 1% 03 (25 %), 08 (24 %)

Olomouc hl. n. 1% 03 (50 %)

Pizefi hl. n. 1% 03 (30 %), 08 (27 %)

Praha hl. n. 4 % 08 (35 %), 09 (15 %)

Usti nad Labem hl. n. 1% 03 (41 %), O5 (17 %)
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3.3 Cekani na pripoje v ramci cekacich dob (kéd 03)

V nasledujici tabulce jsou uvedeny stanice s vysokou hodnotou kédu naruseni O3. Jedna se o
denni sumy, a to na Urovni 3. kvartilu. Z této tabulky vak nevyplyva, kterych viak{ se
naruseni tyka. Podrobnéjsi predstavu o tom, kterych relaci se tato problematika tyka, véetné
rozlieni toho, které sméry jsou plivodcem tohoto druhu naruseni a které sméry jsou
zpozdénimi postizeny, poskytuje mapa v pfiloze B.

Tabulka 5. Body, které se nejvyznamnéji podileji na narusenich 03

misto den,ni naruseni 03 Most 21
F;itrl‘r]ovni 3. kvartilu Neratovice 5

Breclav 16 Nezamyslice 29
Cercany 40 Nymburk hl. n. 23
Dédin 16 NyFany 21
Domazlice 37 Olomouc hl. n. 66
Havli¢kdv Brod 92 Opava vychod 24
Horazdovice pfedmésti (45 Ostromér 29
Chlumec nad Cidlinou 32 Pardubice hl. n. 18
Chocen 56 Protivin 24
Karlovy Vary 24 Skalice nad Svitavou 21
Kojetin 101 Stara Paka 33
Kutnd Hora hl. n. 47 Staré Mésto u Uh. Hr. 29
Letovice 32 Starko¢ 59
Lovosice 43 Svitavy 45
Milotice nad Opavou 19 Trutnov 44
Mladé Boleslav hl. n. 28 Usti nad Labem hl. n. 61
Moravany 29 Usti nad Labem zdpad (33
Veseli nad Luznici 17
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4 Dalkova doprava - viaky Ex
4.1 Zakladni charakteristika

Rozdéleni podle kéd{ narudeni: velmi vysoky podil narudeni tvofi O5 - 28 %. Druhym
nejcastéjsim kodem je O8 - 16 %. Nasleduje S1 - 9 %. Zavady na vozidlech (V2 a V4) cini
8 %, V1 - 7 %.

V nasledujicim grafu jsou znazornény hodnoty zpozdéni za jednotlivé linky, které prekrocily
limitni hodnotu zpozdéni 4 minuty (blize viz kapitola Metodika analyzy). Linky jsou sefazeny
sestupné podle hodnoty zpozdéni na Urovni 3. kvartilu.

14
12
10
£
E 3
=
>
< 6
o
S
4
2 I
0
Ex32  Ex5 Ex4 Ex3 Ex1 RJ Ex6 RJ Ex2 Ex7
KJR0OO1 KJR002
W 3. kvartil median

Graf 3. Zakladni charakteristiky zpozdéni linek Ex

V dalsi casti této kapitoly nasleduje podrobny rozbor téchto linek.
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4.2 Linka Ex1

Linka Ex1 zahrnuje mezinarodni vlaky z/do Polska bud’ pfes hranicni pfechod Petrovice u K.
st.hr. (1 par), nebo pres prechod Bohumin st.hr. (3 pary), dale vlaky smér Slovensko pres
prechod Mosty u Jablunkova st.hr. (3 pary relace Praha-Zilina, 5 parQ rychlikd relace Ostrava-
Svinov-Zilina), a také vnitrostatni vliaky (1 par) relace Navsi-Praha.

Sudy smér (PL/SK > Bohumin > Praha)

Je zifejma vy3si Uroven zpozdéni u viakd jedoucich pres hraniéni prechod Petrovice u K. Nardst
zpozdéni v Useku Bohumin — Ostrava-Svinov a Hranice na Moravé — Ceska Trebova.

Tabulka 6. Priibéh zpoZdéni v trase — Ex1, sudy smér

£
0
bod iD 20 30 4p | °> | 6D 7D 8D 9D | E
med. B
a
Petrovice u K.st.hr. 0,0 1,0 1,0 1,0 2,5 4,0 7,0 14
Bohumin st.hr. 00 00 00 08| 10| 30/ 11
Mosty u Jabl.st.hr. 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 3,6
Bohumin os.n. o) 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 8,6
Bohumin os.n. 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 8,0
Ostrava hl.n. o) 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 6,0 7,3
Ostrava hl.n. o0 10 10 20| 20| 40 50 6,8
Ostrava-Svinov ol 0,0 00 1,0 20| 20| 40 6,0 6,8
Ostrava-Svinov 1,0 1,0 1,0 20| 30| 50 60 8,5
Hranice na Moravé o) 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 7,0
Hranice na Moravé 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0 7,4
Olomouc hl.n. 0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 6,0 8,0
Olomouc hl.n. 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 7,7
Zabreh na Moravé o 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 6,0 8,1
Zabiteh na Moravé 00 00 10 10| 20| 40 70 10
Ceska Trebova 0o 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 7,0 8,5
Ceska Trebova 00 00 00 10| 20| 50 8,0 10
Pardubice hl.n. o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 5,0 7,7
Pardubice hl.n. 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 3,0 5,0 8,4
Kolin 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 7,9
Kolin 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 5,0 8,5
Praha-Libef ol o0 00 00 00| 00| 00 20 6,5
Praha-Libef 00 00 00 00| 00| 10 3,0 7,0
Praha hl.n. ol 00 00 00 00| 00| 1,0 3,0 7,0

Tabulka 7. Dominantni kédy naruseni — Ex1, sudy smér

kod nar. [podil [poznamka

05 53 % [|zpozdéni ze Slovenska/Polska

S1 9 %

Tabulka 8. Dominantni mista se vznikem zpozdéni - Ex1, sudy smér

misto podil |poznamka

Bohumin 8 % V1, V2 a V4 (v souctu 6 %)
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Lichy smér (Praha > Bohumin > PL/SK)
Vyrazné&jsi zpozdéni jiz z vychozi stanice, dale v trase bez vyrazné&jsich vykyva.

Tabulka 9. Priibéh zpoZdéni v trase — Ex1, lichy smér

£
b
bod w el m o | e o oo ew | B
med. B
o
Praha hl.n. 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0
Praha-Liben o 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0
Praha-Liben 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0
Kolin o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,6 3,0
Kolin 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0
Pardubice hl.n. o} 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0
Pardubice hl.n. 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0
Ceska Trebova o 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 4,0
Ceska Trebova 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0
Zabreh na Moravé o 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 4,0 5,0
Zabreh na Moravé 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 6,0
Olomouc hl.n. o) 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,2
Olomouc hl.n. 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0
Hranice na Moravé 0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 7,0
Hranice na Moravé 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0 7,2
Ostrava-Svinov 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 5,0
Ostrava-Svinov 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0 5,0
Ostrava hl.n. o 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0
Ostrava hl.n. 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0
Bohumin os.n. o) 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0
Bohumin os.n. 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0
Bohumin st.hr. 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0
Petrovice u K.st.hr. 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0
Mosty u Jabl.st.hr. 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0

Tabulka 10. Dominantni kédy naruseni — Ex1, lichy smér

kéd nar. |podil |poznamka

08 20 % [Praha hl.n. (6 %)

09 19 %

03 12 %

S1 12 % [Lipnik nad Becvou (5 %)

Tabulka 11. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — Ex1, lichy smér

misto podil |poznamka
Praha hl.n. 13% |08 (6 %)
Bohumin 25 % |09 (11 %), V1 (6 %)
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4.3 Linka Ex2

Linka Ex2 zahrnuje mezinarodni vlaky smér Slovensko pfes hrani¢ni prechod Horni Lidec st.hr.

v rozsahu 7 parl vlakd, a také vnitrostatni vlaky (1 par) relace Vsetin-Praha a 1 par relace

Praha hl.n. — Pardubice hl.n.

Sudy smér (SK > Horni Lide¢ > Praha)

Vys$Si hodnoty zpozdéni v trase do Olomouce.

Tabulka 12. Priibéh zpozdéni v trase — Ex2, sudy smér

S
K
bod 1D 2D 3D 4D o 6D 7D 8D 9D qé
med. 3
o
Horni Lide¢ st.hr. 00 00 00 00| 1,0/ 20 30 50 80| 26
Horni Lide ol o0 00 w00 1,0/ 10| 2,0 40 50 90| 3,3
Horni Lide 00 00 10 20| 20| 30 40 6,0 10| 3,8
Hranice na Moravé 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 5,0 8,0 3,0
Hranice na Moravé 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 3,2 5,0 7,0 10 4,8
Olomouc hl.n. o 0,0 0,0 0,1 2,0 3,0 5,0 7,9 11 14 6,1
Olomouc hl.n. 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,2 7,0 10 15 5,9
Zabreh na Moravé o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 6,0 11 4,2
Zabteh na Moravé 00 00 1,0 1,0/ 1,0 20 40 6,0 11| 4,6
Ceska Trebova ol 00 00 00 00| 00| 1,0 3,0 6,0 11| 4,0
Ceska Trebova 00 00 00 00| 00| 10 3,0 60 11| 4,0
Pardubice hl.n. ol 00 00 00 00| 00| 00 00 1,0 40| 22
Pardubice hl.n. 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 5,0 2,9
Kolin o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 6,0 3,1
Kolin 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 7,0 3,8
Praha-Liben 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,1 2,3
Praha-Liberi 00 00 00 00| 00| 00 00 10 50| 2,8
Praha hl.n. ol 00 00 00 00| 00| 00 00 1,0 50| 2,8

Tabulka 13. Dominantni kédy naruseni — Ex2, sudy smér

kéd nar. |podil |poznamka

S1 18 % [Drahotuse (7 %)

05 17 %  [zpozdéni ze Slovenska
V4 17 %

08 12 %

Tabulka 14. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — Ex2, sudy smér

misto

podil |poznamka

Ceska Trebova

6 % S1 a O3 (v souctu 2 %)
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Lichy smér (Praha > Horni Lidec¢ > SK)

Prib&h zpozdé&ni v trase bez vyrazné&jsich vykyva.

Tabulka 15. Priibéh zpozdéni v trase — Ex2, lichy smér

£
>
bod w5 o | T @ o o o |
med. b
a
Praha hl.n. 1,0 1,0 1,0 1,0| 1,0| 2,0 3,0 4,0 8,0| 5,6
Praha-Libef ol o0 00 00 00| 00| 1,0 20 40 7,7| 4,7
Praha-Liben 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 8,0 5,5
Kolin o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,4 7,7 4,5
Kolin 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,4 7,7 4,6
Pardubice hl.n. 0 0,0 0,0 0,0 0,8 1,0 2,0 3,0 5,0 10 5,6
Pardubice hl.n. o0 10 10 10| 20| 20 40 70 11| 6,9
Ceska Trebova ol o0 00 00 10| 20| 20 40 60 10| 6,5
Ceska Trebova o0 o0 10 10| 20| 30 50 70 11| 7,0
Zéabieh na Moravé ol o0 10 10 20| 25| 40 50 70 11| 74
Zabreh na Moravé 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 4,0 5,0 7,0 12 7,5
Olomouc hl.n. o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 5,0 8,0 14 7,0
Olomouc hl.n. 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 6,0 9,0 6,2
Hranice na Moravé 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 6,6 15 6,9
Hranice na Moravé 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0 6,0 15 7,2
Horni Lideg& ol o0 00 00 00| 00| 00 00 00 80| 44
Horni Lideg 00 o00 00 o0,0| 00| 00 1,0 3,0 80| 50
Horni Lide€ st.hr. 00 ©00 00 00| 00| 00 10 30 71| 456
Tabulka 16. Dominantni kédy naruseni - Ex2, lichy smér
kéd nar. |podil |poznamka
08 27 %
S1 19 % |Lipnik nad Becvou (7 %)
Tabulka 17. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — Ex2, lichy smér
misto podil |poznamka
Praha hl. n. 15% |08 (6 %)
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4.4 Linka Ex3

Linka Ex3 zahrnuje mezinarodni vlaky relace Praha hl.n. (pfip. Brno hl.n.) - Rakousko pres
hrani¢ni prechod Breclav st.hr., déle vlaky relace Praha hl.n. (pfip. Brno hl.n. nebo Breclav) -
Slovensko (resp. Madarsko) pies piechod Lanzhot st.hr., pficemz 5 vlak{ je vedeno mimo ZST
Praha hl.n. do ZST Praha-Hole$ovice a dale smér Némecko (na trati 090 jako linka Ex5). Linka
zahrnuje také vnitrostatni vlaky, tj. 1 par relace Breclav-Praha a 1 par relace Brno-Praha.

Sudy smér (AT/SK > Bieclav > Praha)

Vyraznéjsi zpozdéni na vstupu do CR, a to jak z Rakouska, tak ze Slovenska. V priibéhu trasy
dochazi k mirnému odbouravani zpozdéni.

Tabulka 18. Priibéh zpozdéni v trase — Ex3, sudy smér

bod ib 20 30 ap | >0 | 6D

Biteclav st.hr. 04 10 20 30| 50| 70
Lanzhot st.hr. 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0
Breclav os.n. o) 0,0 1,0 2,0 4,0 5,0 6,0
Bfeclav os.n. 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0
Brno hl.n. o) 0,0 1,0 2,0 2,0 4,0 7,0
Brno hl.n. 1,0 1,0 1,0 1,0/ 2,0| 5,0
Ceskéa Trebova o 0,0 1,0 2,0 3,0 5,0 7,0
Ceska Trebova 0,0 1,0 20 3,0 50| 70
Pardubice hl.n. ol 00 00 00 00| 1,0/ 4,0
Pardubice hl.n. 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0
Kolin 0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 5,0
Kolin 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 5,0
Praha-Liben 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0
Praha-Libef 00 00 00 00| 1,0/ 3,0
Praha hl.n. ol 00 00 0,0 0,0 1,0/ 3,0
Praha-HoleSovice o) 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 4,0

Tabulka 19. Dominantni kédy naruseni — Ex3, sudy smér

kéd nar. |podil |poznamka

05 54 % [|zpozdéni ze Slovenska/Rakouska

08 9 %

Tabulka 20. Dominantni mista se vznikem zpozdéni - Ex1, lichy smér

misto podil |poznamka
Breclav 6 % V1 (2 %)
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Lichy smér (Praha > Bieclav > AT/SK)

Nejvyssi hodnoty zpozdéni na trovni medidnu jsou pfi prijezdu do ZST Brno hl. n. Dale je
zfejmé, ze vlaky jedouci z Prahy-HoleSovic (pfijizdéjici z Némecka) maji vyssi Uroven zpozdéni.

Citelné zpozdéni je vSak i na odjezdu z Prahy hl. n.

Tabulka 21. Priibéh zpozdéni v trase — Ex3, lichy smér

bod ip 20 30 4p | °2 | 6D
med.

Praha-HoleSovice 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 5,0
Praha hl.n. 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0
Praha-Liben o 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0
Praha-Liben 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0
Kolin o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0
Kolin 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0
Pardubice hl.n. o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0
Pardubice hl.n. 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 4,0
Ceska Trebova ol 00 00 00 00| 00| 1,0
Ceska Trebové 00 00 00 00| 10| 20
Brno hl.n. o) 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 7,0
Brno hl.n. 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0
Breclav os.n. 0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0
Breclav os.n. 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0
Breclav st.hr. 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0
Lanzhot st.hr. 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0

Tabulka 22. Dominantni kédy naruseni - Ex3, lichy smér

kéd nar. |podil |poznamka
S1 15 %
08 14 %

Tabulka 23. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — Ex3, lichy smér

misto podil |poznamka
Ceska Trebova 7 % S1 a O3 (v souctu 4 %)
Breclav 15% [V1 a O3 (v souctu 9 %)
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4.5 Linka Ex4

Linka Ex4 zahrnuje mezinarodni vlaky relace Rakousko - Polsko pfes hrani¢ni pfechod Breclav
st.hr. (6 par(), dale vlaky relace Slovensko (Madarsko) - Polsko pFes ptechod Lanzhot st.hr.

(1 par), pricemz ve sméru do/z Polska jsou z toho vedeny 3 pary vlakd pfes hraniéni prechod
Bohumin st.hr. a 4 pary pres prechod Petrovice u Karviné st.hr.

Sudy smér (AT/SK > Bieclav > Bohumin > PL)

Vyrazné&jéi zpozdéni na vstupu do CR, a to jak z Rakouska, tak ze Slovenska. Postupné dochazi

k odbouravani zpozdéni, avéak v Bohuminé nastava vyraznéjéi nardst.

Tabulka 24. Pribéh zpozdéni v trase — Ex4, sudy smér

£
b
bod w el m o | e o oo ew | B
med. B
o
Lanzhot st.hr. 0,0 0,0 0,0 0,0 3,0 3,0 3,5 9,0 17 7,6
Breclav st.hr. 0,0 1,0 1,7 3,0 3,0 4,0 6,0 9,0 14 6,5
Breclav os.n. o) 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 10 16 7,6
Breclav os.n. 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 5,0 7,8 13 6,4
Pferov os.n. 0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 3,6 5,0 8,0 14 6,5
Pferov os.n. 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 5,0 7,0 15 6,6
Hranice na Moravé 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0 6,0 10 16 7,0
Hranice na Moravé 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 6,0 9,0 16 7,3
Ostrava-Svinov o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 4,0 7,0 15 5,9
Ostrava-Svinov 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,7 8,0 15 6,4
Ostrava hl.n. o 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 2,0 5,0 8,0 16 6,4
Ostrava hl.n. 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,7 7,0 16 6,1
Bohumin os.n. o 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 7,0 15 6,1
Bohumin os.n. 1,0 1,0 2,0 3,0 3,0 5,0 7,0 11 9,0
Bohumin st.hr. 1,0 1,0 2,0 3,0 3,0 5,0 7,0 11 9,1
Petrovice u K.st.hr. 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0 5,0 6,0 11 8,5

Tabulka 25. Dominantni kédy naruseni — Ex4, sudy smér

kod nar. [podil

poznamka

05 41 %

zpozdéni ze Slovenska/Rakouska

S1 10 %

Tabulka 26. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — Ex4, sudy smér

misto podil |poznamka
Breclav 8 % 03 a K5 (v souctu 5 %)
Bohumin 18% [V1 (13 %)
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Lichy smér (PL > Bohumin > Bfeclav > AT/SK)

Vyrazny narlst zpozdéni na Urovni medidnu v Bohuminé, postupné smérem k BFeclavi se toto

zpozdéni snizuje.

Tabulka 27. Priibéh zpozdéni v trase — Ex4, lichy smér

bod

5D

iD 2D 3D 4D
med.

Petrovice u K.st.hr.

00 00 00 00| 1,0

Bohumin st.hr.
Bohumin os.n.
Bohumin os.n.
Ostrava hl.n.
Ostrava hl.n.
Ostrava-Svinov
Ostrava-Svinov
Hranice na Moravé
Hranice na Moravé
BFeclav os.n.
BFeclav os.n.
Breclav st.hr.

0,0 00 00 00| 1,0
ol 00 00 00 00| 1,0
1,0 20 3,0 50| 70
ol 00 1,0 3,0 50| 70
00 1,0 30 50| 70
ol 00 1,0 3,0 50( 70
1,0 20 30 50| 80
o| 00 1,0 1,0 3,0/ 6,0
1,0 1,0 1,0 3,0| 6,0
o| 00 1,0 1,0 1,0/ 2,0
0,0 00 00 00| 1,0
00 00 00 00| 1,0

Lanzhot st.hr.

00 10 1,0 20| 45

Tabulka 28. Dominantni kédy naruseni — Ex4, lichy smér

kod nar. [podil

poznamka

05 48 %

zpozdéni ze Slovenska/Polska

Vi 15 %

Bohumin (14 %)

Tabulka 29. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — Ex4, lichy smér

misto podil |poznamka
Bohumin 23 % V1 (14 %)
Breclav 8 % 03 a K5 (v souctu 5 %)
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4.6 Linka Ex5

Linka Ex5 zahrnuje mezinarodni vlaky relace Praha - Némecko (pFip. Dansko, Svycarsko) pies

hrani¢ni prechod D&¢in st.hr. (10 parl viak{), pficemz 15 vlakd je vychozich/konéicich v ZST
Praha hl.n., a dal&ich 5 vlak{ je vedeno mimo ZST Praha hl.n. ve sméru Rakousko/Slovensko

(v Useku Praha-HoleSovice — Breclav jako linka Ex3).

v vrs

Sudy smér (Praha > Décin > DE)

Jiz na odjezdu z vychozi stanice je linka zatizena zpozdénim, které se dale navysuje, zejména
vlivem vylukové Cinnosti (S1).

Tabulka 30. Priibéh zpozdéni v trase — Ex5, sudy smér

£

0

bod ip 20 30 4p | °° | ep 7D 8D 9D | E

med. b

o
Praha hl.n. 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0
Praha-HoleSovice o 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0
Praha-HoleSovice 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0
Kralupy nad Vitavou o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0
Kralupy nad Vltavou 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0
Roudnice nad Labem 0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0
Roudnice nad Labem 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0
Lovosice 0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 8,0
Lovosice 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 8,0
Usti n.L.hl.n.os.n. ol 1,0 20 30 40| 50| 80
Usti n.L.hl.n.os.n. 1,0 20 36 50| 60| 82
Décin hl.n. o 0,0 1,0 3,0 4,0 5,0 8,0
Décin hl.n. 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 7,0
Décin st.hr. 0,0 0,0 2,0 3,0 5,0 6,0

Tabulka 31. Dominantni kédy naruseni - Ex5, sudy smér

kéd nar. |podil |poznamka
S1 19 % [Gsek Kralupy n. Vit. - Usti n. L., nejvice Roudnice n. L. (3 %)
08 11 %

Tabulka 32. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — Ex5, sudy smér

misto podil |poznamka
Praha hl. n. 14 % |08 a 09 (v souctu 7 %)
Dé&cin hl. n. 8 % 03 a K5 (v souctu 5 %)
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v vrs

Lichy smér (DE > Décin > Praha)

Jiz na vjezdu do CR je linka zatizena vyraznym zpozdénim, to se dale navysuje, mj. vlivem
vylukové cinnosti.

Tabulka 33. Priibéh zpozdéni v trase — Ex5, lichy smér

bod ib 20 30 ap | >0
Décin st.hr. 0,0 0,0 0,0 1,2 4,0
Décin hl.n. o 0,0 0,0 1,0 2,0 5,0
Décin hl.n. 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0
Usti n.L.hl.n.os.n. ol 1,0 20 30 40| 6,0
Usti n.L.hl.n.os.n. 1,0 2,0 3,0 50| 70
Lovosice 0 0,0 0,0 1,0 3,0 5,0
Lovosice 0,0 0,0 1,0 3,0 5,0
Roudnice nad Labem 0 1,0 2,4 4,0 5,0 8,0
Roudnice nad Labem 1,0 2,0 4,0 5,0 7,5
Kralupy nad Vltavou 0 0,0 2,0 3,0 5,0 7,0
Kralupy nad Vltavou 0,0 2,0 3,0 5,0 7,0
Praha-HoleSovice o 0,0 0,0 2,0 4,0 7,0
Praha-HoleSovice 0,0 0,0 2,0 4,0 7,0
Praha hl.n. 0 0,0 1,0 2,0 5,0 8,0

Tabulka 34. Dominantni kédy naruseni — Ex5, lichy smér

kéd nar. [podil |poznamka

05 63 % [zpozdéni na pfijezdu z Némecka
V4 10 % [Dé&&n hl. n. (5 %)

Tabulka 35. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — Ex5, lichy smér

misto podil |poznamka
Dé&cin hl. n. 9 % V4 a V1 (v souctu 8 %)
Roudnice n. L. 8 % S1 (4 %)
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4.7 Linka Ex6

Linka Ex6 zahrnuje 7 pard mezinarodnich vlakd relace Praha - Mnichov (resp. Schwandorf)
pres hrani¢ni prechod Ceska Kubice st.hr. a dale 22 vnitrostatnich viakd relace Praha - Plzefi -
Cheb, z nichz 1 par je provozovan v relaci Bohumin - FrantiSkovy Lazné, 1 par v relaci Ostrava
- Karlovy Vary, 2 pary v relaci Praha-Plzen a 1 spoj v relaci Plzeri-Cheb.

Sudy smér (Praha > Plzen > Cheb / Domazlice > DE)
Zpozdéni narlsta predevséim v Useku Plzefi — Ceskd Kubice, v disledku jednokolejného provozu
a vysokych zpozdéni viakd linky Ex6 v opaéném sméru.

Neni analyzovan Usek z Chebu do Karlovych Vard.

Tabulka 36. Priibéh zpozdéni v trase — Ex6, sudy smér

£
>
bod T B = e o I =
med. b
[~
Praha hi.n. 00 00 1,0 1,0| 1,0| 20 30 40 80| 3,7
Beroun os.n. o) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 6,0 2,8
Beroun os.n. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 7,0 2,8
Plzenl hl.n.os.n. 0o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 5,0 2,6
Plzen hl.n.os.n. 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 10 4,6
Plana u Mar. Lazni ol 00 00 1,0 10| 1,0/ 20 3,0 42 10| 4,0
Plana u Mar. Lazni 00 00 00 00| 10| 1,0 20 40 10| 3,8
Marianské Lazné ol 00 00 10 1,0/ 20| 20 30 50 91| 41
Marianské Lazné 00 00 1,0 1,0/ 1,0/ 20 30 50 10| 41
Cheb o) 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 6,0 13 5,3
Cheb 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 1,2 3,0 7,6 6,3
FrantiSkovy Lazné 0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 3,0 6,0 10 3,9
Nyfrany 0o 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 4,0 8,0 3,6
Nyfany 00 00 1,0 20| 20| 30 40 50 80| 44
HolyZov ol 00 00 00 1,0/ 20| 30 40 50 80| 41
HolyZov 00 00 1,0 1,0| 20| 30 40 50 90| 44
Domazlice ol 00 00 1,0 20| 20| 30 50 60 10| 49
Domazlice 0,0 0,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 9,0 12 5,9
Ceskéa Kubice o) 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 9,0 13 6,0
Ceska Kubice 0,0 1,0 3,0 4,0 5,0 6,0 8,0 10 14 6,9
C.Kubice st.hr. 0,0 1,0 3,0 4,0 5,0 6,0 8,0 10 14 6,9

Tabulka 37. Dominantni kédy naruseni - Ex6, sudy smér

kéd nar. |podil |poznamka
08 41 %  |Usek Plzeri — C. Kubice (19 %)

Tabulka 38. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — Ex6, sudy smér

misto podil |poznamka

Praha hl. n. 15% |08, K3 a V1 (v souctu 7 %)

Plzen hl. n. 20 % V1 a 03 (v souctu 11 %)

Domazlice 8 % 08 (8 %) - kfizovani s protijedoucim vlakem linky Ex6)
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Lichy smér (DE > Domazlice / Cheb - Plzen - Praha)

Jiz na vjezdu do CR v Ceské Kubici je linka zatizena vyraznym zpozdénim, z Plzné je toto
zpozdé&ni rozmé&ln&no nizkymi hodnotami zpozdéni, kterd ptisludi viakiim jedoucim z Chebu.

Neni analyzovan Usek z Karlovych Vard do Chebu.

Tabulka 39. Priibéh zpozdéni v trase — Ex6, lichy smér

bod

iD 2D 3D 4D

C.Kubice st.hr.
Ceské Kubice
Ceska Kubice

Domazlice o) 2,0 4,0 5,0 7,0
Domazlice 2,0 4,0 5,3 7,0
Holysov o 2,0 4,0 6,0 7,4
HolySov 30 40 6,0 8,0

20 40 50 7,0
ol 1,0 3,0 50 7,0
20 40 50 7,0

Frantiskovy Lazné
Cheb

Cheb

Marianské Lazné
Marianské Lazné
Plana u Mar. Lazni
Plana u Mar. Lazni
Plzen hl.n.os.n.
Plzen hl.n.os.n.
Beroun os.n.
Beroun o0s.n.
Praha hl.n.

00 1,0 1,0 1,0
ol 00 00 00 1,0
00 00 00 1,0
ol 1,0 1,0 1,0 1,0
00 1,0 10 1,0
ol 1,0 1,0 20 20
00 1,0 10 1,0
ol 00 1,0 1,0 3,0
1,0 1,0 1,0 2,0
ol 00 00 00 00
0,0 00 00 0,0
ol 0,0 00 0,0 00

Tabulka 40. Dominantni kédy naruseni - Ex6, lichy smér

kéd nar. |podil

poznamka

03 52 %

zpozdéni na pfijezdu z Némecka

08 16 %

Usek C. Kubice - Plzen (5 %)

Tabulka 41. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — Ex6, lichy smér

misto podil |poznamka
Cheb 6% |03 (2 %)
Plzen hl. n. 5 %
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4.8 Linka Ex7

Linka Ex7 zahrnuje 4 pary mezinarodnich vlak{ relace Praha - Linz pFes hraniéni prechod Horni
DvoFisté st.hr., a dale 8 pard vnitrostatnich vlakd relace Praha - Ceské Budé&jovice, z nichz 1
par je prodlouzen o Usek Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov.

U této linky jsou hodnoty zpozdéni, zejména pfi srovnani s ostatnimi analyzovanymi linkami,
nizka.

Sudy smér (AT > Horni DvoFis$té / €. Krumlov > C. Budéjovice > Praha)
Bez vyraznéjsich zmén zpozdéni v trase.

Tabulka 42. Priibéh zpozdéni v trase — Ex7, sudy smér

£
>
bod w5 o | T @ o o o |
med. b
a
Cesky Krumlov o0 00 00 o00| 1,0/ 1,0 1,0 20 30| 1,4
Borfov nad Vitavou 00 o00 00 00| 1,0/ 1,0 1,0 2,0 30| 1,5
H.Dvoristé st.hr. 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 5,0 2,9
Rybnik o) 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 7,0 3,4
Rybnik 0,0 1,0 1,0 1,8 2,0 3,0 3,0 4,0 7,0 3,8
Vcelna 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,8 3,8
¢.Budé&jovice os.n. ol o0 00 00 10| 1,0/ 20 30 50 80| 3,8
¢.Budé&jovice os.n. o0 10 10 10| 1,0 20 30 40 70| 34
Veseli nad Luznici o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 7,0 3,2
Veseli nad Lunici 00 00 00 00| 1,0 1,0 20 40 70| 3,3
Tabor o) 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 7,7 3,3
Tabor 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 8,0 3,8
Benesov u Prahy 0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 8,0 3,8
Benesov u Prahy 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 8,0 3,9
Praha hl.n. ol o0 00 00 00| 1,0/ 2,0 30 40 10| 4,3

Tabulka 43. Dominantni kédy naruseni - Ex7, sudy smér

kod nar. [podil [poznamka
08 30 % |C. Budéjovice (5 %)
05 17 % |pFijezd z Rakouska

Tabulka 44. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — Ex7, sudy smér

misto podil |poznamka

C. Budé&jovice 25% |1 (6 %) a 08 (5%)

26/88 Analyza zpozdéni vlakd osobni dopravy



Lichy smér (Praha > €. Budé&jovice > €. Krumlov / Horni DvoFisté > AT)

Dochazi k narlstu zpozdé&ni mezi Veselim n. L. a C. Bud&jovicemi, resp. dale smér C. Krumlov.

Tabulka 45. Priibéh zpozdéni v trase — Ex7, lichy smér

£
>
bod w e g o | T @ o e o |
med. b
o
Praha hl.n. 00 00 00 10| 1,0/ 20 20 3,0 40| 3,9
Benedov u Prahy ol o0 00 10 1,0| 1,0| 20 30 40 7,0| 4,7
Benedov u Prahy 00 00 1,0 10| 20| 20 30 4,0 80| 5,1
Tébor o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 7,0 4,5
Tabor 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0 7,6 4,7
Veseli nad Luznici o 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 8,0 4,8
Veseli nad Luznici 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 8,0 4,8
¢.Budé&jovice os.n. ol o0 00 00 10| 20| 30 40 60 90| 59
¢.Budé&jovice os.n. 00 1,0 1,0 20| 30| 40 50 7,0 11| 6,9
veelna 1,0 1,0 2,0 30| 40| 40 57 7,0 11| 6,2
Rybnik ol 00 00 1,0 20| 20| 30 50 60 11| 5,9
Rybnik 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 3,6 5,0 6,0 14 6,0
H.Dvofisté st.hr. 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 13 5,6
Borsov nad Vltavou 1,0 1,0 2,2 3,0 4,0 4,4 7,0 9,2 11
Cesky Krumlov 0 0,0 1,0 2,0 3,0 5,0 5,0 7,8 11 13
Tabulka 46. Dominantni kédy naruseni - Ex7, lichy smér
kéd nar. |podil |poznamka
o8 29 % [Praha hl. n. (6 %), C. Bud&jovice (5 %)
Tabulka 47. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — Ex7, lichy smér
misto podil |poznamka
Praha hl. n. 9 % 08 (6 %)
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4.9 Linka Ex32

Linka Ex32 zahrnuje 4 pary mezinarodnich vlakd relace Praha - Gdynia pres hraniéni pfechod

Lichkov st.hr. ve ¢tyrhodinovém taktu.

Sudy smér (Praha > Lichkov > PL)

Linka zatizena citelnym zpoZd&nim jiZ ve vychozi stanici, dalsi narlst zpozdé&ni vznika v Useku
Usti nad Orlici - Lichkov.

Tabulka 48. Priibéh zpozdéni v trase — Ex32, sudy smér

bod ib 20 30 4ap | 22| 6D

Praha hl.n. 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 5,0
Praha-Liben o} 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0
Praha-Liben 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 5,0
Kolin o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0
Kolin 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 3,0
Pardubice hl.n. o} 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0
Pardubice hl.n. 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0
Usti nad Orlici o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0
Usti nad Orlici 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0
Lichkov o} 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0
Lichkov 0,0 1,0 1,3 3,0 4,0 6,0
Lichkov st.hr. [o) 0,0 1,0 1,3 3,0 4,0 6,0

Tabulka 49. Dominantni kédy naruseni - Ex32, sudy smér

kéd nar. |podil

poznamka

o8 14 %

Praha hl. n. (5 %)

Vi 14 %

Tabulka 50. Dominantni mista se vznikem zpozdéni - Ex32, sudy smér

misto

podil

poznamka

Usti nad Orlici

14 %

03 (10 %)
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Lichy smér (PL > Lichkov > Praha)

Linka zatizena zpozdénim jiz pti vstupu do CR, v Useku do Usti nad Orlici dal$i narlist zpozdéni,
poté pokles.

Tabulka 51. Priibéh zpozdéni v trase — Ex32, lichy smér

bod 1D 2D 3D 4D nfe'zl_
Lichkov st.hr. 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0
Lichkov ol 00 00 00 00| 1,0
Lichkov 00 1,0 1,0 10| 2,0
Usti nad Orlici ol 0,0 1,0 20 3,0/ 4,0
Usti nad Orlici 1,0 1,0 20 3,0/ 5,0
Pardubice hl.n. o) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Pardubice hl.n. 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Kolin ol 0,0 00 00 00| 0,0
Kolin 1,0 1,0 2,0 2,0| 2,0
Praha-Libefi ol 00 00 00 00| 0,0
Praha-Libefi 0,0 00 00 00| 1,0
Praha hl.n. ol 0,0 00 00 00| 1,0

Tabulka 52. Dominantni kédy naruseni — Ex32, lichy smér

kéd nar. |podil |poznamka
05 74 %  |zpozdéni z Polska
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4.10 Linka RJ] Praha - Ostrava - (SK/PL)

Linka zahrnuje mezinarodni vlaky relace Praha - Kosice (3 pary) pres hrani¢ni pfechod Mosty u
Jablunkova st.hr., dale vlaky relace Praha - Przemysl| (1 par) pres hranicni pfechod Petrovice u
Karviné st.hr. a vlaky relace Praha - Warszawa (1 par) pres hrani¢ni pfechod Bohumin st.hr.
Linka dale zahrnuje vnitrostatni spoje relace Praha - Navsi, resp. Havifov, Bohumin, Opava (7
parQ).

Sudy smér (PL/ SK / Opava vychod > Ostrava > Praha)

Je zfejmé vysoké zpozdéni mezinarodnich vlakld na vstupu do CR. Toto zpozdé&ni je viak dale
rozmélfiovéano hodnotami zpozdéni u vlakd, které maji vychozi stanici v CR.

Tabulka 53. Priibéh zpozdéni v trase — RJ Praha - Ostrava, sudy smér

S
b 5D t
od 1D 2D 3D 4D 6D 7D 8D 9D
med. 3
o
Opava vychod 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0
Ostrava-Trebovice 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,8 2,0
Mosty u Jabl.st.hr. 0,0 2,0 3,9 6,0 7,0 10 14
Cesky T&sin ol 00 00 00 10| 1,0 3,0 6,0
Cesky T&Sin 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0 6,0
Havifov o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,6 6,0
Havifov 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,2
Ostrava uhelné n. o) 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0
Ostrava uhelné n. 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0
Petrovice u K.st.hr. 0,0 9,0
Bohumin os.n. o 0,0 0,0 1,0 2,0 6,5
Bohumin os.n. 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 3,6
Ostrava hl.n. o) 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0
Ostrava hl.n. 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0
Ostrava-Svinov 0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0
Ostrava-Svinov 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,5
Hranice na Moravé o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0
Hranice na Moravé 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0
Olomouc hl.n. o) 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0
Olomouc hl.n. 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0
Zabreh na Moravé o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0 6,0
Zabreh na Moravé 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0 5,0
Ceskéa Trebova o) 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0 6,0
Ceska Trebova 00 00 00 00| 00| 20 6,0
Pardubice hl.n. 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0
Pardubice hl.n. 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0
Kolin o) 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0
Kolin 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0
Praha-Liben o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0
Praha-Liben 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0
Praha hl.n. o) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 4,0
Praha hl.n. 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0
Praha-Zahradni Mésto 0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 5,0

Tabulka 54. Dominantni kédy naruseni — RJ Praha - Ostrava, sudy smér

kéd nar. |podil |poznamka

05 46 %  [zpozdéni z Polska / Slovenska

S1 13 % |Drahotuse - Lipnik n. B. (2 %), Olomouc hl. n. (5 %)
08 13 % |Praha hl. n. (3 %)
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Lichy smér (Praha > Ostrava > PL/ SK / Opava vychod)
Vyraznéjéi zpozdéni jiz na odjezdu z Prahy, jinak bez vyrazné&j&ich vykyv( v pribé&hu trasy.

Tabulka 55. Pribéh zpozdéni v trase — RJ Praha - Ostrava, lichy smér

£
>
bod w5 o | T @ o o o |
med. b
o
Praha-Zahradni Mésto 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 6,4 6,9
Praha hl.n. o) 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 10 8,8
Praha hl.n. 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 6,0 8,0
Praha-Liben o 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 6,0 7,3
Praha-Liben 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 6,0 7,3
Kolin o} 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 5,0 6,5
Kolin 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 5,0 6,6
Pardubice hl.n. o] 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 6,0 7,2
Pardubice hl.n. 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 7,0 8,1
Ceska Trebova o) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0 6,0 7,4
Ceska Trebova 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 7,0 8,0
Zabreh na Moravé o} 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 8,0 8,1
Zabreh na Moravé 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0 8,0
Olomouc hl.n. o 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0
Olomouc hl.n. 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0
Hranice na Moravé 0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,4 9,0
Hranice na Moravé 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 5,0 9,0
Ostrava-Svinov o) 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 6,0
Ostrava-Svinov 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 5,0
Ostrava hl.n. o 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 7,0
Ostrava hl.n. 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 3,0
Bohumin os.n. o 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0
Bohumin os.n. 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0
Petrovice u K.st.hr. 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,5
Ostrava uhelné n. o) 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 6,0
Ostrava uhelné n. 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0
Havirov o 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 5,0
Havifov 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0
Cesky T&Sin ol 00 00 00 1,0/ 1,0 20 4,0
Cesky T&Sin 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0
Mosty u Jabl.st.hr. 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 3,4 7,3
Opava vychod 0 0,0 0,0 0,0 0,2 1,0 2,0 2,1

Tabulka 56. Dominantni kédy naruseni — R] Praha - Ostrava, lichy smér

kéd nar. |podil |poznamka
08 26 % [Praha hl. n. (6 %)
s1 20 % |Lipnik n. B. (8 %)
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4.11 Linka RJ Praha - Breclav - (AT/SK)

Linka zahrnuje mezinarodni vlaky relace Praha - Bratislava, piip. Zilina (4 pary) pres hrani¢ni
pFechod Lanzhot st.hr., ddle vlaky relace Praha - Budapest, pfip. Vider (4 pary) pfes hraniéni
pfechod Breclav st.hr. Linka dale zahrnuje vnitrostatni vlaky relace Praha — Brno (2 pary).
Sudy smér (AT/ SK > Praha)

Je ztejmé vy$&i zpozdéni mezinarodnich viakd na vstupu do CR z Rakouska. Toto zpozdéni je
véak dale rozmélfiovano niz$imi hodnotami zpozdéni ostatnich vlakd.

Tabulka 57. Priibéh zpozdéni v trase — RJ Praha - Bfeclav - (AT/SK), sudy smér

£

>
bod 5 o | o | @ o o e | E

med. 3

[= 1
Bfeclav st.hr. 0,0 00 00 20| 20| 50 80 13
Lanzhot st.hr. 0,0 00 00 00| 00| 00 1,0 40
Bfeclav os.n. ol 00 00 00 00| 1,0/ 30 50 80
Breclav os.n. 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 5,0 8,0
Brno hi.n. ol 00 00 00 00| 1,0/ 20 40 88, 16| 6,7
Brno hi.n. 00 1,0 1,0 10| 10| 20 30 50 13| 509
Ceskd Trebova ol 00 10 1,0 20| 20| 30 50 90 15| 71
Ceskd Trebova 00 1,0 1,0 20| 20| 30 60 90 15| 75
Pardubice hl.n. ol 00 00 00 00| 00| 00 10 40 12| 5,3
Pardubice hl.n. 1,0 1,0 1,0 10| 10| 1,0 20 56 13| 62
Kolin ol 00 00 00 00| 00| 1,0 20 50 11| 56
Kolin 0,0 00 00 00| 00| 1,0 20 50 12| 58
Praha-Libef ol 00 00 00 00| 00| 00 10 40 94| 53
Praha-Libef 0,0 00 00 00| 00| 00 20 40 11| 553
Praha hl.n. ol 00 00 00 00| 00| 00 20 40 11| 55
Praha hl.n. 00 00 00 10| 1,0/ 30 50 80 16| 75
Praha-Zahradni Mésto ol 00 00 00 20| 30| 40 60 90 17| 83

Tabulka 58. Dominantni kédy naruseni — RJ Praha - Bieclav - (AT/SK), sudy smér

kéd nar. |podil |poznamka

05 39 % [zpozdéni z Rakouska / Slovenska
08 23 % [Praha hl. n. (8 %)

Tabulka 59. Dominantni mista se vznikem zpozdéni - RJ Praha - Bfeclav - (AT/SK), sudy smér

misto podil |poznamka

Praha hl. n. 14 % |08 (8 %)
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Lichy smér (Praha > AT/ SK)

Zpozdéni jiz na odjezdu z Prahy, dale je patrny narlst zpozdéni pfi ptijezdu do Brna hl. n.

Tabulka 60. Priibéh zpozdéni v trase - RJ Praha - Bfeclav - (AT/SK), lichy smér

t
>
bod R e = e e I
med. 3
o
Praha-Zahradni Mésto 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 14 6,1
Praha hl.n. o) 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 9,0 8,2
Praha hl.n. 1,0 1,0 20 20| 30| 40 60 10 8,9
Praha-Libef ol 1,0 20 20 3,0| 30| 40 60 10 8,9
Praha-Libef 00 1,0 1,0 20| 20| 30 50 90 8,1
Kolin ol 00 00 00 10| 1,0 2,0 40 8,0 7,2
Kolin 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 8,0 7,3
Pardubice hl.n. o) 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 4,0 7,0 7,3
Pardubice hl.n. 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 5,0 8,0 8,2
Ceska Trebova o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0 6,0 6,9
Ceska Trebova 00 00 00 00| 00| 1,0 30 68 7.1
Brno hl.n. ol 00 04 1,0 20| 30| 40 70 12 10
Brno hl.n. 1,0 1,0 1,0 1,0/ 1,0/ 1,0 3,0 7,0 8,0
Bfeclav os.n. ol 0,0 00 00 1,0/ 1,0] 20 40 8,0 8,1
Breclav os.n. 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 10 10
Lanzhot st.hr. 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 7,6 7,7
Bfeclav st.hr. 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 11 12

Tabulka 61. Dominantni kédy naruseni — RJ Praha - Breclav - (AT/SK), lichy smér

kéd nar. |podil

poznamka

08 30 %

Praha hl. n. (9 %), Praha-Liben (4 %)

K5 9 %

Breclav (7 %)

Tabulka 62. Dominantni mista se vznikem zpoZzdéni — RJ Praha - Bfeclav - (AT/SK), lichy smér

misto podil |poznamka
Praha hl.n. 15% |08 (9 %)
Pardubice hl.n. 6 % 08 (2 %)
Breclav 11% |K5 (7 %)
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5 Dalkova doprava - viaky R

5.1 Zakladni charakteristika

V nasledujicim grafu jsou znazornény hodnoty zpoZzdéni za jednotlivé linky, které prekrocCily
limitni hodnotu zpozdéni 4 minuty (blize viz kapitola Metodika analyzy). Linky jsou sefazeny
sestupné podle hodnoty zpozdéni na Urovni 3. kvartilu.
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R11 R31 R9 R21 R27 R12 R16 R18 R20 R26 R8 RI10

H 3. kvartil median

Graf 4. Zakladni charakteristiky zpozdéni linek R

V dalsi ¢asti této kapitoly nasleduje podrobny rozbor téchto linek.
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5.2 Linka R8

Linka R8 zahrnuje vlaky relace Brno-Kralovo Pole (resp. Brno hl.n.) - Bohumin (17 parQ)
v hodinovém taktu.

Z dlvodu vyluky je analyzovano pouze obdobi 31. 1. aZ 14. 2. Vypovidaci schopnost vysledk{

je proto nizsi.

Sudy smér (Bohumin > Brno)

Vyraznéjéi narlst zpozdéni nastava v jednokolejném Useku Prerov - BlaZovice, zejména

v Kojetiné.

Tabulka 63. Priibéh zpozdéni v trase — R8, sudy smér

t
>0
bod ip 20 30 4p | °° | ep 7D 8D oD | E
med. 3
o
Bohumin os.n. 00 00 00 00| 10| 1,0 1,0 20 20| 09
Ostrava hl.n. ol 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 1,2
Ostrava hl.n. 00 00 00 00| 10| 1,0 1,0 20 3,0| 1,2
Ostrava-Svinov o] 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 4,0 1,7
Ostrava-Svinov o0 10 1,0 1,0/ 20| 30 40 50 70| 3,0
Hranice na Moravé o) 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 2,3
Hranice na Moravé 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 2,2
Pferov os.n. o 0,0 0,0 0,5 1,0 1,5 3,0 3,5 4,0 5,0 3,1
PFerov os.n. o0 00 1,0 1,0/ 10| 20 3,0 40 7,0 3,0
Kojetin ol 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 50 7,0 10| 4,3
Kojetin 20 3,0 40 40| 50| 60 70 80 10| 5,8
Nezamyslice 0 3,0 3,6 5,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 11 6,7
Nezamyslice 30 40 50 50| 60/ 70 80 10 11| 7,0
Vyskov na Moravé o 3,0 4,0 5,0 5,0 6,0 7,0 8,0 10 12| 7,3
Vyskov na Moraveé 3,0 4,0 5,0 5,0 7,0 7,8 8,1 11 13 7,7
Blazovice o) 3,0 4,0 50 6,0 70| 80 9,0 11 14| 7,8
BlaZovice 30 40 50 60| 70| 80 90 11 14| 7,9
Brno hl.n. ol 0,0 1,0 3,0 4,0 50| 6,0 7,0 9,0 12| 6,1
Brno hl.n. o0 10 20 30| 30| 50 60 80 11| 5,2
Brno-Kralovo Pole o/ 0,0 0,0 0,8 2,0 3,0 3,0 50 7,0 11 4,1
Tabulka 64. Dominantni kédy naruseni — R8, sudy smér
kéd nar. |podil |poznamka
08 37 % |V&ky (4 %), Kojetin (12 %)
s1 25 % |Drahotude (19 %)
S3 13% |[Vézky (5 %)
03 11 % |Ostrava-Svinov (10 %)
Tabulka 65. Dominantni mista se vznikem zpozZzdéni — R8, sudy smér
misto podil |poznamka
Ostrava-Svinov 14 % |03 (10 %)
Drahotuge 23 % [S1 (19 %), S3 (3 %)
Vézky 5% |08 (5 %)
Kojetin 13% |08 (12 %)
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Lichy smér (Brno > Bohumin)

Narlst zpozdéni v jednokolejném Useku BlaZovice - Pferov a v ddsledku vyluk v okoli Lipnika
nad Becvou.

Tabulka 66. Priibéh zpozdéni v trase — RS, lichy smér

£

0
bod iD 2D 3D 4D ms(:j 6D 7D 8D 9D ?E-

o
Brno-Kralovo Pole 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0 2,7
Brno hl.n. o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,5 1,0 2,0 3,0 6,0 2,6
Brno hl.n. 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 5,7 2,7
Blazovice o 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 7,0 3,3
Blazovice 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 2,0 3,0 5,0 7,0 3,5
Vyskov na Moraveé o) 0,0 2,0 2,0 3,0 4,0 4,0 5,0 6,0 8,0 4,5
Vyskov na Moraveé 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 4,0 5,0 7,0 9,0 5,0
Nezamyslice 0 2,0 2,0 3,0 4,0 4,0 5,0 6,0 7,0 10 6,0
Nezamyslice 2,0 2,0 3,0 4,0 4,0 5,0 6,0 7,0 10 6,0
Kojetin o 2,3 3,0 4,0 5,0 5,0 6,0 7,0 8,0 11 7,1
Kojetin 3,0 4,0 5,0 6,0 6,0 7,0 9,0 11 14 8,5
Pferov os.n. o] 4,0 5,0 6,0 7,0 7,0 8,0 9,0 11 15 9,2
Pferov os.n. 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 6,0 7,0 9,0 13 7,3
Hranice na Moravé o) 3,0 4,0 6,0 8,0 9,0 10 12 14 . 10
Hranice na Moravé 2,0 4,0 6,0 7,0 9,0 10 11 14 10
Ostrava-Svinov o] 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 9,0 11 16 7,4
Ostrava-Svinov 0,0 1,0 1,0 3,0 4,0 6,0 8,0 11 15 6,6
Ostrava hl.n. o] 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 5,0 7,7 10 14 5,5
Bohumin os.n. o 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 7,0 10 14 5,6

Tabulka 67. Dominantni kédy naruseni - R8, lichy smér

kod nar. [podil [poznamka

08 36 % [Brno hl. n. (5 %), Komofany u V. (4 %), Lulec¢ (4 %), Kojetin (6 %)
S1 24 % |Lipnik n. B. (21 %)

S3 12 % |Kojetin (9 %)

Tabulka 68. Dominantni mista se vznikem zpozZzdéni — RS, lichy smér

misto podil |poznamka
Brno-Kralovo Pole 16 % |09 (7 %), V4 (6 %)
Brno hl. n. 8 % 08 (5 %)

Kojetin 17 % |53 (9 %), 08 (6 %)
Lipnik nad Becvou 23 % |S1 (21 %)
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5.3 Linka R9

Linka R9 zahrnuje vlaky relace Praha-Vrovice (pFip. Praha hl.n.) - Brno pres Havli¢kdv Brod
v rozsahu 12 parQ, z nichZ 2 pary jsou vedeny pouze v trase Havli¢klv Brod - Brno hl.n., 1 par
v trase Praha-VrSovice — Zdar nad Sazavou a 1 par v trase Praha-VrSovice - Jihlava mésto.

Sudy smér (Brno > Havlickiiv Brod > Praha)

Vyraznéjéi zpozdéni vznika v Havli¢kové Brodé v disledku ¢ekani na pripoje. Dalsi zpozdéni

vznika v Praze hl.

n.

Neni analyzovan vlak jedouci v Useku Jihlava - Havl. Brod (s ohledem na jeho malou Cetnost).

Tabulka 69. Priibéh zpozZdéni v trase — R9, sudy smér

£
5D t
bod iD 2D 3D 4D 6D 7D 8D 9D
med. 2
a
Brno hl.n. 1,0 1,0 1,0 1,0/ 1,0| 1,0 1,0 2,0 3,0| 2.2
Tignov ol o0 00 00 00| 00| 00 1,0 1,0 3,0| 1,4
Tignov 1,0 1,0 1,0 1,0/ 1,0/ 1,0 1,0 2,0 3,0| 21
Zd4ar nad Sazavou ol o0 00 00 00| 00| 00 1,0 1,0 40| 1,8
Zd4r nad Sazavou 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 5,0 2,5
Havli¢kdv Brod o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 1,5
Havli¢kGv Brod 0,0 1,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 9,0 11 5,8
Caslav 0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 7,0 10 4,6
Caslav 00 00 10 20| 30| 40 50 7,0 10| 4,5
Kolin ol o0 00 10 20| 20| 40 50 7,0 10| 4,6
Kolin 00 00 1,0 10| 20| 40 50 70 10| 4,5
Praha-Libef ol o0 00 00 10| 20| 30 50 7,0 12| 4,4
Praha-Liben 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0/ 40 6,0 8,0 13 5,4
Praha hl.n. o 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0 4,0 54 8,0 13 5,1
Praha hl.n. 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 8,0 11 15 10
Praha-VrSovice 0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 8,0 10 15 7,0
Tabulka 70. Dominantni kédy naruseni - R9, sudy smér
kéd nar. |podil |poznamka
03 31 % [Zdar n. S. (2 %), Havli¢kdv Brod (28 %)
08 22 % [Praha hl. n. (9 %), Kolin (2 %)
Tabulka 71. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — R9, sudy smér
misto podil |poznamka
Brno hl. n. 10% V1 (4 %)
Havli¢kGv Brod 36 % |03 (28 %), S2 (4 %)
Praha hl. n. 13% |08 (9 %)
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Sudy smér (Praha > Havli¢kliv Brod > Brno)

Mirné zpozdéni jiz pfi odjezdu z prazského uzlu, vyraznéjsi zpozdéni vznika v Havlickové Brodé
v disledku ¢ekani na ptipoje, to je véak do Zdaru nad Sazavou odbourano diky velkym
rezervam vloZzenym z dlvodu vylukové &innosti.

Neni analyzovan vlak jedouci v Useku Havl. Brod - Jihlava (s ohledem na jeho malou Cetnost).

Tabulka 72. Pribéh zpozdéni v trase — R9, lichy smér

S

>0

bod ip 20 30 4p | °° | ep 70 8D 9D | E

med. 3

o
Praha-VrSovice 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,2 2,3
Praha hl.n. o) 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 3,0
Praha hl.n. 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 5,0 8,0 4,4
Praha-Liben o) 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 7,0 3,6
Praha-Libef 00 1,0 1,0 20| 20| 30 40 50 88| 4,7
Kolin ol 00 00 00 00| 1,0/ 20 40 60 90| 4,3
Kolin 00 00 10 10| 20| 30 50 70 11| 54
Caslav ol 00 00 1,0 20| 20| 40 60 80 12| 5,8
Céslav 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 8,0 12 5,8
Havli¢kGv Brod o) 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 5,0 7,0 9,0 12 6,3
Havli¢kGv Brod 0,0 1,0 3,0 4,0 6,0 7,0 8,0 10 12 7,4
Zd4r nad Sazavou o) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 5,0 2,8
Zdr nad Sazavou o0 1,0 10 10| 1,0/ 1,0 1,0 2,0 6,0| 3,7
Tignov ol 00 00 00 00| 00| 10 1,0 3,0 80| 3,9
Tignov 00 00 10 10| 10| 1,0 20 30 80| 4,5
Brno hl.n. ol o0 00 00 00| 00| 10 1,0 3,0 8,0| 3,8

Tabulka 73. Dominantni kédy naruseni — R9, lichy smér

kéd nar. |podil |poznamka
08 25 % [Praha hl. n. (10 %)
03 22 % |Havlicklv Brod (19 %), Kolin (3 %)

Tabulka 74. Dominantni mista se vznikem zpozdéni - R9, lichy smér

misto podil |poznamka
Praha hl. n. 18 % |08 (10 %)
Kolin 9%  [S1(4 %), 03 (3 %)
Havli¢kdv Brod 21 % |03 (19 %)
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5.4 Linka R10

Linka R10 zahrnuje vlaky relace Praha hl.n. - Hradec Kralové hl.n. — Trutnov hl.n. v rozsahu
15 vlak{ v celé trase, dale 17 vlak{ v trase Praha hl.n. - Hradec Kralové hl.n. a 1 vlak v trase
Hradec Kralové hl.n. — Trutnov hl.n.

Sudy smér (Trutnov > Hradec Kralové > Praha)

Vyraznéjsi zpozdéni vznika v Malych Svatoriovicich. Zpozdéni roste mezi Malymi Svatofiovicemi
a Chlumcem nad Cidlinou. V Useku pocinaje Hradcem Kralové jsou hodnoty zpozdéni snizeny
diky skute&nosti, ze ¢ast vlakd je v této stanici vychozi.

Tabulka 75. Pribéh zpozdéni v trase — R10, sudy smér

£
>
bod w e g o | T @ o e o |
med. b
a
Trutnov hl.n. 00 00 00 o00| 00| 00 00 00 1,0/ 0,3
Malé Svatofiovice ol o0 00 00 00| 00| 00 1,0 1,0 20| 0,7
Malé Svatofiovice o0 10 10 20| 20| 30 40 60 80| 34
Cerven)’/ Kostelec o) 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 3,0 5,0 6,0 8,0 3,5
Cerveny Kostelec 00 1,0 1,0 20| 3,0/ 40 50 60 81| 4,0
Ceska Skalice 0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 9,0 4,2
Ceska Skalice 1,0 1,0 2,0 3,0 3,0 4,0 6,0 8,0 11 4,9
Jaromé&F ol o0 10 10 20| 30| 40 50 70 10| 4,3
Jaromé&F 1,0 1,0 2,0 3,0/ 30| 50 60 80 11| 5,1
Hradec Kralové hl.n. ol o0 00 10 20| 30| 40 50 80 11| 4,8
Hradec Kralové hl.n. 00 00 00 o00| 1,0/ 20 30 50 84| 3,1
Chlumec nad Cidlinou o) 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 9,0 3,6
Chlumec nad Cidlinou 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 9,0 3,9
Velky Osek 0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 10 4,3
Velky Osek 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 10 4,4
Nymburk hl.n. ol o0 00 00 10| 1,0 20 40 60 90| 4,0
Nymburk hl.n. 00 00 00 10| 20| 20 30 60 90| 4,0
Lysa nad Labem ol 00 00 00 10| 20| 20 40 60 11| 4,3
Lysa nad Labem 00 00 00 10| 20| 30 40 60 11| 4,3
Praha-Vysocany o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 5,0 10 3,7
Praha-Vysocany 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 8,0 2,7
Praha hl.n. 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 5,0 10 3,8
Tabulka 76. Dominantni kédy naruseni - R10, sudy smér
kéd nar. |podil |poznamka
08 45 %  |Malé Svatoriovice (15 %), Ceska Skalice (2 %), Jaromér (2 %),
Hradec Kralové hl. n. (2 %), Chlumec nad Cidlinou (3 %), Praha hl. n. (3 %)
03 7 % Chlumec nad Cidlinou (4 %), Hradec Kralové (2 %)
Tabulka 77. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — R10, sudy smér
misto podil |poznamka
Malé Svatonovice 16 % (08 (15 %)
Hradec Kralové hl. n. 16 % V1 (5 %), 09 (4 %)
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Lichy smér (Praha > Hradec Kralové > Trutnov)

Zpozdéni vznika v Chlumci nad Cidlinou, dale v Useku mezi Hradcem Kralové a Trutnovem.

Tabulka 78. Priibéh zpozdéni v trase — R10, lichy smér

™

0
bod ib 20 30 4p | > | 6D 7D 8D 9D %

o
Praha hl.n. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 1,5
Praha-Vysocany 0o 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 2,1
Praha-Vysocany 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,3 2,1
Lysa nad Labem o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 1,8
Lysa nad Labem 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 1,9
Nymburk hl.n. o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,3 1,8
Nymburk hl.n. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 6,0 2,5
Velky Osek o} 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 6,0 2,6
Velky Osek 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 6,0 2,7
Chlumec nad Cidlinou 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0 6,0 2,4
Chlumec nad Cidlinou 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 8,0 4,0
Hradec Kralové hl.n. o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 7,0 3,9
Hradec Kralové hl.n. 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 8,0 5,5
Jaromér o 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 10 4,8
Jaromér 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 3,0 5,0 8,0 3,9
Ceska Skalice o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 7,8 3,2
Ceskéa Skalice o0 o0 10 10| 20| 30 40 60 80| 4,1
Cerven{/ Kostelec 0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 6,0 9,0 4,5
Cerven{/ Kostelec 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 9,0 51
Trutnov hl.n. 0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 13 5,7

Tabulka 79. Dominantni kédy naruseni - R10, lichy smér

kéd nar. |podil |poznamka

08 41 %  |Chlumec nad Cidlinou (12 %), Hradec Kralové (2 %)

03 12 % |Chlumec nad Cidlinou (5 %), Nymburk hl. n. (4 %)

Tabulka 80. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — R10, lichy smér

misto podil |poznamka
Praha hl. n. 16 % |09 (6 %)
Chlumec nad Cidlinou 16 % |08 (12 %), O3 (5 %)
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5.5 Linka R11

Linka R11 zahrnuje vlaky relace Brno - Jihlava - Ceské Budé&jovice v rozsahu 15 vlak{ v celé
trase, dale 1 vlak v trase Jihlava — Ceské Budé&jovice a 1 vlak v trase Jihlava - Brno hl.n.
Pokrac¢ovanim linky dale ve sméru Ceské Bud&jovice - Plzeri hl.n. je nové linka R31.

Sudy smér (Brno > Jihlava > Ceské Budéjovice)

Linka zatizena vyrazné&j$im zpozdé&nim, které narlsta zejména v Useku Trebi¢ - Kostelec u
Jihlavy.

Tabulka 81. Priibéh zpozdéni v trase — R11, sudy smér

bod 1D 20 30 4p | 3> | 6D 7D 8D
Brno hl.n. 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Zastavka u Brna 0o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Zastavka u Brna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
N&amést nad Oslavou o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,4
N&dmést nad Oslavou 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0
Tiebit ol o0 00 00 00| 00| 00 1,0
Tiebit 00 00 00 1,0/ 1,0/ 1,0 1,0
Krahulov o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Krahulov 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0
Okf¥isky o) 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 3,0 4,0
Okf¥isky 0,0 0,0 0,0 2,0 3,0 4,0 5,0
Jihlava ol o0 10 20 40| 40| 60 7,0
Jihlava 1,0 2,0 3,0 4,0| 50| 60 8,0
Kostelec u Jihlavy o) 1,4 2,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0
Kostelec u Jihlavy 1,0 2,0 3,0 5,0 6,0 7,0 8,0
JindFichdv Hradec 0 00 00 20 30| 40| 60 7,0
JindFichdv Hradec 1,0 20 30 40| 50| 60 8,0
Veseli nad Luznici o 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 7,0 8,0
Veseli nad Luznici 1,0 2,0 4,0 5,0 6,0 7,0 10
(VZ.Budéjovice 0s.n. 0 0,0 1,0 3,0 4,0 5,0 7,0 9,0

Tabulka 82. Dominantni kédy naruseni - R11, sudy smér

kéd nar. |podil |poznamka

08 66 % [Krahulov (13 %), OkfiSky (4 %), Jihlava (9 %), Kostelec u J. (4 %),
DindFichlv Hradec (8 %),

Tabulka 83. Dominantni mista se vznikem zpozdéni - R11, sudy smér

misto podil |poznamka
Krahulov 13 % |vyhradné 08
OkFigky 6% |08 (3 %), 03 (2 %)
Jihlava 16 % |08 (9 %), S3 (4 %)
JindfichGv Hradec 9 % 08 (8 %)

Analyza zpozdéni vlakd osobni dopravy 41/88



Lichy smér (Ceské Budéjovice > Jihlava > Brno)

Linka zatizena vyraznéjsim zpozdénim jiz z vychozi stanice, kulminuje u Jihlavy a vyraznéji se
snizuje ve dvoukolejném Useku Zastavka u Brna - Brno hl. n.

Tabulka 84. Priibéh zpozdéni v trase — R11, lichy smér

bod

5D

iD 2D 3D 4D
med.

6D 7D

¢.Budéjovice os.n.
Veseli nad Luznici
Veseli nad Luznici
Jindfichlv Hradec
Jindfichv Hradec
Kostelec u Jihlavy
Kostelec u Jihlavy
Jihlava

Jihlava

Okfrisky

OkfFisky

Krahulov

Krahulov

Trebic

Trebic

Namést nad Oslavou
Namést nad Oslavou
Zastavka u Brna
Zastavka u Brna
Brno hl.n.

00 1,0 1,0 20| 30| 40 50
0,0 00 00 1,0/ 20| 3,0 50
00 1,0 20 3,0 40| 50 6,0
0,0 1,0 20 20| 30| 50 60
0,0 1,0 20 3,0/ 40| 50 70
0,0 1,0 20 3,0/ 40| 50 70
1,0 20 30 50| 60| 70 90
00 00 1,2 3,0/ 40| 50 70
20 40 50 60| 70| 80 10
0,0 20 30 40| 60| 70 10
0,0 20 30 50| 60| 10 12
0,0 20 30 40| 50| 10 12
0,0 20 30 40| 60| 10 12
0,0 20 30 40| 60| 10 12
0,0 20 30 40| 60| 10 12
00 1,0 30 40| 60| 10 12
1,0 20 30 50| 70[ 11 14
00 1,0 30 40| 60| 90 12
0,0 1,0 30 40| 60| 90 12
00 00 00 00| 10| 32 60

Tabulka 85. Dominantni kédy naruseni — R11, lichy smér

kéd nar. |podil |poznamka

08 43 % [C. Budé&jovice (4 %), JindfichQv Hradec (4 %), Kostelec u J. (10 %), Jihlava (7 %),

OkFisky (5 %), Brno-H. HerSpice (3 %)

03 12 % Pihlava (8 %), C. Budé&jovice (2 %)

Tabulka 86. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — R11, lichy smér

misto podil |poznamka

Ceské Bud&jovice 28 % |09 (15 %), V1 (5 %), 08 (3 %)
Veseli nad LuZznici 6 % 03 (1 %)

Kostelec u Jihlavy 10 % [téméF vyhradné O8

Jihlava 17 % |08 (7 %), O3 (8 %)

Okfigky 6% |08 (5 %)
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5.6 Linka R12

Linka R12 zahrnuje vlaky relace Brno hl. n. — Sumperk v rozsahu 8 par denné. Soucasti viakd
linky R12 jsou pfimé vozy smér Jesenik, které v ZST Zabieh na Moravé prechazi na spésné

vlaky Sp 14xx.

Sudy smér (Sumperk > Brno)

Dominuje narlst zpozdéni v Zabiehu na Moravé.

Tabulka 87. Priibéh zpozdéni v trase — R12, sudy smér

£
)
5D E
bod 1D 2D 3D 4D 6D 7D 8D 9D
med. 3
a
éumperk 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 3,0 1,3
Zabiteh na Moravé ol 00 00 00 00| 00| 00 00 10 30| 1,3
Zabiteh na Moravé 20 3,0 40 50| 50| 60 70 90 11| 6,5
Olomouc hl.n. ol 10 20 30 38| 40| 60 70 80 11| 56
Olomouc hl.n. 00 00 10 20| 3,0| 30 50 60 90| 4,2
Prostéjov hl.n. o/ 0,0 00 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 48 8,0 3,2
Prostéjov hl.n. 0,0 00 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 50 8,0 34
Nezamyslice 0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 50 8,0 3,7
Nezamyslice 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 50 8,0 3,9
Vyskov na Moraveé ol 00 00 0,0 0,0 0,0f 00 1,0 20 50| 21
Vyskov na Moraveé 0,0 00 0,0 0,0 00| 1,0 1,8 3,0 50| 2,3
Blazovice ol 00 00 1,0 1,0/ 20| 20 30 30 53| 28
Blazovice o0 00 00 00| 00| 00 00 1,0 30| 1,4
Brno hl.n. o| 00 00 0,0 0,0 00/ 00 00 10 40| 1,9
Tabulka 88. Dominantni kédy naruseni - R12, sudy smér
kéd nar. |podil |poznamka
Vi 39 % |Zabfeh na Moraveé (35 %)
08 25 % |za&bfeh na Moravé (6 %), Vyskov na Mor. (4 %)
Tabulka 89. Dominantni mista se vznikem zpozdéni - R12, sudy smér
misto podil |poznamka
Zabreh na Moravé 51 % V1 (35 %), 08 (6 %)
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Sudy smér (Brno > Sumperk)

Mirné zpozdéni v Useku Brno - Vyskov n. M., dale narlist v Olomouci hl. n. a Zabiehu na

Morave.

Tabulka 90. Priibéh zpozdéni v trase — R12, lichy smér

S
>
bod o o | | | @ ow e e | E
med. 3
Q
Brno hl.n. o0 1,0 1,0 10| 1,0/ 1,0 20 3,0 50| 2,3
Blazovice ol 1,0 1,0 1,0 20| 2,0/ 20 30 40 60| 3,4
Blazovice 0,0 00 00 o00| 1,0/ 2,0 30 30 50| 24
Vyskov na Moravé ol 00 00 1,0 1,0/ 2,0/ 30 30 40 60| 3,2
Vyskov na Moravé 0,0 00 00 o00| 00| 1,0 1,0 20 50| 1,9
Nezamyslice o/l 00 100 00 o00| 00|/ 00 00 00 40| 1,1
Nezamyslice 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 4,0 1,4
Prost&jov hl.n. o/l 00 00 00 o00| 00| 00 00 10 40| 1,3
Prost&jov hl.n. 0,0 00 00 00| 00| 1,0 1,0 20 40| 1,6
Olomouc hl.n. o/l 00 00 1,0 10| 1,0/ 2,0 20 30 50| 24
Olomouc hl.n. 1,0 1,0 20 20| 30| 40 50 60 80| 4,3
Zabreh na Moravé ol 00 100 1,0 20| 30| 40 50 60 90| 41
Zabreh na Moravé 1,0 20 30 40| 50| 60 70 9,0 11| 5,9
Sumperk o] 00 02 1,0 20| 30| 46 60 70 10| 4,7

Tabulka 91. Dominantni kédy naruseni — R12, lichy smér

kéd nar. |podil

poznamka

03 22 % [Brno hl. n. (6 %), Olomouc hl. n. (15 %)
Vi 22 %  [Brno hl. n. (4 %), Zabfeh na Moravé (17 %)
08 21 % |Vyskov na Mor. az Nezamyslice (v souctu 8 %)

Tabulka 92. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — R12, sudy smér

misto podil |poznamka
Brno hl. n. 23 % |03 (6 %), V1 (4 %), 09 (3 %)
Olomouc hl. n. 21 % |02 (15 %)
Zabreh na Moravé 19% |[V1 (17 %)
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5.7 Linka R16

Linka R16 zahrnuje vlaky relace Praha hl.n. — Klatovy (resp. Zelezna Ruda) v rozsahu 23 vlakd
v trase Praha hl.n. - Klatovy, déle 2 pary v trase Praha hl.n. - Zelezna Ruda a 2 péary v trase
Praha hl.n. — Plzen hl.n.

Sudy smér (Praha > Plzeii > Klatovy >Zelezna Ruda-Alzbétin)

Nardst zpozdéni v Plzni hl. n., dal$i nérdst v Gseku Chluméany u D. - Klatovy — Zelezna Ruda-
Alzbétin.

Tabulka 93. Pribéh zpozdéni v trase — R16, sudy smér

S
0
bod 1D 2D 3D 4D ms(:j 6D 7D 8D 9D °,=E_
o
Praha hl.n. 00 00 00 10| 1,0/ 20 20 30 60| 33
Praha-Smichov ol 00 00 00 00| 1,0/ 1,0 2,0 3,0 60| 3,0
Praha-Smichov 00 00 00 00| 00| 1,0 20 30 60| 209
Beroun 0s.n. ol 0,0 00 00 00| 00| 00 00 1,0 50| 27
Beroun os.n. 0,0 00 00 0,0 0,0 i,0 1,0 20 50| 3,1
Rokycany o 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 i,0 20 30 60| 3,6
Rokycany 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 7,0 3,9
Plzen hl.n.os.n. 0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 8,0 4,0
Plzef hl.n.os.n. 1,0 1,0 1,0 1,0/ 20| 30 40 60 90| 5,1
Chlumcany u Dobfan o 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 11 5,0
Chlumcany u Dobran 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 4,0 6,0
Klatovy ol 0,0 10 2,0 3,0/ 30| 40 6,0
Klatovy 20 30 40 50| 50 60 70
Nyrsko o 1,0 30 30 40| 50| 60 70
Nyrsko 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0
Zel.Ruda-AlZbétin 0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 8,0
Tabulka 94. Dominantni kédy naruseni - R16, sudy smér
kéd nar. |podil |poznamka
08 31 % [Praha hl. n. (3 %), Plzen hl. n. (5 %), Chlumcany u D. (9 %),

Vi 13 % |Praha hl. n. (5 %)

Tabulka 95. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — R16, sudy smér

misto podil |poznamka

Praha hl. n. 30 % |09 (9 %), V1 (5 %), 08 (3 %)
Plzen hl. n. 10% |08 (5 %)

Chlumcany u Dobran 10% (08 (9 %)

Analyza zpozdéni vlakd osobni dopravy 45/88



Lichy smér (Zelezna Ruda-Alzbétin > Klatovy > Plzen > Praha)

Linka zatiZena zpozdénim na Useku Klatovy — Plzen hl. n. — Rokycany. Dale se zpozdéni diky
nadstandardnim rezervam odbourava.

Tabulka 96. Priibéh zpozdéni v trase — R16, lichy smér

£
>
bod w5 o | T @ o o o |
med. b
s
Zel.Ruda-Alzbétin 1,0 1,0 1,0 10| 1,0l 20 30 50 70| 3.2
Nyrsko ol 00 00 00 1,0/ 1,0/ 2,0 3,0 50 10| 3,2
Nyrsko 0,0 0,2 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 11 3,8
Klatovy o) 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 10 3,1
Klatovy 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 8,0 3,4
Chlumcany u Dobran o) 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 8,0 3,6
Chlumcany u Dobrfan 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 8,0 4,1
Plzef hl.n.os.n. ol 0,0 00 1,0 20| 20| 30 40 60 80| 3,9
Plzef hl.n.os.n. 1,0 10 1,0 20| 30| 40 50 60 10| 4,6
Rokycany ol 00 1,0 1,0 20| 30| 40 50 70 10| 45
Rokycany 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 10 4,6
Beroun os.n. o) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 3,0 7,0 2,6
Beroun o0s.n. 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 7,0 3,9
Praha-Smichov 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 6,0 2,4
Praha-Smichov 00 00 00 00| 00| 00 00 20 67| 24
Praha hl.n. ol o0 00 00 00| 00| 00 1,0 3,0 80| 28

Tabulka 97. Dominantni kédy naruseni - R16, lichy smér

kod nar. [podil

poznamka

08 48 %

Klatovy (26 %), Chlum&any u D. (6 %)

Tabulka 98. Dominantni mista se vznikem zpozdéni - R16, lichy smér

misto podil |poznamka

Klatovy 38 % |08 (26 %), V1 (2 %)
Chlumcany u Dobran 7 % 08 (6 %)

Pizefi hl. n. 10% V1 (4 %)
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5.8 Linka R18

Linka R18 zahrnuje vlaky relace Praha hl.n.— Zlin/Staré Mésto u Uherského

Hradisté/Luhacovice/Veseli nad Moravou/Pierov v rozsahu 11 vlakd v trase Praha -

Luhacovice, dale vzdy po 1 paru v trasach Praha-Zlin stfed, Olomouc-Luhacovice, Praha -
Veseli n.M., Praha-Prerov a dale po 1 vlaku v trasach Staré Mésto u U.H. — Praha a Luhacovice
- Staré Mésto u U.H.

Sudy smér (Luhacovice / Zlin / Veseli nad Moravou > Praha)

Vyraznéjéi zpozdéni vzniké v Uherském Brodé&, dale jsou ziejmé i dalsi prirlstky, ale ty jsou jiz

méné vyznamné.

Tabulka 99. Pribéh zpozdéni v trase — R18, sudy smér

.
5D t
bod 1D 2D 3D 4D 6D 7D 8D 9D
med 3
a
Zlin stied 00 00 00 00| 00| 00 00 00 10| 0,1
Veseli nad Moravou 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 2,8
Luha&ovice o0 o0 10 10| 1,0/ 1,0 1,0 20 30| 1,7
Uhersky Brod 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 1,6
Uhersky Brod 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 6,0 8,0 3,6
Staré Mésto u U.H. o 1,0 1,0 1,5 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 9,0 4,3
Staré Mésto u U.H. 1,0 1,0 1,0 1,0| 20| 3,0 40 50 70| 3,8
Hulin ol o0 00 00 10| 1,0 20 30 40 60| 28
Hulin 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 2,7
Pferov os.n. o 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 5,0 6,0 3,3
PEerov os.n. 00 00 00 o0,0| 00| 1,0 1,0 20 50| 20
Olomouc hl.n. o0 o00 00 10| 1,0l 20 30 40 60| 3,1
Olomouc hl.n. ol o0 00 00 00| 1,0/ 1,0 20 30 50| 25
Zabreh na Moravé o 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 10 4,3
Zabreh na Moravé 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 7,0 10 4,6
Ceska Trebova ol o0 00 00 00| 1,0/ 30 40 7,0 11| 4,6
Ceska Trebova 00 00 00 10| 20| 40 60 9,0 13| 5,6
Usti nad Orlici ol o0 00 00 10| 20| 40 60 9,0 14| 5,5
Usti nad Orlici 0,0 0,0 1,0 1,0 3,0 4,0 6,0 9,0 14 6,0
Chocen o 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0| 4,0 6,0 8,0 14 5,6
Chocen o0 10 10 10| 20| 40 50 7,0 12| 5,3
Pardubice hl.n. ol o0 00 00 00| 00| 00 10 40 90| 3,3
Pardubice hl.n. 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 11 5,2
Kolin 0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 7,0 12 5,4
Kolin 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 5,0 7,0 13 5,8
Praha-Libef ol o0 00 00 00| 00| 00 00 20 70| 30
Praha-Libef 00 00 00 o0,0| 00| 00 1,0 3,0 80| 34
Praha hl.n. 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0 8,4 3,4
Praha hl.n. 0,0 0,2 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 7,0 16 6,1
Praha-VrSovice 0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 7,0 17 6,1
Tabulka 100. Dominantni kédy naruseni - R18, sudy smér
kod nar. [podil [poznamka
08 38 % |Uhersky Brod (8 %), Praha hl. n. (7 %)
03 9 % Olomouc hl. n. (3 %)
S1 9 % Ceska Trebova (3 %)
Tabulka 101. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — R18, sudy smér
misto podil |poznamka
Uhersky Brod 10 % |08 (8 %)
Staré Mésto u Uh. Hradisté 7 %
Olomouc hl. n. 8 % 03 (3 %)
Ceska Trebova 9 % S1 (3 %)
Praha hl. n. 12% |08 (7 %)
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Lichy smér (Praha > Luhacovice / Zlin / Veseli nhad Moravou )

Zpozdéni vznikaji v okoli Pardubic a Olomouce, vyraznéjsi zpozdéni vznika v jednokolejném
Useku Staré Mésto u Uherského Hradisté — Luhacovice (resp. Veseli nad Moravou).

Tabulka 102. Priibéh zpozdéni v trase — R18, lichy smér

S
b 5D t
od 1D 2D 3D 4D 6D 7D 8D 9D
med. 3
o
Praha-VrSovice 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0 2,9
Praha hl.n. ol o0 00 10 10| 1,0 20 20 30 60| 3,7
Praha hl.n. 1,0 1,0 1,0 1,0| 20| 2,0 3,0 4,0 70| 4,3
Praha-Liben 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 6,0 3,4
Praha-Libef 1,0 1,0 1,0 1,0| 1,0| 2,0 3,0 4,0 63| 4,2
Kolin ol o0 00 00 00| 00| 1,0 26 40 60| 3,9
Kolin 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,6 4,0 6,2| 4,0
Prelouc o) 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 5,0 10 4,8
Prelout 00 00 00 10| 1,0/ 20 30 50 11| 4,8
Pardubice hl.n. o) 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 4,0 6,0 11 5,2
Pardubice hl.n. 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 5,0 7,0 12 6,0
Chocen ol o0 00 00 00| 00| 1,0 20 30 90| 38
Chocen 00 00 00 10| 1,0/ 1,0 20 40 82| 41
Usti nad Orlici o 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 10| 4,8
Usti nad Orlici 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 10 4,8
Ceska Trebova ol o0 00 00 10| 1,0] 2,0 3,0 5,0 10| 4,8
Ceska Trebova 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,2 10| 4,8
Zabfeh na Moravé 0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 7,0 11 5,1
Zabiteh na Moravé 00 00 00 10| 1,0| 20 40 7,0 12| 5,4
Olomouc hl.n. ol 0,0 00 00 1,0/ 20| 40 50 80 15| 6,4
Olomouc hl.n. 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0 6,0 12 5,3
PFerov os.n. ol o0 00 00 00| 1,0 20 30 5,0 13| 5,1
PEerov os.n. 00 o00 00 10| 1,0/ 20 30 5,0 12| 5,2
Hulin o 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 6,0 12 6,0
Hulin 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 5,0 7,0 13 6,4
Otrokovice ol o0 00 00 10| 1,0| 30 40 6,0 12| 5,4
Otrokovice 00 00 10 10| 20| 30 40 7,0 12| 5,7
Staré Mésto u U.H. o) 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 6,0 12 5,4
Staré Mésto u U.H. 1,0 1,0 1,0 2,0/ 3,0/ 40 50 7,0 11| 6,6
Uhersky Brod ol 20 20 30 40| 40| 50 60 8,0 14| 7,7
Uhersky Brod 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 12 6,5
Luhacovice o) 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 10 5,5
Veseli nad Moravou 0 0,0 0,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 6,0 11 5,8
Zlin stred o) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,5 1,8
Tabulka 103. Dominantni koédy naruseni — R18, lichy smér
kéd nar. |podil |poznamka
08 31 % [Praha hl. n. (6 %), Staré Mésto u U. Hr. (4 %), Uhersky Brod (2 %)
03 11 % |Olomouc hl. n. (2 %), Otrokovice (3 %), Staré Mésto u U. Hr. (2 %)

Tabulka 104. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — R18, lichy smér

misto podil |poznamka

Praha hl. n. 14 % |08 (6 %), V1 (5 %), 08 (3 %)
Hulin 6 % V4 (2 %), 03 (1 %)

Staré Mésto u Uh. Hradidt& [10 % |08 (4 %), V1 (4 %), O3 (2 %)

48/88 Analyza zpozdéni vlakd osobni dopravy



5.9 Linka R20

Linka R20 zahrnuje vlaky relace Praha hl. n. - D&&in v rozsahu 23 vlaki v celé trase a dale 5
vlakl v trase Praha hl. n. - Usti nad Labem hl. n.

e

Sudy smér (Praha > Décin)

Narlst zpozdéni je patrny v Useku Kralupy nad Vitavou - Lovosice.

Tabulka 105. Priibéh zpoZdéni v trase — R20, sudy smér

t
5D 2
bod 1D 2D 3D 4D 6D 7D 8D 9D
med. 3
o
Praha hl.n. 00 00 00 1,0 10| 20 20 3,0 50| 26
Praha-HoleSovice o) 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 2,4
Praha-Holegovice 00 00 00 00| 1,0/ 1,0 20 3,0 54| 2,5
Kralupy nad Vitavou ol o0 1,0 10 1,0/ 1,0/ 20 30 40 7,0 3,5
Kralupy nad Vitavou 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 7,0 3,7
Roudnice nad Labem o] 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 10 5,6
Roudnice nad Labem 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 10 51
Lovosice 0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 8,0 14 6,2
Lovosice 00 00 1,0 1,0l 20| 30 50 7,0 14| 5,8
Dé&¢in hl.n. ol 00 00 00 1,0| 20| 30 40 70 16| 5,4
Tabulka 106. Dominantni kédy naruseni - R20, sudy smér
kod nar. [podil [poznamka
08 21 % |Praha hl. n. (9 %), Kralupy n. V. (3 %)
S1 16 % [Roudnice nad Labem (3 %), BohuSovice n. O. (7 %)
Tabulka 107. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — R20, sudy smér
misto podil |poznamka
Praha hl. n. 29 % |08 (9 %), V1 (4 %), O3 (2 %)
BohusSovice nad Ohfi 11% [S1 (9 %)
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v vrs

Lichy smér (Décin > Praha)

Jisty narlst zpozdéni je v Useku Lovosice — Roudnice nad Labem.

Tabulka 108. Priibéh zpozdéni v trase — R20, sudy smér

£y
0
5D £
bod 1D 2D 3D 4D ) 6D 7D 8D 9D 3
o
Décin hl.n. 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 2,6
Usti n.L.hl.n.os.n. 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 3,0 5,0 2,3
Usti n.L.hl.n.os.n. 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 6,0 3,1
Lovosice ol o0 10 10 10| 20| 20 30 40 70| 3,3
Lovosice 1,0 1,0 1,0 2,0| 20| 3,0 3,0 50 70| 3,9
Roudnice nad Labem o 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 6,0 9,0 4,6
Roudnice nad Labem 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 9,0 4,0
Kralupy nad Vitavou o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 8,0 3,3
Kralupy nad Vitavou 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 8,0 3,4
Praha-HoleSovice 0 0,0 0,0 0,5 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 10 4,3
Praha-HoleSovice 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 5,0 10 4,0
Praha hl.n. ol 00 00 00 10| 1,0] 2,0 3,0 5,0 11| 4,5
Tabulka 109. Dominantni kédy naruseni - R20, sudy smér
kéd nar. |podil |poznamka
08 20 % |D&Cin hl. n. (6 %), Praha hl. n. (6 %)
03 10 %  [Dé&cin hl. n. (5 %), Lovosice (3 %)
Tabulka 110. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — R20, sudy smér
misto podil |poznamka
D&&n hl. n. 34 % V1, V2, V4 (v soudtu 10 %), O3 (5 %), 08 (5 %),
Lovosice 9 % 03 (3 %)
BohusSovice nad OhF{ 6 %
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5.10 Linka R21

Linka R21 zahrnuje vlaky relace Praha hl.n. - Tanvald v rozsahu 6 part vlakl v celé trase, dale

1 par v trase Praha hl.n. — Turnov a 1 par v trase Praha hl.n.- Mlada Boleslav hl.n.

Sudy smér (Prah

a > Tanvald)

Nardst zpozdéni v Useku Mé&Sice u P. — Neratovice a MI. Boleslav - Mn. Hradisté.

Tabulka 111. Priibéh zpoZdéni v trase — R21, sudy smér

S
>0
bod ip 20 30 4p | °° | ep 70 8D o9p | E
med. 3
a
Praha hl.n. 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 2,9
Praha-Vysocany 0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 3,0 5,0 3,6
Praha-Vysocany 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 3,1
Praha-Cakovice ol o0 00 00 00| 1,0/ 1,0 20 30 59| 3,0
Praha-Cakovice o0 00 00 o00| 1,0/ 1,0 20 30 60| 3,0
Mésice u Prahy o 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 6,0 3,3
Mésice u Prahy 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 79| 4,0
Neratovice 0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 3,0 4,0 6,0 8,9 5,0
Neratovice 0,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 11 5,5
Véetaty ol o0 00 10 20| 20| 40 50 70 12| 52
Véetaty 00 02 10 20| 30| 40 50 70 12| 54
Mlada Boleslav hl.n. ol 00 00 00 o00| 10| 30 40 60 10| 4,6
Mlada Boleslav hl.n. o0 10 10 10| 20| 20 30 40 70| 472
Bakov nad Jizerou o) 1,0 1,0 2,0 2,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 4,6
Bakov nad Jizerou 1,0 1,0 2,0 2,0 2,0 3,0 4,0 5,0 8,0 4,9
Mnichovo Hradisté 0 1,0 1,0 2,0 2,0 2,0 3,0 4,0 5,0 9,0 4,9
Mnichovo Hradisté 1,0 2,0 2,0 2,4 3,0 4,0 5,0 6,0 9,0 5,5
Turnov ol o0 10 10 20| 20| 30 42 60 90| 4,9
Turnov 00 00 00 o00| 1,0 1,0 20 30 70| 34
Zelezny Brod ol o0 00 00 00| 1,0/ 1,0 20 30 70| 26
Zelezny Brod o0 00 00 o00| 1,0/ 1,0 20 30 70| 28
Tanvald o 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 50 9,0 46
Tabulka 112. Dominantni kody naruseni — R21, sudy smér
kéd nar. |podil |poznamka
08 59 % [Praha hl. n. (8 %), Mé&Sice u P. (13 %), Neratovice (10 %), Chotétov (3 %), MI.
Boleslav hl. n. (7 %), Mn. Hradisté (2 %)
Tabulka 113. Dominantni mista se vznikem zpozdéni - R21, sudy smér
misto podil |poznamka
Praha hl. n. 16 % |08 (8 %)
Mé&Sice u Prahy 14 % |08 (13 %)
Neratovice 24 % |08 (10 %), S1 (8 %), K3 (5 %)
Mladéa Boleslav hl. n. 10% (08 (7 %)
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Lichy smér (Tanvald > Praha)

Je zfejmy narust zpozdéni v Mladé Boleslavi hl. n. a v Useku Neratovice - M&Sice u Prahy.

Tabulka 114. Priibéh zpoZdéni v trase — R21, lichy smér

™
>
bod o o o | e o oam e | =
med. 3
o
Tanvald i0 10 1,0 1,0 1,0/ 1,0 20 3,0 40| 1,8
Zelezny Brod ol 00 1,0 1,0 1,0 2,0 20 20 30 40| 1,9
Zelezny Brod 00 00 0,0 0,0 00 1,0 10 20 30| 1,1
Turnov ol 00 00 0,0 0,0 00| 1,0 20 30 40| 1,5
Turnov 00 00 0,0 0,0 o0( 00 00 1,0 20| 09
Mnichovo Hradisté ol 00 00 0,0 0,0 o0 1,0 10 10 3,0 1,2
Mnichovo Hradisté o0 10 1,0 1,0 20 20 30 40 60| 29
Bakov nad Jizerou o) 0,0 00 00 0,0 0,0f 0,0 1,0 2,0 4,0 1,3
Bakov nad Jizerou 0,0 00 00 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 1,4
Mlada Boleslav hl.n. ol 00 1,0 1,0 2,0 2,0l 3,0 3,0 40 6,0/ 28
Mlada Boleslav hl.n. 00 00 1,0 1,0 1,0 20 30 50 70| 3,0
Vsetaty ol 00 00 0,0 1,0 2,0 30 40 58 70| 3,2
Vsetaty 00 00 0,0 1,0 2,0 3,0 40 6,0 8,0| 3,7
Neratovice 0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3b(0 40 6,0 9,0 3,6
Neratovice 00 00 1,0 20 2,0 3,0 50 7,0 11| 4,3
Mésice u Prahy o} 1,0 20 20 3,0 40| 50 7,0 90 13| 5,8
Mésice u Prahy 1,0 20 20 3,0 40| 50 7,0 90 14| 6,0
Praha-Cakovice o i,0 1,0 20 2,0 3,0/ 40 6,0 8,0 14| 5,5
Praha-Cakovice 00 00 1,0 20 25| 36 50 7,0 14| 4,9
Praha-Vysocany ol 00 00 1,0 20 2,0 40 50 8,0 15| 5,2
Praha-Vysocany 00 o00 1,0 1,0 2,0 3,0 50 8,0 15| 5,2
Praha hl.n. ol 00 10 20 3,0 40| 50 7,0 11 17| 6,8

Tabulka 115. Dominantni kédy naruseni — R21, lichy smér

kéd nar. |podil

poznamka

08 61 %

Tanvald (5 %), Mn. Hradisté (15 %), MI. Boleslav hl. n. (6 %), VSetaty (3 %),

BySice (2 %), Neratovice (7 %)

Tabulka 116. Dominantni mista se vznikem zpozdéni - R21, lichy smér

misto podil |poznamka

Tanvald 9 % 08 (5 %)

Mnichovo Hradisté 16 % (08 (15 %)

Mlada Boleslav hl. n. 14 % |08 (6 %), O3 (4 %)
Neratovice 12% |08 (7 %), S1 (1 %)
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5.11 Linka R26

Linka R26 zahrnuje vlaky relace Praha hl. n. - Pfibram - Ceské Bud&jovice v rozsahu 9 vlakd
v celé trase, dale 1 par v trase Praha hl. n. - Pisek a 3 pary v trase Pisek - Ceské Budé&jovice.

Sudy smér (Praha > P¥ibram > Ceské Budéjovice)
Narlst zpozdéni v Pfibrami a v Usecich Bfeznice - Pisek a Protivin - Ceské Bud&jovice.

Tabulka 117. Priibéh zpozdéni v trase - R26, sudy smér

t

)
bod ip 20 30 4p | °° |ep 7D 8D 9D | E

med. 2

o
Praha hl.n. 00 00 1,0 1,0/ 1,0/ 1,0 1,0 2,0 3,0| 1,4
Praha-Smichov ol o0 00 o0 1,0/ 1,0/ 1,0 1,0 2,0 3,6| 1,8
Praha-Smichov 00 1,0 1,0 1,0/ 1,0/ 2,0 2,0 3,0 40| 2,2
Beroun os.n. o) 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,5 50 7,0 3,4
Beroun os.n. 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 20 30 40 7,0 3,2
Zdice 0 0,0 o0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 30 6,0 2,3
Zdice 0,0 o0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 3,0 5,0 2,0
P¥bram ol 00 00 00 00| 00| 1,0 20 30 60| 23
P¥bram 00 00 00 1,0/ 1,0/ 2,0 4,0 50 70| 3,2
Biteznice ol 00 00 00 1,0/ 1,0/ 2,0 4,0 50 70| 3,2
Biteznice 00 00 1,0 1,0/ 1,0/ 2,0 35 50 75| 3,3
Pisek ol 0,0 1,0 20 2,0 3,0/ 3,b0 50 60 90| 44
Pisek 0,0 00 00 0,0 1,0/ 1,0 20 3,0 50| 22
Protivin 0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 20 20 3,2 5,0 2,5
Protivin 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 20 20 3,2 5,0 2,5
Cienice ol 00 00 1,0 1,0/ 20| 2,0 3,0 40 60| 3,0
Cienice 00 00 1,0 1,0/ 20| 3,0 30 50 60| 32
Zliv ol 00 00 00 1,0/ 1,0/ 2,0 3,0 42 6,0| 3,0
Zliv 00 10 1,0 20| 30| 30 40 60 71| 3,8
C.Budéjovice 0s.n. 0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0l 40 50 60 90| 44
Tabulka 118. Dominantni kody naruseni — R26, sudy smér
kéd nar. |podil |poznamka
08 49 %  |Praha hl. n. (4 %), Lochovice (4 %), Pfibram (16 %), Pisek (4 %)
Tabulka 119. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — R26, sudy smér
misto podil |poznamka
Beroun 9 % 03 (7 %)
PEibram 23 % |08 (16 %), V1 (5 %)
Pisek 11% |09 (6 %), 08 (4 %)
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Lichy smér (Ceské Budéjovice > PFibram > Praha)

Narlst zpozdéni v Gseku Ceské Budé&jovice - Protivin, déle v prazském uzlu.

Tabulka 120. Priibéh zpozdéni v trase — R26, lichy smér

£
>
bod ib 20 30 4p | °° | eD 7D 8D 9D E
med. b
[~
¢.Budé&jovice 0s.n. 0,0 00 00 00| 00| 1,0 1,0 1,0 30| 1,5
Zliv ol 00 08 1,0 10| 1,0/ 1,0 20 20 40| 23
Zliv 00 1,0 1,0 10| 1,0/ 20 20 30 40| 27
Protivin ol 1,0 20 20 20| 30| 30 40 60 70| 43
Protivin 1,0 20 20 26| 30| 40 40 60 70| 43
Pisek ol 00 10 1,0 20| 20| 30 40 50 70| 38
Pisek 00 1,0 2,0 20| 30| 40 50 60 76| 41
Beznice ol 00 00 1,0 20| 20| 30 40 52 80| 43
Bfeznice 00 00 1,0 1,0| 20| 30 40 50 80| 41
Piibram ol 00 00 1,0 20| 30| 40 40 52 90| 45
P¥ibram 00 00 00 00| 1,0/ 20 30 40 70| 35
zdice ol 00 00 00 1,0 10| 20 30 40 60| 34
Zdice 0,0 00 00 10| 1,0/ 20 30 40 60| 34
Beroun os.n. 0o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 5,6 2,6
Beroun 0s.n. 00 00 1,0 1,0| 1,0/ 20 20 40 70| 35
Praha-Smichov ol 00 00 00 00| 1,0/ 1,0 30 40 11| 41
Praha-Smichov 0,0 00 00 10| 20| 30 40 60 13| 49
Praha hl.n. ol 00 00 1,0 20| 30| 40 50 72 14| 61

Tabulka 121. Dominantni kédy naruseni — R26, lichy smér

kéd nar. |podil

poznamka

08 49 %  |Ceské Budéjovice (4 %), Cicenice (10 %), Pisek (5 %), Lochovice (7 %),
Praha hl. n. (4 %)

Tabulka 122. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — R26, lichy smér

misto podil |poznamka

Ceské Budéjovice 12% (08 (4 %), 03 (3 %)
Cic¢enice 12 % (08 (10 %)
Lochovice 7 % 08 (7 %)
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5.12 Linka R27

Linka R27 zahrnuje vlaky relace Olomouc hl.n. - Opava vychod - Ostrava-Svinov v rozsahu 12
vlak{ celé trase, dale 1 par v trase Olomouc hl.n. - Krnov, 3 vlaky v trase Krnov - Ostrava-
Svinov a 1 vlak v trase Ostrava-Svinov - Opava vychod.

Sudy smér (Ostrava > Krnov > Olomouc)

Zpozdéni ve vétsiné trasy. Vyznamny vliv pomalych jizd.

Tabulka 123. Priibéh zpozdéni v trase - R27, sudy smér

t
>0
bod ip 20 30 4p | °° | ep 70 8D 9D | E
med. 3
o
Ostrava-Svinov o0 00 10 10| 20| 20 30 50 70| 26
Opava vychod o 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 5,0 8,0 3,2
Opava vychod 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 4,0 6,0 2,5
Krnov 0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 3,7 5,0 8,0 3,2
Krnov 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0 2,2
Milotice nad Opavou o) 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 3,0 4,0 6,0 3,5
Milotice nad Opavou 0,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 4,9 6,0 9,0 4,5
Bruntal ol 00 10 20 30| 30| 40 50 70 10| 5,5
Bruntal 1,0 1,0 2,0 3,0/ 40| 40 6,0 7,0 11| 5,4
ValSov o 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 10 4,8
ValSov 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 10 5,6
Détfichov n. Bystf. 0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 6,0 10 3,9
Détfichov n. Bystf. 1,0 1,0 1,0 2,0 2,5 4,0 6,0 8,0 12 5,0
Hlubo&ky-Mar.Udoli ol o0 00 00 00| 00| 1,0 30 50 90| 3,6
Hlubo&ky-Mar.Udoli 00 00 00 o00| 00| 1,0 30 50 90| 3,6
Olomouc hl.n. 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 5,0 10 4,4
Tabulka 124. Dominantni kédy naruseni — R27, sudy smér
kod nar. [podil [poznamka
08 44 %  |Déhylov (5 %), Krnov (7 %), Milotice n. O. (9 %), Détfichov n B. (11 %)
03 17 % [Ostrava-Svinov (17 %)
Vi 12 % [ValSov (6 %), Krnov (3 %)
S3 9 % Milotice n. O. (7 %)
Tabulka 125. Dominantni mista se vznikem zpozdéni - R27, sudy smér
misto podil |poznamka
Ostrava-Svinov 23 % |03 (17 %), O8 (3 %)
Dé&tfichov nad Bystfici 12% |08 (11 %)
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Lichy smér (Olomouc > Krnov > Ostrava)

Zpozdéni ve vétsiné trasy.

Tabulka 126. Priibéh zpoZdéni v trase — R27, lichy smér

™
>0
bod ip 20 30 4p | °° | ep 7D 8D 9D | E
med. 3
a
Olomouc hl.n. 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 10 5,0
HIubOéky-Mar.Udoli 0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 8,0 3,9
HIubOéky-Mar.Udoli 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 8,4 3,9
DétFichov n. Bystt. ol o0 00 00 10| 1,0| 20 3,0 58 90| 41
DétFichov n. Bystt. 1,0 1,0 1,0 2,0| 3,0/ 40 60 80 11| 5,6
Valgov ol 0,0 00 1,0 1,0/ 20| 30 40 70 10| 4,6
Valgov 00 00 1,0 10| 20| 30 42 70 10| 4,7
Bruntal o) 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 6,0 10 4,1
Bruntal 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 6,0 10 4,0
Milotice nad Opavou 0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 9,0 4,0
Milotice nad Opavou 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 5,0 9,0 3,8
Krnov ol o0 00 10 20| 30| 40 50 70 12| 51
Krnov 00 00 00 o0,0| 00| 1,0 1,0 20 40| 1,8
Opava vychod ol o0 00 00 o00| 1,0/ 1,0 20 30 60| 24
Opava vychod o0 o00 10 10| 1,0 20 30 40 60| 3,0
Ostrava-Svinov [o) 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 3,1
Tabulka 127. Dominantni kody naruseni — R27, lichy smér
kéd nar. |podil |poznamka
08 30 % [Détfichov n. B. (10 %), Opava vychod (5 %)

03 30 % [Olomouc hl. n. (27 %)

Tabulka 128. Dominantni mista se vznikem zpozdéni - R27, lichy smér

misto podil |poznamka
Olomouc hl. n. 37 % |03 (27 %), V1 (4 %)
Détrichov nad Bystfici 11 % (08 (10 %)

56/88 Analyza zpozdéni vlakd osobni dopravy



5.13 Linka R31

Linka R31 zahrnuje vlaky relace Plzeri hl.n. - Ceské Budé&jovice v rozsahu 8 part vlakd. Jedna
se o linku, kterd v tomto Useku vznikla rozdélenim linky R11 (ta nové zahrnuje pouze rameno
Ceské Budéjovice - Brno hl. n.).

Sudy smér (Ceské Budéjovice > Plzeri)

Linka zatizena zpozdénim z vychozi stanice z ddvodu prechodu néleZitosti z linky R11. Toto

zpozdéni se vyraznéji snizi ve Strakonicich diky delSimu pladnovanému pobytu.

Tabulka 129. Priibéh zpozdéni v trase — R31, sudy smér

S
0
bod ip 20 30 4p | °° | ep 70 8D 9D | E
med. 3
a
€.Budé&jovice os.n. 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 8,0 7,0
Zliv ol 1,0 20 20 3,0| 50| 60 90 7,8
Zliv 1,0 20 20 3,0/ 50| 60 90 7,9
Ci¢enice ol 10 10 20 30| 40| 60 9,0 7,8
Cicenice 1,0 2,0 3,0 40| 50| 6,0 10 8,4
Protivin o 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 8,0 7,7
Protivin 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 9,0 7,9
Strakonice ol o0 10 20 30| 40| 60 90 8,1
Strakonice o0 10 1,0 1,0/ 10| 3,0 50 6,1
Horazdovice predm. o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 5,0
Horazdovice predm. 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,3
Nepomuk o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,7
Nepomuk 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0 3,9
Plzen hl.n.os.n. 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,4
Tabulka 130. Dominantni kédy naruseni - R31, sudy smér
kéd nar. |podil |poznamka
09 56 % |vyhradné Ceské Budéjovice — prechod naleZitosti z linky R11
08 15 % [Ci¢enice (4 %), Katovice (2 %)
Tabulka 131. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — R31, sudy smér
misto podil |poznamka
Ceské Budéjovice 75 % |09 (56 %), V1 (9 %), O3 (6 %)
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Lichy smér (Plzeri > Ceské Budéjovice)

Narlst zpozdéni v Gseku Protivin — Ceské Budé&jovice.

Tabulka 132. Priibéh zpozdéni v trase — R31, lichy smér

£
>
bod w5 o | T @ o o o |
med. b
a
Plzefi hl.n.os.n. o0 1,0 1,0 10| 1,0/ 1,0 20 4,0 60| 2,7
Nepomuk ol o0 00 10 1,0| 1,0| 20 30 40 7,0| 3,0
Nepomuk 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 6,0 2,2
Horazdovice predm. o) 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 6,0 2,4
Horazdovice predm. 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0 7,0 2,7
Strakonice 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 7,0 2,3
Strakonice 00 00 00 10| 1,0/ 1,0 20 4,0 80| 2,5
Protivin ol o0 00 00 10| 1,0/ 1,0 30 40 8,0| 28
Protivin 00 00 00 10| 20| 30 40 50 70| 3,0
Cienice ol o0 00 00 1,0/ 20| 30 30 50 70| 29
Cicenice o0 o0 10 10| 20| 30 40 50 70| 31
Zliv o 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 6,0 8,0 3,8
Zliv 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 6,0 8,0 3,9
C.Budéjovice 0s.n. 0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 8,0 4,2

Tabulka 133. Dominantni kédy naruseni — R31, lichy smér

kéd nar. |podil |poznamka
03 36 % [|Plzen hl. n. (22 %), Horazdovice pfedm. (9 %), Protivin (5 %)
08 34 % [Katovice (11 %) , Protivin (13 %)

Tabulka 134. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — R31, lichy smér

misto podil |poznamka

Plzen hl. n. 38 % |03 (22 %), V1 (5 %)
Protivin 21 % |08 (13 %)
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6 Regionalni doprava

6.1 Zakladni charakteristika

V nasledujicim grafu jsou znazornény hodnoty zpoZzdéni za jednotlivé linky, které prekrocCily
limitni hodnotu zpozdéni 4 minuty (blize viz kapitola Metodika analyzy). Linky jsou sefazeny
sestupné podle hodnoty zpozdéni na Urovni 3. kvartilu.
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Graf 5. Zakladni charakteristiky zpozdéni linek regionalni dopravy

V dalsi ¢asti této kapitoly nasleduje podrobny rozbor téchto linek.

Analyza zpozdéni vlak( osobni dopravy 59/88



6.2 Traté KJR 028, 040 a 046, linka V51

Sudy smér (Lomnice nad Popelkou > Méstec Kralové)

Vyrazna zpozdéni zejména ze Staré Paky.

Tabulka 135. Priibéh zpozdéni v trase — V51, sudy smér

£y

0

bod ib 20 30 4p | >0 | 6D 7D 8D 9D %

o
Lomnice nad Popelkou 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Stara Paka o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 0,5
Stara Paka 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 2,8
Ostromér o} 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 2,8
Ostromér 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 8,0 3,0
Chlumec nad Cidlinou 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 3,0 4,0 7,0 2,3
Chlumec nad Cidlinou 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 6,0 1,8
Méstec Kralové 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 3,0 6,0 1,8

Tabulka 136. Dominantni kédy naruseni - V51, sudy smér

kéd nar. |podil

poznamka

03 50 %

Stara Paka (18 %), Chlumec n. C. (30 %)

08 37 %

Stara Paka (25 %), Ostromér (8 %)

Tabulka 137. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — V51, sudy smér

misto podil |poznamka

Stara Paka 44 % |08 (25 %), 03 (18 %)
Ostromér 10 % |08 (8 %)

Chlumec nad Cidlinou 34 % |03 (30 %)

60/88

Analyza zpozdéni vlakd osobni dopravy



Lichy smér (Méstec Kralové > Lomnice nad Popelkou)

Zpozdéni narlsta zejména v Chlumci nad Cidlinou a Ostromé&Fi.

Tabulka 138. Priibéh zpozdéni v trase — V51, sudy smér

t
5D i
bod iD 2D 3D 4D 6D 7D 8D 9D
med. 3
o
Méstec Kralové 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
Chlumec nad Cidlinou 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 0,3
Chlumec nad Cidlinou 00 o00 00 o00| 1,0 20 30 50 80| 28
Ostromé&t ol o0 00 00 00| 00| 1,0 20 40 70| 23
Ostromé&F o0 o00 10 10| 20| 30 40 60 90| 3,6
Stara Paka ol 00 10 1,0 20| 3,0/ 40 50 70 10| 4,5
Stara Paka 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,6 4,0 5,0 8,0 3,4
Lomnice nad Popelkou 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 5,0 7,0 2,7
Tabulka 139. Dominantni kody naruseni — V51, sudy smér
kéd nar. |podil |poznamka
03 51 % |Chlumec n. C. (47 %), Ostromér (3 %)
08 27 % |Chlumec n. C. (5 %), Ostromér (19 %)
Tabulka 140. Dominantni mista se vznikem zpozdéni - V51, sudy smér
misto podil |poznamka
Chlumec nad Cidlinou 59 % |03 (47 %), 08 (5 %)
Ostromé&F 25 % |08 (19 %), 03 (3 %)
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6.3 Trat KIJR 070, linka R43
Sudy smér (Praha > Mlada Boleslav)

Se zpozdé&nim jiz z vychozi stanice, poté jesté mirny nardst.

Tabulka 141. Pribéh zpozdéni v trase — R43, sudy smér

E ™Y
>
bod o e | T @ o @ em | O
med. °3
o
Praha hl.n. 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 5,0 3,2
Praha-Vysocany 0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 2,4 3,0 4,0 6,0 3,4
Praha-Vysocany 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 2,4
Praha-Cakovice o 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 2,0 3,0 5,2 8,0 3,6
Praha-Cakovice 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 2,0 4,0 5,2 8,0 3,7
Neratovice o) 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 6,0 8,0 10 5,2
Neratovice 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 5,0 8,0 11 4,9
Vsetaty o 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 5,0 8,0 10 4,8
Vsetaty 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 5,0 7,0 8,0 13 5,8
Bysice o} 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,8 6,0 8,0 12 5,4
Bysice 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 6,0 7,0 11 5,6
Chotétov o 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 5,0 6,4 11 51
Chotétov 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 8,0 13 5,5
Mlada Boleslav hl.n. o} 0,0 1,0 1,4 2,0 3,0 4,0 6,0 7,0 14 5,6
Mlada Boleslav hl.n. 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 5,0 6,0 2,3
Mlada Boleslav mésto o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 6,0 2,0

Tabulka 142. Dominantni kédy naruseni - R43, sudy smér

kéd nar. |podil

poznamka

08 67 %

Praha hl. n. (14 %), Mésice u P. (14 %), Chotétov (13 %)

Tabulka 143. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — R43, sudy smér

misto podil |poznamka
Praha hl. n. 24 % |08 (14 %)
Mésice u Prahy 14 % |08 (14 %)
Chotétov 13% |08 (13 %)
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Lichy smér (Mlada Boleslav > Praha)
Postupny narlst zpozdéni.

Tabulka 144. Priibéh zpoZdéni v trase — R43, lichy smér

S

0
bod iD 2D 3D 4D mseI?:I. 6D 7D 8D 9D °§

o
Mlada Boleslav mésto 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 1,4
Mlada Boleslav hl.n. o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 3,0 1,6
Mlada Boleslav hl.n. 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,6 7,0 2,9
Chotétov o} 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,3 2,7
Chotétov 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 8,0 3,6
BysSice o) 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 5,0 9,0 3,5
Bysice 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,9 6,0 10 4,5
Vsetaty o 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,6 9,3 4,0
Vsetaty 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 5,0 9,0 3,8
Neratovice o) 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 2,0 3,0 5,6 10 4,0
Neratovice 0,7 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 5,9 8,0 11 5,3
Praha-Cakovice o) 0,0 1,0 1,0 2,0 3,5 5,0 6,0 8,0 12 5,8
Praha-Cakovice 0,0 1,0 2,0 2,8 4,0 5,0 6,0 8,6 12 5,8
Praha-Vysocany o 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,2 6,0 10 16 6,1
Praha-Vysocany 0,0 1,0 2,0 2,4 4,0 4,0 6,2 10 6,6
Praha hl.n. o) 1,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 9,0 13 8,8

Tabulka 145. Dominantni kody naruseni — R43, lichy smér

kéd nar. |podil |poznamka

08 61 %  [Chotétov (10%), Neratovice (11 %), Praha hl. n. (5 %)

Tabulka 146. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — R43, lichy smér

misto podil |poznamka
Mlada Boleslav mésto 13% |09 (9 %)

Mlada Boleslav hl. n. 14 % (03 (11 %)
Choté&tov 10 % |08 (10 %)
Neratovice 15% |08 (11 %)
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6.4 Trat KJR 131, linka U5
Sudy smér (Usti nad Labem > Most)

Zpozdéni jiz z vychozi stanice, narlst zejména v ZST Upofiny.

Tabulka 147. Priibéh zpozdéni v trase — U5, sudy smér

S
5D t
bod 1D 2D 3D 4D 6D 7D 8D 9D

med. 3

a
Usti n.L.hl.n.os.n. 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 3,0 4,0 7,0 2,7
Usti nad Labem zapad o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 6,0 2,3
Usti nad Labem zapad 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 4,0 5,0 8,0 3,6
Upofiny ol 00 00 1,0 10| 20| 26 40 50 80| 3,4
Upofiny 00 00 1,0 20| 30| 50 60 70 90| 4,6
Bilina o 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0| 4,0 5,0 7,0 84| 3,8
Bilina 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,4 5,0 7,0 9,0 4,1
Most 0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 7,0 9,0 12 51

Tabulka 148. Dominantni kédy naruseni — U5, sudy smér

kéd nar. |podil |poznamka

S1 26 % |Upofiny (24 %)

03 23% |Ustin. L. hl. n. (17 %)
09 21 % |Ustin. L. hl. n. (21 %)
08 11 % |Ustin. L. hl. n. (4 %)

Tabulka 149. Dominantni mista se vznikem zpozdéni - U5, sudy smér

misto podil |poznamka
Usti n. L. hl. n. 51 % |03 (17 %), 09 (21 %), O8 (4 %), V1 (4 %)
Upofriny 27 % |S1 (24 %)
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Sudy smér (Usti nad Labem > Most)

V tomto sméru nevznikaji vyznamna zpozdéni.

Tabulka 150. Priibéh zpozdéni v trase — U5, lichy smér

S
>0
bod ip 20 30 4p | °° | ep 70 8D o9p | E
med. 3
a
Most 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 0,8
Bilina o) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 1,3
Bilina 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 4,0 1,8
Upofiny ol 00 100 1,0 1,0/ 1,0/ 20 20 30 44| 272
Upofiny 00 00 1,0 10| 10| 20 3,0 30 50| 2,3
Usti nad Labem zapad o 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 2,4
Usti nad Labem zépad 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 7,0 2,5
Usti n.L.hl.n.os.n. ol 00 00 1,0 10| 20| 20 40 50 70| 3,0
Tabulka 151. Dominantni kédy naruseni — U5, lichy smér
kéd nar. [podil [poznamka
03 22 % |Bilina (17 %)
08 19 % |Bilina (6 %), Usti n. L. hl. n. (5 %)
09 14 % |Most (9 %)
Analyza zpozdéni vlakd osobni dopravy 65/88



6.5 Trat KJR 180, linka P3

Sudy smér (Plzenn > Domazlice)

Zpozdéni v trase postupné narlstd, pti¢emz hlavnim dlvodem jsou zpozdéni vlak{ linky Ex6
jedoucich z Némecka.

Tabulka 152. Pribéh zpozdéni v trase — P3, sudy smér

£
>
bod ib 20 30 4p | °° | ep 7D 8D 9D E
med. b
[~
Plzef hl.n.os.n. 00 00 1,0 10| 1,0/ 1,0 1,0 1,0 20| 1,3
NyFany ol 00 00 00 00| 1,0/ 1,0 20 30 60| 1,8
NyFany 0,0 00 00 10| 1,0/ 20 40 50 70| 28
Stod ol 00 00 10 10| 20| 30 40 60 70| 31
Stod 0,0 00 10 10| 20| 30 50 60 80| 36
Stafikov ol 00 00 10 20| 30| 30 40 60 90| 3,8
Starikov 00 00 1,0 20| 30| 30 50 60 90| 38
Domazlice ol 00 00 10 20| 20| 30 50 70 11| 40
Domaslice 0,0 00 1,0 20| 30| 40 50 70 10| 40

Tabulka 153. Dominantni kédy naruseni - P3, sudy smér

kod nar. [podil

poznamka

08 75 %

\Vejprnice (17 %), Nyfany (18 %), Stod (10 %), HolySov (8 %), Starikov (8 %)

Tabulka 154. Dominantni mista se vznikem zpozdéni - P3, sudy smér

misto podil |poznamka

Plzen hl. n. 14 % |V1, V2 a V4 (v souctu 4 %), O3 (3 %)
Vejprnice 17 % |08 (17 %)

Nyrany 21 % |08 (18 %)

Stod 11% |08 (10 %)

HolyZov 11% |08 (8 %)

Starikov 9 % 08 (8 %)
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Lichy smér (Domazlice > Plzen)

Zpozdéni v trase postupné narlsta. Hlavnim ddvodem zpozdéni jsou zpozdéni vlak{ linky Ex6
jedoucich z Némecka.

Tabulka 155. Pribéh zpozdéni v trase — P3, lichy smér

£
)
5D E
bod iD 2D 3D 4D 6D 7D 8D 9D
med. b
a
Domazlice ol o0 00 00 o0,0| 00| 00 00 00 00| 0,3
Domazlice 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 1,1
Stankov o} 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 2,4
Starikov 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 6,0 2,1
Nyfrany 0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 3,2
NyFany 00 00 00 00| 1,0 20 30 40 60| 25
Plze hl.n.os.n. ol o0 00 00 00| 1,0/ 1,0 30 40 70| 26
Tabulka 156. Dominantni kédy naruseni - P3, lichy smér
kod nar. [podil [poznamka
08 66 % [Domazlice (13 %), Starikov (7 %), HolySov (22 %), Nyrany (6 %)
03 9 % Domazlice (7 %)
Tabulka 157. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — P3, lichy smér
misto podil |poznamka
Domazlice 29 % |08 (13 %), O3 (7 %), 09 (7 %)
Starikov 12% |08 (7 %)
HolyZov 26 % |08 (22 %)
NyFany 8% |08 (6 %)
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6.6 Trat KJR 220, linka R49
Sudy smér (Tabor > Praha)

Postupny narlst zpozdéni.

Tabulka 158. Priibéh zpozdéni v trase — R49, sudy smér

e

0

bod ib 20 30 4p | °° | ep 70 8D 9D | E

med. 3

o
Tabor 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 4,0 7,0 3,2
Olbramovice o) 0,0 0,0 1,0 1,0 1,5 2,0 2,1 4,0 6,7 3,3
Olbramovice 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 5,0 7,0 3,7
Benesov u Prahy 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 7,0 3,2
BenesSov u Prahy 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 8,0 4,1
Strancice o} 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 6,0 11 4,5
Strancice 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 4,6
Praha-Uhfinéves o 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 6,0 5,5
Praha-Uhfinéves 0,1 1,0 1,0 2,0 2,0 4,0 6,0 5,6
Praha-Zahradni Mésto o 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 4,8
Praha-Zahradni Mésto 0,0 0,0 1,0 2,0 2,0 4,0 5,0 4,6
Praha-VrSovice o) 0,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 6,0 51
Praha-VrSovice 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 6,0 4,7
Praha hl.n. o 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 7,0 5,3
Praha hl.n. 2,0 2,0 3,0 4,0 6,0 9,0 10 10
Praha-Liben o} 2,0 3,0 3,0 3,4 4,0 5,6 10 8,6
Praha-Liben 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,6 5,2 4,5
Praha-HoleSovice 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,4 7,0 4,8

Tabulka 159. Dominantni kédy naruseni — R49, sudy smér

kéd nar. |podil |poznamka
08 40 %  [Tabor (10 %), Ri¢any (4 %), Praha hl. n. (8 %)
09 20 % [Tabor (8 %), Olbramovice (11 %)

Tabulka 160. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — R49, sudy smér

misto podil |poznamka

Tabor 27 % |08 (10 %), 09 (8 %)
Olbramovice 17 % |09 (11 %)

Praha hl. n. 10% |08 (8 %)
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Lichy smér (Praha > Tabor)

Postupny narlst zpozdéni.

Tabulka 161. Priibéh zpozdéni v trase — R49, lichy smér

0
bod ipb 20 30 4p | °° | ep 7D 8D 9p | E
med. 2
o
Praha-Holegovice 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0/ 2,0 3,0 50 90| 4,2
Praha-Liben o) 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,4 2,8 4,0 7,2 2,7
Praha-Libef 00 00 00 0,0 1,0/ 2,0 2,8 40 84| 29
Praha hl.n. o] 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,1 6,0 10 4,2
Praha hl.n. 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0/ 2,0 3,0 4,0 10| 3,5
Praha-VrsSovice 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 10 3,2
Praha-Vr&ovice 00 00 0,0 1,0 1,0 2,0 2,3 4,0 10| 3,3
Praha-Zahradni Mésto o 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 11 3,6
Praha-Zahradni Mé&sto 00 0,0 0,0 1,0 1,0/ 2,0 3,0 5,0 12| 3,6
Praha-Uhfinéves o) 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 12 3,6
Praha-Uhfinéves 00 0,0 0,0 1,0 1,0/ 2,0 3,0 4,0 12| 3,7
Strancice o) 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 11 4,3
Strangice 0,0 1,0 1,0 1,0| 2,0/ 30 40 5,0 13| 4,5
BeneSov u Prahy o} 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 3,0 6,0 13 4,8
Benesov u Prahy 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 13 5,3
Olbramovice o 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 6,0 13 5,0
Olbramovice 0,0 1,0 1,0 1,0| 2,0/ 30 40 6,0 14| 5,6
Tébor o 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 14 5,3
Tabulka 162. Dominantni kody naruseni — R49, lichy smér
kéd nar. |podil |poznamka
08 30 % [Praha hl. n. (9 %)
09 19 % |Praha-Hole3ovice (9 %), Praha hl. n. (10 %)
Tabulka 163. Dominantni mista se vznikem zpozdéni - R49, lichy smér
misto podil |poznamka
Praha-HoleSovice 21 % |09 (9 %), V1 (7 %)
Praha hl. n. 27 % |09 (10 %), 08 (9 %)
Ricany 15% [S3 (5 %), 08 (4 %)
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6.7 Trat KIJR 225 Horni Cerekev - Havli¢kav Brod

Sudy smér (Horni Cerekev > Havli¢kdv Brod)

Zpozdéni postupné vyrazné narlsta. Navy$eni zpozdéni v Kostelci u Jihlavy je dano i

pripojenim vlakd ze sméru Tel¢, ty jsou zatizeny vy3$im zpozdénim.

Tabulka 164. Pribéh zpo2déni v trase — KIR 225, sudy smér

S
0
bod 1D 2D 3D 4D ms(:j 6D 7D 8D 9D ?E-
o
Horni Cerekev 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 4,0 2,1
Vyh Spélov o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 4,0 1,7
Vyh Spélov 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 5,0 1,9
Kostelec u Jihlavy o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 5,0 1,9
Kostelec u Jihlavy 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 6,0 8,0 12 5,4
Jihlava o} 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 5,0 6,0 10 4,4
Jihlava 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 9,0 12 5,9
Havli¢kdv Brod 0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 7,0 9,0 12 5,9
Tabulka 165. Dominantni kédy naruseni - KJR 225, sudy smér
kod nar. [podil [poznamka
o8 70 %  [Kostelec u Jihlavy (12 %), Jihlava mésto (25 %), Jihlava (16 %), Dobronin (5 %)

Tabulka 166. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — KJR 225, sudy smér

misto podil |poznamka

Kostelec u Jihlavy 15% |08 (12 %

Jihlava mésto 30 % |08 (25 %)

Jihlava 30 % |08 (16 %), O3 (8 %)
Dobronin 7 % 08 (5 %)
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Lichy smér (Havli¢kliv Brod > Horni Cerekev)

Zpozdéni vyrazné narlista v Jihlavé.

Tabulka 167. Priibéh zpozdéni v trase - KJR 225, lichy smér

t
5D i
bod iD 2D 3D 4D 6D 7D 8D 9D
med. 3
o
Havli¢kGv Brod 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,3 6,0 9,0 3,1
Jihlava 0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 6,0 8,0 12 5,2
Jihlava o0 10 20 30| 40| 60 80 10 13| 6,22
Kostelec u Jihlavy o) 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 6,0 8,0 10 13 6,5
Kostelec u Jihlavy o0 00 10 20| 25| 40 50 70 10| 4,3
Horni Cerekev ol o0 00 00 10| 20| 30 50 60 10| 3,9
Tabulka 168. Dominantni kédy naruseni — KIJR 225, lichy smér
kéd nar. [podil [poznamka
08 54 %  [HavlickQv Brod (5 %), Slapanov (11 %), Jihlava (27 %), Jihlava mésto (5 %)
09 18 %  [Havli¢kv Brod (17 %)
03 13 % [Havliekv Brod (11 %)
Tabulka 169. Dominantni mista se vznikem zpoZdéni — KJR 225, lichy smér
misto podil |poznamka
Havli¢kQv Brod 37 % |09 (17 %), O3 (11 %), 08 (5 %)
Slapanov 19% (08 (11 %)
Jihlava 33% |08 (27 %)
Jihlava mésto 11% (08 (5 %)
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6.8 Trat KJR 240 Namést nad Oslavou - Jihlava

S ohledem na hranice krajd se zde zabyvame pouze Usekem Namé&st nad Oslavou - Jihlava

(zbyly Usek, ktery se nachazi v Jihomoravském kraji, vykazuje priznivéjsi hodnoty zpozdéni.

Sudy smér (Namést nad Oslavou > Jihlava)

Zpozdéni postupné vyrazné narlsta, nejvétsi skok nastava v ZST Bransouze.

Tabulka 170. Priibéh zpo2déni v trase - KJR 240, sudy smér

£y

0
bod 1D 20 30 4p |30 | 6D 7D 8D 9D %

o
Namést nad Oslavou 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 5,0 1,7
Trebic 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 7,0 2,8
Trebic 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 1,5
Okfrisky 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 7,0 2,5
OkfFisky 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 8,0 3,5
Bransouze 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 2,0 3,0 5,0 8,0 3,3
Bransouze 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 7,0 9,0 14 5,7
Luka nad Jihlavou 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 5,0 7,0 9,0 14 5,5
Luka nad Jihlavou 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 7,0 10 15 6,3
Jihlava 0,0 0,0 1,0 3,0 4,0 5,0 7,0 10 16 6,3

Tabulka 171. Dominantni kédy naruseni — KJR 240, sudy smér

kéd nar. |podil |poznamka

08 77 %

Studenec (9 %), Trebi¢ (5 %), Krahulov (10 %), Okfisky (6 %), Bransouze (31 %),
Luka nad J. (7 %),
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Lichy smér (Jihlava > Namést nad Oslavou)

Vysoké zpozdéni v Useku Jihlava - Trebi¢. Z Trebice vyrazny pokles.

Tabulka 172. Priibéh zpozdéni v trase - KJR 240, lichysmér

£
)
bod ip 20 30 4p | °° | ep 720 8D 9p | E
med. 3
o
Jihlava 00 1,0 1,0 10| 20| 30 50 70 10| 4,5
Luka nad Jihlavou o} 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 10 4,1
Luka nad Jihlavou 00 10 20 20| 30| 40 60 84 13| 58
Bransouze 0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 5,0 8,0 13 5,2
Bransouze 00 00 1,0 20| 30| 40 60 8,0 14| 5,5
Okfitky ol o0 00 1,0 1,2| 3,0/ 40 60 8,0 14| 5,4
Okf¥isky 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 5,0 7,0 12 4,5
Trebic o 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 7,0 16 4,8
Trebic 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 3,0 1,2
Namést nad Oslavou 0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 2,2
Tabulka 173. Dominantni kédy naruseni — KJR 240, lichy smér
kéd nar. |podil |poznamka
08 59 % pihlava (29 %), Luka nad J. (16 %)
03 13 % [ihlava (5 %), OkFigky (4 %), Tiebi¢ (3 %)
09 11 % [ihlava (5 %), Trebi¢ (4 %)
Tabulka 174. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — KJR 240, lichy smér
misto podil |poznamka
Jihlava 42 % |08 (29 %), 03 (5 %), 09 (5 %)
Luka nad Jihlavou 18 % |08 (16 %)
OkFigky 8% |03 (4 %)
Tiebi¢ 10% |09 (4 %), 03 (3 %)
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6.9 Trat KJR 241 Moravské Budé&jovice - OkFisky

S ohledem na hranice krajd se zde zabyvame pouze Usekem Moravské Budé&jovice — Okiigky
(zbyly Usek, ktery se nachazi v Jihomoravském kraji, vykazuje pFiznivéjsi hodnoty zpozdéni.

Sudy smér (Moravské Budéjovice > OkFisky)

V tomto sméru nedochazi k vyznamnym zpozdénim.

Tabulka 175. Priibéh zpo2déni v trase - KJR 225, sudy smér

£

)
bod iD 2D 3D 4D msgj 6D 7D 8D 9D °§

o
Moravské Budéjovice 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 4,0 1,2
Jaromeéfice n. Rokyt. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 4,0 1,2
Jaromeéfice n. Rokyt. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 5,0 1,5
Kojetice na Moravé 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,4 4,0 1,3
Kojetice na Moravé 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 5,0 1,8
Starec 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 5,0 1,7
Starec 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 5,0 1,7
Okf¥isky 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 6,0 1,7

Tabulka 176. Dominantni kédy naruseni - KJR 241, sudy smér

kéd nar. |podil |poznamka

08 71 %

Moravské Budé&jovice (31 %), Jaromérfice n. R. (19 %), Starec (19 %)
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vrv

Lichy smér (OkFisky > Moravské Budéjovice)

Témér veskera zpozdéni vznikaji v ZST OkFisky.

Tabulka 177. Priibéh zpozdéni v trase - KJR 225, lichy smér

t
5D i
bod iD 2D 3D 4D 6D 7D 8D 9D
med. 3
o
Okf¥isky 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 3,0 6,0 8,0 11 4,2
Starec 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0 5,0 7,4 11 3,9
State¢ 00 00 10 10| 20| 30 60 8,0 12| 4,5
Kojetice na Moravé 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0 5,0 8,0 11 4,1
Kojetice na Moravé 1,0 1,0 1,0 1,0| 2,0| 40 6,0 8,0 12| 4,9
JaroméFice n. Rokyt. o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0 5,0 7,0 11 4,0
Jaromeéfice n. Rokyt. 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 8,0 12 4,5
Moravské Budéjovice 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0 4,6 7,0 11 4,0
Tabulka 178. Dominantni kédy naruseni — KJR 241, lichy smér
kéd nar. |podil |poznamka
03 43 %  |OkFigky (43%)
08 21 %  |OkFigky (20 %)
09 23 % |Okfigky (23 %)
Tabulka 179. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — KJIR 241, lichy smér
misto podil |poznamka
OkfFisky 93 % [vSechny Udaje jsou zfejmé z tabulky vyse
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6.10 Trat KJR 260 Letovice — Ceska Tiebova,
na tzemi Jihomoravského kraje linka S22

Sudy smér (Letovice > Ceska Tiebova)

Zpozdéni bez vyraznéjsich vykyvl, narlst na dojezdu do Ceské Tiebové.

Tabulka 180. Priibéh zpozdéni v trase - S22 + KIR 260, sudy smér

S

O

bod b 20 30 4p | >0 | 6D 7D 8D 9D S

Q
Letovice 00 00 10 10| 10| 1,0 20 30 54| 25
Svitavy o| 00 00 00 00| 00| 1,0 20 40 60| 26
Svitavy 00 10 10 10| 10| 20 33 50 80| 34
Opatov o| 00 00 00 00| 1,0/ 20 30 50 70| 30
Opatov 00 00 00 1,0/ 1,0/ 20 40 50 90| 4,0
Ceska Trebova o| 00 00 00 10| 20| 30 40 60 11| 47

Tabulka 181. Dominantni kédy naruseni — S22 + KJR 260, sudy smér

kéd nar. |podil |poznamka

08 28 % [Svitavy (11 %), Letovice (4 %)

03 27 % |Letovice (18 %), Svitavy (10 %)

S1 12 % |Usek Opatov - Ceska Trebova (12 %)

Tabulka 182. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — S22 + KIR 260, sudy smér

misto podil |poznamka

Letovice 36 % |03 (18 %), 08 (4 %), 09 (5 %)
Svitavy 28 % |08 (11 %), O3 (10 %)
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Lichy smér (Ceska Tirebova > Letovice)

Nardst zpozdéni v Useku Ceska Trebové - Svitavy.

Tabulka 183. Priibéh zpozdéni v trase - S22 + KIR 260, lichy smér

>
bod 1D 2D 3D 4D D 6D 7D 8D 9D =
med. =
a
Ceska Trebova 00 00 00 00| 0,0 1,0 2,0 40 60| 20
Svitavy o) 0,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 5,0 6,0 9,0 3,7
Svitavy 00 1,0 1,0 2,0/ 20| 30 40 60 80| 3,6
Letovice o 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 4,0 6,0 8,0 3,1
Tabulka 184. Dominantni kédy naruseni — S22 + KJR 260, lichy smér
kéd nar. |podil |poznamka
08 33 % |Opatov (11 %), Bfezova n. Sv. (7 %)
S1 21 % |Ceskad Trebova (14 %)
03 20 % |Ceska Trebova (20 %)
Tabulka 185. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — S22 + KIR 260, lichy smér
misto podil |poznamka
Ceska Trebova 49 % |03 (20 %), S1 (21 %)
Opatov 12% |08 (11 %)
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6.11 Trat KJR 261 Svitavy - Zd'arec u Skutée
Sudy smér (Svitavy > Zd'arec u Skutée)

Zpozdéni jiz na odjezdu z vychozi stanice, kde jsou vyznamnym vlivem pfipojové navaznosti.

Tabulka 186. Priibéh zpo2déni v trase — KJIR 261, sudy smér

P
5D £
bod iD 2D 3D 4D 6D 7D 8D 9D

med. °3

o
Svitavy 1,0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 5,0 6,0 9,0 4,1
Poli¢ka 0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 7,0 10 4,4
Policka 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 6,8 10 4,0
Borova u Poli¢ky 0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,6 5,0 7,0 10 4,2
Borova u Policky 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 5,0 6,0 9,0 3,7
Skutec 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 5,0 9,0 3,0
Skutec 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 1,0
Zdarec u Skutce 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 3,0 1,1

Tabulka 187. Dominantni kédy naruseni — KJR 261, sudy smér

kéd nar. |podil

poznamka

03 44 %

Svitavy (42 %)

09 23 %

Svitavy (20 %)

Tabulka 188. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — KIR 261, sudy smér

misto

podil

poznamka

Svitavy

74 %

03 (42 %), 09 (20 %), K5 (4 %)
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Lichy smér (Zd'arec u Skutée > Svitavy)

Na urovni medianu bez vyrazné&jsich vykyva.

Tabulka 189. Priibéh zpozdéni v trase - KJR 261, lichy smér

1
0
bod ipb 20 30 4p | °° | ep 7D 8D 9p | E
med. 2
o
Zd4arec u Skutee 00 00 00 0,0 1,0/ 2,0 30 50 90| 3,1
Skuted o 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 4,0 6,0 9,0 3,4
Skutet 00 00 00 00| 00| 00 00 20 4,3 1,4
Borova u Poli¢ky o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 6,0 1,9
Borovéa u Poli¢ky 00 00 00 00| 0,0 1,0 1,0 2,0 5,0 1,4
Policka o 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 5,0 1,4
Poli¢ka 00 00 00 00| 0,0 1,0 2,0 40 62| 20
Svitavy o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 7,0 2,5
Tabulka 190. Dominantni kédy naruseni — KJR 261, lichy smér
kéd nar. [podil [poznamka
08 65 % [Cachnov (16 %), Policka (27 %), Kvétna (19 %)
09 11 % Zdédrec u Sk. (5 %), Skutec (5 %)
Tabulka 191. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — KJR 261, lichy smér
misto podil |poznamka
Zd4rec u Skutce 11 % |09 (5 %)
Skuteé 11% |09 (5 %)
Cachnov 17 % |08 (16 %)
Poli¢ka 30 % |08 (27 %)
Kvétna 26 % |08 (19 %)
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6.12 Trat KJR 341, linka Sp5
Sudy smér (Bylnice > Staré Mésto u Uh. Hradisté)

Vyrazné&jsi narlst zpozdéni zejména ve Slaviginé.

Tabulka 192. Priibéh zpoZdéni v trase — Sp5, sudy smér

£
>
bod w e m o | T @ o e o | E
med. 3
o
Bylnice 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 5,0 1,6
Slavicin o} 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,4 5,2 1,4
Slavicin 1,0 1,0 2,0 2,2 3,0 3,0 4,0 5,0 8,0 3,6
Bojkovice mésto o) 0,0 1,0 2,0 2,0 3,0 4,0 4,0 5,0 8,0 3,5
Bojkovice mésto 0,1 1,0 1,0 2,0 3,0 3,0 4,0 5,0 7,0 3,3
Bojkovice o 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 3,0 4,0 5,0 7,0 3,2
Bojkovice 1,0 2,0 3,0 3,0 3,5 4,0 5,0 6,0 8,0 4,3
Ujezdec u Luhacovic 0 1,0 1,0 2,0 2,0 3,0 3,0 4,0 5,0 7,0 3,5
Ujezdec u Luhacovic 1,0 2,0 2,0 3,0 3,0 4,0 5,0 6,0 8,0 3,9
Uhersky Brod o 1,0 1,2 2,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 8,0 3,8
Uhersky Brod 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 9,0 4,0
Kunovice o 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 4,0 6,0 7,0 9,0 4,5
Kunovice 1,0 1,8 2,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,2 11 5,5
Uherské Hradisté o 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 9,0 11 5,8
Uherské Hradisté 1,9 2,0 3,0 5,0 5,0 6,0 8,0 9,2 12 6,2
Staré Mésto u U.H. o) 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 10 12 6,1

Tabulka 193. Dominantni kédy naruseni — Sp5, sudy smér

kéd nar. |podil |poznamka
08 66 %  [Slavicin (19 %), Bojkovice (28 %), Hradcovice (4 %), Uh. Hradisté (4 %)
Vi 13 % |Uhersky Brod (11 %)

Tabulka 194. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — Sp5, sudy smér

misto podil |poznamka
Bylnice 14 % |09 (7 %)

Slavicin 20 % |08 (19 %)
Bojkovice 34 % |08 (28 %)
Uhersky Brod 13% V1 (11 %)
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Lichy smér (Staré Mésto u Uh. Hradisté > Bylnice)

Zpozdéni bez vyrazné&jsich vykyva.

Tabulka 195. Priibéh zpoZdéni v trase — Sp5, lichy smér

S
>0
bod ip 20 30 4p | °° | ep 70 8D o9p | E
med. 3
a
Staré Mésto u U.H. 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,0 2,4
Uherské Hradisté o 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 2,1
Uherské Hradisté 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 3,0 5,0 1,4
Kunovice 0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 3,0 4,0 1,5
Kunovice o0 o0 10 10| 1,0 20 30 34 50| 23
Uhersky Brod ol o0 10 10 20| 20| 30 40 50 67| 32
Uhersky Brod o0 o00 10 10| 1,0 20 30 40 60| 25
Ujezdec u Luha&ovic ol o0 10 10 10| 20| 30 30 40 60| 28
Ujezdec u Luhacovic 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 2,2
Bojkovice o 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,7 1,8
Bojkovice 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 7,0 2,8
Bojkovice mésto 0 0,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0 3,0 4,0 6,3 2,8
Bojkovice mésto 1,0 1,0 2,0 2,0| 20| 30 50 60 80| 4,0
Slavigin ol o0 00 00 10| 20| 20 30 50 80| 31
Slavidin o0 o00 00 10| 20| 20 30 50 80| 31
Bylnice ol 00 00 00 02| 10| 1,0 20 40 67| 25
Tabulka 196. Dominantni kédy naruseni - Sp5, lichy smér
kéd nar. |podil |poznamka
08 47 %  |Kunovice (19 %), Bojkovice (19 %)
03 31 % [St. M&sto u Uh. Hradisté (27 %)
Tabulka 197. Dominantni mista se vznikem zpozdéni — Sp5, lichy smér
misto podil |poznamka
Staré Mésto u Uh. Hradidté |41 % |03 (27 %), 09 (5 %)
Kunovice 23 % |08 (19 %)
Bojkovice 21 % |08 (19 %)
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V4 A4
Zaver
Tento dokument predstavuje prvni analyzu podobného druhu zpracovanou pro vlaky osobni
dopravy v siti Spravy Zeleznic. Je zfejmé, Ze teprve na zakladé nasledné zpétné vazby bude
mozné vyhodnotit, zda tato analyza bude mit adekvatni vyuziti, pop¥. zda bude zadouci jeji
podobu dale rozsifovat nebo modifikovat.

Jednou z motivaci celé analyzy je dosaZeni spole¢ného cile vdech zG¢astnénych subjektl, tj.
dopravct, objednatell i provozovatele dréahy - a tim je spokojeny cestujici. Toho Ize docilit,
mimo jiné, pravé redukci zpozdéni, o to vice pak takovych, ktera vznikaji systematicky. Kazdé
systematické zpozdé&ni ma svou opakujici se pFicinu, kterou Ize odhalit, jeji ddsledky
predikovat a nalézt reSeni v podobé fungujiciho jizdniho fadu, ktery je realny, opakovatelny

a spolehlivy.

Zameérem této analyzy bylo zabyvat se obdobim bezprostifedné od zacatku platnosti
soucasného jizdniho fadu, aby vysledky bylo mozné aspon z¢asti uplatnit pri sestavé jizdniho
radu 2027. Zaroven je ale zirejmé, Ze reSeni fady problémovych situaci Ize realizovat teprve
v del$im ¢asovém horizontu. I to je jednim z dlivodd, pro¢ Ize predpokladat, ze podobny
dokument bude zadouci vypracovavat pravidelné.

Vysledky analyzy nyni mohou poslouzit provozovateli drahy, dopravcdim i objednateldm jako

objektivni zpétna vazba z hlediska stability, funkénosti a spolehlivosti aktualné realizovanych
provoznich konceptd.
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Zpozdéni vlakd - Ex

JR 2026, do 7. Gnora 2026

barva ¢ary vyjadfuje hodnotu zpozdéni [min]:
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jsou vzdy vpravo ve sméru jizdy
tloustka ¢ary je tmérna poctu viakd
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Zpozdéni vlakd - R

JR 2026, do 7. Gnora 2026

barva &ary vyjadfuje hodnotu zpozdéni [min]:

0 0,5 1 15 2 2,5 3 3,5 4 4,5 5
I

(daje jsou rozdéleny podle smérll - (daje pro pFislu$ny smér
jsou vzdy vpravo ve sméru jizdy
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Zpozdéni vlaki - Sp

JR 2026, do 7. Gnora 2026

barva &ary vyjadfuje hodnotu zpozdéni [min]:
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Zpozdéni vlakd - Os

JR 2026, do 7. Gnora 2026

barva &ary vyjadfuje hodnotu zpozdéni [min]:
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I

(daje jsou rozdéleny podle smérll - (daje pro pFislu$ny smér
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tloustka ¢ary je Gmérna poctu viakd
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