Tabulka 1g

Motorové vozy a jednotky
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
801 A1’ 60 - 6,50 | 12,10 | 12,30 [ 17,0 21 1 114 -/15/-
809 1A' 80" - 8,00 | 1397 | 1360 [ 20,0 24 1 155 -127/-
810 1A 80" - 8,00 | 13,97 1360 ] 200 | 24 1 155 -1271-
811 1A' 80" - 8,00 | 1397 | 1360 [ 20,0 24 1 155 -127/-
812 1A' 80 - 8,00 | 1447|1360 21,0 24 1 242 -127]-
813.1 1A' 90 - 8,00 | 14411580 22,0 25 1 310 -128)-
814.0 A1’ 80 - 8,00 | 1422|1400 22,0 26 1 242 -127]-
814.2 A1’ 80 - 8,00 | 14,22 | 14,00 | 22,0 | 26 1 242 -127]-
815 Bo 90 | 6,00 | 6,00 | 13,95| 15,10 209 26 2 191 -128]-
820 B'2' 70" | 230 | 14,93] 1850 | 10,70 [ 32,0 37 1 206 -/38)-
830 2'B'o 90 [3,25%] 16,41 | 21,20 | 14,00 | 43,1 49 1 301 -1361-
830 2'B'o 9 (325916412124 14900 46,7 52 1 301 -136/-
831 2'B'o 90 [3,25%] 16,41 | 21,20 | 14,00 | 43,1 49 1 308 -1361-
831 2'B'o 9 (325916412124 1400 46,7 52 1 308 -136/-
840 B'B' 120 | 1,80 | 18,90 | 25,50 | 13,60 | 46,0 | 51 2 530 | -/160/-%%
841 B'B' 120 | 1,80 | 18,90 | 25,50 [ 13,60 | 46,0 | 51 2 530 --162 %)
842 (1AYA1N) | 100 | 2,30 [ 19,60 | 24,70 [ 1450 | 470 53 2 484 -/51/-
842 (1A)AT)| 100 | 2,30 | 19,60 | 25,20 | 14,50 | 47,0 | 53 2 484 -/53]-
843 BoBo | 110 | 2,30 [ 19,60 | 2520 | 17,50 | 56,0 | 62 2 600 -/65/-
844 B'(2)B' [12077]2,7%9] 36,18 | 43,73 | 1460 86,0 96 2 780 | -/100/144
845 2B +22'[120"] 1,90 | 37,80 ]| 4550 | 13,50 | 66,9 | 76,9 1 410 |[--1112%
850 B'2' 110 | 2,30 | 19,20 | 24,79 | 17,30 | 50,0 | 56 1 515 -/55/-
851 B2’ 110 | 2,30 | 19,20 | 24,79 | 17,30 | 50,0 | 56 1 588 -/59/-
854 B'2' 120 | 2,40 | 19,60 | 24,79 | 17,30 | 50,3 | 56 1 588 | -/54/77 *)
860 BoB'o | 100 | 2,40 | 19,60 | 24,50 | 16,80 | 56,0 | 62 1 480 -/52/-
860 BoBo | 100 | 2,40 | 19,60 | 24,50 | 16,80 | 55,1 62 1 442 -152/-
BR612 [2B'+B2'[160"| 2,45 | 44,10 | 51,75 | 15,30 | 98,0 | 109 2 1120 | -/-/154"®
BR 626 B'B' 100 | 2,20 | 17,30 | 23,90 | 11,50 | 39,0 | 46 2 382 -/39/-
BR641 | (1A)A1) [120 ™[ 2,10 | 19,60 [ 2890 | 16,70 | 48,7 | 65 2 514 | -/70/-3Y
BR642 | B'(2B' [120™] 2,65 | 33,90 | 41,70 1596 | 70,0 | 82 2 | 550" | -/120/-
BR648.2| B'(2)B' [140'7(2,80°%] 34,95 42,17 | 17,20 | 78,0 | 90 2 670 |/110/139°°
BR650.1] BB [120"] 1,90 | 19,00 | 25,36 | 14,00 | 450 | 50 2 530 -160/- "
BR650.5] BB [120'”] 1,90 | 19,00 | 25,50 | 14,00 | 41,0 | 48 2 456 -160/- 2
BR650.6] BB [120"] 1,90 | 19,00 | 25,50 | 14,00 [ 42,0 | 49 2 514 -160/- "
BR650.7| BB [120'] 1,80 | 18,90 | 25,50 | 14,00 [ 450 [ 51 2 530 -160/- 2
BR654 | A+2+A [120™] 250 | 16,70 | 25,17 | 16,00 | 32,0 | 42 2 456 -/54/-
BR654 | A+2+A [120™9| 250 | 16,70 [ 24,80 | 16,00 ]| 36,0 | 42 2 396 | -/46/-°°
BR 772 A1 9 | 6,00 | 6,00 [ 1355 1500 22,0 30 1 109 | -/23/-%"
VT41 BoB'o | 100 | 2,50 | 17,70 [ 23,40 | 15,00 | 46,0 | 59 1 398 -/53/-
SA134 | B'(2)B' [120 ™|2,10°"| 36,40 | 41,70 | 18,00 [ 71,0 76 2 700 |-/116/147




Tabulka 1g - pokraéovani
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1 13 14 15 16 | 17 18 | 19 20
801 5+5 120 28 m | 48 - 12
809 5+5 120 29 | hm | 55 - 18
810 5+5 120 29 | hm | 55 - 18
811 5+5 120 29 | hm | 55 - 18
812 5+5 120 40 | hm | 38 - 18
813.1 10 100 40 hm | 40 - ')
814.0 5 120 40 | hm | 48 - 18 [23), vozy inv. &. 001 - 199 a 300 -
814.2 5 120 40 | hm | 48 - 18 [23)
815 5+5 125 46 m | 56 - 14
820 14+14 120 40 h 56 - 24
830 10+10 120 53 el 56 1 | 247 |vozy inv. & 001 - 092
830 10+10 120 53 el 56 1 | 247 |vozy inv. &. 093 -
831 10+10 120 53 el 56 1 | 247 |vozy inv. & 001 - 092
831 10+10 120 53 el 56 1 | 247 |vozy inv. & 093 -
840 33 150 | 85 [ hm | 71 - | 62" |RegioShuttle RS 1 - Liberec
841 39 150 | 85 | hm | 71 - | 62" |RegioShuttle RS 1 - Vysogina
842 11+11 150 60 | hm | 64 3 36 |vozy inv. & 001 - 002
842 12+12 150 60 | hm | 64 3 36 |vozyinv. &. 003 -
843 15+15 150 100 el 59 1 8
844 39 150 89 [ hm [ % - %) |RegioShark (LINK 2)
845 19) 125 50 h 30) - ) Iplati s fidicim vozem . 945
850 10+10 120 77 h 48 2 |[36?
851 10+10 120 78 h 48 2 [36?
854 8+8 120 92 h 48 2 ® *) vozy od €. 201 jen rezim P 59 t
860 6+6 120 103 | el 64 1| 36 |vizinv. & 001
860 6+6 120 103 | el 72 1 | 362 |vazinv. & 002
BR 612 13) 125 100 h 19) - ) |RegioSwinger
BR626 | 10+10 90 85 h 84 - 36 |udaije plati pro typ NE 81
BR 641 '3) 100 67 h %) - 1)
BR 642 32 125 93 | hm | 123 - 18 |Desiro
BR648.2| 10 125 96 hm | 125 - " |LINT 41N
BR 650.1 13) 140™ | 90 | hm | 71 - %) 133), RegioShuttle RS 1
BR650.5 ™ 140 ™ [ 90 hm | 71 - ' 133), RegioShuttle RS 1
BR650.6| " 140™ | 90 | hm | 71 - %) 133), RegioShuttle RS 1
BR650.7| 39 140 ™ | 85 hm | 101 - 6 |[33), RegioShuttle RS 1
BR 654 32 120 61 hm | 80 - ®) |RegioSprinter
BR 654 32 120 53 hm 65 - 19 RegioSprinter, plati pro inv. . 003,015,017
BR 772 19) 100 47 m 54 - ')
VT41 16) 120 60 el 75 - 2 ludaje plati téz pro VT42
SA134 57 150 87 hm | 128 " ludaje plati pro typ 218Md




Tabulka 1g

Motorové vozy a jednotky - pokracovani
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[km/h]| [m] [m] [m] [t] [t] [t] [ks] [kW]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
014 11" 80 - 8,00 | 1397 | 1200 | 180 | 22 - - -121/-
913.1 11" 90 - 8,00 | 14,41 1580|200 | 22 - - -120/-
914 11" 80 - 8,00 | 1435 | 1250 | 180 | 21 - - -121/-
813.12[1Aa + 11| 90 - | 22,85 28,82 | 15,80 [22+20[ 25+22 | 1 310 | -128+22/-
814.0Y|A1 + 11" 80 - | 21,97 | 28,44 | 14,00 [22+18| 26+21 [ 1 242 | -27+21/-
814.2°” 2) 80 - | 3594|4241 1400 ° [26+20+26] 2 484 4

Poznamky:

1) necinny pfi rozpojeném kardanu 90 km/h

2) uspofadani dvojkoli A"1 + 1'1" + 1'A’

3) hmotnost ve sluzbé prazdny: 22+18+22 t
4) v rezimu: P 27+21+27 t

5) mist k sedéni 48+39+48

6) nosny podvozek; rozvor hnaciho podvozku 2,5 m

7) s brzdiem Skoda N/O nebo Dako BS-2 32 dvojkoli

8) pocet dvojkoli omezen pouze trak&nim vykonem
9) pfi propojenych vzduchojemech dvou motorovych vozl 60 dvojkoli
10) na tratich SZDC max. 100 km/h

11) variantné vykon 630 kW

12) v reZimu: P+Mg 81 t

13) zajistovaci brzda zaijisti vuz proti ujeti na spadu max. 40 %o

14) plati pro spfazené vozy, samostatné rychlosti 10 km/h projizdi oblouk 0 R 100 m
15) neuvadi se

16) zajiStovaci brzda zajisti vz proti ujeti na spadu max. 60 %o

17) na tratich SZDC max. 100 km/h, ve vleku max. 130 km/h

18) v rezimu: R+H 180 t, R+Mg 196 t, R+H+Mg 222 t

19) v oddile 1. tfidy 24 mist, v oddile 2. tfidy 122 mist




Tabulka 1g - pokracovani
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1 13 14 15 16 | 17 18 19 20
014 5 120 - - 39 - -
913.1 10 100 - - 25 - -
914 5 120 - - 36 - - [vozy inv. & 001 - 199 a 300 -
813.1°9| 10+10 100 40 hm |40+25[ - %)
814.0 Y| 5+5 120 40 hm |48+36| - 18 |jednotky inv. & 001 - 199 a 300 -
814.2 7| 5+5+5 120 80 hm % - 18

20) v rezimu: P+Mg 102 t

21) plati pouze pro vozidla bez vlastniho zdroje stlageného vzduchu

22) v rezimu: R+Mg 84 t

23) samostatny motorovy viz
24) udaje plati pro jednotku 814.0 + 914, inv. €. 001 - 199 a 300 -
25) udaje plati pro jednotku 814.2 + 014 + 814.2

26) nosny podvozek; rozvor hnaciho podvozku 2,1 m

27) ve vleku max. 100 km/h, pfi nefunk&nim vzduchovém vypruzeni max. 60 km/h
28) v oddile 1. tfidy 9 mist, v oddile 2. tfidy 111 mist

29) vrezimu: R+Mg 141 t

30) v oddile 1. tfidy 10 mist, v oddile 2. tfidy 131 mist

31) nosny podvozek; rozvor hnaciho podvozku 2,0 m

32) udaje plati pro jednotku 813.1 + 913.1

33) pro fadu plati PPD ¢&. 8/2011
34) v rezimu: P+Mg 95 t

35) v oddile 1. tfidy 8 mist, v oddile 2. tfidy 72 mist

36) v rezimu: P+Mg 72 t
37) vrezimu: P+Mg 48 t

38) nosny podvozek; rozvor hnaciho podvozku 1,95 m
39) v rezimu: R+Mg 154 t






