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LIST PROVEDENYCH ZMEN
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ROZSAH ZNALOSTI

Organizacni

. Pracovni ¢innosti Znalost
slozka
GR SZDC Reditel O5 a jim uréeni zamé&stnanci informativni:
cela smérnice
Reditel O11 a jim uréeni zamé&stnanci informativni:
cela smérnice
Reditel 012 a jim uréeni zamé&stnanci informativni:
cela smérnice
Reditel 016 a jim uréeni zamé&stnanci uplna:
cela smérnice
0J SZDC Reditel OR a jim uréeni zamé&stnanci informativni:

cela smérnice

Reditel CDP a jimi uréeni zaméstnanci

informativni:
cela smérnice

Pfednosta PO, naméstek pfednosty PO,
dozorci provozu, vypravci, dirigujici dispecer,
dispecer radiobloku, tratovy dispecer

informativni:
cela smérnice
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SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

AVV ... Automatické vedeni vliaku

CDP........ Centralni dispeCerské pracovisté

FTE ......... Forum Train Europe

GVD ........ Grafikon vlakové dopravy

GR........... Generalni feditelstvi

JR........... Jizdni fad

NJR ......... Nakresny jizdni Fad

OJ......... Organizacni jednotky

OR.......... Oblastni feditelstvi SZDC

PND3 ..... Provadéci nafizeni k pfedpisu SZDC D3
PO.......... Provozni obvod

RFC......... Rail Freight Corridor

RNE ........ RailNetEurope

RZG ........ Rozkaz o zavedeni GVD

SJR ........ Sesitovy jizdni fad

SZDC ...... Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TJR.......... Tabelarni jizdni fad
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1.1

1.2

1.3

1.4

21

2.2
23

CAST PRVNI
UVODNIi USTANOVENI
Clanek 1

Zakladni ustanoveni

Smérnice pro tvorbu jizdniho fadu (dale jen ,Smérnice* a ,JR*) plati pro tvorbu
roéniho JR, pomuicek grafikonu vlakové dopravy (dale jen GVD) a zmén GVD
na vS8ech ZzelezniCnich tratich provozovanych statni organizaci Sprava
Zelezniéni dopravni cesty (dale jen ,SZDC*). Doplfiuje a rozvadi ustanoveni
zakladnich predpisti SZDC do oblasti GVD.

Dodrzovani ustanoveni Smérnice je zavazneé pro kazdeho zaméstnance
SZDC, ktery se podili na tvorbé JR nebo pomucek GVD.

Fyzicka osoba, podnikajici fyzicka osoba nebo pravnicka osoba, na kterou se
nevztahuje ustanoveni &l. 1.2, a ktera se podili na tvorbé JR nebo pomucek
GVD, musi byt k dodrzovani ustanoveni Smérnice zavazana smluvné.

Dnem uginnosti Smérnice se zru$uje smérnice SZDC ¢&. 69 ,Smérnice pro
tvorbu jizdniho fadu statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty*,
ucinna od 1. srpna 2013.

Clanek 2

VsSeobecna ustanoveni

GVD je souhrn opatfeni a pomucek, které souvisi s vlakovou dopravou,
vypracovavaji se a vydavaji pro obdobi stanovené v souladu s mezinarodnimi
ZelezniCnimi dohodami a uUmluvami. Zavadi se vcelé siti souCasné.
V pomulckach GVD jsou obsazeny pokyny pro organizovani drazni dopravy
a pro jizdu vlaku.

JR vlaku je konkrétni Easova poloha trasy vlaku na konkrétnim Useku trati.

Pro kazdy vlak musi byt vypracovan JR a uréeno oznadeni, které se sklada
z druhové zkratky a Cisla vlaku. Druhy vlakd a jejich druhové zkratky jsou
uvedeny v predpise SZDC D1. JR pravidelnych vlaka, zvlastnich viak
u kterych byla znama zadost dopravce pfi tvorbé GVD a katalogovych tras
provozovatele drahy jsou zapracovany v pomtckach GVD. JR ad hoc vlaka,
vlaka ve zbytkové kapacité drahy a zvlastnich vlaki, jejichz JR neni obsazen
v GVD, jsou vypracovany pfipad od pfipadu podle smérnice SZDC &. 70.
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3.7

CAST DRUHA
SESTAVA JiZDNiCH RADU

Clanek 3

Cislovani vlaku

Vlaky zapracované do GVD jsou Cislovany jedno- az pétimistnymi Cisly.
Cisla vlakii nesmi obsahovat zadna pismena s vyjimkou pfipadl uvedenych
v ¢l. 3.7.

Vlaky jednoho sméru maiji zpravidla Cisla licha (lichou paritu), opaéného sméru
Cisla suda (sudou paritu). Suda ¢&isla maji zpravidla vlaky jedouci od zadatku
ke konci traté, licha Cisla maji vlaky ve sméru opacném.

Vlaky jedouci po nékolika tratich maji z vychozi az do kone¢né stanice jedno
&islo. Parita tohoto &isla se zvoli prednostné podle pozadavk( predpist SZDC
D3 a D4 (pokud viak po takovych tratich jede), jinak se zvoli tak, aby
vyhovovala ustanoveni €l. 3.2 na vétSiné trasy. Parita Cisel mezinarodnich
vlaku se urci dohodou zpracovatelskych utvar za¢astnénych infrastruktur.

Pouze v pfipadech nutnosti vyhovét ustanovenim predpisti SZDC D3 a D4 pfi
jizdé po vice tratovych usecich s prfedepsanou opacnou paritou je mozné
lomeni Cisla; rozliSuje se zakladni Cislo, které musi odpovidat ustanovenim ¢l.
4, a pomocné Cislo pouzité jen k dosazeni souladu se smérem ¢islovani — viz
¢l. 4.3.

Vlaky osobni dopravy, které se vraceji zpét do stanice ztrati bez jejiho
uvolnéni, jsou Cislovany zvlast pro jizdu na trat’ a zvlast pro jizdu zpét.

Pro Cislovani vleCkovych viakl plati nasledujici zasady:

= vleCkové vlaky, které uvolni tratovou kolej uzavienim na vle€ce nebo
nakladisti, jsou Cislovany zvlast pro jizdu na vleCku resp. nakladisté a
zvlast pro jizdu zpét,

= vleCkové vlaky, které po celou dobu obsluhy obsazuji tratovou kolej, se
Cisluji jednim cCislem, a to zpravidla tak, aby bylo dodrzeno ustanoveni cl.
3.2 pfi jizdé ze stanice na vleCku Ci nakladisté.

Vlaky, které pojizdéji jeden a tyz tratovy usek dvakrat pfi zachovani stejného
Cisla vlaku, oznacuji se pro jeden ze sméru jejich jizdy pomocnym indexem
malé abecedy beze zmény kmenového Cisla vlaku. Tyto pfipady jsou
povolovany zvlast pro kazdy GVD v Rozkazu o zavedeni GVD (dale jen
RZG).
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Clanek 4

Orientacni rozdruzeni ¢isel

Cisla vlaka 1 - 39999 jsou uréena pro vlaky osobni dopravy podle téchto
zasad:

1-499 mezinarodni expresni vlaky a rychliky
500 — 1999 vnitrostatni expresni vlaky, rychliky a spésné viaky
2000 - 9999 osobni a soupravove vilaky

10000 — 11999 rezervovano pro ad hoc vlaky a vlaky ve zbytkové kapacité
drahy

12000 — 29999 osobni a soupravove viaky
30000 - 39999 nahradni vlaky vefejné osobni dopravy.

Cisla vlakd 40000 — 99999 jsou uréena pro vlaky nakladni dopravy podle
téchto zasad:

40000 — 49999 mezinarodni vlaky (bez rozliSeni druhu)

50000 - 59999 rezervovano pro ad hoc vlaky a vlaky ve zbytkové kapacité
drahy

60000 — 69999 vnitrostatni vlaky (bez rozliSeni druhu)
70000 — 79999 Iokomotivni vliaky

80000 — 89999 vnitrostatni manipulacni a vleCkové vlaky (vleCkové vlaky
maji na desitkové pozici Cislici 8 nebo 9).

90000 - 99999 rezervovano pro ad hoc vlaky a vlaky ve zbytkové kapacité
drahy.

Dvojici vlakl se pfifazuji na jednotkové pozici dvojice Cislic 0/1, 2/3, 4/5, 6/7,
8/9. Stejna zasada plati i pfi stfidani parity Cisla vlaku podle €l. 3.4.

Pro vlaky, které maji v prdbéhu své trasy vice dopravnich druhd, se pouzije
Cislo podle nejvyssiho druhu.

Sluzebni vlaky pfedvidané pfi sestavé GVD se Cisluji vhodnymi Cisly podle
rozhodnuti zpracovatelského utvaru.

V ramci pouZzité série se pro soupravove vlaky vyuzije vzdy vysSich Cisel, nez
je posledni pouzité Cislo osobniho viaku.

Mezinarodni vlaky v8ech druhd mohou byt na zakladé dohody
zpracovatelskych utvart zucastnénych infrastruktur Cislovany odchylné od &l.
4.1-4.6.

Ostatni vyjimky z ustanoveni ¢l. 4 povoluje feditel zpracovatelského utvaru.
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5.1.5

5.1.6

5.2
5.2.1

5.2.2

Clanek 5
Podklady pro sestavu grafikonu viakové dopravy
Hnaci vozidla, hmotnost a délka viaku:
Dopravci predkladaji pozadavky na trasy vlaku ke konstrukci GVD spolu
s udaji o:
» pozadované Casové poloze,
» kalendarnim omezeni jizdy vilaku,
= dopravni hmotnosti a typu jizdniho odporu,
= pravidelné délce vlaku,

= zpUsobu a rezimu brzdéni a nejvy$Si vymére brzdicich procent, ktera
mohou byt vlaku predepsana,

* nejvyssi rychlosti,

» fadé hnaciho vozidla a jeho pouziti (vlakové, pfipfezni, vlozené,
postrkové),

» pozadovanych zastavenich, jejich ucelu (viz €l. 5.3.4) a minimalni dobé
pobytu.

Dopravni hmotnost a délka vlaku se stanovi v tunach a metrech. Stanovene
hodnoty musi byt v souladu s ¢€l. 2290 a 2300 pfedpisu SZDC D1.

Je-li ve stanici uziteCna délka koleje kratsi, nez je normativ délky vlaku, je
nutno k této okolnosti pfihlizet pfi sestavé JR.

Dopravni hmotnosti vlaku ve vztahu k pravidelnym jizdnim dobam a navazné
technické normativy hmotnosti se liSi podle typl jizdnich odpori souprav
jednotlivych druhd vlaku. Znacka typu jizdniho odporu musi byt vzdy uvedena
pfed pfislusnou hodnotou normativu hmotnosti.

Ma-li byt konstruovana trasa vlaku nakladni dopravy, u néhoz dopravni
hmotnost taZzenych vozidel je na tratovém useku vyssi nez technicky normativ
hmotnosti, musi byt dohodnut pocet, fada a zplsob nasazeni dalSich ¢innych
hnacich vozidel.

Technicky normativ hmotnosti, platny pfi prajezdu ur€itou dopravnou nebo
usekem, nesmi byt uplatnén u vlaku, ktery v pfislusné dopravné nebo useku
pravidelné zastavuje.

Brzdéni vlaku, potifebna brzdici procenta, stanovena rychlost viaku:

Brzdéni vlaku se fidi predpisem SZDC D1, &ast Sesta, kapitola Il (&l. 2315 —
2334).

Stanovena rychlost vlaku nesmi byt vyS$Si nez zakladni rychlost uvedena
v €l. 2193 predpisu SZDC D1.

11
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5.3.9

Jizdni doby a pobyty:

PFi konstrukci JR nesméji byt pouzivany kratsi jizdni doby, nez jaké odpovidaji
planované fadé hnaciho vozidla, technickému normativu hmotnosti
a stanovené rychlosti.

Pravidelné jizdni doby jsou dany vypo&tem podle predpisu SZDC (CSD) V7 pii
zohlednéni vyhlasky UIC 451-1. Do pravidelnych jizdnich dob se zahrnuje vliv
pomalych jizd a ostatnich omezeni rychlosti, u nichz se predpoklada doba
trvani v dobé platnosti pfislusného GVD alespori 3 mésice.

Jizdni doby vSech vlakl se zaokrouhluji na palminuty.
Vlaky s prepravou cestujicich zastavuji v dopravnach a stanovistich:
= z duvodl na strané dopravce:
e pro vystup a nastup cestujicich
e nezvefejnéné (z jinych davodd na strané dopravce)
» z dopravnich divodl (davody na strané provozovatele drahy).

Délka pobytu vlaku se stanovi pfi sestavé JR pro kazdy vlak a kazdé misto
zastaveni individualné se zohlednénim pozadavku dopravce.

Pobyt nesmi byt kratSi nez je doba potfebna k odbrzdéni viaku (viz v8ak ¢l.
5.3.7 a 5.3.9). Tato doba je stanovena takto:

= u vlakl osobni dopravy: méné nez 0,5 min
» u nakladnich vlaku brzdénych I. zpisobem brzdéni: 1,0 min
» u nakladnich vlaku brzdénych Il. zplisobem brzdéni: 3,0 min
Vyjimkou z ustanoveni €l. 5.3.6 je tzv. ,bezpecnostni pobyt* (viz &l. 5.3.9).

Pobyt kratsi nez 0,5 min. smi byt pouzit jen u téch vlaku, jejichz slozeni
soupravy dovoluje takto kratky pobyt skute¢né realizovat. U vlaki osobni
dopravy, které zastavuji v zastavkach na znameni, se uvazuje vzdy pobyt
kratSi nez 0,5 min. Pfipadné potfebny delSi pobyt na zastavce se zapocte do
nasledujici jizdni doby. Stejny postup se pouzije v pfipadé pouziti hnaciho
vozidla s ¢innym zafizenim automatického vedeni vlaku (dale jen ,AVVY) i
v zastavkach, kde vlak nezastavuje na znameni.

Pobytem vlaku z dopravnich divodu se nazyvaji pfipady, kdy se nejedna
o zastaveni na pozadavek dopravce, ale vlak pfi konstrukci nemlze byt
trasovan jako projizdéjici vzhledem k jizdé jinych vlaku (kfizovani, predjizdéni,
dodrzovani nasledného mezidobi), z dlvodu obsluhy zabezpeovaciho
zarizeni, zpraveni pisemnymi rozkazy nebo plnéni ohlaSovaci povinnosti.
Pobytem z dopravnich divodu je téz tzv. ,bezpecnostni pobyt®, tj. pobyt ve
stanicich bez odjezdovych navéstidel ve smyslu &l. 715 piedpisu SZDC D1.

Jako tzv. ,bezpecnostni pobyt* se u vlakl, které nemaiji jiny davod pobytu,
zapracuje v urCenych dopravnach pobyt kratSi nez 0,5 minuty. Pfirazky
na zastaveni a rozjezd se do pravidelnych jizdnich dob vtomto pfipadé
nezapocitavaji, lze uvazovat i technicky normativ hmotnosti vlaku platny pro
prujezd. Bezpecnostni pobyt se v pomlckach GVD vyjadfuje stejnou znackou,
jako pobyt z dopravnich divodu.

12
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5.3.10 Pobyt vlaku z duvodld na strané dopravce je napf. doba potfebna pro

manipulaci s vozy (posun), pro vykladku, nakladku a pFekladku zbozi, pro
nastup, vystup a pfestup cestujicich, jakoz i jiné provozni divody dopravce.
Jeji soucasti je i komercni odbaveni cestujicich, je-li provadéno strojvedoucim.
Minimalni délku takového pobytu stanovuje dopravce.

5.3.11 Technologické cCasy, které u vlaka s pfepravou cestujicich probihaji po

5.4
5.4.1

5.4.2

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

vypravé vlaku pfed vlastnim uvedenim vlaku do pohybu (napf. centralni
zavirani dvefi strojvedoucim), se pfipoc€itavaji k jizdnim dobam.

Provozni intervaly, nasledna a elektricka mezidobi:

PFi konstrukci JR se nesméji pouzivat krat$i hodnoty provoznich intervald,
naslednych mezidobi a elektrickych mezidobi, nez jaké odpovidaji konkrétni
dopravni situaci z hlediska sledu ¢i pofadi vlaku. Pro atypické dopravni situace
nelze pouzit tabulky provoznich intervalu, pfedem spoctené pro typické viaky.

Druhy provoznich intervall a naslednych mezidobi a zpusob jejich stanoveni
jsou uvedeny ve smérnici SZDC €. 104. Zpusob stanoveni elektrickych
mezidobi je uveden ve smérnici SZDC (CSD) D24.

Clanek 6
Casovy postup sestavy grafikonu vlakové dopravy
Sestava GVD je rozdélena na tfi ¢asti:
» Cast pfipravna: cca 12 az 8 mésicl pred za¢atkem platnosti GVD,
= Cast konstrukeni: 8 az cca 3 mésice pred zaCatkem platnosti GVD,
= Cast zavérecna.
Cast pripravna probiha od zvefejnéni ,Prohladeni o draze celostatni a

regionalni“ (dale jen ,Prohlaseni o draze“) do posledniho dne pfijimani zadosti
o kapacitu drahy v fadném terminu podle Prohlaseni o draze.

V pfipravné Casti mohou dopravci predjednavat koncepce osobni i nakladni
dopravy a ramcové polohy vlakl osobni i nakladni dopravy. V pfipravné ¢asti
jsou zkonstruovany a predany trasy pro RFC koridory podle Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 913/2010.

Béhem pripravné &asti probihaji rovnéz prfedkonference a konference FTE
0 mezinarodni osobni i nakladni dopraveé.

V konstrukéni Casti se nejprve trasuji polohy mezinarodnich vliaku, dohodnuté
na mezinarodni konferenci, poté vnitrostatnich vlaki osobni dopravy, dale
dalkovych nakladnich vlakd. Po nich se vlozi do GVD trasy nakladnich vliaku
mistni obsluhy a nakonec ostatnich viaka.

V zavéreéné Casti sestavy GVD se provadi vyhotoveni pomacek GVD.

13
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8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

8.7

8.8

Clanek 7

Projednavani jizdnich radu viaki osobni dopravy
Projednavani JR vlak( osobni dopravy se organizuje dle platné legislativy.

Pro Ggely projednavani JR vlakd osobni dopravy vydava zpracovatelsky odbor
navrh jizdniho fadu, a to v terminech danych zakonem o drahach.

Clanek 8

Trasovani viaku

Zakladem sestavy GVD je NJR, ktery obsahuje grafické znazornéni tras vech
vlakd pravidelnych, vlaki podle potfeby a vlakl rusicich, kromé vlaku
uvedenych v tabulkach 5 a 5a SJR a zvlastnich vlaka.

Trasy vlakl se graficky znazorni v souradnicové siti vytvofené z vodorovnych
¢ar, odpovidajicich poloze dopravnich bodl, a ze svislych €ar, znazornujicich
Cas.

Trasa vlaku se znazornuje Carou, jejiz prisecCiky s ¢arou mista odpovidaji
soufadnici Casu trasy (prljezd, pfijezd, odjezd) v dopravné nebo stanovisti.
Minutové hodnoty €asovych udaju se vyznacuji zapisem pfislusné Cislice do
ostrého uhlu, ktery svira &ara trasy vlaku s vodorovnou &arou. Cas pfijezdu se
zapisuje vzdy vlevo, €asy odjezdu nebo prujezdu vpravo od trasy. Podtrzena
Cislice znaci o pul minuty vice. Takto vyznaCené minutové udaje dopravnich
dob se nazyvaji koty.

Trasy vlakd musi zaruCovat bezpecnost cestujicich ve stanicich a na
dvoukolejnych, popf. soubéznych tratich v zastavkach s jednostrannymi
nastupisti. V téchto pfipadech musi byt dodrzeny provozni intervaly pro
nastupiste.

PFi konstrukci nakladnich vlakl je dovoleno upravit trasu jiz poloZzeného viaku
osobni dopravy, pokud tim nedojde k rozvazani pfipoju a pokud tento vlak
nebyl jiz projednan podle ustanoveni €l. 7 a nebyla mu jiz pfidélena kapacita
drahy.

Pro kfizovani nakladnich vlaki je tfeba pfi konstrukci podle moznosti
zachovavat tato pravidla:

= lezi-li kfizovaci stanice na vrcholu nivelety, maji se trasovat vlaky jedouci

rv  wawvos

= lezi-li kfizovaci stanice na stoupani, trasuji se nakladni vlaky tak, aby viaky
jedouci do stoupani stanici projizdely,

» |ezi-li stanice na upati nivelety, trasuji se vlaky tak, aby se vyuZzilo nabéhu
u vlaku, vjizdéjicich na obtiznéjsi usek.

Pro urCeni vjezdovych koleji ve stanicich jsou urCujici zejména ustanoveni

oddilu C kapitoly VII ¢asti sedmé predpisu SZDC D1 (&l. 3025 — 3060).

Vkladani tras ruSicich vlakd je odlisSny zpusob trasovani vlakl. Jejich jizda
zasahuje ruSivé do JR jinych vlakd nebo jejich jizdu vylucuje. Jako ruSici vlak

14
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8.9

9.1

10.1

10.2

11.1

11.2

je dovoleno zapracovat do GVD vlak jakéhokoliv druhu. Je v$ak tfeba
zachovavat zasadu, Ze trasa rusiciho vlaku nema rusivé zasahovat do JR
pravidelnych vlaka vy$Sich druhu, s vyjimkou pfipadu, kdy se dny jizdy vlaku
vzajemneé vyluCuji. Pfi trasovani je tfeba pfihlizet k vlivu na ostatni vlaky, napf.
rezervami pro vyrovnani vzniklého zpozdéni apod.

Vlak |ze trasovat jako ruSici:

» jezdi-li nejvySe tfi dny v tydnu (s pfipadnym rozmnozenim pfi kumulaci dn(
pracovniho volna),

jezdi-li v urcitém uceleném obdobi, nejvySe 4 mésice v roce,

jde-li o vlak podle potieby,

jde-li o alternativu pravidelného vlaku,

v jinych zvlast oduvodnénych pfipadech (se souhlasem feditele
zpracovatelského utvaru).

Clanek 9

Schvalovani grafikonu viakové dopravy

GVD schvaluje feditel zpracovatelského Utvaru podpisem na NJR a RZG.
SeSitové pomucky GVD se opatifuji schvalovaci dolozkou Feditele
zpracovatelského utvaru. Schvaleny GVD je zavazny pro zaméstnance vSech
utvarti SZDC a v8ech ztgastnénych dopravcd.

Clanek 10

Prechod do nového grafikonu viakové dopravy

Novy GVD vstupuje v platnost zasadné v 0.00 hodin v noci ze soboty na
nedéli. Pfesné datum uréuje mezinarodni asociace manazeru infrastruktury a
pridélct kapacity RNE.

Konkrétni pokyny k pfechodu na novy GVD fesi kapitola VI Casti paté pfedpisu
SZDC D1.

Clanek 11

Alternativni grafikony viakové dopravy
Alternativni GVD umoziuje usporadat na urcité trati nebo jejim useku dopravu
odchyIné od platného GVD. O jeho zpracovani rozhoduje zpracovatelsky utvar
JR.
Sestava alternativniho GVD se omezuje na pfipady, jejichZ feSeni rusicimi
trasami by u€inilo NJR i SJR nepfehlednymi.

15
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CAST TRETI

POMUCKY GRAFIKONU VLAKOVE DOPRAVY A JEJICH

UPRAVA
Clanek 12

Pomiucky grafikonu viakové dopravy obecné

12.1 Provozovatel drahy vydava tyto pomacky GVD:

NJR,

SJR,

RZG véetné pfiloh,

seSit jizdnich fadu zvlastnich vlakd,

seznam vlaku pro staniéni zaméstnance,
seznam vlaku pro tratové zaméstnance,
katalog nabidkovych tras provozovatele drahy,
jizdni Fady pro cestujici,

seznamy ,Pfijezdy a odjezdy vlaki“.

12.2 Zpracovatelsky utvar muze rozhodnout o vydani nékterych pomucek GVD
pouze v elektronické podobé.

Clanek 13

Nakresny jizdni Fad

13.1 Soufadnicova sit’”

13.1.1 Jizda vlak(l je v NJR graficky znazorné&na v soufadnicové siti, ktera je
doplnéna zahlavim a okrajovymi udaji.

13.1.2 Vodorovné Cary odpovidajici dopravnam a stanovistim (podle Cl. 37 — 44, 47
predpisu SZDC D1) se rozliSuji takto:

stanice a vyhybny jsou znazornény plnou ¢arou stfedni tloustky. Odboc¢né
stanice a ohrani¢eni zobrazeného useku se vyznaci tu¢nou Carou,

ve stanicich s oddélenymi, avSak ucelenymi skupinami dopravnich koleji
(nadrazimi), se v pfipadé potfeby vyznali oddélené jednotliva nadrazi
(napf. odjezdové, vjezdové) tenkou plnou €arou; je-li tfeba vyznacit polohu
nékterého z hlavnich navéstidel (viezdové, cestové, odjezdové), vyznaci se
stejnym zpUsobem,

odbocky se vyznaci ¢erchovanou tenkou Carou, a to i tehdy, jsou-li zaroven
zastavkou ¢€i nakladistém,

hradla (v€etné automatickych) a hlasky se znazorfiuji tenkou plnou &arou,
a to i tehdy, jsou-li zaroven zastavkou €i nakladistém,

nakladisté a vleCky se vyznaci ¢arkovanou tenkou Carou, a to i tehdy, je-li
nakladisté zaroven zastavkou. Carkovanou €arou se vyznaci rovnéz misto,
odkud se vraci nezavéSeny postrk,

zastavky se vyznaci teCkovanou Carou,
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= zastavky, ve kterych zadné vlaky nezastavuji, vleCky, které zadné vlaky
neobsluhuji, a mista, odkud se zadny nezavéSeny postrk nevraci, nemusi
byt vyznaceny,

= oddilova navestidla automatického bloku se nevyznacuiji.

13.1.3 Vodorovné Cary se kresli tak, aby bylo zachovano jednotné svislé méritko
1 km = 3 mm. Je-li vzajemna vzdalenost dopraven, stanovist a zastavek tak
mala, ze by sit' v nékterych usecich byla pfilis zaplnéna nebo vyzaduji-li to jiné
okolnosti, muze byt pouzito pro vzdalenost dopraven, stanovist a zastavek
v Casti sité i jiného svislého méfitka.

13.1.4 Sit' se tiskne pro celych 24 hodin na jednom listu. Pfi znaéném zaplnéni listu
muze feditel zpracovatelského utvaru rozhodnout o jeho rozdéleni
na samostatné ¢asti pro obdobi 0 - 12 a 12 - 24 hodin.

13.1.5 Soucasti sité je i oznaceni hodin, které se tiskne nad siti a pod ni. Je-li na listu
nékolik siti rGznych trati, stai oznaceni hodin jen nad siti umisténou nejvyse
a pod siti umisténou nejnize. K siti patfi dale nazev ftrati, ktery se tiskne nad
pfislusnou sit.

13.1.6 Listy alternativniho NJR se vyznad&i nad nazvem trati vyraznym napisem
L2Alternativni nakresny jizdni fad“ a pod nazvem udajem o omezené platnosti.
Na listu zakladniho NJR se vytiskne pod nazvem ftrati udaj o dobé&, kdy
zakladni NJR neplati.

13.2 Trasa viaku:

13.2.1 Trasy vlakd osobni dopravy (kromé ruSicich) se tisknou Cerné, trasy vlaku
nakladni dopravy a sluzebnich vlakd (kromé& rusicich) modfe, trasy rusicich
vlaku vSech druhu Eervené.

13.2.2 Kéty, Cisla vlaku a pfip. znacky pfed kétami se tisknou stejnou barvou jako
trasa vlaku.

13.2.3 Sila a typ &ary pro jednotlivé druhy vlakd jsou vyznadeny v zahlavi NJR. U
ruSicich a soupravovych vlakl se ¢arkovana ¢ara nepouziva.

13.2.4 Kryje-li se trasa rusiciho vlaku s trasou vlaku ruseného, kresli se a kotuje jen
trasa ruSeného vlaku (v odpovidajici barvé, sile a typu ¢ary) a za Cislem vlaku
se uvede Cervené znaménko + (plus) a Cislo ruSiciho viaku.

13.2.5 Odjezdova (resp. prlUjezdova) koéta v dopravné, vniz vilak ma cCekat na
kfizovani s rusicim vlakem nebo v niZ ma byt ruSicim vlakem pfedjizdén nebo
z niz vzhledem Kk jizdé ruSiciho vlaku nesmi odjet, se Cervené zakrouzkuje.
V pfipadé, Ze vzhledem k jizdé ruSiciho vlaku musi ruSeny viak do dopravny
vjet pozdéji, zakrouzkuje se pfijezdova kota.

13.2.6 Trasy vlakl jedoucich po nespravné koleji dvoukolejné trati se oznaci kratkymi
kolmymi useCkami. Trasy vlakl jedoucich proti spravnému sméru resp. po
nulté koleji se oznaci plnymi kolecCky.

13.2.7 Trasy nakladnich vlaki se ve vychozich a konelnych stanicich oznaci
zakreslenim plného koleCka na vodorovné Care stanice. Toto oznaceni se
neprovadi, pokracuje-li vlak na jiny usek pod lomenym Cislem.

13.2.8 Trasa vleCkového vlaku, ktery na urcitém misté opousti trat' a uvolfiuje ji pro
jizdu dalSich vlakl, se nespojuje s trasou vracejiciho se vleCkového vlaku,
ktery na trat ve stejném misté vstupuje. Uvolnéni traté se vyznaci lomenou
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Sipkou. U trasy vlaku, ktery neuvolnuje trat, se pobyt na trati vyznaci tenkou
vodorovnou ¢arou, spojujici trasu pfijezdu s trasou odjezdu.

13.2.9 Kéty se uvadéji zasadné u vSech dopraven, odbocCek a kolejovych splitek. U
ostatnich stanovist se koty uvadéji jen tehdy, ma-li v nich vlak stanoven pobyt.
Je-li stanice vyznaCena nékolika vodorovnymi ¢arami, uvadéji se koéty jen pro
ta nadrazi, stanovisté nebo hlavni navéstidla, jichz se jizda vlaku pfimo tyka.

13.2.10 Projizdi-li vlak v odboCné stanici nebo na odbocCce na jinou trat nebo
projizdi-li stanici ohraniCujici zobrazeny usek, prodlouzi se trasa kratkou
Sipkou k umoznéni zapsani prljezdové koéty. Obdobné se vyznaci prujezd
vlaku vstupujiciho v odboc¢né stanici, na odbocce nebo ve stanici ohranicujici
zobrazeny usek.

13.2.11 Na vicekolejnych nebo soubéznych tratich se v zastavkach
(nakladistich a zastavkach) s jednostrannym nastupistém kotuji doby prajezdu
vSech vlaku.

13.2.12 U pfijezdovych kot v dopravnach a stanovistich se pouzivaji znacky pro
vyznaceni:
= pobytu krat§iho nez 0,5 minuty,
= pobytu jen z dopravnich ddvodu,
= pobytu pfi nezvefejnéném zastaveni,
= pobytu jen pro nastup cestujicich,
= pobytu jen pro vystup cestujicich,
= pobytu s asovym omezenim zastavovani,
= ohlaSovaci povinnosti.

Vysvétlivky t&chto znadek jsou uvedeny v zéhlavi NJR, v pfipadé &asové
omezeného zastavovani pod pfisluSnou soufadnicovou siti.

Znacka, vyznacujici ohlaSovaci povinnost, se u vychoziho vlaku pouzije
u odjezdové koty.

13.3 Pripoje:

13.3.1 Pfipojné vlaky osobni dopravy se zakresluji bud pfimo na vodorovnou caru
pfislusné stanice, nebo na zvlastni samostatnou pfipojovou ¢aru. S ohledem
na prehlednost listu GVD muze feditel zpracovatelského utvaru rozhodnout i
o pfipadném neuvedeni pfipojnych vlaku.

13.3.2 PFipojné vlaky trati, tist&nych na témze listé NJR, se obvykle na pfipojové &ary
ani na Cary stanic nepfenaseji. Pripoje slouzi pouze pro informaci, pfi
zménach JR béhem platnosti se v tiSténé podobé neopravuji.

13.4 Vyluka dopravni sluzby:

13.4.1 Vyluka dopravni sluzby vypravCiho a straznika oddilu se vyznacuje
zakreslenim vinovky na vodorovné Cafe dopravny. ZacCatek i konec znacky
musi byt umistén pfesné v misté odpovidajicim pfislusnému Casu. Je-li
zacCatek nebo konec vyluky dopravni sluzby v urCitych dnech nebo obdobich
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razny, oznaci se usek s alternativni dobou ¢&arkované. VSechny znacCky se
tisknou Cerné.

13.4.2 Je-li na dalkové fizené trati zfizena VDszaméstnance, ktery na této trati Fidi
provoz, musi byt VDS vyznaCena v NJR ve vSech stanicich (dopravnach),
kterych se VDS tohoto zaméstnance tyka.

13.5 Zahlavi a okrajové udaje:

13.5.1 Plocha nad hornim okrajem sit& se nazyva ,zahlavi listu NJR®, plocha vlevo
a vpravo od sité a pod jejim dolnim okrajem se nazyva ,okrajové Udaje listu
NJR". V zahlavi a v okrajovych udajich listu se uvadéji udaje nutné pro jeho
spravné cCteni.

13.5.2 Horni &ast zahlavi listu NJR obsahuje zleva doprava tyto udaje:

= trojmistné Cislo listu, které muize byt doplnéno pismennym indexem.
Cislovani list( urCuje zpracovatelsky utvar,

= oznaceni ,Plati od“ a datum zaCatku platnosti,

= nazev zpracovatelské organizace, tzn. napis ,SPRAVA ZELEZNICNI
DOPRAVNI CESTY, statni organizace®,

= oznaceni ,Jen pro sluzebni potfebu®.

13.5.3 Pod témito udaji se vytisknou nazvy jednotlivych sloupct okrajovych udajd
tisténych vlevo (sloupce 1 — 3) a vpravo (sloupce 4, 5) od sité a vysvétlivky
k zakreslovani tras i k dal§im udajum. V levé Casti zahlavi se dale umisti
tabulka k zaznamenavani zmén.

13.5.4 Zakladnimi udaji tiSténymi na levém (sloupec 1) i pravém okraji (sloupec 4)
jsou nazvy dopraven a stanovist, jimZ odpovidaji vodorovné cary
soufadnicové sité. Pfed nazvy hradel a automatickych hradel je uvedena
zkratka Hr, resp. AHr, pfed nazvy hlasek zkratka HI, pfed nazvy vyhyben
zkratka Vyh, pfed nazvy odbocCek zkratka Odb. Za nazvem nakladist se uvadi
zkratka n, pfipadné nz (jsou-li zaroven zastavkou), za nazvy zastavek zkratka
z, u jednostrannych zastavek na vicekolejnych nebo soubéznych tratich
zkratka z1. Odboc¢né vyhybky vleCek se oznadi textem ,vl. v km“ s uvedenim
kilometrické polohy. Je-li tfeba vyznadit v NJR mista na $iré trati, ktera nemaji
pfidélen zadny nazev, oznaci se pouze svoji kilometrickou polohou.

13.5.5 Pro uvadéni nazvl stanic, nakladist, zastavek a vSech ostatnich dopraven
a stanovist je smérodatny ,Ciselnik Zelezni¢nich stanic a ostatnich tarifnich
a dopravné zajimavych mist* SR 70. Pfidomky ,hlavni nadrazi“, ,nad Orlici*
apod. nebo dlouhé nazvy Ize vhodné zkracovat (napf. ,P.-B&chovice*, ,Usti
n.L. hl.n.* atd.).

13.5.6 Ve sloupci 1 se pfisluSnou znackou vyznaci:

* za nazvem stanice sidlo dirigujiciho dispeCera na tratich provozovanych
podle predpisu SZDC D3,

= ve stanicich, kde cestujici pfi vystupu a nastupu prechazeji dopravni
koleje, se stojatym obdélniCkem pfed nazvem nebo za nazvem stanice
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vyznacuje poloha vypravni budovy; stejné pravidlo plati i pro zastavky na
vicekolejné trati s jednostrannym nastupistém. Pokud cestujici pfechazeji
dopravni koleje na obé strany vypravni budovy, poloha budovy se
nevyznacuje.

13.5.7 Useky provozované podle predpisu SZDC D3 se vyznadi pfi pravém okraji
sloupce 1 svislou ¢arou pretinanou kratkymi vodorovnymi usecCkami.

Useky provozované podle predpisu SZDC D4 se vyznadéi poznamkou u nazvu
ZST, ve které sidli dispeder radiobloku; poznamka se vysvétli pod siti napf.
takto: "Trat Cigenice — Volary je vybavena radioblokem, sidlo dispecera
radiobloku je v ZST Prachatice".

13.5.8 Ve sloupci 2 se vyznacuje vybaveni trati tratovym zabezpeCovacim zafizenim,
a to takto:

= telefonické dorozumivani: ¢arkovana cara,
= poloautomaticky blok (v&€. automatického hradla): plna ¢ara,
= automaticky blok: ¢erchovana Cara,
= Useky, na nichZ jsou organizovany jizdy vlaka po nespravné koleji: klikata
Cara.
13.5.9 Ve sloupci 3 se uvadi odpovidajicim poctem svislych Car pocet tratovych
koleji a u dopraven s kolejovym rozvétvenim Ciselné pocet dopravnich koleji,

na néz lze z hlavnich koleji vjizdét nebo z nichz Ize na hlavni koleje odjizdét.
Kusé koleje se vyznacuiji jen v hlavovych stanicich.

13.5.10 Pocita-li GVD vyjimecné pfi kfizovani nebo pfedjizdéni s vyuzitim
manipulacni koleje, uvede se za Cislici, vyjadfujici poCet dopravnich koleji,
hvézdicka, ktera se pod siti vysvétli napf.:

*) s vlakem 81021 se kfiZuje jeho pfestavenim na manipulacéni kolej.

Dochazi-li k obdobnym pfipadim na tratich s vykonem dopravni sluzby podle
predpisu SZDC D3, vysvétli se znacka napf.:

*) pfi kfizovani s vlakem 81021 za pouziti manipulacni koleje se fidte PND3.

13.5.11 V pravém okrajovém pasu se ve sloupci 4 opakuji nazvy dopraven
a stanovist podle ¢l. 13.5.4. Udaje podle Cl. 13.5.6 se neuvadéji.

13.5.12 Ve sloupci 5 se vyznaci kilometricka poloha zaokrouhlena na jedno
desetinné misto.

13.5.13 V pravé Casti spodniho okraje listu se vytiskne v barvé sité:

Reditel zpracovatelského utvaru:

= Jizdni fad sestauvil:

= zcela vpravo pod sloupec 5 &islo listu NJR.

Udaje prvnich dvou odseki se doplni ernym tiskem jmen pfislusnych

zameéstnancu.

13.5.14 Jednotna uprava okrajovych udaju podle ¢l 13.5 je dana
zpracovatelskym utvarem. Zkratky a znacky jsou vysvétleny na kazdém listu
NJR.
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Clanek 14

Sesitovy jizdni fad na tratich, provozovanych podle predpisu SZDC D1

141

14.2

14.3

14.4

14.5
14.6

14.7

14.8

SJR je souhrn TJR a dal$ich nutnych pokyntl pro jizdu vlaku na jedné nebo
nékolika tratich.

SJR se oznaduji tfimistnymi &isly, které mohou byt doplnény pismennym
indexem. Cislovani SJR odpovida &islovani listd NJR.

Na obalce je uvedeno logo SZDC a nazev ,Sprava zelezniéni dopravni
cesty, statni organizace®, oznaceni ,SeSitovy jizdni fad“, jeho Cislo, dale text
“pro trat’ (traté) ....... “ a oznaceni ,Jen pro sluzebni potfebu®. Na 1. strané
knizniho bloku (patitul) se vytiskne téZ datum zacatku platnosti, schvalovaci
dolozka a nazev zpracovatelského Utvaru. Za &islo SJR se doplni oznadeni

rgp v

,osobni* &i ,nakladni*, nejedna-li se o SJR nerozdéleny.

Jedna-li se o alternativni jizdni Fad, vytiskne se na obalce i patitulu obdobi
platnosti, oramované tlustou ¢ernou Carou.

Jednotna Uprava obalky SJR a jeho obsahu je dana zpracovatelskym Gtvarem.
SJR obsahuije:
a) ,Zmény* (j. tabulka pro zaznamenavani vydanych zmén) a ,,Obsah®,

b) tabulky s vysvétlenim zkratek a znalek pouzivanych vTJIf{va s riznymi
udaji dalezitymi pro vlakovou dopravu na tratich, pro néz je SJR vydan,

c) TJR vlakl obsazenych v pFislusném listu NJR:

= do &asti ,osobni* se vlozi TJR vlakii osobni dopravy, katalogovych
lokomotivnich vlakt a téch lokomotivnich vlakd, které jsou dopravcem
objednany v souvislosti s osobni dopravou,

= do &asti ,nakladni“ se vlozi TJR vlakd nakladni dopravy, sluzebnich
vlaku, katalogovych lokomotivnich vlaki a téch lokomotivnich vlaku,
které jsou dopravcem objednany v souvislosti s nakladni dopravou,

= TJR vlakd, obsazenych v tabulce 5 ¢&i 5a, se do SJR nevkladaji.
Pro vlak, jedouci po nékolika tratich obsazenych na témz listu NJR, se
vypracuje v pfislusném SJR jen jeden TJR.

Na Usecich spoleénych nékolika tratim se v listu NJR zakresli vSechny vlaky,
do SJR se v&ak pojmou jen viaky pfislugné trati. V od(ivodn&nych ptipadech je
mozné zapracovat do SJR i &ast trasy vlaku, kterd neni obsaZena
v piislusném NJR. Vnazvu SJR jsou koncové stanice takového Useku
uvedeny v zavorce.
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14.9 Pro zapracovani udajtl jednotlivych tabulek SJR plati tyto zasady:

14.9.1

14.9.2

14.9.3

14.9.4

14.9.5

14.9.6

Tabulka 1 - Vysvétleni zkratek a znacek

Jednotny text tabulky je dan zpracovatelskym utvarem. Tabulka 1 se
pripadé desek, obsahujicich vice SJR, vklada pouze jedna, je vydavana
tiskem zvlast a plati po dobu neurcitou (do nahrazeni novym tiskem), tzn.
pfi zadatku platnosti nového vytisku SJR se pdvodni Tabulka 1 v deskéach
ponechava.

Tabulka 2 - Seznam vlaku

V seznamu se uvedou vdechny vlaky obsaZené v SJR, v aritmetickém
pofradi. Ve vedlejSim sloupci se uvede strana, na niz zacina jejich TJR.

Tabulka 3 - Ustanoveni mistniho vyznamu

Do tabulky se zafadi Udaje, vztahujici se k plathému JR, nebo nafizené
jinymi pfedpisy, které se vazou k pfisluSnému tratovému useku a jejichz
znalost je nezbytné nutna pro doprovod vilaku. V pfipadé potfeby se
uvedou i nutna opatfeni pro provoz kolejovych vozidel na vlacich osobni
dopravy.

Tabulka nemusi byt zafazena ve véech SJR.

Tabulka 4 - Piehled technickych normativi hmotnosti nakladnich
vlaku a ostatni opatreni pro provoz kolejovych vozidel

V tabulce se uvedou technické normativy hmotnosti viakd nakladni
dopravy na jednotlivych tratovych usecich pro uréené fady lokomotiv. Je-li
technicky normativ hmotnosti podminén prujezdem ur€itym mistem nebo
usekem, musi byt uvedeny nejen podminky pro tento priUjezd, ale
i hodnota platna pro rozjezd. V pfipadé elektrické vozby se uvadéji pro typ
jizdniho odporu T a S téz maximalni pfipustné hmotnosti tazenych vozidel
pro jednu ¢innou lokomotivu (€lenéni podle druhu viaku se neprovadi).
Dale se uvedou pfipadnéa ustanoveni vztahuijici se k platnému JR.

Tabulka se neuvadi v SJR pro osobni dopravu.
Tabulka 5 — Lokomotivni vlaky bez pevné uréené ¢asové polohy

Obsahuje nalezitosti jizdniho fadu ve zjednoduSené formé pro jizdy
lokomotivnich vlaki bez pevné urlené Casové polohy. Jednotny vzor
tabulky je dan zpracovatelskym utvarem.

Tabulka se zpracovava i pro ty pfeshraniCni Useky, na kterych je tato
forma zpracovani sjednana se sousedni infrastrukturou.

Tabulka 5a — Jizdy vybranych vlakt, kromé Lv vlak(; vzorové trasy
Jednotny vzor tabulky je dan zpracovatelskym utvarem. Obsahuje:

a) nalezitosti jizdniho Fadu ve zjednodusené formeé pro jizdy odklonovych
vlaki. Tato d¢ast tabulky 5a se zafazuje podle rozhodnuti
zpracovatelského utvaru jen k tém tratim, kde se predpoklada jejich
vyuziti,

b) nalezitosti jizdniho Fadu ve zjednoduSené formé& pro jizdy
mezinarodnich katalogovych vlaka. Tato ¢ast tabulky 5a se zafazuje
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pouze ktém hraniCnim pfechodim, na kterych je tento zpusob

uvedeni takovych vlakt v SJR projednan se sousedni infrastrukturou,
c) nalezitosti jizdniho fadu ve zjednodu$ené formé pro jizdy ad-hoc viaku

a vlaku ve zbytkové kapacité drahy podle ¢l. 2182 predpisu SZDC D1.

14.10 V zahlavi TJR jednotlivych viak( se uvadéji idaje v tomto potadi:

druh vlaku, vyjadfeny druhovymi zkratkami. Méni-li se druh vlaku v urcitém
useku, vyjadfi se lomené; nazvem ohraniCujicich dopraven, stanovist nebo
zastavek se ve smérovce vymezi dilCi usek, pro ktery ten Ci onen druh
vlaku plati,

¢islo vlaku,

poznamka o tom, Ze vlak jede v urcité dny nebo obdobi pod jinym druhem
vlaku,

smérovka; uvadi se jen u vlaku jedoucich na trat nebo z trati, ktera neni
obsazena v dotéeném SJR, nebo je-li ji tfeba pro vyjadfeni Usekd pfi
lomeni druhu nebo Cdisla vlaku. Smérovka obsahuje jen vychozi
a konecCnou stanici vlaku a tu¢né vytisténé nazvy stanic, v nichz zacina
nebo kon&i TJR. U mezinarodnich vlakGi se misto vychozi a kone&né
stanice uvadi kéd dle ISO 3166. Je-li vdak pohrani¢ni stanice koncici nebo
vychozi, uvede se jen tato stanice. Dale se smérovka uvadi ve vSech
pfipadech, kdy je jeji pouziti nutné pro vyjadfeni, Zze nékteré z vysSe
uvedenych skutednosti v zahlavi TJR se vztahuji jen na &ast trasy viaku
vTJR. O prfipadném neuvadéni smérovek rozhodne feditel
zpracovatelského utvaru,

poznamka o prepravé cestujicich nakladnimi vlaky, oznaCeni Uuseku,
v némz vlak sune, nebo v némz jede po nespravné koleji,

postrkova lokomotiva, pfipfezni lokomotiva, vlozena lokomotiva; postrkovy,
pripfezni Ci vlozeny elektricky nebo motorovy viz nebo jednotka, konci-li
jizdu na Siré trati,

planovana fada vlakového hnaciho vozidla a normativ hmotnosti. Je-li viak
veden dvéma hnacimi vozidly stejné fady zapojenymi na vicenasobné
fizeni, pouzije se zaznamu ve formé napf. ,2 x 742“ a normativ hmotnosti
pro obé& hnaci vozidla. U motorovych vlakl s pfipojnymi vozy, vedenych
vice motorovymi vozy, se uvadi technicky normativ hmotnosti jen pro jeden
motorovy vuz. U vlaka tvofenych pouze elektrickou nebo motorovou
jednotkou nebo pouze jednim Ci nékolika motorovymi vozy se uvadi napf.
.Elektricka jednotka f. 471“ nebo ,Motorovy viz f. 810“ a technicky
normativ_hmotnosti se neuvadi. U vlaku nakladni dopravy se zasadné
provadi odkaz na tabulku 4; konkrétni hodnota normativu hmotnosti se
uvadi jen vyjime&né&; poznamka podle &l. 2331 piedpisu SZDC D1, byla-li
pro vlak nakladni dopravy stanovena vymeéra brzdicich procent pro Il.
zpusob brzdéni,

udaje o napajeni pribézného vedeni centralniho zdroje energie
1000 V nebo 1500 V na stfidavém napajecim systému.
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14.11 Jednotna hlavicka TJR se vytiskne v plném znéni jen v tabulce 1. V TJR se
sloupce oznacuiji jen Cisly.

14.12 Pro zapracovani udaju do jednotlivych sloupct plati tyto zasady:

a) Sloupec 1 - Dopravny, stanovisté

uvadsji se vdechny dopravny a stanovi$té, v nichZ je trasa vlaku v NJR
kotovana, vyjma hradel, hlasek a zastavek s jednostrannym
nastupistém, kde vlak projizdi,

nazvy prvni a posledni dopravny (stanovi§té nebo zastavky) a nazvy
vSech odbocnych dopraven (kromé odbocek) se vytisknou tu¢né,

pred nazvy a za nimi se uvadéji stejné zkratky jako v okrajovych udajich
NJR (€1.13.5.4), s vyjimkou zkratek Hr, AHr a HI,

pfed nazvy dopraven a stanovist se na dvoj- a vicekolejnych tratich
vyznaci useky, na nichz jsou organizovany jizdy vlakl po nespravné
koleji.

b) Sloupec 2 - Zvlastni opatreni

Vyjadiuji se stanovenymi znackami. Jejich vzor a vysvétleni je uvedeno
v tabulce 1 SJR.
Zapisuji se v tomto poradi:

stanice s nezavislymi navéstidly podle ¢&l. 697 predpisu SZDC D1,

stanice se zavislymi hlavnimi navestidly bez rychlostni naveéstni
soustavy podle ¢&l. 697 predpisu SZDC D1,

jizda rychlosti 30 km/h podle ¢&l. 4202 piedpisu SZDC D1,

pravidelny vjezd na obsazenou kolej,

vyluka dopravni sluzby vypravciho,

stanice bez odjezdovych navéstidel podle ¢&l. 711 predpisu SZDC D1,

symbol vypravky podle &l. 2982 piedpisu SZDC D1 (tato znadka se
uvede i v pfipadé, Ze takovy vlak odjizdi ze stanice z prostoru pro
nastup a vystup cestujicich cestou posunu),

znacky pro jina pfipadna opatfeni.

c) Sloupec 3 - Pravidelna jizdni doba

Uvadéji se pravidelné jizdni doby mezi dopravnami, stanovisti
a zastavkami uvedenymi ve sloupci 1.

d) Sloupec 5 - Prijezd
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Cas prijezdu se uvadi jen u zastavuijicich vlakd, pfi¢emz ptijezd o pulnoci
se vyznaci udajem 24.00. Vlevo pfed Casem prijezdu se uvadéji znacky
pro vyznaceni:

= zastaveni na znameni,

= zastaveni z dopravnich duvodd,

= zastaveni jen pro nastup cestujicich,

= zastaveni jen pro vystup cestujicich,

= zastaveni s Casovym omezenim zastavovani,

= nezvefejnéného zastaveni vlaku s pfepravou cestujicich.

Viz téz &l. 75, 2240 a 3948 predpisu SZDC D1.

U vlaku, pfechazejicich z jiného SJR, uvede se doba pfijezdu (zastavuiji-li)
kurzivou. Ma-li takovy vlak pobyt kratSi nez 0,5 min, uvede se doba
pfijezdu shodna s dobou odjezdu, a to bez znacky vyznacujici pobyt kratSi
nez 0,5 min ve sl. 6

Sloupec 6 - Pobyt

Doba pobytu se uvadi v minutach a pUlminutach. Ma-li vlak pobyt kratsSi
nez 0,5 min, uvede se ve sloupci znacka vyznacujici pobyt kratSi nez 0,5
minuty.

Sloupec 7 - Odjezd

U projizdéjicich vlaku se uvede Cas prujezdu. Doba odjezdu o pulnoci se
vyznadi Gdajem 0.00. U vlak(, pfechazejicich do jiného SJR, uvede se
doba odjezdu kurzivou. Ma-li takovy vlak pobyt kratSi nez 0,5 min, uvede
se doba odjezdu shodna s dobou pfijezdu, a to bez znacky vyznacujici
pobyt kratSi nez 0,5 min ve sl. 6.

Vlevo pred dobou odjezdu se uvadeéji znacky pro vyznaceni:

= dovoleného odjezdu vlaku s pfepravou cestujicich s naskokem ihned
po vystupu cestujicich,

= dovoleného odjezdu vlaku s pfepravou cestujicich s naskokem,
nejdfive vSak v Case pravidelného pfijezdu,

= jiné mimoradné okolnosti spojené s vypravou viaku.

Viz té2 &l. 2240 predpisu SZDC D1.
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14.13

14.14

14.15

g) Sloupec 8 -r/%

Tuénym Cislem se uvadi stanovena rychlost vlaku v km/h, za lomitkem
tenkym cCislem vymeéra potfebnych brzdicich procent, popf. v upravé podle
¢l. 2319 d) predpisu SZDC D1.

Ve sloupcich 3 - 7 se pulminuty vyznaci malou Cislici 5, vyti§ténou pfi hornim

okraji minutové Cislice. Hodiny a minuty se tisknou stejnym typem pisma a

vzajemné jsou oddéleny mezerou. Pro vétsi prehlednost jsou uvadény

hodinové udaje jen v prvnim a poslednim fadku (Fadky tisténé kurzivou se

neberou v Uvahu) a tam, kde dochazi ke zméné na dalSi hodinu.

Casové Udaje podle él. 2150 predpisu SZDC D1 se vyznaéi v TJR kurzivou. U

vlakd s pfepravou cestujicich se zastaveni pfi pfechodu mezi jizdou vlaku

a jizdou cestou posunu, neni-li sou€asné zastavenim z jinych duvodu,

vyznacuje jako pobyt jen z dopravnich dlvodu. Je-li to u¢elné, mize byt stejné

znazornéna jizda cestou posunu i u ostatnich vlaku.

Pod TJR se uvadsji vysvétlivky a poznamky v tomto poradi:

= vysvétleni znacky znamenajici pravidelny vjezd na obsazenou kole;j,

= vysvétleni znacky pro Casové omezeni zastavovani,

= vysvétleni znaCky pro Casové omezenou vyluku dopravni sluzby
vypravciho,

= uréeni sektoru, ve kterém ma vlak zastavit,

= ostatni nutné vysvétlivky.

Clanek 15

Sesitovy jizdni fad na tratich, provozovanych podle predpisu SZDC D3

15.1

15.2
15.3

15.4

15.5

Na tratich, provozovanych podle pfedpisu SZDC D3, se upravi SJR obdobné
jako na tratich, provozovanych podle pfedpisu SZDC D1, s odchylkami podle
nasledujicich ustanoveni.

Cast tabulky 5a podle &l. 14.9.6 c¢) se neuvadi.

V zéhlavi TJR se uvede u rusicich vlakd pred druhovou zkratkou oznaéeni
,Rusici“. Je-li vlak rusici jen v &asti trasy, obsazené v dotyéném TJR, vyznadi
se toto lomenim druhové zkratky (napf. "Os / RusSici Os"). Nazvem
ohranic€ujicich dopraven nebo stanovist se ve smérovce vymezi dil¢i useky, ve
kterych vlak je nebo neni rusici.

Méni-li se Cislo vlaku podle €l. 3.4, vyznaCi se lomené. Za lomitkem se
druhova zkratka ani oznaceni ,RuSici" znovu neuvadi. Nazvem ohranicujicich
dopraven nebo stanovist' se ve smérovce vymezi dilCi usek, pro ktery to ¢i ono
Cislo vlaku plati.

Za Cislo ruSiciho vlaku, pokud svou jizdou rusi nebo vylu€uje jizdu jiného vlaku
v pfislusném useku nebo je-li jeho jizda ruSena Ci vylou€ena jizdou jiného
ruSiciho vlaku v pfislusném useku, se pfipoji znatka § odkazujici na
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15.6

15.7

15.8

15.9

15.10

poznamku pod TJR; stejné tak se uvede znacka § odkazujici na poznamku
pod TJR i u ruSenych viaku.

U vlaku podle potieby se za Cislem vlaku uvede znacka ,pp“. U rusicich vlak
se uvede obdobi jizdy za (pod) €islem vlaku bud znackou pp (jede-li jen podle
potfeby) nebo vétou ,Zavadéjte.....“ pfi pouziti znacek, jejichz vyznam je
vysvétlen v tabulce 1 SJR. Je-li vlak zavadén nebo jede-li podle potfeby jen
v urCitém useku trati, vyznaci se tento usek nazvy ohraniCujicich dopraven,
stanovist nebo zastavek. Je-li v jednom TJR vlaku, jedouciho v celém Useku
daného TJR podle potfeby, obsazen jak usek, provozovany podle piedpisu
SZDC D3, tak i Usek, provozovany podle predpisu SZDC D1, neni nutné
znacku ,pp“ omezovat pomoci slovniho znéni jen na usek platnosti predpisu
SZDC D3.

Ve sloupci 2 se uvadéji stanovené znacky v tomto poradi:
= stanice s nezavislymi navéstidly podle &l. 697 piedpisu SZDC D1,

= stanice se zavislymi hlavnimi navestidly bez rychlostni naveéstni
soustavy podle &l. 697 predpisu SZDC D1,

= zastaveni pfed lichob&znikovou tabulkou podle &l. 394 predpisu SZDC
D3,

= jizda rychlosti 30 km/h podle ¢&l. 4202 pfedpisu SZDC D1,
= pravidelny vjezd na obsazenou kolej,

= pravidelny vjezd na kolej obsazenou vozidly véetné modifikace podle Cl.
432 a 434 predpisu SZDC D3,

= vyluka dopravni sluzby vypravciho,
= stanice bez odjezdovych navéstidel podle &l. 711 pfedpisu SZDC D1,

= symbol vypravky podle &l. 2982 piedpisu SZDC D1 (tato znacka se
uvede i v pfipadég, Ze takovy vlak odjizdi ze stanice cestou posunu),

= ohlaSovaci povinnost nafizena,
» znacka podle &l. 271 predpisu SZDC D3,
= znacky pro jina pfipadna opatfeni.

Do TJR se zafazuje sloupec 2a — Kolej. Uvadi se v ném &islo vjezdové koleje
v kazdé dopravné D3 a Cislo odjezdové koleje ve vychozi dopravné D3 (viz téz
&l. 345, 346 predpisu SZDC D3). Pokud je tfeba, aby v dopravné D3 vlak
uvolnil svoji vjezdovou kolej, uvede se Cislo vjezdové koleje s hvézdickou, jejiz
vyznam se vysvétli pod TJR napi. takto: ,uvolni kolej pro viak .......
prestavenim na manipulaéni kolej.“ Obdobné se postupuje v pfipadech, kdy ¢l.
345 predpisu SZDC D3 nafizuje uvést poznamku pod TJR.

Do TJR se zafazuje sloupec 10 — Stihne vlak. Uvadi se v ném g&isla
pravidelnych vlaku, s nimiz se vlak setkava kfizovanim, predjizdénim nebo
dostizenim (podle ¢&l. 308 predpisu SZDC D3).

Jede-li vlak v jednom TJR z&asti po trati provozované podle predpisu SZDC
D1 a z&asti po trati provozované podle pfedpisu SZDC D3, pouzije se vzor
TJR pouzivany na tratich provozovanych podle pfedpisu SZDC D3 a TJR se
na styku obou trati vyrazné rozdéli vodorovnou Carou.
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15.11

Pod TJR se uvadsji vysvétlivky a poznamky v tomto poradi:
= vysvétleni znacky znamenajici pravidelny vjezd na obsazenou kolej,

= vysvétleni znaCky znamenajici pravidelny vjezd na kolej obsazenou vozidly
v€etné modifikace,

= vysvétleni znaCky § s poznamkou o ruseni jizdy jiného vlaku nebo jinym
vlakem,

= vysvétleni znacky pro Casové omezeni zastavovani,

= vysvétleni znaCky pro Casové omezenou vyluku dopravni sluzby
vypravciho,

= poznamka podle &l. 271 predpisu SZDC D3,

= poznamka o odjezdové, pfip. vjezdové koleji dle &l. 345 piedpisu SZDC
D3,

* omezeni jizdy vlakd, uvedenych ve sloupci 10,
= urceni sektoru, ve kterém ma vlak zastavit,

ostatni nutné vysvétlivky.

Clanek 16

Sesitovy jizdni fad na tratich, provozovanych podle predpisu SZDC D4

16.1

16.2

16.3

16.4

16.5

Na tratich, provozovanych podle pfedpisu SZDC D4, se upravi SJR obdobné
jako na tratich, provozovanych podle prfedpisu SZDC D1, s odchylkami podle
nasledujicich ustanoveni.

Po dobu trvani ovéfovaciho provozu dle ,Pokynu provozovatele drahy pro

zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy ¢. 3/2014% €. j. S 50494/2014-
012 plati pro zpracovani pomucek GVD odchylky podle tohoto Pokynu.

Méni-li se Cislo vlaku podle €l. 3.4, vyznaCi se lomené. Za lomitkem se
druhova zkratka znovu neuvadi. Nazvem ohranicCujicich dopraven nebo
stanovist se ve smérovce vymezi dilCi usek, pro ktery to &i ono Cislo vlaku
plati.

Jede-li vlak v jednom TJR z&asti po trati provozovane podle predpisu SZDC
D1 a zC€asti po trati provozované podle predpisu SZDC D4, TJR se na styku
obou trati vyrazné rozdéli vodorovnou carou.

Jede-li vlak v jednom TJR z&asti po trati provozované podle predpisu SZDC
D3 a z&asti po trati provozované podle predpisu SZDC D4, pouzije se vzor
TJR pouzivany na tratich provozovanych podle pfedpisu SZDC D3 a TJR se
na styku obou trati vyrazné rozdéli vodorovnou Carou.
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17.3

17.4

18.1

18.2

18.3

19.1

Clanek 17

Sesit jizdnich radu zvlastnich viaku
Sesit jizdnich Fadu zvlastnich vlakd se vydava ve stejném formatu a upravé
jako SJR jednotlivych trati, s vyjimkami dale uvedenymi. Na obalce se oznaci
nazvem ,Sesit jizdnich fadu zvlastnich vlakid“. SeSit se nedéli na osobni a
nakladni.

Sesit jizdnich fadd zvlastnich vlakd obsahuje tabulku 1 a 2 podle ¢l. 14.9.
Ostatni tabulky se neuvadgji, potfebné Udaje se zjistuji ztabulek v SJR
pojizdénych trati.

Do TJR se zafazuje sloupec 10 — Stihne vlak. Uvadéji se v ném &isla vlaku,
které v pfislusné dopravné vyckaji, protoze jejich trasa je jizdou zvlastniho
vlaku rusena. Jede-li vlak v jiné éasové poloze nez stanovené TJR, Udaje
sloupce 10 na tratich provozovanych podle pfedpisu SZDC D1 neplati.

TJR se upravi v souladu s &l. 14 — 16. Zahlavi m(ize byt dopln&no Udajem o
predpokladanych dnech zavedeni jizdy vlaku, jsou-li tyto pfedem znamy.

Clanek 18

Rozkaz o zavedeni grafikonu viakové dopravy

RZG obsahuje vSeobecna ustanoveni o zavedeni nového GVD z pohledu
provozovatele drahy. Souc€asti RZG je pfiloha, obsahujici pfehled omezeni
jizdy vlaku osobni a nakladni dopravy a pfiloha, obsahujici seznam ruSicich
vlakl a opatfeni pro jejich jizdy.

Pfiloha k RZG — Pfehled omezeni jizdy vlaki obsahuje pfehled omezeni jizdy
vlaku pro obdobi platnosti GVD. Sklada se ze vSeobecné asti, ktera obsahuje
vysvétleni zkratek a znaCek pouzivanych pro vyjadfeni omezeni jizdy a
tabulkové Casti, ve které jsou k aritmeticky vzestupné uspofadanym ¢&islim
vlakl pfifazena pfislusna omezeni jizdy.

Pfiloha k RZG — Seznam rusicich vlaku a opatfeni pro jejich jizdy obsahuje
tabulkovy prehled ruSicich vlakd pro obdobi platnosti GVD a k nim se vazicich
opatfeni ohledné jejich jizdy.

Clanek 19

Seznam vlaku pro staniéni zaméstnance

Seznam vlaku pro staniCni zameéstnance je vytahem z GVD pro potiebu
zameéstnancu Zeleznicnich stanic. Obsah a forma se fidi pfedpisem SZDC D1,
¢l. 2154 — 2156, 2159, 2160 a pfilohou 15 k pfedpisu SZDC D1.
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Clanek 20

Seznam vlaku pro tratové zaméstnance

Seznam vlakd pro tratové zaméstnance je vytahem z GVD pro potiebu
zameéstnancu na tratovych stanovistich. Obsah a forma se fidi pfedpisem
SZDC D1, ¢&l. 2157 — 2160 a ptilohou 16 k predpisu SZDC D1.

Clanek 21

Jizdni rady pro cestujici
Pro potfeby informovani cestujicich vydava SZDC jizdni fad drahy, élenény na
jednotlivé tabulky jizdniho fadu, vyvésné jizdni fady a seznamy ,Pfijezdy
a odjezdy vlaku“ (podle mistnich podminek muze byt vydan zvlast seznam
"PFijezdy vlakd" a zvlast seznam "Odjezdy vlaku"). Jejich obsah je definovan
vyhlaskou Ministerstva dopravy €. 173/1995 Sb., kterou se vydava Dopravni
fad drah.

CAST CTVRTA
ZMENY GRAFIKONU VLAKOVE DOPRAVY

Clanek 22

Zmény grafikonu viakové dopravy v priibéhu jeho platnosti

Nezbytné nutné zmény GVD v prabéhu jeho platnosti se uskute€nuji vydanim
opravnych listd k jeho pomuckam v pfedem oznamenych, pfip. i mimofadnych
terminech. Zmény se vydavaji pro kazdou pomucku zvlast, ve stejném
nakladu, bézné se Cisluji a vedou v evidenci u zpracovatelského utvaru.

Za zménu GVD se nepovazuje docCasna redukce dopravy vyhlasena
z mimoradnych duvodd (napf. povétrnostni kalamity), ani doCasné zmény
v dopravé vyvolané vylukovou Cinnosti.

Clanek 23

Vylukovy jizdni Fad
PFi vylukach zafizeni dopravni cesty mize byt za podminek stanovenych

generalnim Feditelstvim SZDC nahrazen vjednom nebo nékolika
mezistani¢nich usecich trati zakladni nebo alternativni GVD vylukovym GVD.

Pro zpracovani vylukového GVD plati pfedpis SZDC D7/2.

Vylukovy GVD neni samostatnym grafikonem, ale variantou GVD. Pfechod
z platného GVD na vylukovy a naopak neni pfechodem ve smyslu ¢l. 10.
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SOUVISEJICi PREDPISY A NORMY

(vSechny uvedené pravni normy a pfedpisy se rozumi v platném znéni)

Obecné zavazné pravni predpisy

EU 913/2010 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU),
o evropské ZelezniCni siti pro konkurenceschopnou
nakladni dopravu

EU 34/2012 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU),
o vytvofeni jednotného evropského zelezni¢niho
prostoru

266/1994 Sb. Zakon o drahach

173/1995 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava

dopravni fad drah

Souvisejici dokumenty vnitropodnikové legislativy SZDC

SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

SZDC (CD) D2/1 DoplInék s technickymi Udaji k Dopravnim pFedpisim

SZDC D3 PFedpis pro zjednodusené Fizeni drazni dopravy

SZDC D4 Pfedpis pro Fizeni drazni dopravy na tratich
vybavenych radioblokem

SZDC D7 Pfedpis pro operativni fizeni provozu

SZDC D7/2 Organizovani vylukovych €innosti

SZDC SR 70 Ciselnik Zelezniénich stanic, dopravné zajimavych
a tarifnich mist

SZDC (CSD) V7 Trakéni vypodty

Smérnice SZDC (CSD) Predpisy pro zjistovani propustnosti Zelezniénich trati
D24

Smérnice SZDC &. 70 Smérnice pro pfidélovani kapacity drahy ad hoc
a vyuzivani pridélené kapacity drahy na ftratich
provozovanych SZDC

Smérnice SZDC &. 104  Provozni intervaly a nasledna mezidobi
Ostatni dokumenty

Vyhlaska UIC 451-1 Pfirazky k jizdnim dobam pro zajisténi presné
realizace provozu
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