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Zmény proti predchozimu vydani predpisu SZDC D1

V predpise SZ D1 CAST PRVNI jsou uvedena pouze ustanoveni platné pro provozovani drahy
a drazni dopravy na drahach, které nejsou vybavené evropskym vlakovym zabezpecovacem
(ETCS) a které jsou provozovany Spravou zeleznic, statni organizaci (dale jen ,Sprava
zeleznic").

Do predpisu SZ D1 CAST PRVNI byla implementovéna tato ustanoveni ,Provadéciho nafizeni
komise (EU) 2019/773 - o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému
provoz a fizeni dopravy Zelezni¢niho systému v Evropské unii®:

- jizda podle rozhledovych pomérd
- zavady v oznaceni zacatku vlaku

- navazani komunikace mezi zaméstnanci provozovatele drahy a zameéstnanci
provozovatele drazni dopravy.

Od Gcinnosti predpisu SZ D1 CAST PRVNI se zdsadné méni tato ustanoveni:

- vSechna hlavni navéstidla, ktera jsou oznacena oznaCovacim pasem s Cervenymi
a bilymi pruhy maji absolutni ndvést Stlij (tzn. kolem tohoto hlavniho navéstidla

7 v e - (o % . z v . v r V7
s navésti St muze strojvedouci pokracovat v jizdé pouze na pokyn vypravciho)

- zpravovani strojvedoucich o zmé&néach stavebné technickych parametrd drahy

- zajistovani vozidel proti ujeti

- kdo je zaméstnancem fidicim posun u posunu s posunovou Cetou

- zruSen posun trhnutim

- zruSena jizda s nezavésenym postrkem do km a zpét

- zruSeny podminky jizdy za nemozného dorozuméni

- upraveno znéni pisemného rozkazu pfi jizdé za zhorSenych povétrnostnich podminek

- zruSeny navésti Mozno projet, Zmeéna trasy, Jizda se snizenym vykonem
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ZAZNAMY O OPRAVACH A ZMENACH

Drzitel listinné podoby tohoto dokumentu je odpovédny za vCasné a spravné zapracovani ucinnych oprav
a zmén a za provedeni pfislusného zaznamu.

Oprava/zména Cislo jednaci Uéinnost od Opravu/zménu
a jeji poradové Cislo zapracoval
Oprava ¢. 1 14111/2022-S7-GR-011 1.¢ervence 2022 Strinclova Marcela
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Cl. 157 PEEAVESENTKY +vvvvvvvrerrereeesereesessssssssssesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnrnnes 196
Cl. 158 RY CNIOSENTKY +vvvvvvtvvvteeeteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeaeesaeasseaassaesessasssssasssssssnsssssssssssnnsnnnnnnnes 199
Dil 15 NAVESti Pro POMAIOU JIZAU ..evuieit it e e e e ens 204
Cl. 159 YR oL aT I oLy 1113 2 204
Cl. 160 NAVESEI Pro POMEIOU JIZAU....ieeuvreeieieeeeiiciiiteie e e e e e e e eettee e e e e e e e e e e e e e e e e s e e eabbasaeeeas 204
Cl. 161 DOEASNE POMAIA JIZAA . ..eeveverrrieiiiieeeieeeeeeeeeeeeeeteeeeeeeeeeeeeeeaeeeaeseseeeaeessssessssssseeereeeees 207
Cl. 162 BezpednOStNi POMEIA JIZA vvvvvrrrrreririeeiiieeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeereeeeeeeseseaesseeeesssseeereerereees 210
Dil 16 VaroVna NAVESTIAIA . ....uu i aaas 210
Cl. 163 YR Lo LTI oLy 113 2 210
Cl. 164 Vystrazny kolik s do¢asnou platnosti pro pracovni mista .........ccceeeveeneuiiiiiiiiiinennennns 211
Cl. 165 SVBLEINE VYSEIraZNE LI uuiieeeiiietteeiieeeee e s e ettt et e e e s e s e b a e e e e e e e s eesa b baaeeeeesssessnees 212
Cl. 166 Navésti varovnych naveéstidel na pracovnich mistech ........ccoovviiiiiiiiiiiniini e, 213
Kapitola IV Zména stavebné& technickych parametrdl drdhy ...........eeeeueeenerenennneniiiennnneeennnnnnnnen. 215
Dil 1 Navésti pfi zmé&né stavebné technickych parametrl dréhy............evevvevvevvvevveeveennnnnns 215
Cl. 167 Navésti pro zkracenou vzdalenost mezi NAVEStIdlY........ocuveviiniiiiiiiiii e, 215
Cl. 168 Navésti pro oznaceni neplatnosti NAVESHIdel.......c.veuiiiiiiiiii e 215
Dil 2 Zmény stavebné technickych parametrdl drdhy ...........eeeeeeernirennnnrerieiienenennnneanan.. 217
Cl. 169 UVOANT USEANOVENT...vvvveeieeeeeietiieeeeeee e e e e ettt e e e e e e e ettt e e e e e e e e s eeaateaeeeeeeeseessrenaeeeas 217
Cl. 170 Stavebné technické Parametry dradhy...........oocvuuvereeeeeeiiiiiiieeeee e e e e e eeeirreeee e e e e e eeanns 217
¢l 171 Zmény v tabulkach tratovych POMEIT.........coeiuriiiieeeeeieeciiiee e e e e e e e e e e e e e 218
¢l 172 ZPravoVANi StrOFVEAOUCICR ..uvvvuvuresreieesssssisssssssssesaessnesssnssssssennsnsssnnsssnnnsssnnnsnnnnnnnes 219
Kapitola V WA=} [ 1 = e 4 le L= oY o} u IV = o PPN 219
¢l 173 ZAKIAANT POJIMY 1.ttt et e e e e e ettt ettt e e e e e s ettt e eesessess b b et e ssaeessssssbbaasseesessassnnes 219
Cl. 174 KoVOVE POdIOZKa UZAMYKALEING ..vvvviieeiiiieeiiiiiieee e e e e ettt e e e e e s e et e e e e e e s s e eesssaeeees 220
Cl. 175 ZardzKy — VEEODECNE USEANOVENT....uvveiiiieeesiiettteeieeeeeeeseestateeeeeessseesbbaeeeeesesseeinnes 220
Cl. 176 ZastavoVANT VOZIAEl ZArAZKAMI......cuveeeesereeeesieseeeeeseteeeeseteeeessetteeeeseraaeeesereeeeeeanes 221
Cl. 177 Zajisténi vozidel proti ujeti — VEEODECNE........c.uuveiiieeeeeeieeieee et e e e e e e e 222
Cl. 178 Zajisténi vozidel proti ujeti rucnimi brzdami ........c.cevieiiiiiiiiiii 223
Cl. 179 Zajisténi vozidel proti Ujeti ZardZKami.......vieiiiiiiiiee e e e e e e aeans 224
Cl. 180 Zajisténi vozidel proti ujeti na roviné nebo na spadu do 2,5 %o veetné ...........eeuneee. 224
Cl. 181 Zajisténi vozidel proti ujeti na spadu VELSIM NEZ 2,5 %00 ..uveurvrnieriieiiiieiiaeieeineenaennns 226
7

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro dopravce SZ



Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

Kapitola VI PO SN Lt e 228
Dil 1 ZNACENT NAVESHIAR] .. ettt e 228
Cl. 182 ZAKIAANT POJIMY +vvvviieeiiiiiitttee et e e e e e e ettt et e e e e s e eb bbb e e e e e e e s s s e eb bbb e e e e e eesssesabbbaaaeeeeeeaas 228
¢l. 183 Znaceni neprenosnych navéstidel platnych pouze pro posun ........cccevevevrveneienrenenennns 228
Cl. 184 Znaceni sefadovacich NAVESTIAEL........iuiiiiiii e 230
Cl. 185 Znaceni opakovacich sefadovacich NAVESHIdel .......ccvvviiiiiiiii e 230
Cl. 186 Znaceni spAdoViStNiCh NAVESEIAE] ... .uuiiiieir i e e e e eaeaen 231
Cl. 187 Znaceni opakovacich spadovistnich NAVESEIdEl.......ccuveviiiiiiiii e 231
Cl. 188 Znaceni VyCKAVACICh NAVESTIAE] .. ..vuiriiieiir i e e e e e e e ene e 231
Dil 2 Navésti sefadovacich a spadovistnich NAVEStidel.........cvvveiriiiiiiiiiir s 232
Cl. 189 Navésti sefadovacich NAVESTIAEl .......cuviuiiiiiiii e 232
Cl. 190 Navést Posun dovolen na hlavnich naveéstidlech.........ccooviiiiiiiiiiiiii e, 233
¢l. 191 NAVESti SPAAOVIEENICN NAVESTIAE! ...t e 234
¢l. 192 Poruchy sefadovacich a spadovistnich NAVEstidel........coveiiiiiiiiiiii e 237
¢l. 193 Posun kolem neobsluhovanych nepfenosnych navéstidel platnych pro posun............. 237
Cl. 194 Hranice obvodu nakladiSté NEDO VIECKY .....iviiriiniiiiiiiicie e 237
Cl. 195 RUCNi @ slySitelNé NAVESTE Pro POSUN....uiuit ittt e ee e e e e e eeaeans 238
Dil 3 20T o PP 241
Cl. 196 LY=ol oT=Tol = TV IS =1 2 Lo V2T o PPN 241
¢l. 197 POSUNOVACT OBVOM .. .evvvviiiiieeeesieiitteeee e e e s s s ettt et s eeeesseab bt et e e e eessssesbbbbteeeeesesssasrens 242
Cl. 198 Zameéstnanci VYKONAVAJICH POSUN ..vuiuieiiiiiiitiie e e et et e et e e e e e ee e aneae e eeneeneaneanas 243
¢l. 199 POSUNOVE CESER 1.evtreiiiteeessseissbeeessseesssssssbeeessseesssasssbbasasseessssssssbbasssseesssssirres 244
¢l. 200 Posun na kolejich uréenych pro jizdu VIAKU .....vvvevvevervvrrsssrasrsssessessseesssesesesseseeseaeees 245
¢l. 201 Posun na kolejich Spravy Zeleznic uréenych jako zafizeni sluZeb............ccoevenveninnnnn. 247
¢l. 202 Posun na manipulacnich Kolejich ......ccuiiuiiiii e 247
¢l. 203 Udeéleni souhlasu k zah@jeNni POSUNU .......cuiiuiiriiiiii i aeans 247
Cl. 204 (@] g =] aT4= Tl < o o ] U] o 11 [P 248
Cl. 206 POVINNOSEE VYNYDKAFE ..vvvviiiiieeeeieiiitiee e e e e e s s ettt e e e e e s s eab bttt e s e e e s s s sesabbbaeeeeeeesseassrens 250
¢l. 207 Povinnosti zameéstnance Fidiciho posun a vedouciho posunové Cety........covvvviniinnnnnn. 251
Cl. 208 POVINNOSt SErOJVEAOUCINO ..ivuitii i e ans 253
Cl. 209 Posun bez posunoveé Cety - VSEODECNE. . ...uiiu it e e aeans 254
¢l. 210 Posun bez posunové cety specialnimi VOZIAIY ..........cceivivirureeeeeeeeeeieiiiireeeeeeeseeinnnes 255
¢l 211 POSUN K OZNAENTKU .vvvvvvvtssstsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssnnnns 255
¢l 212 POSUN Z8 OZNACNTK 1vvvvvvvusssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssnnnns 256
¢l. 213 POSUN Z8 NAMEZNTK 1vvvvvvtvuertsesssssssssssssssessssssssssssssssssessssssssssssssnnnsssssssssssssssnnnsnnnnns 257
Cl. 214 Posun vzhledem K JizdAm VIAKG .........uuuuuuuuuuiririiiiieesiiesseeeneeeneenennennenneneaneaeananaaaa..s 258
Cl. 215 Posun na kolejich s trakénim VEAENTM .....cciiiiiiiiieiieee e et e e 259
Cl. 216 POSUN Na KOIEJICh VE SPATU ..uvvvvurrrireeitriissiiisssssssssssssassssssssssassnnnnsnnsssnssnnsnsnnnnsnnnnns 261
Cl. 217 POSUN PFES PFEIEZAY +vvvvvvrrrrrrrrrsrsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssssssnnsnnnnns 261
Cl. 218 POSUN OArAZENiM @ SPOUSEENIM ..uvvvvriieeeeesieiirreeeeeeeeeeeetareeeeeeeeseeeebrrareeeeeessesaarens 262
¢l. 219 ZVIAStNi 0PatFENi PFi POSUNU ..cceeeeeeeeeeeeeee e 264
Cl. 220 Rucni posun, posun silni¢nimi vozidly, mechanizacnimi zafizenimi a prostredky......... 264
Kapitola VII (Lo TSI U a0 Y=Y4 e FoT 0T r= 1V o =T o | PP 265
Cl. 221 VEEODECNE USTANOVEN ... iieteetteiitee e e e e ettt et e e e e e ettt e e e e e e e s e e e e e e e e e e s seasraaeeeens 265
Cl. 222 Podminky jizdy posunu mMezi doPravNami.........ce.eiueuieineieeiienieneeeaneseeneenerneeneeneaneens 266
Cl. 223 Ovéreni Cinnosti brzd u posunu Mezi dOPravNAMi .......veuieuiiieiineieiineei e eieeiaeennas 268
Cl. 224 Platnost navéstidel pro jizdu posunu mezi dopravnami.........c.cveeeeuieenninneennennnennennns 268
Cl. 225 Sjednani jizd poSUNU MEZi dOPraVNamMi. .. .ui.iiu i e eiieiieieet e e e e e e eeeeeeeeanaanas 269
Cl. 227 Pisemné pokyny pro posun mezi dopravNami ........ccueueeueeriinieneeeeneseeeeneeeeneeeaneens 270
Cl. 228 UVOINENT tratoVe KOIBIE ..uvvvrrieeeeeeeeeeiiiiee et e e e e e e ettt e e e e e e et e e e e e e e e e eaaaereeeeeaeens 271
Cl. 229 Manipulace na Siré trati pfi jizdé posunu mezi dopravnami.......ccceeuverieniiiieneineenennenns 272
Cl. 230 Obsluha prejezdového zabezpelovaciho zafizeni pfi jizdé posunu mezi dopravnami ... 272
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1

. 231
. 232
. 233
. 234
. 235

(@l Q( Q( Ox O

Kapitola VIII
Dil 1
Cl. 236
Cl. 237
Dil 2
Cl. 238
Cl. 239
Dil 3
Cl. 242
Cl. 243
Cl. 244
Dil 4
Cl. 245

Cl. 254

Kapitola IX
. 255
. 256
. 257
. 258
. 259

(@l Q( Q( Ox O

Kapitola X
Dil 1
Cl. 261
Dil 2
Dil 3
Cl. 273
Dil 4
Cl. 275
Cl. 276
Dil 5
Dil 6
Dil 7
Dil 8
Dil 9
Cl. 299
Cl. 301
Dil 10
Cl. 303

Posun mezi dopravnami Za VIaKemM ... e 273
Nepredvidany navrat vlaku ze Siré trati nalezitostmi vIaku ......coovviiiiviieiiiineienenenns 274
Odvoz uvazlého viaku pomocnym hnacim VOzZIidIEM ....uvvrvriiiiiiieie e eneaeas 275
[ =TV U Yo T o= 11 =Y o 276
Nepredvidany navrat posunu mezi dopravnami, odvoz uvazlého posunu mezi dopravnami
ZE SIM8 ErAl . ittt aas 278
JIZANT FAA cee e e 279
WA= | T Lo TRV 2= a Lo 1V 7= o T PPN 279
ZAKIAANT POJIMY 1ttt ans 279
VSEODECNA USTANOVENT 11 .itiiti it e e e e e e e e 280
JIZANT FAA cee e e 281
POMUCKY JIZANTNO FAQU . .evvvvveeeieieiieeeieeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeseeeeeeseesesesesssesssssssessseseeseseeeeees 281
Pom{cky s typovymi jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty..............ceve.... 281
Platnost @ zmeény JIZdniho FAAU ......vuiiiiiiii 282
Platnost pomMUCek JZANTNO FAQU .....vvvveverreerieereeeeseeeeeseseessssessesesssesseeseseseereeerrrereeee. 282
PFechod na NoVY JIZAni FAA ....ouieii i 284
PFechod na stfedoevropsky @ letNi Cas ....viuiieiieii i ans 284
RYCRIOSET VIGKE +.vvvvvvvevvvrseieeseeeeesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnes 285
ZAKIAANT FYCHIOSEE VIBKE +vvvvvvvvvsrerrrissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 285
LV2TTe] oY= Tel = I U1 =1 o Lo 1V =T o | PP 285
Druhy VIakll @ jejich druROVE ZKratKy ........ueeeeeeeerreeerererrsrssessresesssesssssssesseseesseeeseeee 286
LVATTe] o YTel = I U1y =1 o T 1V =T o | PP 286
AV TV o1t o] a1 [ T =12 A PPN 286
VIaKy NAKIAANT AOPIraVY ..iuie i e e e e e e e e aneanas 287
SIUZEDNT VIAKY ettt e ans 288
VIAKY VOJENSKE . euiiiiiiiiii i e e e e e e et et e e e e e e e 288
T oYa Yo LA YA =) L P 288
N e QI 174 [ TRV = LU 290
Sestava a brzdéni vlaku a posunu mezi dopravnami .........ceeuviuiiniiiiieinenieeeeeeeenas 291
Zarazovani vozidel do VIAKU .....cuiiiiiiiiii e 291
(7= TV F= U PN 292
Hmotnost viaku a dopravni hmotnost VIaKU .......c.veuiiiiiiiiiii e 293
Vymeéra brzdicich procent a brzdici vaha vIaKu ........cccooiiiiiiiiiiii s 294
POVINNOSET AOPrAVET 1.vvvvveeiieeeiieeeiie e e e e e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e s eeatb e e eeeeseesasaaanas 296
OrganizoVani draZNi AOPIaVY c.uee.ceie it e e et e e et e et e e e eneenaanas 297
AV ZY=To] o 1= Tola T TR0 £ = a1 1 V2= oL PP 297
ProdlouzZeni pobytu VIGKU Ve SEANICH .....uiuieie i eans 297
Predvidany odjezd a hlaseni skuteCného odjezdu ........ccvvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiceeeaas 298
Organizovani drazni dopravy na Siré trati s navéstidly dopravny Portal ..................... 298
RV ZY=To] o1 Tol o F= JRU =1 =1 a1 V2= oL P 298
ZabezpeEeni JIZd VIAKG......uuuuerrrrrerreiieieieiieteeeeaaaaaaaaaeaaaaaaaaaaaaaaaeaaaaaaaaaanaanaaannanana 299
AV ZY=To] o 1= Tol o = JRU £ = a1 1 V2= oL 299
VIK VIEI CRIY ettt ettt et e e e e e 299
Jizda bez zabezpelovacino ZaFiZENI........viu i 301
TelefoniCKE dOrOZUMIVANT . .iu et e e e et e e e et e e e s ea e e eneneanenenns 301
o] [oT- 101 o) a F=1 u ol 14 VAN o] (o] PP 301
YU o) 3 T 1 ot (< TN L= L | o Y 301
AULOMATICKY DIOK 1 tviititiie st e et e e e e e e e e 301
RV ZY<o] o 1< Yol F= JRU £ =L T 1 VZ=Y oL 301
POVINNOStT SErOJVEAOUCTNO ... vttt it e e ans 302
NEZAVESENY POSEIK et euititteittte ettt e e e e e e et et et e e e e e e e an et e et e e e e e aneens 303
RV ZY<o ] 01Tl F= TR0 £ =1 a1 1 VZ=Y oL 303
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Oprava ¢. 1

0O Q< Q< Q< Q< Q< Q< O
W W w w ww
W W w w wN
aua b W OO

w
w
)]

(@] Q< Q< lw)
w W
w W
O N

w
N
o

Cl. 341

Cl. 342
Cl. 343
Dil 17
Cl. 345
Cl. 346
Cl. 349
Dil 18
Cl. 352
Dil 19
Cl. 355
Cl. 357
Cl. 358
Cl. 359
Cl. 361
Cl. 362
Cl. 363
Cl. 364
Cl. 365
Cl. 366
Cl. 367
Cl. 368
Cl. 369

10

Oddéleni nezavéseného postrku od viaku b&hem Jizdy .....covvvvviiviiniiiiiiieneeeen, 303
Zabezpeceni jizd vlak{ na dvou a vicekolejnych tratich ..........oooeveveiiiiiiiiiiiiieeee, 303
Zastavka na Siré trati @ v obvodu StaniCe........ovvuveiiiiiiiee e 303
Povinnosti strojvedouciho na zastavce na Siré trati a na zastavce v obvodu stanice.... 304
Platnost naveéstidel pfi jizdé po Nespravng Koleji......cooviuviuiiiiiiiiiiiiiiiinieiceeeaean, 304
Zpraveni strojvedouciho o jizdé po Nespravngé Koleji......cvuuviuiiuiiiiiiiniiniiiiiiiiiiieaeanas 305
Sledovani jizdy draznich VOZIAEl ........ccuiiiiiiiiiiiii e 305
VSEODECNA USLANOVENT ... iuiiiteei i e et e et e e e e e e e e ea e e e e enneees 305
N BKOVE COSEY 1uutuitientuetiteet et et e eet e et eet e et et e e et s e ensteaeensnsarenensarenenraranenrsnenenns 306
VSEODECNA USLANOVENT ... iuiiiteei i e et e et e e e e e e e e ea e e e e enneees 306
Vjezdy vlakd na obsazenou kolej @ KUSOU KOIE.....uuvrvrrrvrerererieeieeeeeeeeeeeeeeeeseesesseeeens 308
VSEODECNA USLANOVENT. .. ieiieieet ittt e e e e e e e e e e e e e e e e enneees 308
N&vésti pro jizdu podle rozhledovych POMET......uuurerrrrrrrrrrrrrarrrrrsrieessereeseeraeeeeaaaees 308
Vjezd na 0bSAZENOU KOIEJ ..vuvueieieieieii e e 310
ViezZd Na KUSOU KOOI . .ueuieeie ittt e e e e e e e e e e eens 311
Povinnosti strojvedouciho pfi vjezdu na obsazenou Kolej .........cceuvvuviiviiiiiiiiiiininnnnns 311
Vyprava @ 0djezd VIAKU .. .. cei i 312
VSEODECNA USLANOVENT ... iuiieteeiiiieeee ettt e et e e e e e e e e e e s ea e e e e enneees 312
0Odjezd VIaKU Z€ ZASTAVKY ...iuuiriiriitiiii e e e e e e e e e e 315
Vyprava vlaku naveésti hlavniho ndvestidla.........cccovviiiiiiiiiiiiinr e 315
Vyprava vlaku NAvEsti OdJEZA .......viuiiiiiiiiii e 317
Vyprava vlaku piSemnym roZKAzZeM ......iuiuiiuiiiiiiiee e e e e e e e e e aees 318
Vyprava vilaku telekomunikacnim zaFizenim .......cccoviiiiiiiiii e 319
Vyprava vlaku UStNim FOZKAZEM ....uiuiiiii i e e e e e e e 319
Vjezdové koleje a misto, kde ma vilak zastavit.........coveviiiiiiiiiiiii e 319
VSEODECNA USLANOVENT ... iviieteei i eee et e et e e e e e e e e e s ea e e e e enneees 319
[ o Y e [ g = VA =1 <= 11 7= 12 L 320
Zajisténi bezpecnosti cestujicich ve stanici s centralnim prechodem s vystraznym
zarizenim pro prechod KOIEJi ... e ie i 323
Zajisténi bezpecnosti cestujicich ve stanici s centralnim pfechodem bez vystrazného
zarizeni pro Prechod KOIE i .. . i e e 323
Zajisténi bezpecnosti cestujicich ve stanici s Uroviiovym pFistupem na nastupisté...... 325
Mimoradné projizdéni a zastaveni viaku ve staniCi.........cocveiiiiiiiiiiiiin e, 326
VYluKa dopravni SIUZDY ... ...cuiiiiii i e e e e 328
Jizdy vlak{ a posunu mezi dopravnami za vyluky dopravni slUZby..............ceevvveeeeee.. 328
Rozkaz 0 vyluce dopravini SIUZDY ......c.ciuiieiiiiiiii e 328
Zplsoby zpraveni zaméstnancl o vyluce dopravni sluZby ............cocooeeeiiiiiiinin... 330
DOPravNi dOKUMENTACE ..ivuieiititiie e ie et e e et e et e e e e ea e e e e e eaeens 330
TelefONNT ZAPISNIK et 330
PISEMNE FOZKAZY .. eueiiiieiiie et e ettt e et et e e e e ens 331
VSEODECNA USTANOVENI. ... .itiiii e e e e e e e e en 331
(o) VA7 T T =] W o [o] o] r= 1 P 333
Druhy piSemMNYCh FOZKAZE. . .uvvvvrrereiretrriiiieiieetteeetaeessassssasaassannnnaassnsssnnnnnsnsnnnnnnnnnes 334
PiSEMNE r0ZKAZY V& SVAZKU. . ..uiuiiiiiiie ettt e e e e e ens 334
Opravy pisemMNYCh rOZKAZU .......cevvviiiiiiiiiiiie e 335
RUSENT PISEMNYCA FOZKAZU 1vvvvvvvvverrerrsrssssssssssssssssssssssssssssnssssssssssssssssssssssssssssssnnnns 335
Sepisovani PISEMNYCh FOZKAZU ....ceeeeeeeeeee e, 336
RO ZKAZ M .ttt ittt e 336
DGVOdY ZPravoVANT FOZKAZEM V..uuuuuurerreursrerrsrssssssssssssssssssnssssssssnsssssssssssssssssssssnnes 336
2074 1< 2K © ] o 1 PPN 338
DAVOdy ZPravoVANi rOZKAZEM OP....uuvurrrurrrrrrrrrrsrrssssssssssssnnnsnssssnssssssssssssssssssssssnnes 338
ROZKAZ Z ittt e 339
DAVOdY ZPravOVANT FOZKAZEM Z....uuuvvrrruurrrsrsrrsssnsssssssnssssssnsssssssssssssssssssssssssssssssnns 340
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1

Cl. 370
Cl. 371
Cl. 372
¢l 373

Kapitola XI

. 374
. 375
. 376
. 377
. 378
. 380
Cl. 381

Kapitola XII
Dil 1

Cl. 383

Cl. 384

O O O« O< O« O«

l. 390
Cl. 391
Dil 3

Cl. 392
Cl. 395

Kapitola XIII
Dil 1

Cl. 396

Cl. 398

Dil 2

Cl. 399

Cl. 400

Dil 3

Dil 4

Cl. 408

Cl. 409

Cl. 410

Cl. 411

Dil 5

Cl. 412

Cl. 414

Cl. 415

Dil 6

Cl. 416
Kapitola XIV

Kapitola XV
Dil 1

Cl. 421

Cl. 422

ROZKAZ PV ittt 340
DIKEOVANT FOZKAZU PV ..eiiiei ittt e e e e e e e e e e e e e e enneees 340
ROZKAZ V PMD ..euiiitiiiiiiii ittt e e 341
DIKEOVANT TOZKAZU V PMD .uitiiiiiiie ettt e et e e e e e e e e e e e e e e enneees 341
Ustanoveni pro elektrizované traté a vliaky s prib&znym napéjecim vedenim centrainiho
40 [0} L= U= e 1< 342
ZAKIAANT POJIMY 1ttt ittt aaas 342
NAVEstidla Pro €lEKEFICKY PrOVOZ v.uviuuirerieinisienen et reneneteanesarenerasenenesrenensarenenraranenns 342
Indikatory s nAveéstmi pro eleKtriCKY PrOVOZ ....cvivviririiienirieieietieneesreneesseneneareneneanes 351
RiZeNT J1Zd VIGKE @ POSUNU .....vvvveiiiieee e s ettt e e e e e e e ettt e e e e e s s e e e ae e e e e e s s e ebbbaaaeeeas 352
UStanoveni Pro POUZIVANT SDEIACE +vvuunieeeiieertiieeeeeeeteeet e e s eeeeeresasteesseeesseessneaeeas 352
Poruchy trakéniho vedeni a hlASeni ZAvad .......ccovvviiiiiiiii e eeans 353
Povinnosti strojvedouciho pfi poruchach trakéniho vedeni a hlaseni zavad................. 354
[ 4] (=72 | PP RPUPN 355
ZAKIQANT USLANOVENI ...ttt ettt e e ettt e e e e e e e e e e eneanas 355
ZAKIAANT POJMY Lttt ittt et e et et r e anns 355
WA= o=y oY o AL 1< L4 L1 HR PRSP 355
S Ry 2= AT L= =4 i PR 356
Sunuti viakll a posunu mezi dopravnami pres prejezdy ....cocoeeeeeeeeeeeeeeiieeiieiieeeeeeeeenns 357
Prejezdova zabezpelovaci ZalFiZeNnT ..o 357
VYstrazny KoliK Pro prejeZaY ... it e e e e e 357
Prejezdova zabezpecovaci zafizeni a predpokladany navrat viaku...........cooeveiiiininnns 358
NAVESEH PFEJEZANTKU . .vvvvvvreieierieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesaeaeeesssassssssserereeeees 359
LY u100 ) TR 362
Obsluha prejezdovych zabezpecovacich zafiZzeni........c.ovviiiiiiiiiii s 363
Poruchy a vyluky prejezdovych zabezpecovacich zafizeni ........ccccevuviiieiiiiiiiiiiiniinenns 365
Poruchy prejezdovych zabezpecovacich zafizeni........ccoviuviiiiiiiiii i, 365
Docasné zfizené prejezdy a prejezdy opatifené uzamykatelnou zdbranou .................. 365
LY A7 101G PP 366
VSEODECNA USLANOVENT ..euuieiiiieeiieii et e et et e e e et e e e e et e et e e e e eaeen e eeneeaneenaeennes 366
=] F=Te a1 o) T 1} V2P 366
Zameéstnanci podilejici se na realizaci VYIUKY ......oouiiiiiiiiee e 367
NepredpoKIAdane VYIUKY .......cuiei et e e ens 369
Zahajeni a ukonceni nepiredpokIlAdané VYIUKY ..........ovuiiiiiiiiniiiiieiee e 369
Opatreni dopravce pfi nepredpokladané VYIUCE .......cc.vvviiiiiiiiiiiiire e 370
PFEdPOKIAAANE VYIUKY .. .ueiiie ettt e e et e e e e ens 370
Jizdy draznich vozidel na vylou€en@ KOIEJi .....vuvuiiiiiiiiii e 370
VSEODECNA USTANOVENT .. ittt e et e e e e eeeeanas 370
Organizovani jizd draznich vozidel po vylou€ené Koleji......cocuvvuiiuiiniiiiiiiiniiiiiiiieieanns 372
Zpravovani strojvedoucich pfi jizdé na/z vylou¢ené tratové koleje..........ccuvvvvuneennnnnns 373
Kryti VYIOUCENYCN MIST. . .uitititi et ens 374
N o T= oA IRV AV [V G PP 375
VSEODECNA USTANOVENT .. iuieiie ittt e e et e e e e e e eeanas 375
Zpravovani strojvedoucich o nap&tovych VYIUKACh .........oiviiiiiiiiiiiii e 377
Jizdy draznich vozidel pfi NAPELOVE VYIUCE......cvuueiiiieiieeiieev e e e e e e e e e eaes 379
PrOVOZNT VYIUKY 11ttt it ie ettt e e e e et e et e et e et e e e e et ean et e ea e ea e e e e e aaans 380
RV ZY<o ] 01Tl F= TR0 £ =1 a1 1 VZ=Y oL 380
DISPOZICNT SIUZDA .. eet ittt ettt et e e e e e e eas 381
ol oYXV Yo W o= VAa 1 [a [o] o] £= 1V AV PP 381
Podminky pro pouziti a dopravu hnacich vozidel..........cocviiiiiiiiiiiiinin e, 381
VSEODECNE POAMINKY L1ttt ittt e e e e e e an et e et e e e e e eneanas 381
CINNA NNACH VOZIAIA .t eeneee 382
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Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

Cl. 423 Necinna hnaci vozidla a hnaci vozidla pohotova ke SluZbé..........cocovvvviviiiiiniiennienns 383
Dil 2 Podminky pro pouZiti a dopravu specialnich vozidel.........cooviviiiiiiiiiiiieirieeneeans 384
Cl. 424 VEEODECNE POUAMINKY vttt et e e e e et e e et e e eeeeeeeeeeeeeeeneeeeeenennnnes 384
Cl. 425 (DYoo 7= V7= TR o=Vl = [ 1] JAVZ o T I 384
Dil 3 Podminky pro pouZiti a dopravu ostatnich VOzZidel........ccvviriiiiiiiiiiiiiririerenee e 385
Cl. 426 VSeobecné podminky pro zafazovani vozidel do VIaKu ........cvevvviviiiiiiniiiiiinceeneenns 385
Cl. 427 NEbEZNiKY @ VOZY NEZPUSODIIE PrOVOZU .evvvvrreiieeeieiieriiieeseeeeteessieseeeeeseesssreneeeeeeees 385
Dil 4 Sluzebni a NUENE POMOCNE VIAKY .uvuiriiiritiiiiet et eiee e re et enearenenearaneneareneneaen 386
Cl. 428 SIUZEDNT VIAKY .ttt ettt ettt ettt et e tee et et et east e et eene e et e e st e eneeenteenneeeneean 386
Cl. 429 NUENY POMOCNY VIGK «. e 386
Dil 5 Podminky pro pouziti a dopravu lehkych kolejovych prostfedki...........uvvvvvrvvvvvvennnnns 386
Dil 6 ZKOUSKY Z@ JIZAY +erenieniiiiiiis e e s e e e e et r et e et e e e e e e e e 386
Cl. 432 VSEODECNA USLANOVENT ... iuiiiteet i et e et e e e e e e e e e e e e e e e e enneees 386
Cl. 433 Podminky pro zKOUSKY Za JIZAY ....vuiniiiiiiii s e e e 387
Dil 7 Doprava mimoFadnyCh ZASHEK .......vuiiuiriiiii i e e e r e e e aneneans 388
Cl. 434 VSEODECNA USLANOVENT ... iuiieteeiiiieeee ettt e et e e e e e e e e e e s ea e e e e enneees 388
Cl. 435 (Lo XVZT T o =] w Ba [0 o] r= 1 V7 PP 389
Dil 8 [T 0 0 1¥7 o Ta IRV F-1 U PR 390
Cl. 436 Povinnosti ¢lenli doprovodu vlaku pied odjezdem vlaku — vieobecn@ .........cccuvvvvvnnns 390
Cl. 437 Povinnosti ¢lentl doprovodu viaku za Jizdy VIaKU........eeevvvvvervruresneenseessesssssnsaseessnnnes 391
Cl. 438 Zastaveni VIaKu Na ZNamIENi. .. ... iee e e et e e e e e enns 391
Cl. 439 Povinnosti ¢lenti doprovodu vlaku pti mimoradném zastaveni vlaku na $iré trati........ 392
Cl. 440 Povinnosti ¢lenti doprovodu vlaku pred zastavenim a za pobytu vlaku ve stanici........ 393
Cl. 441 SUNUES VIBKY ..vvvveeiiiee e e e ettt et e e e e e s ettt e e e e e s e s e eab bbbt e s e eesssseesbb bt baeseesessssabbbaaaaeeeeeeas 393
Cl. 442 N&hla zdravotni nezplisobilost StrojVEdOUCINO ........vvvvvvrrrrrurrrarisiesssesssessseresasesesaaees 394
Cl. 443 PFeprava zaméstnancl Spravy Zeleznic na SMENU a Z& SMENY ...uuuerrrerrrerrrrerrssnnnnnnnns 394
Kapitola XVI MIMOFAANE UABIOSET «.euieiieitiie i e e e e e e e e ens 395
Cl. 444 ZAKIAANT POJMY 1eeeeieeeee e 395
Cl. 445 VEEODECNE USTANOVENI....vvvvivveieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseeeesseeesesesesesesreeserreserrerrrreraees 395
Cl. 446 POVINNOSET ZAMESENANCH ..vvvvvvviviririiirittiiteitetesaaaetaeesaaeesaaanaeaasaaanasaassannsnnsasnnnnnnnnnes 396
Cl. 447 POSEUD PFi FOZErZENT VIAKU 1.vvvvvvviresisssissiissstssssssassassssassssnsssssssssnsnsssssssnsnnsnssnnnsnnnnes 398
Cl. 448 POSEUD DI UJELT VOZIAR] 1vvvvviiieeisieiiieeiee e e e e e e ettt e e e e e e ettt e e e e e s s s eessbb bt eeeeeeesseaanrees 398
Cl. 449 oy 2 1o L= paal e s RV e I-) FR SRR 399
Kapitola XVII 1T aaTe]¢=Ta [ o] « H PP PPN 400
Dil 1 ZAKIAANT USTANOVENI ...ttt ittt et e e et et e e e e e e et e ea e e e e e anennas 400
Cl. 450 ZAKIAANT POJMY c.eeeeieeee e 400
Cl. 451 VEEODECNE USTANOVENI.....vvvvveeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesessesresesseseereneees 400
Cl. 452 POZAN V EUNEIU .....teiteeieitite e ettt ettt e e e ettt e e ettt e e e sntt e e e et e e e e ansbeeeessteeaeeanneeeeeann 401
Dil 2 Mimoradné povetrnostni POAMINKY .....uiuieieiis e aeans 402
Cl. 453 Zhor$end POVELINOSENT SIEUBCE ...eiiiievvrrriiieeeeesieitteeeeeeeeeeeeeearrereeeeeeseeiarrareeeeeaeeans 402
Cl. 454 ORIOZENT PIrOVOZU .eeeeeeeeeieeeeeeeeee e e e ettt ettt ettt e et e e e e eaeaaaees 402
Cl. 455 Zastaveni @ ODNOVENT PrOVOZU........cccuuvuvereeeessieisieeeeeeeeesseeiareeeeeeeeeseeiissrsreeeeaessans 404
Cl. 457 POVINNOSET SErOJVEAOUCTNO ..vvvvvvviririiieiitiiiiiiittsttiaaaeeatasssasaasesassnnsassasssennnnsnsnnnnnnnnnes 404
Cl. 458 Zjist&ni volnosti, prijezdnosti a zjevné nepodkozenosti koleje (vyhybky) ve stanici

fyZiCky 0DSAZENE VYPIaVCim .uuiuiu it e et e e et e e e e e e aneen 404
Cl. 459 Zjidténi volnosti, prijezdnosti a zjevné nepodkozenosti koleje (vyhybky) ve stanici

fyzicky neobsazené vypravéim a na Siré trati......coooveiiiiiniiiiii e 405
Cl. 460 OvéFeni volnosti a prijezdnosti KOIEJe ..........covvviiieiiieeeeeee e 406
Cl. 461 NESTIZANOSE KOIEIE . euvuiiitiie ittt r e e e e e e ans 407
Cl. 462 ProrazZeni SNENOVE VISEVY .uuiuuitiiuiii ettt st e e e e s e e e e e e e e e e e e ans 407
Kapitola XVIII  Pouziti vozidel nezarucujicich soucinnost s kolejovymi Useky a obnoveni Suntovaci

[l gL ] o] aTo T3 (o 1= = PP 407
Dil 1 Vozidla trvale nezarucujici soucinnost s kolejovymi USEKY ........covuvvuviininiiniiiiniinennens 407
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Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

Cl. 463 VSEODECNA USLANOVENT ..etuieiieieiiieet et et e et e e e et e e e e e e s e e e e e en e e e eneenaennnes 407
Dil 2 Dlouhodobé odstavend VOZIdla........cuveuiieniiniiie e e e 408
Cl. 466 VEEODEENE POVINNOSET ..vvvvvveiiiieeeseseititbeeeeeeeeeseeabbeeeeeeeesssssbbberereeesssessabbbaesseeeessans 408
Cl. 469 Obnoveni Suntovaci SChopnosti VOZIAE! ......ivuiiiiiiiiiiiii e 408
Cl. 470 Obnoveni Suntovaci SChOPNOSE KOIEJE .. uv.vuiiiiiiiiiiiii e 409
Kapitola XIX PFEChOANA USLANOVENT. . .itiitiii ittt e e e e e e e e e e eeneees 410
Dil 1 Zvlastni opatreni pfi viezdu (odjezdu) viaku do (z€) StaniCe .......covvuvienviiiviniiineiinennns 410
Cl. 471 VEEODEENEA USTANOVENT .. uvvvvviieieee e e cectiteeeee e e e e e e et et e e e e e e e e et reeeeeeeseeeabaeaeeeeeeeaans 410
Cl. 472 Uveejnéni v tabeldrnim Jizdnim FAAU ......cccvvviieieee e 410
Dil 2 Naveésti navéstidel docasné ponechanych v ProVOZU .........eceuvveuvienieiniiniiineeinenneenees 410
Cl. 473 (VLT o=l o 1= PSRRI 410
Cl. 474 Naveésti svételnych hlavnich navéstidel umisténych na nedostate¢nou zabrzdnou
AV F=1 =T oo o PPN 410
Cl. 475 Navest Jizda VIaKu dOVOIENE@ .. ....vuuieiiii e 412
Cl. 476 VI0ZENA NAVESTIAIA +1.vveiveeeiieeiie st eieesie et et et e et et e st et e st e et e e e e sneeeneeenee e 412
Cl. 477 Navésti mechanickych hlavnich NAvestidel..........ooeiiiiiiiiiiii e, 415
Cl. 478 Poskozeni mechanickych hlavnich navestidel ........ccccviviiiiiiiiii e, 418
Cl. 479 Navésti samostatnych mechanickych predvesti........cccoviiiiiiiiiiiiiiii e, 419
Cl. 480 Navésti mechanickych sefadovacich ndveéstidel.........ocoviviiiiiiiiiiii e, 420
Cl. 481 Navéstidla jednoduchych vyhybek levych a pravych .....ccooooiiiiiiiiiiiinn e, 421
Cl. 482 Navésti ndvéstidel Na KOIBJOVE VAZE .....iuiiiiiriiiiiiii e e e e e a e eans 422
Cl. 483 Navéstidla vykolejek, toCeNn @ PFESUVEN ..iuiiuiiriii i e e e e e ans 422
Kapitola XX Zmocrovaci @ ZAVEreCNA USTANOVENT. ... ...iu it e eaeans 423
Cl. 484 ZMOCAOVACT USEANOVENT 1vvvvvvvvrrrssurussssssssssssssssssssssnssssssssssssssssssssssnssssssssssnnsssnssnnnes 423
Cl. 485 ZAVEIEENA USEANOVENT..uuuuuuurrerstssessssstsssssassenseesessssesesesssssaassasesasssnssssssssssnnnssnnnnnnes 423
CITOVANE DOKUMENTY .iiiieiiiiitttteitsteeesssiststtetsseessssessaeasssseesssasasbbaeseseessssisbbbatesseessssssbbrbasseeesssans 424
SOUVISEIICT DOKUMENTY ...utiieititeeitieessieeestteeesteeessteaessteeasseaessseeasssaeassaeasseeesssaeasseesnseeessseeensnens 425
[ 1Y T TN (Lo o 4 F= o 1Y o1 PP 428
[ {TeY - SN CaTe ) a =YY o T PP PRUPRPRN 442
[ 1o o F= I O € T Tl 4= o AV o 11 PP 452
[ a{eY - I D I e Taa =14 1Y/ 1) PP PRUPRPRN 474
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Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

ROZSAH ZNALOSTI

Nize uvedena tabulka stanovuje rozsah znalosti tohoto dokumentu pro pracovni zarazeni (funkci) nebo
¢innost, pricemz:
e informativni znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prislusny zaméstnanec ma povédomi
o tomto dokumentu, zna predmeét jeho Upravy a pFi nahledu do pfislusného ustanoveni je schopen
se podle takového ustanoveni samostatné Fidit nebo podle néj samostatné konat;

e Uplnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prislusny zaméstnanec ma povédomi o tomto
dokumentu, znd predmét jeho Upravy a bez nahledu do pfisluSného ustanoveni je schopen
se podle takového ustanoveni samostatné Fidit nebo podle néj samostatné konat;

e doslovnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které pfislusny zaméstnanec zna presné text,
ktery je v prisluSném ustanoveni napsan v uvozovkach kurzivou, a je schopen jej bez nahledu
do pfislusného ustanoveni samostatné reprodukovat.

Neni-li timto pfedpisem pro zaméstnance Spravy Yeleznic stanoven rozsah znalosti, miZe tento rozsah
stanovit predpls SZ Zam1l - Pfedpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy ve znéni opravy (déle jen ,predpis Zam1"“). Neni-li ani predpisem Zam1l stanovena odborna
zpUsobilost nebo kvalifikaéni poZzadavky zaméstnanct Spravy Zzeleznic k vykonavani pracovnich &innosti,
musi rozsah znalosti pro tyto pracovni Cinnosti prokazatelné stanovit vedouci zaméstnanec organizacni
slozky (dale jen ,0S") Spravy Zeleznic.

Dopravce na zakladé nize ur¢eného rozsahu znalosti stanovi rozsah znalosti pro jednotlivd pracovni zarazeni
’ v o ’ v v .
svych zaméstnancu svym vnitfnim predpisem.

Znalost poznadmek pod carou je vzdy informativni.

Nad ndzvem jednotlivych ¢lankl tohoto prredpisu je jako doplfikové informace uveden symbol ,®" a ¢islo
fadku v tabulce rozsahu znalosti, ve kterém je stanoven rozsah znalosti z daného ¢lanku pro vybrané
pracovni ¢innosti nebo zarazeni (funkce). Barva symbolu ,,®" je uvedena u pfislusné pracovni ¢innosti nebo
zarazeni (funkce) v tabulce rozsahu znalosti.

Pracovni ¢innost nebo Znalost ustanoveni
zarazeni (funkce)

Zaméstnanci Spravy zeleznic, statni organizace

- zameéstnanci Spravy zZeleznic, ktefi
se podileji na vzdélavani

1 zaméstnanct, na $koleni,

zkouskach a predpisové Cinnosti

(0Z D-12)

Uplna znalost celého pFedpisu

- zaméstnanci Spravy Zeleznic, ktefi | Uplna znalost:

zpracovavaji smlouvy - .
2 podle CI. 2 odst. 2, pism. b) a ) Clanek: 1, 2, 3, 450, 451 (odst. 2), 484

tohoto predpisu

- zaméstnanci Spravy zZeleznic, ktefi
3 fidi nebo kontroluji vykon dopravni
sluzby (OZ D-12)

Uplna znalost celého predpisu

(pokracovani)
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Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{
Oprava ¢. 1

Uginnost od 1. &ervence 2022

(pokracovani)

Pracovni ¢innost nebo
zafazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

zaméstnanci Spravy Zeleznic, ktefi
zpracovavaji jizdni fad a jeho
pomticky

zaméstnanci Spravy Zeleznic, ktefi
pridéluji kapacitu drahy

(0Z D-10)

Uplna znalost:
Clének:

1,2, 4-31, 33-35, 43, 44-47, 70, 72, 90, 111-114, 126,
131 - 135 136, 147, 236-251, 253 - 254, 256 — 258,
275, 303, 305 - 309, 323, 325, 337, 339, 340 - 342,
346, 348 - 349, 423-426, 428, 429-434, 438, 441,

444 - 446, 450 (odst. 1), 451 (odst. 1 a 2), 484

PFilohy A
Informativni znalost:
Clének:

36 - 40, 48, 71, 74, 77, 80 - 82, 91 - 108, 118, 119,
124, 127 - 129, 136, 138, 139, 141, 148, 149,

156 - 162, 167 - 171, 173, 182, 196, 199, 201, 221,
252, 259, 280, 291, 296, 299, 311,314, 322, 326, 333
- 336, 344 -345, 358, 374, 383 - 384, 396,

397 (odst. 1 a¥ 4), 418 - 419, 421 - 422, 432 - 433,
471-472

PFilohy D

zaméstnanci operativniho Fizeni
provozu Spravy zeleznic
(ND-11)

Uplna znalost:
Clanek:

1, 2, 4-31, 33- 40, 43-52, 69, 70, 72,
111-114, 120, 126-129, 141, 142, 147, 173-175,

177, 182, 183, 224, 227, 232-239, 242-253, 256,
257, 259, 273, 303-307, 323, 331, 337, 339, 340-343,
345, 346, 357-359, 374, 383-388, 390, 392 (odst. 3),
393-395, 397, 399, 403- 406, 408-429, 432-435, 438,
439-446,

448-464, 467, 469, 484

Informativni znalost:
Clanek:

41, 42, 90-99, 119, 148-151, 156-168,
228-231, 240, 241, 261, 275, 278-281, 289-291,
296-299, 302, 324-326, 333-336, 375, 376, 392,
430, 431, 436, 437

zaméstnanci Spravy Zeleznic, ktefi
zpracovavaji ZDD, TTP, technologii
provozu a vylukové rozkazy

(0Z D-09)

Uplna znalost:
Clének:

1, 2-31, 33-54, 56, 61-72, 74-77, 80-122, 124,
126-139, 141-151, 156-222, 224, 226-251, 254, 256,
257, 259-300, 302-399, 403-438, 441, 443-447,

450 (odst. 1), 451, 461-485

Pfiloha: A, B, C, E, F
Informativni znalost:

Clének: 78, 79, 155

(pokracovani)
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Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{
Oprava ¢. 1

Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

(pokracovani)

Pracovni ¢innost nebo
zarFazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

- zameéstnanci Spravy Zeleznic, ktefi
7 pro vykon své pracovni ¢innosti
musi mit odbornou zkousku ND-DM

Uplna znalost:
Clének:

1,2, 4-6, 10, 11 (odst. 1-8), 12-16, 22-24,

25 (odst. 1-14), 26 (odst. 2, 3, 5 - 11), 27 (odst. 1-6),
28 (odst. 4), 34 (odst. 1-4 a 7), 35, 37, 43-46,

47 (odst. 1 a 9), 48 (odst. 21), 64, 80 (odst. 4), 115
(odst. 1), 126 (odst. 1, 2, 3, 5a 6), 129 (odst. 1, 2, 3,
4,5,9a10), 137 (odst. 1), 147, 166, 183 (odst. 2),
312 (odst. 1), 380 (odst. 1), 383 (odst. 1),

392 (odst. 3 a 6), 444, 445 (odst. 1, 5, 6, 7 a 8),

446 (odst. 1, 3, 4, 9-13), 448 (odst. 1), 450 (odst. 1),
451 (odst. 1 a 2), 461, 484

Informativni znalost:

Clanek:

17-20, 33, 36, 38, 70, 71, 148, 149 a 155
Pfiloha: A.1 a A.2

e symbol zvyraznéni znalosti
u ¢lanku

- zameéstnanci Spravy zeleznic

Uplna znalost:
Clanek:

1, 2,4-31, 33-72, 74-78, 80-139, 141, 146-222,
224-254, 256, 257, 259-485

Pfiloha: A, B, C

8 s odbornou zptisobilosti
k organizovani a fizeni drazni Informativni znalost:
dopravy s .
(0Z D-07 a OZ D-08) Clanek:
79, 140, 142-145
Pfiloha: D, E
Uplna znalost:
Clanek:
1, 2, 4-9, 11 (odst. 1-8), 12-24, 25 (odst. 1-4), 26-30,
33, 34 (odst. 1-4 a 7), 35-41, 43-72, 74, 75, 77, 78,
80-84, 88-94, 100-122, 124-129, 131, 132, 134,
136-139, 147-151, 154, 155, 166-168, 182-193,
symbol zvyraznéni znalosti 195-204, 206-207, 209-221, 224, 226, 228-238, 240,
4 dlanku 242-244, 247-251, 254 (odst. 1 - 4), 260, 262-264,
E— 266, 267, 270, 271, 276, 277, 303-306, 308, 309, 310,
9 | - zaméstnanci Sgrévy Zeleznic 312-329, 331, 332, 337-350, 352-355, 358-367,
s odbornou zpusobilosti k stavéni 374-377, 380, 383-387, 391, 392, 394-399, 401, 402,
jizdnich cest 404-409, 412, 415-417, 419, 428, 429, 436, 437, 440,
(0z D-03) 441, 443-455, 458, 461, 463, 465-468, 470, 473-485
Priloha: A, B, C
Informativni znalost:
Clanek:
10, 76, 79, 130, 135, 141, 156-165, 173-175, 177,
194, 351
(pokracovani)
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Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{
Oprava ¢. 1

Uginnost od 1. &ervence 2022

(pokracovani)

Pracovni ¢innost nebo
zarazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

symbol zvyraznéni znalosti
u Clanku

zameéstnanci Spravy Zeleznic

Uplna znalost:
Clének:

1,2,4-6,9, 10, 11 (odst. 1-9), 15, 16-22, 23, 24, 25
(odst. 1 - 14), 26-31, 33, 34 (odst. 1-4 a 7), 35-41,
43-46, 69-72, 74, 75, 77, 78, 80, 85, 88, 89-92, 95,
100-105, 107-110, 115-122, 124-130, 134, 137, 139,
147-152, 166-168, 221, 224, 228, 229, 231-238,
241-244, 247-251, 254 (odst. 1 - 4), 260, 262-264,
266, 268-272, 275, 280-295, 303-306, 308-310, 312,
313, 344-350, 352, 354, 355, 358, 359, 361-363, 366,

10 de;Fo(i/rgghu rfaf’yg;?('j'gls“ kobsluze | 363" 374.377) 380, 392 (odst. 3 a 6), 396-399, 401,
e odpovednost! za bezpetny sled 402, 404-409, 412, 415-417, 420, 428, 429, 436, 437,
SIaKE s hibere o hrodls 439, 441, 443, 444-455, 459, 461, 465, 468, 470, 473,
(0Z D-02/hl, 0Z D-02/hr) 477, 478, 479, 484
Pfiloha: A, B, C
Informativni znalost:
Clanek:
12, 79, 81, 86, 87, 135, 156, 157, 158, 159, 160, 161,
162, 163, 164, 165
Uplna znalost:
Clanek:
1,2, 4-6,9, 10, 11 (odst. 1-9), 15-20, 22-24,
25 (odst. 1-14), 26-31, 33, 34 (odst. 1-4 a 7),
35-41, 43-46, 69-72, 77, 78, 80, 85, 110,
L _ 115 (odst. 1), 126-129, 137, 139, 147-151, 153, 166,
symbol zvyrazneni znalosti 221, 228-238, 241-244, 247-251, 254 (odst. 1 - 4),
u &lanku 260, 262-264, 266-272, 280-284, 306, 308, 309, 312,
» Jaméstnanci Spravy eleznic 313, 344-350, 352, 354, 355, 366, 367, 374, 380,

s odbornou zpUsobilosti k obsluze
PZZ na Siré trati
(0Z D-01)

383-399, 401, 402, 404-409, 415-417, 420, 428, 429,
436, 437, 439, 441, 443-455, 459, 461, 465, 468, 470,
473, 484, 485

Priloha: A, B, C
Informativni znalost:
Clanek:

12, 79, 81, 86-89, 124, 156, 157, 158-165, 167, 275,
285-287

(pokracovani)
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Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{
Oprava ¢. 1

Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

(pokracovani)

Pracovni ¢innost nebo
zarazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

12

symbol zvyraznéni znalosti
u ¢lanku

zaméstnanci Spravy Zeleznic

s odbornou zpUsobilosti k Fizeni
drazniho vozidla (véetné
zaméstnancl HZS s licenci pro
fizeni drazniho vozidla)
zaméstnanci HZS Spravy Zeleznic,
ktefi Fidi dvoucestné vozidlo

v poloze na koleji (zaméstnanci
HZS bez licence pro fizeni drazniho
vozidla)

Uplna znalost:
Clének:

1,2, 4-24, 25 (odst. 1-14), 26-31, 33-40, 43-52, 54,
55, 57-67, 69-72, 74-119, 122-151, 155-204, 206-225,
227-239, 242-252, 254-259, 261, 273, 275, 276, 299,
301, 303, 304, 306, 307, 310-312, 314, 323-326, 328-
331, 333-337, 339-343, 345, 346, 349, 355, 357-359,
361-378, 380, 381, 383-389, 390-392, 395, 396,
408-412, 414-416, 421-429, 432-455, 457-463, 466,
468-485

Pfiloha: A, B, C, D, E
Informativni znalost:
Clének:

352

13

symbol zvyraznéni znalosti
u ¢lanku

zaméstnanci Spravy zeleznic

o . s V7 3
s odbornou zpusobilosti k Fizeni
a provadeéni posunu

zaméstnanci s odbornou

o . , v
zpusobilosti ,zaméstnanec pro
fizeni sledu®

Uplna znalost:

Clanek:

1,2, 4-24, 25 (odst. 1-14), 26-31, 33-40, 43-52, 54,
55, 57-67, 69-72, 74-119, 122, 124-139, 142-151,
155-168, 173-204, 206-225, 227-239, 242, 243, 299,
312 (odst. 1), 358, 359, 361-372, 374-380, 383-392,
304-398, 401, 402, 408-412, 414, 415, 427, 441, 442,

444-448, 450-455, 458, 459, 461, 463, 466, 468-470,
473-485

Priloha: A, C
Informativni znalost:
Clanek:

141

18
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Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{
Oprava ¢. 1

Uginnost od 1. &ervence 2022

(pokracovani)

Pracovni ¢innost nebo
zarazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

14

symbol zvyraznéni znalosti

u Clanku

zaméstnanci Spravy Zeleznic
s odbornou zpUsobilosti ,0ZOV"

Uplna znalost:
Clének:

1,2,4-7,9, 10, 11 (odst. 1-8), 12, 13-16, 22-24,

25 (odst. 1-14), 26, 27 (odst. 1-6), 28 (odst. 4), 30,
33-37, 43-46, 47 (odst. 1 a 9), 48 (odst. 21), 64,

80 (odst. 4), 126 (odst. 1, 2,3, 5a6), 127,

129 (odst. 1, 2, 3,4, 5,9 a 10), 137, 147, 166,

183 (odst. 2), 244, 352, 358, 359, 364, 365, 371, 374,
380 (odst. 1), 383 (odst. 1), 384, 385, 389,

392 (odst. 3 a 6), 395-399, 401-403,

404 (odst. 1,2 a 3), 405, 406 (odst. 1-8, 17, 18 a 19),
408, 409 (odst. 4 a 10), 410 (odst. 6, 7 a 10),

411 (odst. 2,5, 7, 8,10, 11, 12, 14, 15 a 16), 412,
415, 444, 445 (odst. 1, 5,6, 7 a 8),

446 (odst. 1, 3, 4, 10, 12 a 13), 448 (odst. 1),

450 (odst. 1), 451 (odst. 2 a 4), 452-455, 461, 463,
470, 484

Pfriloha: E.1.1
Informativni znalost:
Clanek:

17-20, 38, 70, 71, 124, 125, 131, 133, 141, 148, 149,
155, 159-165, 182, 263 (odst. 9),
409 (odst. 1-3, 5-9, 11-21)

Priloha: A.1 a A.2

15

Elektrodispecer

Uplna znalost:
Clanek:

Informativni znalost:
Clanek:

1,2, 4-6, 9 (odst. 1), 10, 11 (odst. 1-8), 12-16, 20,
22-24, 25 (odst. 1-14), 26, 27 (odst. 1-6), 28 (odst. 4),
30 (odst. 1), 34-37, 43-46, 47 (odst. 1 a 9),

48 (odst. 3, 7, 8 a 21), 64, 80 (odst. 4),

126 (odst. 1, 2,3, 5a 6),

129 (odst. 1, 2, 3,4, 5,9 a 10), 137, 147, 166,
183 (odst. 2), 236 (odst. 1-15), 254(odst. 1-4),
356 (odst. 2), 374, 375, 378, 379, 381 (odst. 1-3),
382 (odst. 1), 392 (odst. 5), 395,

396 (odst. 1, 2, 3,4, 7,10, 11, 12 a 15), 397, 398,
400, 401, 402, 403 (odst. 3), 404,

405 (odst. 1-8, 17, 18 a 19),

410 (odst. 2, 5, 7, 8, 10, 11, 12, 14, 15 a 16), 411,
412,413 (odst. 5 a 7), 429 (odst. 1 a 2), 443, 444,
445 (odst. 1, 5,6, 7 a 8),

446 (odst. 1, 3, 4, 10, 12 a 13), 450 (odst. 1),

452 (odst. 1-3)

Pfiloha: F.1.21

17-19, 33, 38, 70, 71, 148, 149, 155, 244, 247, 256,
257, 259, 377, 380, 414, 484

Pfriloha: C

(pokracovani)
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SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

(pokracovani)

Pracovni ¢innost nebo Znalost ustanoveni
zarazeni (funkce)

Uplna znalost:
Clének:

1,2,4-7,9, 10, 11 (odst. 1-8), 12-16, 19, 20, 22-24,
25 (odst. 1-14), 26, 27 (odst. 1-6), 30, 31, 34-37, 47
(odst. 1 a 9), 48 (odst. 21), 77, 78, 80 (odst. 4), 444,
. , , 445 (odst. 1, 5,6, 7 a 8),

16 | - Vvelitel zasahu HZS Spravy 446 (odst. 1, 3, 4, 10, 12 a 13), 450 (odst. 1)

Zeleznic
Informativni znalost:

Clének:

17, 18, 33, 38, 44, 45, 46, 70, 71, 129, 137, 139, 141,
374, 452, 484

Priloha: A

Uplna znalost:
Clanek:

1, 2, 4-40, 43-49, 50 (odst. 9), 54, 55, 57-67, 69-72,
74-119, 122-151, 155-225, 227-239, 242-252,

symbol zvyraznéni znalosti 254-259, 261, 273, 275, 276, 299, 301, 303, 304, 306,
4 lanku 307, 310-312, 314, 323-326, 328-331, 333-337,
— 339-343, 345, 346, 349, 355, 357, 358, 359, 361-378,
17 | - zaméstnanci dopravce Spravy 380, 381, 383-392, 395, 396, 398-400, 408-412,
Zeleznic (vyjma zaméstnanctl 414-416, 421-429, 432-455,

uvedenych v fadku 12 této tabulky | 457-463, 466, 469-485
rozsahu znalosti) .

Priloha: A, B, C, D
Informativni znalost:
Clének:

352

UplIna znalost:
Clanek:

1, 2, 4-27, 28 (odst. 4), 30, 32, 34-39, 43-49,

50 (odst. 9), 54, 55, 57-67, 69-72,

74-119, 122-151, 155-204, 206-225, 227-239, 242-
252, 254-259, 261, 273, 275, 276, 299, 301, 303, 304,
e symbol zvyraznéni znalosti 306, 307, 310, 311, 314, 323-326, 328-331, 333-337,
18 u &lanku 339-343, 345, 346, 349, 355, 357-359, 361-378, 380,
381, 383-392, 395, 396, 398-400, 408-412, 414-416,
421-429, 432-455, 457-463, 466, 469-485

Pfiloha: A, B, C, D

- zameéstnanci dopravce

Informativni znalost:
Clének:

352

(dokonceni)
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Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

ZKRATKY A ZNACKY

Nize uvedeny seznam obsahuje zkratky a znacky pouzité v tomto dokumentu. V seznamu se neuvadeéji
legislativni zkratky, zkratky a znacky obecné znédmé, zavedené pravnimi predpisy, uvedené v obrdazcich,
prikladech nebo tabulkach.

AB ... automaticky blok

AH ... automatické hradlo

ASVC ... automatické stavéni vlakovych cest

CDP ... Centralni dispeCerské pracovisté

¢D ... Ceské drahy

¢sb ... Ceskoslovenské statni drahy

DI ... Drazni inspekce

DOZ ... dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni

Edps ... elektronicka depese

EGID ... identifikator pro komunikacni rozhrani

ERTMS ... Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy (European Rail Traffic Management Systém)

ETCS ... Evropsky vlakovy zabezpecovac (European Train Control System)

EU ... Evropska unie

GR ... generalni feditelstvi

GSM ... Groupe Special Mobile

GSM-R ... Global System for Mobile Communication for Railway

JR ... jizdni Fad

HZS ... Hasi¢sky zachranny sbor Spravy Zeleznic

IS ... informacni systém

Jop ... jednotné obsluzné pracovisté

OR ... oblastni feditelstvi

oS ... organizacni slozka

OSPD ... organizacni slozka Spravy Zeleznic, odpovidajici za provozuschopnost drahy, popf. Spravou
Zeleznic povérena organizace, zabyvajici se Udrzbou zafizeni zelezni¢ni dopravni cesty!

OSRP ... organizacni slozka Spravy zeleznic, odpovidajici za fizeni provozu?

0z ... odborna zkouska

0zz ... organizacni zastupce zhotovitele

ozov ... odpovédny zastupce objednavatele vyluky

PCR ... Policie Ceské republiky

PHS ... pohyblivy hrot (pohyblivé hroty) srdcovky

PMD ... posun mezi dopravhami

PN ... privolavaci navést

PND3 ... provadéci nafizeni pro trat D3

PND7 ... provadéci nafizeni k Pfedpisu pro operativni fizeni provozu

PNDOZ .. provadéci nafizeni pro trat s dalkové ovladanym zabezpecovacim zafizenim

PNRB ... provadéci nafizeni pro trat RB

PO ... provozni obvod

PZM ... prejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanické

Pzs ... prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné

Pzz ... prejezdové zabezpecovaci zafizeni

RB ... radioblok

REVOZ ... registr vozidel

RDP ... regionalni dispecCerské pracovisté

RID ... Fad pro mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpecnych véci

1 V dobé schvéleni tohoto piredpisu je to Usek provozu infrastruktury OR

2 V dobé schvéleni tohoto piredpisu je to Usek Fizeni provozu OR
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SZ D1 CAST PRVN{

Oprava ¢. 1

RPN
SHV
SR

szz

Y4
SZDC
TIR
TTP
URMIZA
VR

VVP

VZ
VZPK
ZAV
ZDD
zz
ZPRS
ZST

22

rucni pfivolavaci navést
specialni hnaci vozidlo
stanicni rad

U¢innost od 01. ¢ervence 2022

stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni
Sprava zeleznic, statni organizace
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (plivodni ndzev organizace Spréava

zeleznic, statni organizace)
tabelarni jizdni fad
tabulky tratovych pomé&rd

Ustfedni registr mimoradnych zasilek
vylukovy rozkaz (bez rozliSeni typu rozkazu)

vedouci vylukovych praci
vlakovy zabezpecovac

vystrazné zafizeni pro prechod koleji

zarfizeni automatického varovani
zakladni dopravni dokumentace

zabezpecovaci zafizeni

zameéstnanec pro Fizeni sledu

zeleznicni stanice
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Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{ U¢innost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

Generalni feditel schvalil podle (f:l. 14 odst. 1 a Cl. 15 Statutu statni organizace Sprava Zeleznic
tento predpis SZ D1 CAST PRVNI - Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené evropskym
vlakovym zabezpecovacem.

Kapitola 1
Zakladni ustanoveni

) Dil 1
Uvodni ustanoveni

¢l 1
Vseobecna ustanoveni

(1) Predpis SZ D1 je zékladni vnitini predpis Spravy Zeleznic o provozovéni drahy na drahach
provozovanych Spravou Zeleznic, vydany na zakladé ustanoveni pravnich predpists.

(2) Predpis SZ D1 se sklada ze dvou CASTI:

a) Predpis SZ D1 CAST PRVNI - Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpecovaem - dale ,tento predpis", ,v tomto predpisu®,
~tohoto predpisu" nebo ,pfedpis D1 CAST PRVNI". Pojem ,tento predpis", ,v tomto
predpisu® nebo ,tohoto pFedpisu® je pouZivan pouze v pfipadé, Zze se jedna pouze
o odkaz na ustanoveni predpisu SZ D1 CAST PRVNI;

b) Pfedpis SZ D1 CAST DRUHA* - Dopravni a néavéstni pfedpis pro traté vybavené
evropskym vlakovym zabezpecovaéem - dale jen ,pfedpis D1 CAST DRUHA".

(3)  Pro stanoveni dalich povinnosti zamé&stnancd, podilejicich se na provozovani drahy anebo
provozovani drazni dopravy na drahach provozovanych Spravou Zeleznic, jsou Spravou
zeleznic vydavany dalsi predpisy, pokyny, smérnice apod.

(4) Pro traté, kde to provozni poméry vyZzaduji (napf. traté s dalkové ovladanym
zabezpelovacim zafizenim, pohranic¢ni traté), vydava Sprava Zeleznic podle potfeby
predpisy nebo provadéci nafizeni s upfesnujicimi ustanovenimi pro provozovani drahy
a drazni dopravy na téchto tratich.

(5) Jiné pouziti, umisténi nebo provedeni ndvéstidel a naveésti, provedeni technologickych
postupl apod., neZ je stanoveno timto pFedpisem, je zakadzano. Vyjimku z tohoto
ustanoveni mize povolit gestorsky Utvar tohoto predpisus.

(6) Pokud jsou v textu tohoto predpisu uvedeny odkazy na dokumenty Spravy vielevznic,
které maji v oznaceni dokumentu uvedenu vlastnickou zkratku dokumentu [SZ, SZDC,
SZDC (CD), SZDC (CSD)], jsou tyto dokumenty pfi prvnim vyskytu v textu tohoto predpisu
uvadény s vlastnickou zkratkou dokumentu a dale jen bez vlastnické zkratky;
tzn. je uvedeno pouze oznaceni predpisu (napf. predpis D1 CAST DRUHA).

(7) Pokud jsou v textu tohoto predpisu uvedeny odkazy na jiné dokumenty (tj. jiné predpisy
nebo dily predpisti, technické normy, pravni predpisy apod.), rozumi se timto odkaz
na prislusny dokument v acéinném znéni.

3 V dobé schvaleni tohoto predpisu je to napf.:
PROVADECI NARIZEN KOMISE (EU) 2019/773,
§ 22 odst. 1 pism. b) zdkona ¢. 266/94 Sb., o dréahach (dale jen ,Zakon o drahach"),

§ 2 odst. 4 a § 23 odst. 10 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich
predpist (dale jen ,vyhl. ¢. 173/1995 Sb."),

priloha ¢. 1 bod 2 pism. i) vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimorddnych udalosti na dréhach, ve znéni pozdé&jsich predpisd.

4 Ode dne vydani predpisu SZ D1 CAST DRUHA
5 V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor Fizeni provozu
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(8)

(1)

(2)

(1)

24

Vnitfnimi predpisy dopravce (vyjma vnitfnich predpist dopravce Sprava zeleznic) nesmi byt
na drédhach provozovanych Spravou Zeleznic stanoveny povinnosti pro zaméstnance Spravy
zeleznic.

¢l 2
Zavaznost predpisu

Tento predpis stanovuje vzajemné povinnosti zaméstnancl Spravy Zeleznic a zaméstnancl
provozovatele drazni dopravy (dale jen ,dopravce").

Tento predpis, véetné véech k nému vydanych souvisejicich dokumentd, je zavazny pro:

a) vSechny zaméstnance Spravy Zzeleznic, ktefi vykonavaji pracovni Cinnosti souvisejici
s provozovanim drahy a drazni dopravy a maji stanovenou odbornou znalost tohoto
predpisu;

b) vSechny dopravce, ktefi vyuZivaji drahu provozovanou Spravou Zeleznic k provozovani
drazni dopravy;

c) pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu vykonavaji pro Spravu
Zeleznic prace nebo jinou ¢&innost disledkem, které dochazi k ovliviiovani provozovani
drahy nebo k ovliviiovani provozovani drazni dopravy, a timto smluvnim vztahem jsou
k tomu vazany.

¢l 4
Graficka Gprava predpisu

V tomto predpisu jsou textem psanym:

n

a) ,kurzivou v uvozovkdch" uvedena zavazna slovni znéni pokynl (v&etné vzord textu
’ ’ o s .’ s ’ ’ sV v ’ v .
pisemnych rozkazu), ktera maji zasadni vyznam pro zajisténi bezpecnosti
pfi provozovani drahy a drazni dopravy a ktera nesméji byt ménéna. Vyjimkou jsou
zmény:

7 o
nazvu dopraven,
- prijmeni osob,
- &sel vlakd,
- Cisel koleji,

v ’ ’ 7o

- o0znaceni posunovych dilu,
- oznaceni navéstidel,
- kilometrickych a ¢asovych tdajt

a to i s prislusnymi predloZzkovymi vazbami. Zavaznym slovnim znénim jsou uvadény
i vzory pisemnych rozkazd. Vzory pisemnych rozkaz( jsou v tomto predpise uvadény
s arabskymi Cisly koleji pro rozkazy tisténé prostfednictvim provozni aplikace nebo
je-li pokyn vytistén na nalepce [viz Cl. 355 odst. 10 pism. a) tohoto predpisu];

b) _.podtrzenou kurzivou" uvedeny ptiklady textl zdvaznych slovnich zné&ni v pisemnych
rozkazech, kterd maji zdsadni vyznam pro zajisténi bezpecnosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy a kterd nesméji byt ménéna. Vyjimkou jsou zmény:

- nazvl dopraven,
- pFijmeni osob,

- Cisel vlakd,

- Cisel koleji,

v ’ ’ 7o
- o0znaceni posunovych dilu,
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- oznaceni navéstidel,
- kilometrickych a ¢asovych udajt
a to i s prislusnymi predlozkovymi vazbami;
c) (kurzivou v zavorce) uvedeny popisy navésti, které jsou rozhodujici pro jejich realizaci;

d) tuénym pismem jsou v jednotlivych ustanovenich tohoto prfedpisu uvedeny nazvy
zakladnich pojm{, vysvétlovanych v piislusném odstavci, a ndzvy navésti. Nazvy navésti
jsou zadvaznym slovnim znénim a s vyjimkou jejich sklofiovani nesmi byt ménény.
V zavaznych slovnich znénich nejsou nazvy navésti uvadény tuénym pismem.

Zapis Cisel zejména vlakd nebo posunu mezi dopravnami (dale jen ,PMD“), rozdeéleni
na jednotlivé skupiny, plyne ze zasad jejich vyslovnosti uvedené v predpise SZDC T1
- Telefonni provoz (dale jen ,pfedpis T1“) napf. vlak 101 se vyslovuje ,sto jedna",
vlak 68 710 se vyslovuje ,Sedesat osm sedm set deset", PMD 888 881 se vyslovuje ,osm
set osmdesat osm osm set osmdesat jedna").

Sedé podbarveni modrého textu Cl. XXX znazorfiuje hypertextovy odkaz na prisluény
¢lanek.

V grafickém zobrazeni navésti, navéstidel nebo jejich umisténi nejsou nakreslené objekty
ve vzajemném mérfitku. Oznacovaci Stitky (pasy) jsou u navéstidel znazornény jen
v pripadech, kdy je to nezbytné ze souvislosti popisované situace. Schémata kolejisté
s pfiklady jsou sestavena jen na konkrétni znazornénou situaci (tzn. jsou zobrazena pouze
navéstidla nutna pro znazornénou situaci v daném sméru jizdy drazniho vozidla).

Pokud ma navést denni i nocni provedeni, ma provedeni denni navésti zluty podklad
doplnény o text ,denni navést" [viz znazornéni na obrazku 1 pism. a) tohoto odstavce]
a provedeni no¢ni navésti Sedy podklad doplnény o text ,nocCni navést" [viz znazornéni
na obrazku 1 pism. b) tohoto odstavce].

denni naveést nocni navest

a) b)
Obrazek 1

Dil 2
Zakladni pojmy

) CL5
Uvodni ustanoveni

V tomto predpise jsou uvedeny zakladni pojmy prevzaté z obecné zdvaznych pravnich
norem a vysvétleny dalsi zakladni pojmy pouzivané pro ucely provozovani drahy a drazni
dopravy.

Kromé zakladnich pojmd, uvedenych v této kapitole, jsou dal$i zakladni pojmy a jejich
vysvétleni uvedeny v ustanovenich, kterych se zakladni pojmy bezprostredné tykaji.

Zaména vyznamu zékladnich pojm{ stanovenych timto predpisem jinym vnitfnim
pfedpisem Spravy zeleznic neni dovolena.

Grafické znézorné&ni nékterych zékladnich pojmut je zobrazeno v ,,Priloze A" tohoto predpisu.
Odkaz na ,Prilohu A" je vzdy uveden pfimo u zakladniho pojmu, ktery je v této priloze
graficky znazornén.
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Oprava ¢. 1
¢l 6
VsSeobecné zakladni pojmy

(1) Kolejistém se rozumi vymezeny soubor koleji a vyhybek, vcetné funkéné souvisejicich
Casti Zzelezni¢ni dopravni cesty, ktery je z vnéjsi strany vymezeny vzdalenosti 2,5 m od osy
krajni koleje.

(2) Fyzicky obsazena stanice (obsazené stanovisté, pracovisté) je stanice (stanovisté,
pracovisté), ve které je fyzicky pfitomen zaméstnanec, ktery ve stanici (v obvodu
stanovisté, pracovisté) organizuje a fidi drazni dopravu, nebo zaméstnanec Spravy zeleznic
s odbornou zpUsobilosti pro obsluhu stani¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni.

(3) Dopravni sluzbou se rozumi souhrn ¢&innosti, vykonavanych podle vnitfnich predpist
Spravy Zeleznic a dopravcl, pro zabezpedeni:

a) jizd vlaka,

b) posunovych dilQ,

c) PMD,

d) jizd vozidel na vyloucenou a z vyloucené koleje,
vCetné organizace této ¢innosti.

(4) Vlak je sestavena a kromé nezavésSeného postrku svésena skupina vozidel (i specialnich),
tvofend alespori jednim hnacim a jednim tazenym vozidlem, oznaCena stanovenymi
navéstmi, s doprovodem vilaku a jedouci podle jizdniho Fadu (dale jen ,JR") nebo podle
pokynt odborné zplsobilé osoby Fidici drazni dopravu. Vlakem se rozumi také samostatné
hnaci vozidlo nebo svésena skupina hnacich vozidel, oznacena stanovenymi navéstmi,
s doprovodem vlaku a jedouci podle JR nebo podle pokyn( odborné zplsobilé osoby fidici
drazni dopravu.

(5) Pod pojmem posun mezi dopravnami (dale i ,PMD") se rozumi kazda UmyslIné provadéna
jizda draznich vozidel, nejde-li o jizdu vlaku nebo o posun.

(6) Pod pojmem posun se rozumi kazda UmysIiné a organizované provadéna jizda draznich
vozidel, nejde-li o jizdu vlaku nebo o PMD. Posun Ize provadét:

a) v zeleznic¢ni stanici,
b) ve vyhybné,
c) v odbocce,
d) v dopravné D3,
e) v dopravné RB,
f) v nakladigti,
g) na vleCce provozované Spravou zeleznic,
h) na styku vzajemné zalsténych drah na Siré trati,
i) na Siré trati [napf. v pfipadé privéSovani hnaciho vozidla k uvaziému vlaku (PMD) nebo
¢asti vlaku (PMD)].
¢l 7
Nastupisté

(1) Nastupisteé je zarizeni ve stanici a zastdvce u koleje urcené k nastupovani a vystupovani
cestujicich a pro manipulaci se zavazadly.

(2) Mimouroviové nastupisté je nastupisté, na které je pristup cestujicich mimo Uroven
koleje (napf. podchody, lavka pro pési).
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Uroviiové nastupisté je nastupisté, na které je pristup cestujicich v Grovni koleje.
Ostrovni nastupisté je mimourovnové nastupisté lezici mezi kolejemi.

Poloostrovni nastupisté je Urovriové nastupisté lezici mezi kolejemi, pristupné pres
centralni prechod.

k mimouroviiovému kfizeni komunikace pro pési
vede pod kolejemi.

Podchod je mostni objekt slouzic
&3

i
s kolejemi, ktery komunikaci pro pési

vvrs .

Lavka pro pési je mostni objekt slouzici k mimouroviovému kfizeni komunikace pro pési
s kolejemi, ktery komunikaci pro pé&si vede nad kolejemi.

€. 8
Provozovani drahy a drazni dopravy

Provozovani drahy jsou Cinnosti, kterymi se zabezpecuje a obsluhuje draha a organizuje
drazni doprava.

Provozovani drazni dopravy je cinnost, pfi niz mezi provozovatelem této dopravy
a osobou (pravnickou nebo fyzickou), jejiz prepravni potfeba se uspokojuje, vznika pravni
vztah, jehoz pfedmétem je preprava osob, véci, zvifat anebo ¢innost, kterou se zajistuje
podnikani podle zvla&tnich predpist.

Pohraniéni trat je trat, na které se vykonava dopravni sluzba podle predpisi Spravy
Zeleznic a podle pohrani¢niho ujednani (,Dodatkové ujednani®, ,Mistni pohrani¢ni
ujednani*, ,Mistni ujednani* apod.). Pfesné vymezeni pohrani¢ni traté je uvedeno
v pfislusném pohrani¢nim ujednani.

Smlouvou o provozovani drazni dopravy se rozumi smlouva, obsahujici potfebné Gdaje
pro provozovani drazni dopravy, uzaviena mezi provozovatelem drahy a dopravcem, ktery
bude provozovat drazni dopravu na drahach prislusného provozovatele drahy. Smlouva
o provozovani drazni dopravy se neuzavird v pripadé, kdy je dopravce totozny
s provozovatelem pfislusné drahy.

Kapacitou drahy se rozumi jeji vyuzitelna prijezdnost umozfiujici rozvrzeni pozadovanych
o Ve, 7 r Ia Ve, 7 r
tras vlaku na urcitém useku drahy v urcitém obdobi.

Zarizenim sluzeb® se rozumi zafizeni, které je jejich provozovatelem zvlasté urceno
k poskytovani sluzeb bezprostfedné souvisejicich s provozovanim drazni dopravy na draze
celostatni nebo regionalni anebo na verejné pristupné vlecce (napf. stanice nebo i jen ¢ast
stanice, zastavka, nakladisté, odstavné koleje, Cerpaci stanice a jina technicka zarizeni).

ClLo
Draha

Drahou se rozumi dopravni cesta, urc¢enda k pohybu draznich vozidel, véetné pevnych
zarizeni potfebnych pro zajisténi bezpecCnosti a plynulosti drazni dopravy.
Drahy se z hlediska Ucelu a technickych podminek ¢leni do jednotlivych kategorii, kterymi
jsou pro Ucely tohoto predpisu:

a) draha celostatni,
b) draha regionalni,
c) draha mistni,

d) draha zkusebni a

e) vlecka.

V dobé schvaleni tohoto pfedpisu je ,Seznam zafizeni sluzeb provozovanych Spravou zeleznic" uvefejnén na portale
Provozovani drahy (https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/) v Casti Pfistup na ZDC -> Sluzby a zafizeni sluzeb.
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Provozuschopnost drahy je technicky stav drahy zarucujici jeji bezpe¢né a plynulé
provozovani. Provozuschopnost drahy je zédkladnim predpokladem jejiho provozovani.

Draha celostatni je draha, ktera slouzi mezinarodni a celostatni verejné Zeleznicni
dopravé a je jako takova oznacena.

Draha regionalni je draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi verejné
zelezni¢ni dopravé a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy.

Draha mistni je drdha mistniho vyznamu oddélena od celostatni nebo regionalni drahy.
Mistni drdha je oddélena, umoznuje-li presun drazniho vozidla na jinou drahu
jen s pouzitim zvlastniho technického =zarizeni, nebo slouzi-li vyhradné provozovani
neverejné osobni drazni dopravy, osobni drazni dopravy pro potfeby cestovniho ruchu nebo
provozované historickymi vlaky.

Draha zkusebni je draha, ktera slouzi zejména k provadéni zkusebniho provozu draznich
vozidel nebo zkousSek pro schvéleni typu nebo zmény typu draznich vozidel a drazni
infrastruktury.

Vlecka je draha, ktera slouzi vlastni potfebé provozovatele vlecky nebo jiného podnikatele
a je zaUsténa do drahy celostatni, drahy regionalni nebo do jiné viecky.

Verejné nepristupna vlecka je viecka, pokud:
a) je souddsti primyslového nebo zemédélského aredlu, nebo

b) slouzi pro podnikatelské nebo jiné potfeby svého vlastnika nebo jiné opravnéné osoby
nebo jinych opravnénych osob.

Verejné pristupna vlecka je vlecka, pokud:

a) nespliuje Zadnou z podminek pro verejné nepfistupnou vlecku podle odst. 8 tohoto
¢lanku,

b) jeji provozovatel zpracoval a zverejnil ,,Prohlaseni o draze".

Prohlaseni o draze je dokument provozovatele drahy, ktery stanovuje podminky pfistupu

na Zelezni¢ni dopravni cestu a pfidélovani kapacity drahy na drahach provozovanych
prislusnym provozovatelem drahy.

Styk vzajemné zadsténych drah je misto zausténi, soubéh anebo kfizeni drah a z toho
vyplyvajici vztahy.

Smlouva o styku vzajemné zausténych drah je smlouva o vztahu mezi dvéma
provozovateli drah. Ustanoveni, tykajici se provozovani a organizovani drazni dopravy
ze smlouvy o styku vzajemné zausténych drah musi byt zapracovana v ,,Zakladni dopravni
dokumentaci" stanice (dale jen ,ZDD"), v niz je tato draha zausténa, nebo v ZDD stanic
sousedicich s mistem odboceni drahy na Siré trati.

Cl. 10
Trat

Trat je vymezend ¢ast drahy, uréena pro jizdu viaku, posunového dilu nebo PMD, rozdélena
na Useky trati mezi dopravnami s kolejovym rozvétvenim a na koleje v dopravnach
(viz ,PFiloha A.1.1" tohoto predpisu).

Sira trat je Usek trati, ohrani¢eny na kazdé strané bud:

a) stanici. Hranici mezi Sirou trati a stanici je vjezdové navéstidlo; u tratové koleje bez
vjezdového navéstidla je to Uroven vjezdového navéstidla u spravné koleje, nebo

b) vyhybnou. Hranici mezi Sirou trati a vyhybnou je vjezdové navéstidlo; u tratové koleje
bez vjezdového navéstidla je to Urover vjezdového navéstidla u spravné koleje, nebo

c) dopravnou D3 nebo dopravnou RB. Hranici mezi Sirou trati a dopravnou D3 nebo
dopravnou RB je lichobéznikova tabulka, nebo
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d) koncem drahy. Zakoncenim traté napf. na zastavce, na nakladisti (viz ,Pfiloha A.1.2"
tohoto predpisu).

Prostorovy oddil je Cast Siré trati mezi dvéma sousednimi dopravnami nebo mezi
dopravnou a zakoncenim traté na zastavce, popf. na nakladisti (viz ,Priloha A.1.3" tohoto
predpisu).

Mezistani¢ni oddil je prostorovy oddil, ohraniCeny z obou stran stanicemi
(viz ,Priloha A.1.4" tohoto predpisu).

Tratovy oddil je prostorovy oddil, ohrani¢eny alespori z jedné strany:
a) oddilovym navéstidlem nebo

b) navéstidlem dopravny Portal nebo

c) vjezdovym navéstidlem odbocky (viz ,Priloha A.1.5" tohoto pfedpisu).

Mezistaniéni Gsek je $ird trat bez zfetele, zda je rozdélena na tratové oddily
(viz ,PFiloha A.1.6" tohoto predpisu).

Spravnou koleji se rozumi kolej na dvou a vicekolejné trati, na které se provoz
uskutecniuje uréenym smérem.

¢l 11
Dopravny

Dopravna je misto na draze, které slouZi k fizeni jizd vlakd, posunu a PMD. Dopravny
mohou byt s kolejovym rozvétvenim nebo bez kolejového rozvétveni.

Zelezniéni stanice (stanice) je dopravna s kolejovym rozvétvenim umoziujici kiizovani
a predjizdéni vlakl a se stanovenym rozsahem poskytovanych prepravnich sluZeb. Stanice
je zpravidla vymezena vjezdovymi naveéstidly.

Vyhybna je dopravna s kolejovym rozv&tvenim umozfujicim kiizovani a predjizdéni viakd.
Vyhybna je vymezena vjezdovymi navéstidly. Ustanoveni piredpisl pro provozovani drahy,
platna pro stanice, se vztahuji vzdy i na vyhybny.

Odbocka je dopravna s kolejovym rozvétvenim bez stani¢nich koleji. Je obsluhovana bud’
vypravéim, nebo zaméstnancem s odbornou zpUsobilosti a povinnostmi vyhybkare
a straznika oddilu. Odbo¢ka umozfiuje prechod vlakl (PMD):

a) z jedné trati na druhou bez preruseni jizdy;

b) z jedné tratové koleje na jinou tratovou kolej téZe trati bez prerudeni jizdy;
c) z trati s automatickym blokem (dale jen ,trat s AB“) na vlecku ¢&i nakladisté;
d) z vle¢ky &i ndkladidté na trat s AB.

Odbocky se oznacuji ndzvem doplnénym o zkratku dopravny napf. ,Odb. Obora“. Podle
vylukového rozkazu (dale jen ,VR") mlze byt zfizena i do¢asna odbocka.

Odbocka plni funkci stanice, pokud obsluhovaci Fad odbocky stanovi, Ze jizdy vlakd a PMD
pfes odbocku organizuje a Fidi vypravéi (tratovy dispeder). Pro vypravcéiho (tratového
dispeCera) na odbocce pak plati ustanoveni tohoto predpisu jako pro vypravciho ve stanici.

Hlaska je dopravna na $iré trati bez kolejového rozvétveni a bez zavislosti tratového
zabezpelovaciho zafizeni a je obsluhovana straznikem oddilu - hlaskafem. Hlaska
je zpravidla vymezena hlavnim navéstidlem pro kazdou tratovou kolej a pro kazdy smér
jizdy zvlast. Hlasky se oznacuji nazvem doplnénym o zkratku dopravny nap¥. ,Hl. BleSno".

Hradlo je dopravna na $iré trati bez kolejového rozvétveni s poloautomatickym tratovym
zabezpelovacim zafizenim a je obsluhovéna stradznikem oddilu - hradlafem. Hradlo
je vymezeno hlavnim navéstidlem pro kazdou tratovou kolej a zpravidla pro kazdy smér
jizdy zvlast. Hradla se oznaduji ndzvem doplnénym o zkratku dopravny napf. ,Hr. Blesno".
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Oddilové navéstidlo automatického bloku (dale jen ,oddilové navéstidlo AB"“)
a oddilové navéstidlo automatického hradla (déle jen ,oddilové navéstidlo AH")
je neobsazend dopravna na Siré trati bez kolejového rozvétveni, zapojend do tratového
zabezpeclovaciho zafizeni s automatickou cinnosti, zavislou na obsazeni a uvolnéni
nasledujiciho tratového oddilu.

Dopravna Portal je neobsazend dopravna na Siré trati bez kolejového rozvétveni,
zapojena do tratového zabezpelovaciho zafizeni.

Stanice pirednostniho sméru je:

a) na jednokolejné trati ta stanice, ktera na pFislusnou tratovou kolej vypravuje vlaky
smérem ke konci trati,

b) na dvou a tfikolejné trati ta stanice, pro kterou je pfislusna tratova kolej koleji spréavnou;
u stfedni koleje trikolejné trati se postupuje jako na jednokolejné trati,

c) na C&tyf a vicekolejné trati musi byt stanice pfednostniho sméru pro jednotlivé tratové
koleje odsouhlaseny gestorskym u(tvarem tohoto predpisu a uvedeny v zakladni
dopravni dokumentaci (dale jen ,ZDD").

Zpravovaci stanice je stanice, kterd zpravuje vlaky ve zpravovacich Usecich v obvodu
ur¢eném ,Provadécim nafizenim k Predpisu pro operativni Fizeni provozu ¢ast A" (dale jen
,PND7").

Zpravovaci Usek je Usek trati mezi dvéma zpravovacimi stanicemi urceny pro zpravovani
o . v s v . s e w7 e v raas .
vlaku o mimoradnostech prfi organizovani a rizeni drazni dopravy. Zpravovaci useky jsou

stanoveny v PND7.

Zelezniéni uzel je dopravné dileZité misto vymezené v Zelezni¢ni siti, v némz se sbiha
nékolik trati [napf. Praha (Praha hl. n., Praha-Smichov atd.)].

€l. 12
Traté a dopravny s dalkové ovladanym zabezpecovacim zafizenim

Ustanoveni tohoto ¢lanku se vztahuje na stanice, vyhybny a odbocky.

Stanice s dalkové ovladanym zabezpecovacim zafizenim (dale jen ,stanice s DOZ")
je stanice (odbocka), ve které zabezpecovaci zafizeni umoziuje:

a) dalkové Fizeni obsluhou z jiného Fidiciho pracovisté (jiné stanice s DOZ, CDP apod.).
Dalkové rizend stanice s DOZ nélezi do rizené oblasti, ve které organizuje a ridi drazni
dopravu zaméstnanec s odbornou zpGsobilosti pro organizovani a tizeni drazni dopravy
(vypravdi nebo tratovy dispeder), pfipadné

b) mistni Fizeni obsluhou zabezpecovaciho zafizeni umisténého prfimo v této stanici
(odbocce). V mistné fizené stanici s DOZ organizuje a fidi drazni dopravu zaméstnanec
o . ’ . z ’ V7, ’ s ’ v
s odbornou zpusobilosti pro organizovani a fizeni drazni dopravy (vypravci).

Pro Ucely organizovani a fFizeni drazni dopravy je stanice s DOZ vzdy povazovana
za stanici obsazenou vypravéim.

Rizena oblast (viz znazornéni na obrazku 2 tohoto ¢lanku) zahrnuje dalkové Fizené stanice
s DOZ a prilehlé useky trati, ve kterych se drazni doprava organizuje dalkové z jednoho
fidiciho pracovisté, vyjma trati D3. Rizenou oblasti jsou i dopravny RB a prilehlé Useky trati
RB, fizené jednim dispecerem RB.
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Oprava ¢. 1
Rizena oblast

y y 3 Vstupni
ZSTA ZST B ZST D stanice

’ u = u © ¥
Vstupni ZST C ZSTE .
stanice ZSTF

Obrazek 2

(5) Ridici pracovisté sestava:

a) z jednoho obsluzného pracovisté (viz znazornéni na obrazku 3 tohoto ¢lanku) nebo

Rizena oblast

; ; ; Vstupni
ZSTA ZST B ZST D stanice
.~ Z \ Z \

, N~—"" 3s51c " 3s7E ’c-¥
Vstupni = ZSTF
stanice al

Obsluzné pracovisté

Obrazek 3

b) z vice obsluznych pracovist v obvodu Fizené oblasti (viz zndzornéni na obrazku 4 tohoto
¢lanku) nebo

Rizena oblast

< = ~ . —P
Obsluzné pracoviste Obsluzné pracoviste

ZSTA 7sTB A =] 7sTD A =] Vstupni
— = o\ P stanice

, N v N/ v N~
Vstupni ZST C ZSTE F-v
stanice ZSTF

Obrazek 4

c) z vice obsluznych pracovist umisténych na CDP (viz zndzornéni na obrdzku 5 tohoto

¢lanku).
Rizena oblast
y y ; Vstupni
ZSTA ZST B ZST D stanice
N—— N— SN
Vstupni 7ST C 7STE ’-:-v
stanice ZSTF

Obsluzna pracovisté na CDP
Obrazek 5
(6) Vstupni stanice je stanice pfimo sousedici s mezistani¢nim Usekem pfilehlym k Fizené

oblasti, kterd vSak do fizené oblasti nendlezi (viz znadzornéni na obrazku 2 - 5 tohoto
¢lanku).
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Oprava ¢. 1
€l. 13
Zakladni pojmy pro traté D3
(1) Trat se zjednodusenym Fizenim drazni dopravy (déle jen ,trat D3") je trat, na ktere

(2)

(3)

(4)

(1)

(2)

(3)

(4)

(1)

(2)

32

se vykonava dopravni sluzba podle predpisG Spravy Zeleznic a podle predpisu SZ D3
- Predpis pro zjednodusené Fizeni drazni dopravy (dale jen ,predpis D3“) a ktera
je vymezena:

a) vjezdovymi navéstidly pfilehlych stanic nebo
b) vjezdovym navéstidlem prilehlé stanice a lichobéznikovou tabulkou dopravny D3 nebo
c) ukoncenim koleje v koncové dopravné D3 (viz ,Pfiloha A.1.2 a A.1.3" tohoto predpisu).

Prilehla stanice je spole¢ny nazev pro stanici (vyhybnu, odbocku), ve které se vykonava
dopravni sluzba podle tohoto predpisu, a na kterou navazuje v Urovni vjezdového navéstidla
pro opaény smér jizdy trat D3. Pfilehld stanice mize byt soucasné i sidlem dirigujiciho
dispecera.

Dirigujici dispeéder je zaméstnanec s odbornou zplsobilosti k organizovéni a fizeni drazni
dopravy na jemu pridélené trati D3 (na tratich D3).

Dopravna D3 je dopravna na trati D3, uréena k Fizeni jizd vlakd, posunu a PMD, kterd nenf
obsazena vypravéim, vyhybkafem ani straznikem oddilu. Dopravna D3 je vymezena
lichobéznikovymi tabulkami.

¢l. 14
Zakladni pojmy pro traté vybavené radioblokem

Trat vybavena radioblokem (déle jen ,trat RB") je trat, na které se vykondava dopravni
sluzba podle predpisti Spravy Zeleznic a podle predpisu SZ D4 - Predpis pro Fizeni drazni
dopravy na tratich vybavenych radioblokem (dale jen ,pfedpis D4") a ktera je vymezena
vjezdovymi navéstidly autonomnich dopraven nebo ukoncenim koleje v koncové
dopravné RB (viz ,Priloha A.1.2 a A.1.3" tohoto predpisu).

Autonomni dopravna je stanice (odbocka), ve které se vykonava dopravni sluzba podle
tohoto pfedpisu, na kterou navazuje v Grovni vjezdového navéstidla trat RB. Autonomni
dopravna mze byt soucasné i sidlem dispecera RB.

Dispeder radiobloku (dispecer RB) je zamé&stnanec s odbornou zpUsobilosti k organizovani
a fizeni drazni dopravy na jemu pridélené trati RB (tratich RB), vybavené radioblokem
a ktery obsluhuje radioblokovou centralu.

Dopravna RB je dopravna na trati RB, uréena k fizeni jizd vlak{, posunu a PMD, ktera neni
obsazena vypravéim, vyhybkarem ani straznikem oddilu. Dopravna RB je vymezena
lichobéznikovymi tabulkami.

¢l 15
Stanovisté pro obsluhu drahy

Tratové stanovisté je spolecny nazev pro stanovisté zavorard a straznikd oddild (hlasky,
hradla a odbocky).

Stavédlo je stanovisté, kde jsou umistény prostfedky pro ovlddani a kontrolu
zabezpeclovaciho zafizeni a pro Ustfedni pfestavovani vyhybek a vykolejek. Zabezpecovaci
zafizeni je obsluhovdno zaméstnancem s odbornou zpusobilosti vyhybkéare - signalistou,
popf. i vypravcim.
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Oprava ¢. 1

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Pomocné stavédlo je prvek pro mistni prestavovani vyhybek, vykolejek a pfipadné
pro obsluhu dalSich zafizeni [viz pfedpis SZDC (CD) Z1 - Pfedpis pro obsluhu stanic¢nich
a tratovych zabezpedovacich zafizeni (dale jen ,pfedpis Z1%)].

Vyhybkarské stanovisté je stanovisté vyhybkare, ktery v pfidéleném obvodu obsluhuje
vyhybky a vykolejky.

Zavorarské stanovisté je stanovisté zavorare, ze kterého je provadéna obsluha
(kontrola) urcenych PZZ.

Samostatné zavoraiské stanovisté je samostatné stanovisté zavorare, ze kterého
je provadéna jen obsluha (kontrola) uréenych PZZ.

Samostatna zavorarska stanovisté na Siré trati se oznacuji zkratkou ,Zv." a arabskym
Cislem, vyjadfujicim kilometrickou polohu stanovisté (napf¥. ,Zv.150%), pfipadné slovnim
nazvem uvedenym v ZDD.

Stavédla (pracovisté obsazena signalistou, popf. i vypravéim), vyhybkarska a zavorarska
stanovisté ve stanicich se Cisluji v kazdé stanici postupné od zacatku ke konci trati pocinaje
Cislem jedna, bez ohledu na urceni (napf. ,St.1%, ,St.II%, ,St.3%). Pro vnéjsi oznaceni
se stavédla oznadi zkratkou ,St." a arabskym cislem (napf. ,St.1%), vyhybkarska stanovisté
zkratkou ,St." a fimskym Cdcislem (napf. ,St.IV), zavorarska stanovisté zkratkou ,zZv."
a fimskym cislem (napf. ,Zv.I%).

Pomocna stavédla pro prestavovani vyhybek se Cisluji v kazdé stanici postupné od zacatku
ke konci trati pocinaje Cislem jedna, bez ohledu na urceni. Pomocné stavédlo se oznaci
zkratkou ,PSt." a arabskym cislem (nap¥. ,PSt.1%).

V pripadé€, kdy u jednoho pomocného stavédla pro prestavovani vyhybek, které je umisténo
pfimo v kolejisti (dale ,vnéjsi provedeni®), je pouzito vice uzamykatelnych skfinék v ramci
jednoho pFedani souhlasu k obsluze, napt. z divodu velkého poétu ovladacich prvk{, oznadi
se jednotlivé uzamykatelné skfinky nasledovné:

a) prfi predani v ramci jednoho spole¢ného souhlasu k obsluze - cislem pomocného
stavédla, lomitkem a fimskym Cislem, které oznacluje pofadi uzamykatelné skrinky
(napf. "PSt.2/1%, “PSt.2/II" atd.");

b) pfi pfedani souhlasu k obsluze jednotlivé pro kazdou tuto skfinku (napf. je-li predani
dalsi skrinky podminéno preddnim nebo prevzetim predchozi skfifiky, tj. pfi rozsirovani
obvodu pomocného stavédla) - Cislem tohoto stavédla a malym pismenem od zacatku
abecedy (napfr. "PSt.1a“, ,PSt.1b", ,PSt.1c").

Pomocnd stavédla pro predani souhlasu k obsluze mostd se &isluji v kazdé stanici postupné
od zacatku ke konci trati pocinaje Cislem jedna, bez ohledu na urceni. Pomocné stavédlo
se oznaci zkratkou ,PSt.M" a arabskym cislem (napt. ,PSt.M1").

V dopravni dokumentaci a ZDD se nazev stanovisté uvadi nasledovné:
a) stavédla ,St.1%;

b) vyhybkarska stanovisté ,St.IV;

c) zavorarska stanovisté ,Zv.I%, ,Zv.150%;

d) pomocné stavédlo ,PSt.1%, ,PSt.2/I", "PSt.1a", ,PSt.M1".

Jsou-li dvé stavédla nebo stanovisté ve stejné Urovni, oznaci se nizSim Cislem stavédlo nebo
stanovisté, které lezi vlevo ve sméru jizdy od zacatku traté.

Ve stanici, rozdélené na obvody, se mohou stavédla nebo stanovisté ocislovat oddélené
v kazdém obvodu.

Pro orientaci se mohou podle podobnych zasad ocislovat i jind stani¢ni stanovisté a zafizeni
(napf. kolejové vahy, samostatna stanovisté urCena k obsluze kolejovych brzd apod.),
pripadné se misto &islovani mize pouZit vZitych mistnich nazvd.

Pro obsluhu drahy mohou byt zfizena téz stanovisté, ktera slouzi k obsluze kolejovych
splitek, kolejovych kfizovatek, vlecek, nakladist, zastavek a pfejezdovych zabezpeéovacich
zafizeni. Tato stanovisté nejsou dopravnami ve smyslu Cl. 11 a Cl. 12 tohoto predpisu.
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(17)

(18)

(19)

(20)

(1)

(2)
(3)

(4)

(5)
(6)

(7)

(8)
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Splitka je soubé&h dvou koleji, jejichz osy maji takovou vzdalenost, pfi které se prijezdné
prifezy navzajem zcela nebo ¢astecné prekryvaji (napf. misto, kde se koleje pFiblizuji tak,
Ze se v téchto mistech drazni vozidla nemohou mijet v protisméru nebo se predjizdét) nebo
koleje dvou rdiznych rozchodd, jejichz prijezdné prirezy se prekryvaiji.

Nakladisté je misto na Siré trati s kolejovym rozvétvenim urcéené pro manipulaci s vozidly,
nejedna-li se o odboceni vlecky. Nakladisté je vymezeno:

a) na pribézné tratové koleji:
aa) navéstidly s navésti Hranice obvodu nakladisté nebo vilecky (jsou-li umisténa);

ab) odboénou vyhybkou (krajnimi odboénymi vyhybkami a tratovou koleji mezi nimi),
nejsou-li umisténa navéstidla s navésti Hranice obvodu nakladisté nebo viecky;

ac) navéstidlem s navésti Hranice obvodu nakladisté nebo vlecky a odbocnou
vyhybkou (krajnimi odboénymi vyhybkami a tratovou koleji mezi nimi);

b) na ostatnich tratovych kolejich:
ba) odbocnou vyhybkou (krajnimi odbo¢nymi vyhybkami);
bb) pFislusnym naveéstidlem oznacujicim zakonceni kusé koleje (kusych koleji);
bc) stykem drah v pfipadé zalsténé viecky do nakladisté.

Zastavka je oznacené misto na draze, urCené pro nastup a vystup cestujicich
do/z drazniho vozidla.

Oznaleni stanovist pouzitd pred Ucinnosti tohoto predpisu mohou zlstat zachovéna
do nahrady stavajiciho stani¢niho (tratového) zabezpedéovaciho zafizeni.

¢l 16
Zakladni pojmy pro navéstidla

Vnéjsi strana je prostor vné pojizdéné (krajni) koleje na vicekolejné Siré trati,
pfi soub&hu dvou a vice koleji rlznych trati (popf. trat&, vlecky apod.) nebo v zahlavi
dopraven.

Navéstidlo je technické zafizeni, pomlcka nebo predmét, kterym se dava navést.

Navéstidlo platné jen pro jednu kolej je neprenosné naveéstidlo, které bez ohledu
na jeho umisténi plati pouze pro jednu kolej.

Proménné navéstidlo je navéstidlo, které mdZe zménou znakd, barvy nebo polohy
vyjadrovat vice naveésti. Kromé svételnych navéstidel se jedna i o vyhybkova navéstidla
nebo mechanicka navéstidla, kterd méni navéstni znaky zménou polohy svych &asti.

Nepromeénné navéstidlo je navéstidlo, které neméni polohu, ani vyjadrené navésti.

Indikator je svételné neprenosné navéstidlo, které svymi navéstmi doplhuje navésti
hlavnich, sefadovacich nebo spadovistnich navéstidel nebo dava samostatné pokyny.

Indikatorova tabulka slouzi ke znaceni hlavnich navéstidel, od kterych je v pfipadech
stanovenych timto predpisem stanovena jina nez navésténa rychlost, nebo ke stanoveni
koleje pro kterou navéstidlo plati.

Viditelné navéstidlo je navéstidlo, které dava pfisluSnou navést svou barvou nebo
v v . ’ v Ve v o r Ve v
tvarem, pfipadné i umisténim, popr. barvou a zpusobem sviceni svétla.
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Oprava ¢. 1
Priklady nékterych viditelnych navéstidel
@
nepfenosna  neprenosna neprenosna neprenosna
svételna mechanicka trpaslici sloupkova
'
N y o
nepfenosna N7 prenosna rucni
vstricna neprenosna neprenosna
nepfenosna na lavce na krakorci
nad koleji 'H 'H
@ | | [ | |
<
O
9
E g g
N
o
>
[
neprenosna neprenosna neprenosna
vnejsi strana vneéjsi strana vpravo od
koleje koleje koleje
Obrazek 6
(9) 2Zvukové navéstidlo je stanovené technické zafizeni, pomicka nebo pfedmét, kterym

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

se dava slysitelnd navést. Zvukova navéstidla jsou:

a) pistalka;

b) houkacka;

c) houkacka s jednim téonem;
d) houkacka se dvéma tony;
e) lokomotivni houkacka.

Nepfenosné navéstidlo je navéstidlo s trvalym umisténim; v pfipadé neproménného
navéstidla dava prislusnou navést trvale. Nepfenosna svételnd navéstidla jsou stozarova
nebo trpasli¢i. Za stozarova navéstidla se povazuji i navéstidla umisténa na navéstnich
krakorcich, lavkach a navéstidla pfipevnéna na rlznych konstrukcich nebo konzolach.

PFenosné navéstidlo je navéstidlo bez trvalého umisténi nebo neproménné navéstidlo
s trvalym umisténim, které ale nedava pfisluSnou navést trvale (v pfipadé potieby
se zakryva, otadi, sklapi apod.).

Rucéni navéstidlo je navéstidlo, které zaméstnanec musi pfi navésténi drzet v ruce. Rucni
navéstidlo neni povazovano za prenosné navéstidlo.

VstFicné navéstidlo je navéstidlo, které pfi umisténi v kolejisti dava pokyny pro jizdu
vozidel jedoucich smérem k nému z obou stran.

Navéstidlo primo u koleje je navéstidlo umisténé pfimo (bezprostifedné) u koleje,
a to pfimo vpravo, pfimo vlevo nebo nad koleji. Za hlavni navéstidlo pfimo u koleje
se nepovazuje to, které je sice umisténo pfimo u koleje, pro niz plati,
ale je umisténo az za navéstidlem s navésti Konec vlakové cesty, platnym pro tuto kolej.
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Oprava ¢. 1
(15) Platné navéstidlo je navéstidlo, jehoz navésti ovliviuji jizdu vozidel nebo maji vliv
7 v. v o
na pracovni cinnost zamestnancu.

(16) Neplatné navéstidlo je navéstidlo,

a) oznacené navésti Neplatné navéstidlo a o jehoZ neplatnosti jsou zaméstnanci, ktefi
se musi navéstmi tohoto navéstidla Fidit, zpraveni pisemnym rozkazem, nebo

b) které je zakryto, otoCeno (vyjma jiz aktivovanych navéstidel uvedenych v TTP, popf.
v ZDD), nebo

c) o jehoZ neplatnosti jsou zaméstnanci, ktefi se musi navéstmi tohoto navéstidla Fidit,
zpraveni pisemnym rozkazem.

(17) Poskozené naveéstidlo je spolecny pojem pro navéstidlo, které neplni svoji funkci (zni¢ené
navéstidlo, neproménné navéstidlo, které nedava zadnou navést apod.) nebo dava
nespravnou nebo pochybnou navést, zhaslé apod.

(18) ZzZhaslé navéstidlo je navéstidlo, jehoz svétla, vyjadfujici navésti, nesviti.

€l 17
Zakladni pojmy pro navésténi

(1) Nejzavaznéjsi navést je naveést navéstidla, kterou se musi zameéstnanec fidit v pfipadé,
Ze je navéstidlo poskozené.

(2) Navésténi je Cinnost, pri které je pokyn k organizovani a provozovani drazni dopravy
davan navésti.

(3) Predvésténi je Cinnost, pfi které je dan pokyn, ktery upozorfiuje na navést, ktera bude
nasledovat.

(4) NAavést je viditelné nebo slySitelné vyjadfeni pokynu stanovenym zplsobem. Znak,
provedeni, tvar, barva nebo zvukové vyjadreni je uvedeno v tomto predpise.

(5) Denni naveést je viditelnd navést pouzivana za viditelnosti na vzdalenost alespori 100 m.

(6) Nocni navést je viditelna navést navéstidla pouzivana za snizené viditelnosti.

(7) Snizena viditelnost je viditelnost, pfi niz nejsou nejméné na vzdalenost 100 m zretelné
viditelné predméty a osoby (v dobé od soumraku do svitani, za mlhy, snézeni, silného
desté, v tunelu a v uzavrenych neosvétlenych prostorech). Pro zaméstnance Spravy
Zzeleznic jsou podrobnosti o osvétlovani venkovnich prostor, vietné osvétlovaciho
kalendare, uvedeny v predpise SZDC E11 - Prfedpis pro osvétleni venkovnich zeleznic¢nich
prostor SZDC.

(8) Svételna navést je viditelnd navést, ktera je davana svétlem stanovené barvy,

v ’ 7 P . v v v ’ o
prosvétlenim stanoveneho znaku nebo jejiz znak je vytvoren mnozinou svéetelnych bodu.

(9) Viditelna navést je navést davana prostfednictvim proménnych nebo neproménnych

o PRT] ’ 7 v . ’ v . 7 v
znaku viditelnych navestidel nebo ve stanovenych pripadech pouhou rukou (tj. navest,
kterou Ize vnimat zrakem).

(10) Slysitelna navést je naveést vyjadrena prostirednictvim zvukovych navéstidel (tj. navést,
kterou Ize vnimat sluchem).

(11) Pochybna navést je takova navést, kterd je nejasna, spornda, nejista, navésténa
v rozporu s timto predpisem.

(12) PFenosna navést je navést davana prenosnym navéstidlem.

(13) Rucni navést je viditelnd navést, kterou dava zaméstnanec predepsanym navéstidlem
drzenym v ruce nebo ve stanovenych pfipadech jen rukou.

(14) Pomalu prerusované svétlo je svétlo, jehoz sviceni je preruSovano pfiblizné
54 x za minutu a pomér sviceni a nesviceni je pfiblizné 1:1 (na obrazech znazorfiujicich
navésti v tomto predpise zobrazeno Ctyfmi paprsky).
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(15)

(16)

(17)

(18)

(1)

(2)

(3)

Rychle prerusované svétlo je svétlo, jehoZz sviceni je preruSovano priblizné
108 x za minutu a pomér sviceni a nesviceni je pfiblizné 1:1 (na obrazech znazornujicich
naveésti v tomto predpise zobrazeno osmi paprsky).

Zableskové svétlo je svétlo, které vznika opakovanymi zablesky. Na obrazcich, které
znazornuji naveésti zableskového svétla, je zobrazeni provedeno tfemi paprsky.

Cyklické rozsvécovani svétel je vyjadreni Cinnosti vice svétel, kterd jsou serazena
do svételné rady, ve které se pravidelné opakuje rozsvécovani zableskového svétla.

Odrazka (reflexni material) je vyrobek odrazejici svétlo, pouzivany k vyjadreni denni
i no¢ni navésti viditelnych navéstidel.

¢l 18
Drazni vozidla

Drazni vozidlo (dale i ,vozidlo“) je spole¢ny nazev pro hnaci vozidla, specialni hnaci
vozidla, tazena vozidla, specialni tazena vozidla, dvoucestna vozidla v poloze na koleji
a fidici vozy, tzn. dopravni prostiedek zavisly pfi svém pohybu na stanovené soucasti drahy
(kolej nebo kolej a trakcéni vedeni). Draznim vozidlem neni vozidlo pro technologickou
obsluhu vyroby provozované na zvlast k tomu vyhrazenych kolejich vlecky, jakoz i lehky
dopravni prostfedek’, ktery neni konstrukéné& uzplsoben pro spojovani s draznimi vozidly
a pfi svém pohybu je zavisly na lidské sile.

Drazni vozidlo mize Fidit zamé&stnanec, ktery splfiuje podminky stanovené Z&konem
o drahach a jeho provadécich vyhlasek.

Hnaci drazni vozidlo (dale jen ,hnaci vozidlo") je vozidlo schopné vyvijet taznou, pfipadné
brzdici silu pro pohyb a brzdéni, vlastni a zpravidla i jinych vozidel. Je to spole¢ny nazev
pro hnaci a specialni hnaci vozidla. V pfipadé, ze je ustanoveni tohoto predpisu platné (nebo
neplatné) pouze pro specidlni hnaci vozidla, je to v daném ustanoveni uvedeno. Za hnaci
vozidla se pro potieby tohoto predpisu povazuji:

a) lokomotivy

Obrazek 7
b) motorové a elektrické vozy
=== ==
el
Obrazek 8

c) elektrické a motorové jednotky

Lehky dopravni prostfedek - na drahach provozovanych Spravou zZeleznic se jedna predev$im o lehké kolejové
prostiedky.
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Obrazek 9
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Obrazek 10

e) dvoucestna vozidla v poloze na koleji

Obrazek 11

Za hnaci vozidlo se povazuji i vozidla podle odst. 3, pism. a) - d) tohoto ¢lanku, ktera jsou
zapojena do vicenasobného fizeni a ovladéna z jednoho stanovisté.

Vozidlo zavislé trakce je pro potieby tohoto predpisu hnaci vozidlo, jehoz pohon je zavisly
na napajeni z trakéniho vedeni, popf. vozidlo, jehoZ pohon neni na napajeni z trakéniho
vedeni zavisly, ale ma b&hem jizdy zdvizeny sb&ra¢ (napt. méfici viz).

Vozidlo nezavislé trakce je pro potfeby tohoto predpisu hnaci vozidlo, jehoz pohon neni
zavisly na napajeni z trak¢éniho vedeni.

Motorovy nebo elektricky viiz je vozidlo s vlastnim pohonem, zafizené pro pFepravu
osob nebo nakladu, pfip. dopravovani jinych vozidel.

Motorova nebo elektricka jednotka je ucelena, v provozu nerozpojitelnd souprava,

s Ve . v v s Vs o g. 7 o v v r .
sestavena z hnacich vozidel, prip. vlozenych nebo ridicich vozu tak, ze obé koncova vozidla
jsou zpravidla vybavena jednou Celni kabinou strojvedouciho.

Ridici v@iz je vozidlo bez vlastniho pohonu, které je vybaveno technickym zafizenim
k dalkovému ovladani uréenych typl hnacich vozidel.

PFipojny viiz je vozidlo osobni dopravy, urcené pro vozbu zpravidla elektrickym nebo
motorovym vozem.

L 2 3

ng=E=sllEs=sE=E=El=E1nll) S SE2S 11E552818825
I — ) ST E— (SN S — —" B —
git — pH—= | — il — o e ] —

hnaci vozidlo pFipojny viiz
Obrazek 12

Vlozeny vz je vozidlo osobni dopravy, fazené mezi krajni vozy elektrické nebo motorové
jednotky.

hnaci vozidlo vloZeny viz

Obrazek 13
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(13)

(14)

(15)

(16)

Tazené vozidlo je vozidlo, které neni hnaci vozidlo nebo specialni vozidlo, bez ohledu
na zplsob, kterym je uvadéno do pohybu (taZenim, sunutim, samotizi apod.).
Pro potieby tohoto predpisu se jedna o spolecny nazev pro vozy:

a) osobni dopravy

EDDDDDDEDDDDE“

Obrazek 14

Obrazek 15

Viiz osobni dopravy je vozidlo zafizené pro prepravu cestujicich, zavazadel nebo
pro poskytovani sluzeb cestujicim (osobni, zavazadlové, restauracni, |Gzkové, lehatkové
nebo salonni vozy, popf. kombinované vozy).

Viz nakladni dopravy je jakékoliv vozidlo, uréené pro pfepravu nakladu (kryty,
vysokosténny, vysypny, hlubinovy, kotlovy apod.) nebo sluZebni vz pro obsluhu viaku
nakladni dopravy.

Specialni vozidlo je vozidlo konstruované pro stavbu, Udrzbu, opravy a rekonstrukce
drahy, pro kontrolu stavu drahy nebo pro odstrafiovani nasledki mimoradnych udéalosti.
Pro potfeby tohoto predpisu se jedna o tato vozidla:

a) specialni hnaci vozidla

I_II (R = [ =T = 1=

_1 M, —
i At JRCAE Al mr T ==

Obrazek 16

Obrazek 17

c) dvoucestna vozidla v poloze na koleji

Obrazek 18

Specialni hnaci vozidlo je specialni vozidlo vybavené vlastnim pohonem o jmenovité
hmotnosti vyssi nez 20 t nebo s vlastnim pohonem, umoznujicim vozidlu rychlost vyssi nez
10 km/h bez ohledu na hmotnost vozidla. Pro Géely pFedpisti pro provozovani drahy pro né
plati stejna ustanoveni jako pro hnaci vozidlo, neni-li v konkrétnich ustanovenich stanoveno
jinak. Za specidlni hnaci vozidlo oznacujeme také elektrické nebo motorové jednotky
sestavené z vice specialnich vozidel.
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Specialni tazené vozidlo je specidlni vozidlo, které neni vybaveno vlastnim pohonem
pojezdu, bez ohledu na zplsob, kterym je uvaddéno do pohybu (taZzenim, sunutim, samotizi
apod.).

Dvoucestné vozidlo je speciadlni vozidlo s vlastnim pohonem, které je zkonstruovano
pro pohyb po koleji i mimo kolej.

Doplnék s technickymi Gdaji o vozidlech - predpis SZDC (CD) D2/1 - Doplnék
s technickymi Gdaji k Dopravnim predpistim (dale jen ,pFedpis D2/1") je pfedpis obsahujici
technické Udaje o hnacich vozidlech, Fidicich vozech a nékterych dalsich vozidlech a tabulky
normativii hmotnosti jednotlivych hnacich vozidel. Tyto Udaje jsou rovné? obsaZeny
v informacnim systému ,Registr vozidel* (dale jen ,IS REVOZ"). Pro predpis D2/1
a IS REVOZ je v tomto predpise pouzivan spolecny pojem ,,Doplnék™.

Kazdy dopravce musi Spravé zeleznic poskytnout zékladni idaje o svych hnacich vozidlech
a specialnich hnacich vozidlech, potfebné pro sestavu JR.

¢l. 19
Vlak, posunovy dil

Tazeny vlak je vlak, jehoz vedouci vozidlo je zafazeno na zacatku vlaku a jizda vlaku
je ovladana pouze z tohoto hnaciho vozidla.

Sunuty vlak je vlak, jehoz vedouci vozidlo je zafazeno na konci vlaku a jizda vlaku
je ovladana pouze z tohoto hnaciho vozidla.

Je-li jizda vlaku (PMD, posunového dilu) ovladana z fidiciho vozu, ma jeho strojvedouci
veskeré povinnosti strojvedouciho hnaciho vozidla (vozidla zavislé nebo nezavislé trakce).
Je-li fidici vz v &ele vlaku (PMD, posunového dilu), neni takovy vlak (PMD, posunovy dil)
pro Ucely predpist pro provozovani dréhy sunutym viakem (PMD, posunovym dilem).

Souprava je sestavena a svésena skupina vozidel pro uskutecnéni urcitych dopravnich
o r r
procesu (souprava vlaku, souprava PMD, souprava posunoveho dilu).

Vedouci vozidlo viaku (PMD, posunového dilu) je vozidlo (¢inné hnaci vozidlo, specialni
hnaci vozidlo nebo Fidici viiz), ze kterého se ovlada jizda vlaku (PMD, posunového dilu).

a) U vlaku (PMD, posunového dilu) s hnacim vozidlem v Cele je vedoucim vozidlem vlaku
(PMD, posunového dilu) prvni hnaci vozidlo (bez ohledu na pocet ¢innych hnacich vozidel
v Cele).

<+—— smér pohybu

V\ vedouci vozidlo

Obrazek 19

b) U sunutého vlaku (PMD, posunového dilu) je vedoucim vozidlem posledni hnaci vozidlo
(bez ohledu na pocet cinnych hnacich vozidel na konci nebo na pfripadné zarazeni
vlozeného hnaciho vozidla).

smér pohybu ———»

V\ vedouci vozidlo

Obrazek 20
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(6)

(1)

(2)

(3)

(4)

c) U vlaku (PMD, posunového dilu), ktery je Castecné sunut a Castecné tazen (tj. nema
&¢inné hnaci vozidlo, ani Fidici viz, v ¢ele ani na jeho konci), je vedoucim vozidlem prvni
hnaci vozidlo od Cela vlaku (PMD, posunového dilu).

——>» smér pohybu

\ vedouci vozidlo

Obrazek 21

d) U vlaku (PMD, posunového dilu), ktery je fizen z fidiciho vozu, je vedoucim vozidlem
vlaku (PMD, posunového dilu) tento Fidici viz.

Posunovy dil je spole¢ny nazev pro jedno nebo vice svéSenych vozidel, se kterymi
je nebo bude:

a) provadén posun v dopravné s kolejovym rozvétvenim,
b) provadén posun v dopravné D3, v dopravné RB bez kolejového rozvétveni,

c) provadén posun v misté s kolejovym rozvétvenim na Siré trati (nakladisté, zadsténi
vlecky do Siré traté),

d) provadén posun v misté, kde se pfivéSuje PMD k uvazlému vlaku (PMD) nebo ¢asti vliaku
(PMD) na Siré trati nebo

e) provadén pohyb na pracovnim misté na vyloucené koleji. Pro potfeby tohoto pfedpisu
je pohybem na pracovnim misté na vyloucené koleji myslen i pohyb pres vyloucenou
vyhybku.

¢l. 20
Jizda drazniho vozidla

Jizda podle rozhledovych poméri je takovy zplsob jizdy, pti kterém je jizda drézniho
vozidla fizena pouze rozhledem osoby Fidici drazni vozidlo (dale jen ,strojvedouci").

Pokud je strojvedoucimu narizena jizda podle rozhledovych pomérd, musi pokracovat
opatrné v dalsi jizdé a kontrolovat rychlost s prihlédnutim k délce traté, na kterou pred
sebou vidi (nebo, na kterou vidi zaméstnanec v Cele sunutych vozidel), aby byl schopen
na volné viditelné ¢asti traté zastavit pred jakymkoliv draznim vozidlem, navésti STUOJ nebo
prekazkou na trati (vyjma odst. 3 tohoto clanku), pficemz vSak nesmi byt prekroCena
rychlost 40 km/h.

Objevi-li se v délce traté, na kterou strojvedouci prfed sebou vidi (nebo, na kterou vidi
zaméstnanec v Cele sunutych vozidel), neolekdvand prekazka, musi strojvedouci
(zaméstnanec v &ele sunutych vozidel) vyuzit vdech dostupnych prostfedkl pro zastaveni
vlaku, PMD nebo posunového dilu.

Jizda se zvySenou opatrnosti je takovy zplsob jizdy, pFi kterém musi strojvedouci:

a) od vzdalenosti alesport 250 m pred prejezdem [centrdlnim prechodem vybavenym
vystraznym zarizenim pro piechod koleji (dale jen ,centralni pfechod s VZPK")] davat
opakované navést Pozor, dokud Celo vlaku (PMD, posunového dilu) nemine prejezd
(centralni pfechod s VZPK);

b) v Useku alespori 60 m pred prejezdem (centralnim pfechodem s VZPK) az do okamziku,
kdy celo vlaku (PMD, posunového dilu) mine pfejezd (centralni pfechod s VZPK), smi jet
strojvedouci rychlosti nejvice 10 km/h;

c) v pfipadé, ze byl zpraven o jizdé se zvysenou opatrnosti ve vzdalenosti kratsi nez 250 m,
popf. 60 m pred prejezdem (centralnim pfechodem s VZPK), jedna podle pism. a) a b)
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tohoto odstavce od mista zpraveni. Podle pism. a) a b) tohoto odstavce postupuje
strojvedouci pfi pInéni pokynu pro jizdu se zvySenou opatrnosti pres prejezd (centralni
prechod s VZPK) daného stitem Op nebo prejezdnikem.

PFi jizdé se zvySenou opatrnosti musi strojvedouci vedouciho vozidla (i zaméstnanec v Cele
sunutych vozidel) pred nahle vzniklou prekazkou na prejezdu (centralnim prechodu
s VZPK) vyuzit vech dostupnych prostiedkl pro zastaveni vliaku, PMD nebo posunového
dilu.

Strojvedouci vlaku, ktery vjizdi do stanice a kterému byla nafizena jizda se zvysSenou
opatrnosti, postupuje nasledovné:

a) jedna-li se o vlak projizdéjici a strojvedouci obdrzel pokyn k prijezdu vlaku stanici nebo
zastavujici az za pfejezdem a/nebo pfechodem s VZPK, musi dodrzet podminky nafizené
jizdy se zvysenou opatrnosti do doby, nez mine prejezd a/nebo prechod s VZPK,
pro ktery mu byla nafizena jizda se zvySenou opatrnosti;

b) jedna-li se o vlak zastavujici (tzn. jedna se o vlak pravidelné zastavujici nebo
strojvedouci vlaku obdrzel pokyn k zastaveni vlaku ve stanici navéstmi hlavnich
navéstidel), a vlak zastavi:

ba) u nastupisté, které je umisténo pred prejezdem a/nebo prechodem s VZPK nebo

bb) pfed hlavnim navéstidlem, které zakazuje jizdu a je umisténo pred prejezdem
a/nebo pfechodem s VZPK (tzn. kryje tento pfejezd anebo prechod s VZPK)

musi podminky jizdy se zvySenou opatrnosti podle odst. 4 tohoto Clanku dodrzet
az po uvedeni vozidel do pohybu po zastaveni vlaku u nastupisté [viz pism. ba) tohoto
odstavce] nebo pfed hlavnim navéstidlem [viz pism. bb) tohoto odstavce].

Jizda za zhor$enych povétrnostnich podminek je takovy zpisob jizdy, kdy strojvedouci
musi prizplsobit rychlost jizdy vlaku (PMD) tak, aby na vzdalenost rovnajici se délce volné
koleje, na kterou vidi pred sebou, podle moZnosti s vyuZitim vSech dostupnych prostredk{
zastavil pred pfipadnou prekazkou nebo nesjizdnym mistem na trati (viz Cl. 454 odst. 6
tohoto predpisu).

Cl. 21
Jizdni cesta

Jizdni cesta je spolecny nazev pro vlakovou a posunovou cestu.

Vlakova cesta je Usek koleje v dopravné s kolejovym rozvétvenim, uréeny pro danou jizdu
vilaku.

Posunova cesta je Usek koleje:
a) v dopravné s kolejovym rozvétvenim,

b) v dopravné D3 bez kolejového rozvétveni nebo v dopravné RB bez kolejového
rozvétveni,

c) v nakladisti,
d) na vlecce provozované Spravou zeleznic,
e) na styku vzadjemné zausténych drah na Siré trati, nebo

f) na Siré trati [napf. v pfipadé privéSovani hnaciho vozidla k uvazlému vlaku (PMD) nebo
Casti vlaku (PMD)]

urceny pro danou jizdu posunového dilu.

Variantni cesta je jizdni cesta v dopravné s kolejovym rozvétvenim, kterd ma stejny
zacCatek a konec jako zakladni cesta (zavérovou tabulkou uréena z dopravniho hlediska jako
nejvyhodnéjsi), od které se odliSuje polohou a pfipadné i po¢tem pojizdénych vyhybek.
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Cl. 22
Zakladni dopravni dokumentace
(1) Zakladni dopravni dokumentace (dale jen ,ZDD") je souhrnny nazev pro stanicni rady,

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9

(1)

(2)

obsluhovaci fady, provadéci nafizeni, pfipojové provozni Fady a provozni fady vlecek,
vCetné jejich pfiloh. Podminky tvorby ZDD stanovuje predpis SZ D5 - Predpis pro tvorbu
a zpracovani zakladni dopravni dokumentace (dale jen , pfedpis D5").

Stani¢ni Fad (dale jen ,SR“) je souhrn mistnich opatfeni pro vykon dopravni sluzby
ve stanici vCetné popisu zafizeni dopravni cesty, jeho umisténi, ucelu a vyuzZiti.
SR upravuje podminky pro vykon dopravni sluzby.

Obsluhovaci Fad je souhrn opatfeni, obsahujici mistni ustanoveni o technologickych
postupech dinnosti na odboclce, nakladisti, hradle, hlasce, zavorarském stanovisti,
v Spravou zeleznic urcenych tunelech nebo na splitce vcetné popisu zafizeni dopravni cesty,
jeho umisténi, Ucelu a vyuziti. Obsluhovaci fad upravuje podminky pro vykon dopravni
sluzby.

Provadéci nafizeni je souhrn opatfeni pro vykon dopravni sluzby pro konkrétni trat.
Provadéci nafizeni je vydavano pro:

a) trat s dalkové ovladanym zabezpedovacim zaFizenim (PNDOZ-CDP, PNDOZ-RDP)
a jedna se o souhrn opatfeni pro vykon dopravni sluzby pro konkrétni trat s dalkové
ovladanym zabezpecovacim zafizenim;

b) trat D3 (PND3) a jednd se o souhrn opatfeni pro vykon dopravni sluzby pro konkrétni
trat D3;

c) trat RB (PNRB) a jedna se o souhrn opatfeni pro vykon dopravni sluzby pro konkrétni
trat RB.

PFipojovy provozni Fad obsahuje Udaje potfebné pro organizovani a provozovani drazni
dopravy na styku vzajemné zausténych drah, z nichz minimalné jedna je provozovana
Spravou zeleznic.

Provozni iFad vlecky obsahuje Udaje o vleCce provozované Spravou zeleznic, které jsou
potfebné pro organizovani a provozovani drazni dopravy na vlecce a na styku vzajemné
zaUsténych drah.

Pohrani¢ni ujednani (dodatkové ujednani, mistni pohrani¢ni ujednani, mistni
ujednani apod.) je smlouva se zahrani¢nim provozovatelem drahy o pravech
a povinnostech pfi provozovani drahy na pohranicni trati, pficemz jeho ustanoveni mohou
byt odchylné od tohoto pfedpisu, popf. daldich vnitinich predpist Spravy Zeleznic.

Pouziti upamatovavaci pomiicky je ZDD stanoveny zplsob, jak upozornit obsluhujiciho
zaméstnance na zavedend opatreni (napf. umisténim varovného stitku na tlacitko nebo
fadi€) a pfipadné znemoznit obsluhu ovladaciho prvku zabezpecovaciho zafizeni, popf. jak
zabranit postaveni jizdni cesty automatickou cinnosti zabezpecovaciho zafizeni (napf. pfi
vylukach, poruchach, pfi zavedeni stitku vyluky na JOP).

Zavérova tabulka je stanovenym zpUsobem zpracované vyjadfeni elektrickych
a mechanickych zavislosti prisluSnych zabezpecovacich zafizeni.

Cl. 23
Telekomunikaéni a zaznamové zarizeni

K hovordm pFi vykonu dopravni sluzby, popF. k hovorlim souvisejicich s vykonem prace
se pouziva telekomunika¢niho zafizeni. Stani¢ni rozhlas se kromé toho pouziva
i k informovani cestujicich.

Telekomunikaénim zafFizenim se rozumi:
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(1)

(2)

a) technické zafizeni, které umozniuje vzajemny telefonni styk zaméstnancl zajistujicich
provoz na zelezni¢ni dopravni cesté ve spravé Spravy Zeleznic (vCetné bezdratového
telefonu verejného operatora GSM);

b) radiové zarizeni (vCetné mobilniho telefonu GSM-R);
c) vypocetni technika;

d) stani¢ni rozhlas v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim. Stani¢ni rozhlas Ize pouzit
k udé&leni pokynd, u kterych je nutnad oboustrannd komunikace, jen pokud je vybaven
zpétnym dotazem.

Rozhlasem se zpétnym dotazem se rozumi takové telekomunikacni zafizeni, které
dovoluje oboustrannou komunikaci, ale pouze v reZimu simplex.

Zaznamovym zafizenim se rozumi zafizeni Spravy Zeleznic (nebo zafizeni Spravou

zeleznic vyuzivané na zakladé smluvniho vztahu s majitelem zafizeni), slouzici k pofizeni
a archivaci zaznamu komunikace mezi Ucastniky spojeni.

Tam, kde je zfizeno zadznamové zafizeni, musi byt pro vesSkeré hovory prednostné
pouzivana ta spojeni, na kterych je zdznam komunikace provadeén.

PFi pouziti telekomunika¢niho spojeni jsou zucastnéni zaméstnanci povinni dodrzovat

e v . O v . re v s o . v s Iy z .
ustanoveni predpisu, smeérnic a provoznich radu telekomunikacnich siti, ktera se vztahuji
k pouziti téchto zafizeni.

Na drahach provozovanych Spravou Zzeleznic vybavenych zakladnim radiovym spojenim
musi byt organizovani a fizeni drazni dopravy vyhradné provadéno na tomto zakladnim
radiovém spojeni (vyjma organizovani a fizeni posunu). Na tratich D3 a tratich RB mdze
byt zakladni radiové spojeni pouzivano k organizovani a Fizeni drazni dopravy pouze
v pfipadé, ze to povoluje PND3 nebo PNRB.

Cl. 24
Prostorové uspoiradani traté a ukladani materialu

Prostorové usporadani traté vymezuje rozmérové parametry pro prichodnost vozidel,
tzv. prdjezdny priafez a dale volny schiidny a manipulaéni prostor.

Prijezdnym prdfezem se rozumi obrys obrazce v roviné kolmé k ose koleje, ktery
vymezuje vzdalenost vné leZicich staveb, zafizeni a predmétl od osy koleje (viz zndzornéni
na obrazku 22 tohoto ¢lanku). Podrobnosti stanovi provadéci vyhlaska Ministerstva dopravy
a prislusna normas.

8
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V dobé schvéleni tohoto pFedpisu je to vyhlaska Ministerstva dopravy & 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky ad drah a CSN 73 6320 - Prljezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionélnich a vleckach
normalniho rozchodu.
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SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

Oprava ¢. 1
€
=
o
LN
o
™M
mm Prijezdny prirez
Volny schiidny a manipulaéni prostor
Obrazek 22
(3) Volnym schiidnym a manipulaénim prostorem se rozumi prostor mezi stavbami,

(4)

(5)

pevnymi zafizenimi nebo jinymi prekdzkami a prljezdnym prifezem, ktery je stanoven
pro pfilehlou kolej a ktery musi byt zachovan pro bezpecny pohyb osob a manipulaci
s materidlem (viz znazornéni na obrazku 22 tohoto ¢lanku).

Ukladani materialu v blizkosti koleji (do volného schiidného a manipulaéniho prostoru) nebo
mezi kolejnice je povoleno pouze vyjimecné a na nezbytné nutnou dobu. UloZeni materialu
v blizkosti koleji (do volného schlidného a manipulaéniho prostoru) nebo mezi kolejnice
v dopravné s kolejovym rozvétvenim, musi odsouhlasit pfednosta PO nebo jeho zastupce.
V pripadé, Ze prednosta PO nebo jeho zastupce odsouhlasi uloZeni materidlu v blizkosti
koleji (do volného schiidného a manipulaéniho prostoru) nebo mezi kolejnice, musi zajistit,
Ze zameéstnanec, ktery se v misté uloZeni tohoto materidlu bude pohybovat, bude o této
skuteCnosti zpraven. V mistech, kde jsou svéSovana a rozvéSovana vozidla, nesmi
pfednosta nebo jeho zastupce ukladani predmétl ani jinych materiald povolit.

PFi ukladani materialu v blizkosti koleji:

r .7 O . s O v ve . e v ’
a) nesmi tento material zasahovat do prujezdného prufezu koleji vyjma koleji vyloucenych
za Ucelem provedeni praci spojenych s uloZenim tohoto materialu;

b) nesmi tento material znemoznit viditelnost navésti u téchto a ani jinych provozovanych
koleji;
c) nesmi tento materidl zasahovat do prostoru volnych rozhledovych pomérd
v v v 7 v . o I ’ v o
(napfr. u zeleznicnich prejezdu, u centralnich prechodu);

d) tento materidl nemd zasahovat do volného schlidného a manipula¢niho prostoru. Ulozit
material do tohoto prostoru je povoleno zcela vyjimecné a za téchto podminek:

da) sypké materidly (hromady stérku, uhli apod.) slozené vedle koleji musi byt vzdaleny
od vnitfni hrany kolejnice nejméné 80 cm a jejich sklon ke koleji nesmi byt vétsi
neZ 45 stupil (viz zndzornéni na obrazku 23 tohoto ¢&lanku);

45
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

max. 5,5 cm

min. 20 cm min. 20 cm

»l <& > 1€ A 4
g < P <

45° 45°

80 cm 80 cm

Obrazek 23

db) sypké materidly sloZzené do koleje mezi kolejnice nesmi presahovat temena hlav
kolejnic o vice nez 5,5 cm. Zaroven pfi vnitfnich hranach kolejnic musi byt zachovan
volny prostor o Sifce nejméné 20 cm a hloubce min. 5 cm (viz znazornéni
na obrazku 23 tohoto ¢lanku). Na tratich ozubnicovych a Uzkorozchodnych vsak
musi byt cely prostor mezi kolejnicemi volny;

dc) predméty ulozené vedle koleje do vzdalenosti 80 cm od vnitfni hrany kolejnice
nesmi presahovat Urovern temena hlav kolejnic [viz znazornéni na obrazku 24 a)].
Pfi ulozeni ve vzdalenosti od 80 cm do 130 cm od vnitini hrany kolejnice nesmi
presahovat Uroven temena hlav kolejnic o vice nez 5,5 cm [viz znazornéni
na obrazku 24 b)]. Pfedméty, uloZzené vedle koleje a svou vysSkou presahujici
Urover temena hlav kolejnic o vice nez 5,5 cm, musi byt vzdalené od vnitini hrany

vy

nejblizsi kolejnice nejméné 130 cm [viz zndzornéni na obrazku 24 c)];
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SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1
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80 cm

l—

a)
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O
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X
©
€
|
b)
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Ln 7o)
7o) )
; 5
5, €
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S

Obrazek 24

dd) predmeéty ulozené do koleje mezi kolejnice musi byt uloZzeny a zajiStény tak, aby
pfi vnitfnich hranach kolejnic byl volny prostor o Sifce nejméné 20 cm, Uroven
temena hlav kolejnic mohou prfesahovat max. o 5,5 cm [viz znazornéni
na obrazku 25)];

k 5,5cm

min. 20 cm min. 20 cm

max. 5,5 cm

g

vice ja

Obrazek 25

e) material je povoleno ukladat ve vzdalenosti minimalné 1 m od baliz (rddiového zafizeni
kratkého dosahu, namontovaného v koleji, predavajici informace mobilni ¢asti ETCS
na vozidle, jehoz anténa pro Cteni baliz se nachazi nad nim).
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(6)

(7)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

(11)
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PFfi ulozeni materialu podle odst. 5 pism. d) tohoto ¢lanku musi byt misto ulozeni tohoto
materidlu oznageno podle vnitinich predpisi Spravy Zeleznic nebo ostatnich pravnich
predpist a ve stanici (dopravné D3, dopravné RB) ozndmeno zaméstnanci, ktery se v misté
ulozeni tohoto materidlu bude pohybovat.

Za uloZeni materidlu podle odst. 4 — 6 tohoto Clanku se nepovazuji v koleji upevnéna
zafizeni drahy.

Dil 3
Zameéstnanci a jejich predpoklady k vykonu dopravni sluzby

¢l. 25
Vseobecna ustanoveni

Odborné zplisobilou osobou (zaméstnancem) se rozumi osoba urena Spravou
Zeleznic nebo dopravcem, zaji$tujici pfi provozovani drahy nebo drdzni dopravy &innosti
pfimo ovliviujici bezpelnost provozovani drahy a drazni dopravy. Rozsah odborné
zplsobilosti je stanoven pravnim predpisem a vnitfnim predpisem Spravy Zeleznic nebo
dopravce.

Zameéstnanec je spole¢ny nazev pro vSechny osoby, pro které je tento pfedpis zavazny.
Pokud se ustanoveni tohoto predpisu vztahuje pouze na zaméstnance Spravy Zzeleznic
(napf. zaméstnanec fizeni provozu, zaméstnanec OSPD, zaméstnanec dopravce Sprava
zeleznic) nebo pouze na zaméstnance dopravce a z textu ustanoveni neni zfejmé, koho
se uvedena cinnost tyka, je to v pfislusném ustanoveni vyslovné uvedeno (napf.
zaméstnanec Spravy zeleznic, zameéstnanec fizeni provozu, zaméstnanec OSPD nebo
zaméstnanec dopravce).

Zaméstnanec Fizeni provozu je spoleCny nazev pro vSechny zaméstnance, ktefi

- r . o ’ e . s ’ 7 v ’ ’ v ’ 7 v
se jakymkoliv zpusobem podileji na organizovani drazni dopravy (vypravci, vyhybkar,
straznik oddilu apod.).

Zameéstnanec organizacni slozky provozovatele drahy (dale jen ,zaméstnanec
OSPD") je spolecny nazev pro vsSechny zaméstnance, ktefi se podileji na zajisténi
provozuschopnosti drahy.

Elektrodispecer je zaméstnanec OSPD pro fizeni Cinnosti, dohledu a spravy zafizeni
trakénich napdjecich soustav a dalSich jim Fizenych technologii, napf. zafizeni
energetického napajeni zabezpecovacich zarizeni, elektrickych pevnych napéjecich zarizeni
draznich kolejovych vozidel, zafizeni elektrického ohfevu vyhybek apod.

Narizuji-li predpisy pro provozovani drahy provadét stanovené ukony zaméstnanci
v urcitém pracovnim zarazeni (vykonavajicimu urcitou pracovni ¢innost), rozumi se tim
vzdy pfisluény odborné& zplsobily zaméstnanec uréeny k provadéni téchto Ukonl b&hem
jeho stanovené pracovni doby.

Ve smyslu ptedpisl pro provozovani drahy Spravy Zeleznic je nutné jednat podle nejlepsiho
védomi a svédomi i v téch pripadech, které v nich nejsou vyslovné uvedeny, a to tak,
aby byla vzdy zarucena bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy.
V pripadé, ze je pfi mimoradnosti pouzit postup, ktery neni stanoven predpisy
provozovatele drahy Spravy Zeleznic (viz odst. 7 tohoto ¢ldnku), musi byt tento postup
pro opakované pouziti odsouhlasen gestorskym utvarem tohoto predpisu.

Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné

odpovédny za zajisténi bezpeclnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu své
e o . .

odborné zpusobilosti.

Vsichni zaméstnanci musi trvale ovladat ustanoveni prfedpisi pro provozovani drahy
a drazni dopravy podle predepsaného rozsahu znalosti pro jejich pracovni ¢innost.

Kazdy zamé&stnanec musi dbat na dlsledné dodrzovani ustanoveni predpisu pro
provozovani drahy a na bezpecCnost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, kterd ma
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SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

(12)

(13)

(14)

(15)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

prednost pred vSsemi ostatnimi ¢innostmi. Jsou-li zaméstnanci znamy okolnosti ohrozujici
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, musi ihned ucinit vSechna opatreni
k odvraceni nebezpeli (napf. zastaveni provozu) a upozornit na né bezprostfedné
nadfizeného zaméstnance.

PFi vykonu dopravni sluzby se zaméstnanec smi zabyvat jen cinnostmi, kterymi pini
pracovni Ukoly nebo které jsou v pfimé souvislosti s plnénim jeho pracovnich povinnosti.

Je zakazano, aby zaméstnanci vykonavajici dopravni sluzbu pfenechavali jim uréené Ukony
v o v . z v . . v o v V. s
zameéstnancum, ktefi k tomu nejsou opravnéni, vyjma zamestnancu, kteri se pripravuji
’ s ’ vrs v s I o . . PRrTY v v v v .
k ziskani prislusné odborné zpusobilosti a byli jim k pfiprave svéreni.

Zvukova, radiova nebo televizni zafizeni, popf. pfistroje pro prenos dat (napf. notebooky,
tablety) mdZe zamé&stnanec pouZivat jen tehdy, jestlize je to pro vykon jeho &innosti
dovoleno. Pro zaméstnance dopravcl je pouzivani téchto zafizeni upraveno opatfenim
dopravce.

Zjisti-li zaméstnanec Spravy Zzeleznic (zaméstnanec opravnény udélovat pokyny
zaméstnancim dopravce nebo zaméstnanec povéieny kontrolni ¢innosti) u zaméstnance
dopravce takové porudeni, ptipadné neznalost predpisii nebo souvisejicich opatieni, které
by mohlo vést k ohrozeni bezpecnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, nebo Ze stav
zaméstnance dopravce vykazuje znamky toho, Ze nejsou zaruleny predpoklady pro
bezpecny vykon jeho pracovnich ¢innosti (zdravotni indispozice apod.):

a) musi tuto skutecnost oznamit prokazatelné kontaktni osobé pfislusného dopravce
prostrednictvim provozniho dispeCera Spravy zeleznic a

b) do doby neZ dopravce prokazatelné udéli provoznimu dispecerovi Spravy Zeleznic
proveditelné pokyny k dal$imu postupu, nepovoli zaméstnanci dopravce vykonavat jeho
pracovni ¢innost.

Cl. 26
Zameéstnanci Fizeni provozu Spravy Zeleznic

Provozni dispecer, vedouci dispecer, hlavni dispecer a Ustfedni dispecer jsou
zaméstnanci dispecerského aparatu Spravy zeleznic pro operativni fizeni provozu.

Vypravéi je zaméstnanec s odbornou zpUsobilosti k organizovani a fizeni drazni dopravy:

a) ve stanici (odboéce) bez DOZ vé&etné& prilehlych mezistani¢nich Gsekl. Sidlem tohoto
vypravéiho je stanice (vyhybna nebo odbocka), ve které organizuje a fidi drazni
dopravu;

b) v jedné nebo vice stanicich (odbockach) s DOZ véetné prilehlych mezistani¢nich Gsekd.
Sidlem tohoto vypravcéiho je mistné Fizend stanice s DOZ nebo stanice (odbocka),
ze které dalkové obsluhuje vice dopraven.

Tratovy dispeéer je zaméstnanec s odbornou zpdsobilosti k organizovani a Fizeni drazni
dopravy, ktery na uréenych tratovych Usecich délkové Fidi Fizenou oblast nebo jeji ¢ast.
Administrativni &lenéni vykonu dopravni sluzby mezi tratovymi dispedery v fizenych
oblastech je uvedeno v ZDD. Sidlem tratového dispecera je Fidici pracovisté na CDP.

Ustanoveni tohoto pfedpisu platnd pro vypravéiho jsou platnd i pro tratového dispecera.
Jsou-li ustanoveni tohoto pFedpisu platna pouze pro tratového dispecera, je to v pfislusném
ustanoveni tohoto predpisu pfimo uvedeno.

VyhybkaF je spoleCny nézev pro vSechny zaméstnance urcené k obsluze vyhybek
a vykolejek (napf. vyhybkaF, dozorce vyhybek, signalista).

Dozorce vyhybek je zaméstnanec, ktery stavi jizdni cesty na pracovistich s ru¢né nebo
mistné ovladanymi vyhybkami a vykolejkami.

Signalista je =zaméstnanec, ktery stavi jizdni cesty na pracovisti s Ustifedné
pfestavovanymi vyhybkami a vykolejkami a obsluhuje stani¢ni zabezpecovaci zafizeni.
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Stani¢éni dozorce je odborné& zplsobily zaméstnanec, ktery mize vykondvat vice
pracovnich cinnosti pfi provozovani drahy v rozsahu vykonanych odbornych zkousek
a provadénych dinnosti.

Straznik oddilu je spoledny nazev pro hlaskare, hradldfe a pro uUcely predpist
pro provozovani drahy i pro vypravéiho nebo zaméstnance s odbornou zpUsobilosti
a povinnostmi vyhybkare a hlaskare (hradlare) na odbocce.

ZavoraF je spoleCny nazev pro vSechny zameéstnance, kterym pfislusi obsluha
prejezdového zabezpecovaciho =zafizeni (i mistni nouzovd) nebo ktefi vyhodnocuji
stav prejezdového zabezpecovaciho zafizeni podle indikacnich prvkd na svém stanovisti.
Zavorarem neni zaméstnanec urceny pouze ke stfezeni prejezdu.

Operator Zelezni¢ni dopravy je zaméstnanec, ktery zajistuje d&innosti ve vztahu
k informovani cestujicich.

¢l 27
Zaméstnanci dopravce

Strojvedouci je spole¢ny nazev pro zaméstnance s odbornou zpGsobilosti k fizeni drazniho
vozidla bez zfetele na jeho typ.

Doprovod vlaku je stanovené obsazeni vlaku urCenymi osobami. Jedna se o spolecny
nazev pro lokomotivni ¢etu a obsluhu vlaku, u vlaku bez obsluhy viaku jen pro lokomotivni
Cetu. Je-li doprovod vlaku tvofen vice osobami, po dopravni strance fidi ostatni osoby
doprovodu vlaku strojvedouci vedouciho vozidla.

Lokomotivni &etu tvofi zpravidla jen strojvedouci, popF. jesté dalsi odborné zplsobily
zaméstnanec urceny dopravcem.

Obsluha vlaku je stanovené obsazeni vlaku vlakovou cetou (u vlaku s prepravou
cestujicich), posunovou &etou (u ostatnich vlak() nebo i jinymi odborné& zpusobilymi
osobami, vyjma lokomotivni Cety.

Vlakovou &etu tvoii odborné zpdsobili zaméstnanci dopravce; pfi provadéni posunu maji

T4 7 v 7 . . v o z v . s v

jeji Clenové veskeré povinnosti Clenu posunove cety, pokud jsou k provadeni posunu
v o T4

odborné zpusobili.

Posunovou é&etu tvori odborné zplsobili zamé&stnanci, uréeni k vykonavani posunu, popF.
k obsluze vlaku nakladni dopravy nebo sluzebniho vlaku, vyjma strojvedouciho.

Nalezitostmi vlaku se rozuméji ve vlaku zarazena drazni vozidla (hnaci, tazena)
a ¢lenové doprovodu vlaku.

Kazdy pracovni kolektiv (¢eta), ktery je sestaven minimalné ze dvou zaméstnancd, musi
mit svého vedouciho.

Pokud je vlakova nebo posunova ceta, popf. obsluha vlaku sestavena jen z jednoho
zameéstnance, prechazeji na ného veskeré povinnosti vedouciho této cety (obsluhy viaku),
stanovené predpisem pro provozovani drahy.

Pokud to stanovuje ZDD, mohou pfi posunu ve stanici (odbocce) plnit povinnosti vyhybkare
odborné zplsobili zamé&stnanci dopravce.

V nakladisti, dopravnach D3 a v dopravnach RB bez elektrickych pfestavnikd pIni povinnosti
vyhybkare vzdy odborné& zplsobily zamé&stnanec dopravce.

PIni-li povinnosti vyhybkare zaméstnanec dopravce podle odst. 10 a 11 tohoto ¢lanku, plati
pro n&j ustanoveni pro obsluhu vyhybek stanovena v Cl. 54, Cl. 55, Cl. 206 odst. 3, 4, 6,
7, 10-13 a Cl. 397 odst. 13 a 14 tohoto predpisu. Dopravny D3 jsou feSeny v predpise D3
a dopravny RB v predpise D4.
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Cl. 28
Zarazeni zaméstnance Spravy Zeleznic do vykonu dopravni sluzby

Samostatné mohou vykondvat dopravni sluzbu jen odborné zpUsobili zaméstnanci, ktefi
byli k vykonu své cinnosti (profese) urceni a jsou na prislusném pracovisti ve sméné.

Do dopravni sluzby mohou byt zarazeni také zaméstnanci nesplnujici podminky odborné
zplsobilosti. Tito zaméstnanci mohou vykonavat dopravni Ukony pouze za pritomnosti
a pod dohledem zaméstnance, jemuz byli svéreni.

Do pfipravy jsou zarazeni zaméstnanci, ktefi se pFipravuji k ziskani odborné zpUsobilosti
pro pfislusnou pracovni cCinnost, osvojuji si praktické dovednosti a navyky, pripadné
’ 7 s ’ e 7 ’ v O
ziskavaji znalost mistnich nebo tratovych pomeéru.

Zameéstnanci v pfipravé nosi na levém rukavu stejnokroje nebo pracovniho (ochranného)
odévu Zlutou pasku, umisténou mezi loktem a ramenem. Ustanoveni tohoto odstavce plati
i v pfipadé, Ze zaméstnanec v pripravé vykonava dopravni sluzbu bez stejnokroje nebo
pracovniho (ochranného) odévu. Ustanoveni tohoto odstavce se nevztahuje
na zameéstnance uvedené v tabulce rozsahu znalosti v fadku ¢. 12 tohoto predpisu.

Zameéstnanci v pripravé mohou provadét Ukony souvisejici s organizovanim a fizenim drazni
dopravy pouze se souhlasem zaméstnance, ktery je povéren jejich dohledem.

Vykonaji-li zamé&stnanci v pfipravé jakykoliv Ukon bez souhlasu zaméstnancli povéfenych
jejich dohledem, jsou za tento provedeny Ukon plné odpovédni.

Zameéstnanci, ktefi jsou povéreni dohledem nad zaméstnanci v pfipraveé:
a) maji plnou odpovédnost za vykon dopravni sluzby;

b) maji odpovédnost za Ukon provedeny zaméstnanci v pfipravé bez jejich souhlasu
v pfipadé, ze mohli zabranit, aby zaméstnanci v pfipravé tento ukon vykonali.

Zameéstnanci, ktefi jsou v pfipravé podle odst. 3 tohoto clanku, musi v hlasenich
a zapisech pouzivat pfijmeni zaméstnance, pod jehoz dohledem pracuji. Ukony, souvisejici
s provozovanim drahy anebo s organizovanim drazni dopravy, sméji vykonavat jen s jeho
souhlasem a pod jeho dohledem.

Zaméstnanci, ktefi jsou v ptipravé k nastavbové zkousce, ke zkousce praktické zplsobilosti
nebo ziskavaji znalost mistnich nebo tratovych pomérd, musi v hlasenich a zapisech
pouzivat svoje pfrijmeni a maji plnou odpovédnost za vykon dopravni sluzby podle své
odborné zpdsobilosti.

Zameéstnanec, ktery urCuje zaméstnance k vykonu dopravni sluzby, se musi pred jejich
zarazenim vzdy presvédcit, zda splfiuji podminky odborné zpdsobilosti.

Zaméstnanec, ktery dostal pfikaz k vykonu dopravni sluzby (pracovni ¢innosti, funkce)
a pritom nespliiuje podminky odborné zplsobilosti, je povinen na tuto skuteénost upozornit
ihned toho, kdo mu dava takovy rozkaz.

¢l. 29
Odborna zpisobilost zaméstnancii Spravy Zeleznic

Pfedpis Zam1l stanovuje pro jednotlivé pracovni cinnosti (funkce) souvisejici
s 7 z . ’ 7 s 7 ~ s 7 7 o . . .

s provozovanim drahy pravidla pro ziskavani a udrzovani odborné zpusobilosti a znalosti
v s e r o . ' v v s Ve v v r . s v ’

osob pfi provozovani drahy, zpusobu jejich ovérovani vcetné systému pravidelného skoleni.

Zjisti-li se u zaméstnance Spravy Zeleznic takové porudeni, pfipadné neznalost predpis(
nebo souvisejicich opatreni, které by mohlo vést k ohrozeni bezpecnosti pfi provozovani
drahy a drazni dopravy, nebo Ze stav zaméstnance nezarucuje predpoklady pro bezpecny

51

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro dopravce SZ



Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9

(1)

(2)

52

vykon prace, postupuje se podle pfislusnych ustanoveni pracovniho fadu Spravy Zeleznic,
popf. podle predpisu Zam1.

Zaméstnanec, ktery nevykondval dopravni sluzbu déle nez 12 mésicd na pracovisti,
na némz ma dopravni sluzbu vykondvat, se musi znovu prokazatelné seznamit
s ustanovenimi ZDD, kterd se tykaji jeho pracovni cinnosti, jakoz i s mistnimi,
popf. i tratovymi poméry, véetné obsluhy sdélovaciho a zabezpedovaciho zafizeni, pfipadné
s obsluhou provoznich aplikaci nutnych pro vykon dopravni sluzby anebo trakcniho zafizeni
(véetné potvrzeni znalosti a Uspé&sného slozeni zkousek predepsanych v ZDD). Ustanoveni
tohoto odstavce se nevztahuje na zaméstnance, ktery je povéren kontrolou dopravni sluzby
a na pracovisti provadi kontrolni ¢innost.

Zameéstnanci v pfipravé (pfi odborné zkousce D-08 i pfedseda zkuSebni komise) se musi
v odevzdavce dopravni sluzby i v zdznamech o predani a prevzeti dopravni sluzby ve vedené
dopravni dokumentaci na pFislusném misté spolupodepsat. Pfi pouZiti provoznich aplikaci
schvalenych Spravou Zzeleznic se postupUJe podle Cl. 41 tohoto predpisu (pFislusného
provozniho fadu pro danou provozni aplikaci).

Zaméstnanci, ktefi vykondavaji odbornou zkousku D-08, mohou vykonavat dopravni Ukony
pouze za pfitomnosti a pod dohledem predsedy zkuSebni komise, ktery ma plnou
odpovédnost za vykon dopravni sluzby vypravciho.

Zameéstnanci, ktefi vykonavaji odbornou zkousku D-08, musi v hlasenich a zapisech
pouzivat svoje pfijmeni a maji plnou odpovédnost za vykon dopravni sluzby podle své
aktudlni odborné zpUsobilosti.

Zameéstnanec, ktery je povéren fizenim praci pfi vykonavani dopravni sluzby nebo kontrolou
dopravni sluzby, je povinen se pfed zahajenim pracovni ¢innosti prokazatelné seznamit
s ustanovenimi ZDD, s mistnimi a tratovymi poméry, véetné obsluhy sdélovaciho
a zabezpecovaciho zafizeni, pfipadné s obsluhou provoznich aplikaci nutnych pro vykon
dopravni sluzby anebo trakéniho zafizeni v rozsahu potifebném pro vykon své dopravni
sluzby.

Zaméstnanec, ktery je povéien kontrolou dopravni sluzby, mtze v mimoradnych pFipadech
(napf. zdravotni indispozice zaméstnance ve sluzbé&) na nezbytné nutnou dobu samostatné
vykonavat dopravni sluzbu na pfislusném pracovisti za téchto podminek:

v v s eV s v v .e r v v o g
a) na prislusném pracovisti neni ve sluzbé jiny odborneé a zdravotne zpusobily
zaméstnanec,

b) je odborn& a zdravotné& zpdsobily k samostatnému vykonu dopravni sluzby na tomto
eV v 7 v . O I v .
pracovisti podle vnitrnich predpisu Spravy Zeleznic,
c) ma pridéleno opravnéni k obsluze provoznich aplikaci a zabezpecovaciho zatizeni,
d) na pfislusném pracovisti je opravnén provadét kontrolni innost.

Kazdy zaméstnanec, podilejici se na vykonu dopravm sluZby, musi mit pfidéleny na svém
pracoviéti navéstidla, predpisy, smérnice a pomtcky JR uvedené v ,Pfiloze B" tohoto
predpisu.

¢l. 30
Znalost tratovych a mistnich poméréi — véeobecné

Tabulky tratovych pomérti Spravy zeleznic (déle jen , TTP") je pom{cka, ve které jsou
uvedeny stavebné technické parametry staveb drahy a staveb na draze (dale jen ,stavebné
technické parametry drahy") a technickoprovozni Udaje, které maji primy vliv
na bezpecnost a plynulost drazni dopravy.

Znalost tratovych a mistnich pomérd je soucasti odborné zpUsobilosti k vykonu pracovni
V. . v v o v 7 .7 . z . ’
c¢innosti vSsech zameéstnancu, ktefi vykonavaji na trati a v dopravnach s kolejovym
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rozvétvenim, v dopravnach D3 a dopravnach RB bez kolejového rozvétveni, jakékoliv
¢innosti, souvisejici s vykonem dopravni sluzby nebo ktefi se podileji na provozovani drahy
a pri jejich pracovni ¢innosti dochazi k ovliviiovani provozovani drazni dopravy.

Neni-li zplsob a rozsah poznani tratovych a mistnich pomé&r stanoven predpisy, uréi jej
vedouci zaméstnanec pfislusné OS.

Znalosti tratovych poméré se rozumi poznani charakteru traté, znalost TTP, technologie
jizdy vozidel a souvisejicich dopravnich povinnosti v rozsahu nezbytném pro poZzadovanou
pracovni ¢innost. Souhrn téchto informaci je obsazen v TTP.

Znalosti mistnich pomérll se rozumi poznani charakteru stanic (vCetné v U(vahu
pfrichazejicich objizdnych tras), odbocek, dopraven D3, dopraven RB, nakladist, vliecek
a jinych obsluZznych pracovist, jejich vybaveni a zabezpedeni v rozsahu nezbytném pro
poZadovanou pracovni ¢innost. Souhrn téchto informaci je obsazen v ZDD, pfipadné v TTP.

Musi-li jet strojvedouci vyjime¢né na trat, kterou neznd, musi mu byt pfidélen druhy
strojvedouci znaly tratovych pomérd (dale jen pilot), ktery pred jizdou a b&hem jizdy
upozornuje strojvedouciho na skuteCnosti, potfebné pro Ffizeni hnaciho vozidla
na pojizdéné trati. U vozidel zavislé trakce musi byt pilot opravnén fidit vozidla zavislé
trakce.

Maji-li vykonavat &lenové doprovodu vlaku, ktefi nejsou znali mistnich pomé&rd, mimoradny
posun v dopravné s kolejovym rozvétvenim, musi byt Fizen odborné zpdsobilym
zaméstnancem znalym mistnich pomérd. Pokud v dopravné takovy zaméstnanec dopravce
neni k dispozici, seznami ¢leny doprovodu vlaku s mistnimi poméry vypravdi.

Vypravé&im provedené seznameni dovoluje ¢&lendm doprovodu viaku provedeni
mimoradného posunu a musi obsahovat nejméné:

a) zplsob udéleni pokynu k uvedeni posunového dilu do pohybu,

b) rychlost pres vyhybky, je-li nizsi nez 40 km/h a tato rychlost je uvedena pouze v ZDD
(neni v kolejisti vynavésténa),

c) sklonové poméry koleje (nejvétsi sklon ve sjednané posunové cesté) v pfipadé, ze bude
nutné zajisténi odstavovanych vozidel proti ujeti,

d) zpfisnujici podminky pro zajisténi vozidel proti ujeti, jsou-li stanoveny v ZDD.

¢l. 31
Znalost tratovych a mistnich pomérd zaméstnancl Spravy zeleznic

Znalost tratovych pomérl v prilehlych mezistani¢nich Usecich musi prokazat i vypravéi
v rozsahu nezbytném pro organizovani a fizeni drdzni dopravy a reSeni mimoradnych
provoznich situaci.

Znalost tratovych a mistnich pomérll se musi obnovovat u téch zaméstnancl Spravy
Zeleznic, ktefi nevykonavali na prislusné trati (ve stanici) dopravni sluzbu déle nez
12 mésicd.

¢l. 32
Znalost tratovych a mistnich pomért zaméstnancl dopravce

Opatfeni, popf. vnitfni predpis dopravce, musi stanovit zplsob provedeni sezndmeni
s mistnimi, tratovymi poméry a nejkrats$i dobu poznavaciho procesu.

Zplsob ziskani, obnoveni a evidence znalosti tratovych, mistnich pomé&ri a ZDD

v o o v v v v e v ’ e
zamestnancu dopravcu (vcCetne vsech dalSich osob, které dopravce zaradi do dopravni
sluzby) je v kompetenci kazdého dopravce.
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Znalost mistnich pomé&r{, véetné znalosti ZDD, musi mit vSichni zaméstnanci dopravce,
ktefi provadeéji posun na zakladé pozadavku dopravce.

¢l. 33
Znalost zakladni dopravni dokumentace zaméstnancd Spravy Zeleznic

Kazdy zaméstnanec (kromé& zaméstnancd Spravy Zeleznic provadé&jicich organizaci
a kontrolu dopravni sluzby) se musi pfed zafazenim k samostatnému vykonu dopravni
sluzby seznamit s ustanovenimi ZDD, ktera se tykaji jeho pracovniho zarazeni, jakoZz
i se znalosti mistnich, popf. i tratovych pomérd, véetné obsluhy sdélovaciho
a zabezpeclovaciho zafizeni, trakéniho zafizeni, pfipadné s obsluhou provoznich aplikaci
nutnych pro vykon dopravni sluzby zaméstnance fizeni provozu Spravy Zeleznic.

S ustanovenimi ZDD se musi seznamit i ostatni zaméstnanci urceni prednostou PO
(vedoucim zaméstnancem OS) vykonavajici pracovni cinnosti ve stanici (v 0S), kde je
znalost ZDD podminkou pro zajiSténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
vCetné bezpecnosti osob pohybujicich se v kolejisti. Tito zaméstnanci potvrdi znalost ZDD
svym podpisem na misté uréeném prednostou PO (vedoucim zaméstnancem OS), ktery
stanovi i rozsah znalosti podle charakteru vykonavané Cinnosti.

Znalost ZDD v platném znéni, znalost mistnich (pfipadné i tratovych) pomérl, obsluhy
sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni anebo trakéniho zafizeni, pfipadné znalost obsluhy
provoznich aplikaci nutnych pro vykon dopravni sluzby zaméstnance Fizeni provozu Spravy
zeleznic potvrdi na misté urceném vedoucim zaméstnancem OS.

Zaméstnanec Spravy Zeleznic potvrzuje svym podpisem, ze se seznamil s:
a) ustanovenimi ZDD,
b) mistnimi (pfipadné i tratovymi) poméry,

c) obsluhou telekomunikacniho a zabezpecovaciho zafizeni (jen v pfipadé, ze sdélovaci
a zabezpecovaci zafizeni obsluhuje),

d) obsluhou provoznich aplikaci nutnych pro vykon dopravni sluzby (jen v pripadé,
ze provozni aplikace obsluhuje),

e) obsluhou trakéniho =zafizeni, elektrického ohfevu vyhybek apod. (jen v pripadé,
ze zameéstnanec obsluhuje tato zafizeni).

Pfed zarazenim zaméstnance k samostatnému vykonu dopravni sluzby musi byt
zaméstnanec prezkousen z obsluhy telekomunikaéniho a zabezpecovaciho zafizeni
a z obsluhy provoznich aplikaci nutnych pro vykon dopravni sluzby zaméstnance fizeni
provozu Spravy zeleznic.

Ustanoveni odst. 5 tohoto ¢lanku musi byt dodrzeno i v pfipadé, ze dojde ke zméné ZDD
majici primy vliv na vykon dopravni sluzby zaméstnance.

Cl. 34
Stejnokroj, pracovni a ochranny odév zameéstnancil Spravy Zeleznic

Zameéstnanci musi pfi vykonu dopravni sluzby pouzivat stejnokroj nebo pracovni (ochranny)
odév, pokud je jim pridélen.

Oznadéenim vypravéiho, uréeného ke sledovani jizdy vlakd a vypravéiho opravné&ného
vypravovat vlaky navésti Odjezd, je Cervend stejnokrojova Cepice. Ustanoveni tohoto
odstavce plati i pro vypravciho v pripravé.

Vypravdi, ktery je povéren dohledem nad vypravéim v pripravé, je oznac¢en modrou
stejnokrojovou Cepici.
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Vypravéi musi mit na hlavé stejnokrojovou cepici vzdy pri opusténi sluzebni mistnosti,
pokud vykonava cinnosti souvisejici s vykonem dopravni sluzby.

Vypravdi, ktery sleduje jizdu viaku ze sluzebni mistnosti, musi mit pfi sledovani jizdy viaku
na hlavé Cervenou stejnokrojovou Cepici (napf. vypravci na odbocce).

Zaméstnanec povéreny sledovanim jizdy vlaké podle €l. 313 tohoto predpisu nebo
zaméstnanec davajici rucni privolavaci navést (dale jen ,RPN"“), ru¢ni navést Vystraha
nebo Stlj, prip. dalsi ru¢ni navésti urcené k organizovani drazni dopravy, musi mit na sobé
vystrazny odév (vystraznou vestu), a to i v pfipadé, Ze navésti dava z okna stavédla
(stanovisté). Dale tento zamé&stnanec musi mit u sebe platny prikaz zamé&stnance Spravy
Zeleznic. Ustanoveni tohoto odstavce plati i pro vypravciho v pripadé, ze RPN nebo ruéni
navésti dava v kolejisti (vyjma davani téchto navésti z prostoru nastupisté).

Zaméstnanci, ktefi splfiuji podminky odborné zplsobilosti, ale mimoiadné vykonavaji
dopravni sluzbu bez stejnokroje nebo bez pracovniho (ochranného) odévu, nosi na levém
rukavu Cervenou pasku, umisténou mezi loktem a ramenem. Vykonavaji-li ¢innosti podle
odst. 2 - 6 tohoto ¢lanku, musi mit na hlavé stejnokrojovou cepici (pokud je jim pridélena).
Takto oznadeny zaméstnanec musi pFi davani pokyn{ brat zFetel na rozpoznatelnost svého
oznaceni zameéstnancem, kterému jsou pokyny davany.

Dil 4
Pokyny pFi provozovani drahy

¢l. 35
Zakladni pojmy

PFi provozovani drahy se pouzivaji pokyny. Pod pojmem pokyn se rozumi rozkaz, pfikaz,
popf. informace dand Ustné, pisemné, telekomunikacnim zafizenim, zabezpecovacim
zarizenim, technickym zafizenim, navésti, napisem nebo natérem.

Je-li predpisy pro provozovani drahy nafizeno dat pokyn osobné, musi se tak stat
pfi osobnim styku zG&astnénych zaméstnancd.

Je-li nafizeno dat pokyn pF¥imo, mdlze se tak stat osobné, telekomunikaénim zafizenim,
zabezpecovacim zarizenim nebo technickym zafizenim, ale vzdy bez prostrednika.

Prokazatelné predani (resp. prijeti) pokynu, je-li timto pfedpisem nafizeno, musi byt
zajisté&no zplsobem, ktery nasledné umozfiuje predani (resp. prijeti) pokynu prokazat
(napr. podpisem, zaznamovym zarizenim Spravy zeleznic).

Pokyn prostfednictvim zaméstnance je pokyn (hlaseni) zprostfedkovany
prostifednikem (napf. predani pokynu od vypravéiho zaméstnanci fidicimu posun
vyhybkarem).

Dopravnim Ukonem se rozumi jednotlivy samostatny Ukon nebo postup, zahrnujici

v . r o v wr vrs s . v v s
nekolik ukonu na sebe primo navazujicich a tvoricich jeden celek (napr. pfiprava vliakoveée
cesty).

Je-li vtomto predpise uvedeno, ?e je zaméstnanec zpraven, miZe byt zpraven Ustné
(osobné nebo telekomunikaénim zarizenim) nebo pisemné (pisemny rozkaz, tabelarnim
jizdnim fadem apod.). V pripadé, ze o dané skutecnosti musi byt zaméstnanec zpraven
pisemnym rozkazem, je to v pfisluSném ustanoveni uvedeno.

Cl. 36
VsSeobecna ustanoveni

Pokyny v dopravni sluzbé musi byt strucné a srozumitelné a pokud mozno bez zkratek
(s vyjimkou téch zkratek, které maji obecnou platnost, jako napf. ZST, km, hod. apod.),
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aby bylo vylouceno jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohrozovat bezpecnost provozovani

’ r v ’ ’ r o . ’ v ’
drahy a drazni dopravy a musi byt v souladu s odbornou zpusobilosti zaméstnance, ktery
pokyn dava, i zaméstnance, ktery ma pokyn vykonat.

Aby bylo zajisténo, ze pokynu davanému telekomunikacnim zafizenim mezi zaméstnanci
fizeni provozu a doprovodem vlaku (mezi doprovodem vlaku a zaméstnanci fizeni provozu)
bude porozuméno a pokyn bude spravné vykonan, musi zaméstnanec navazujici spojeni
uveést:

a) svou funkci a pfesnou polohu:

aa) strojvedouci se musi identifikovat Cislem vlaku (posunového dilu) a presnou
polohou takto:

- ,Zde je vlak 280 ve stanici Pardubice na treti koleji."
- ,Zde je vlak 17 518 mezi stanicemi Nemilkov - Bésiny."

- ,Zde je vlak 551 mezi stanicemi Karlstejn - Zadni Trebari na prvni tratové
koleji.™

- ,Zde je viak 99 28 na zastavce VsSenory mezi stanicemi Praha-Radotin
- Dobfichovice na druhé tratové koleji."

- ,Zde je viak 99 28 u oddilového navéstidla Lo hradla Kazin mezi stanicemi
Praha-Radotin - Dobfichovice na druhé tratové koleji."

- ,Zde je vlak 99 20 mezi odbockou Zavodisté a stanici Praha-Radotin na druhé
tratové koleji."

- ,Zde je posun mezi dopravnami 801 201 ve stanici Dobfis na druhé koleji."

- ,Zde je prvni zaloha ve stanici Kolin na 101 koleji."

- ,Zde je strojvedouci hnaciho vozidla od viaku 58 23 ve stanici Turany na druhé
koleji.™

ab) zaméstnanci Fizeni provozu se musi identifikovat pomoci Fizené oblasti nebo
umisténi pracovisté takto:

- ,Viak 99 29, zde je vypravci stanice DobFichovice."
-, Posun mezi dopravnami 801 201, zde je vypravci stanice Dobris."

- ,Vlak 20 840 ve stanici Chrastava, zde je vypravCéi pro Usek Liberec
- Hradek nad Nisou."

- ,Prvni zdloha ve stanici Rokycany, zde je tratovy dispeéer pro Usek Zdice
- Rokycany."

- ,Strojvedouci hnaciho vozidla od vliaku 58 23, zde je vypravii stanice Turany."

- ,Posun mezi dopravnami 805 151, zde je signalista stavédla 1 stanice Ceské
Budéjovice."

~Posunovy dil od viaku 85 400, zde je signalista stavédla 2 ve stanici Bor."
ac) ostatni zaméstnanci funkci a pracovistém nebo polohou takto:
~Zde je vedouci posunového dilu od viaku 85 401 ve stanici HoraZdovice pfedmésti."
ad) prostrednik funkci a dovétkem ,prostfednik™ takto:
,Zde je dozorci prostrednik."
b) vlastni pokyn.

Ustanoveni tohoto odstavce musi byt dodrzeno i pro pfipad nového navazani spojeni
Ve . v Ve v v e o v v s ’ o
pri jeho ukonceni nebo preruseni v prubéhu udélovani pokynu.

Zameéstnanec, ktery potvrzuje prijeti pokynu telekomunikacnim zafizenim, musi:

a) uvést svou funkci a pfesnou polohu:
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aa) strojvedouci ¢islo vlaku (posunového dilu) a polohu [viz odst. 2 pism. aa) tohoto
¢lanku];

ab) zaméstnanci Fizeni provozu fizenou oblast nebo umisténi pracovisté [viz odst. 2
pism. ab) tohoto ¢lanku];

ac) ostatni zaméstnanci funkci a pracovistém nebo polohou [viz odst. 2 pism. ac) tohoto
¢lanku];

b) zopakovat pokyn a potvrdit, ze pokynu rozumi.

Zplsob navazani komunikace mezi zaméstnanci Fizeni provozu je stanoven v Cl. 260 tohoto
predpisu.

PFi osobni komunikaci musi zaméstnanci vzdy uvést svou funkci a zaméstnanec, ktery
pokyn potvrzuje, musi vzdy uvést, ze danému pokynu rozumi.

Pokyn nelze spojovat s jinymi sdélenimi, ktera s vykonanim daného pokynu nesouvisi.

VSechny hovory a zapisy, tykajici se dopravni sluzby (vCetné sepisovani pisemnych
rozkaz(), musi byt vedeny v ¢eském jazyce.

Nazvy stanic a zastavek, které maji dvojjazyCny nazev, se vzdy uvadéji jen v Ceském
jazyce.

Pokud predpis stanovi, ktery zaméstnanec pokyn dava a kterému zameéstnanci je pokyn
uréeny, je tim vzdy nafizeno dat pokyn pfimo, neni-li v konkrétnim ustanoveni stanoveno
jinak.

Vyznam a pouZiti pojmu:

Pokyn

(rozkaz, pfikaz, hlaseni, informace)

pfimo nepfimo
E)Zeazn;iztsr;?ggﬁﬁa) (prostrednictvim)

|
| | | |

telekomunikaénim zabezpecovacim technickym

osobné Lo A L
zarizenim zafizenim zafizenim x
zamestnancem

neprenosnymi zvukovymi
navéstidly navéstidly technickym
zafizenim

e ustné = telefonem

= pisemné - radiovym optickymi
zafizenim optickymi Kovymi r—
a zvukovymi automatickou

— a zvukovymi M al :
rucni, prostiedky prostredky ¢innosti
pfenosnou = rozhlasem telekom.

s zafizenim
slySitelnou m— \
naveésti — pocitatem

automatickou

¢innosti
zabezped.

zafizenim

napisem,
natérem,
nepromeén.

Obrazek 26
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Za spravnost davaného pokynu odpovida zaméstnanec, ktery pokyn dava, za provedeni
zameéstnanec, ktery pokyn pfijima a ma vykonat.

Jsou-li soucCasné davany pokyny od sebe odchylné, nebo kdyby provedeni pokynu
odporovalo ustanovenim predpist, nesmi zaméstnanec pokyn pfijmout a vykonat, ale musi
ihned vznést namitky.

Trva-li zaméstnanec, ktery vydal pokyn v rozporu s ustanovenimi piedpisG Spravy Zeleznic
na provedeni pokynu a pochybnost zaméstnance, ktery ma pokyn vykonat, neni vyvracena,
vyzada si k provedeni tohoto pokynu pisemny rozkaz. Pokud by pokyn nafizeny timto
pisemnym rozkazem ohroZoval bezpec¢nost provozovani drahy nebo drazni dopravy anebo
lidské Zivoty, nesmi jej zaméstnanec splnit a pfipad ohlasi nadfizenému i bez zachovani
narizeného sluzebniho postupu.

Za spravny chod veskeré dopravni sluzby ve stanici a na pfidélenych tratovych stanovistich
odpovida vedouci zaméstnanec prislusné OS Spravy Zeleznic, popf. jeho zastupce. Jeho
pokynl musi proto uposlechnout vsichni zaméstnanci Spravy Zzeleznic, zu&astnéni
na provozovani drahy a drazni dopravy, pracujici ve stanici a v pridéleném obvodé.

Pokyn{ vypravéiho, tykajicich se vykonu dopravni sluzby a bezpe&nostnich opatieni, musi

V. . v . V. z . s v v v v o
uposlechnout vsichni zameéstnanci Cinni ve vykonu dopravni sluzby, vcetné zaméstnancu
dopravce, jakoz i ostatni osoby pracujici ve stanici a pridéleném obvodé.

ZDD mdZe nafidit vykon nékterych ¢&innosti (organizaci posunu apod.) i jinému odborné
zpUsobilému zamé&stnanci Spravy Zeleznic. Vykon dopravni sluzby tohoto zamé&stnance Fidi
a odpovida za néj vypravci, na tratich D3 dirigujici dispeCer a na tratich RB dispecer
radiobloku.

Zadny zahajeny dopravni Gkon (samostatny Ukon nebo postup zahrnujici nékolik Ukonl
na sebe pfimo navazujicich a tvofici jeden celek) nesmi byt prerusen jinou cinnosti,
s vyjimkou p¥ipadd odvraceni hroziciho nebezpedi.

Je-li zaméstnanci zfejmé, Ze jizdni cesta neni pro jizdu drazniho vozidla postavena, nesmi
uvést vozidla do pohybu nebo musi ucinit vSechna opatreni k jejich neprodlenému zastaveni
a zavadu musi vzdy ohlasit zaméstnanci, ktery mu dal pokyn k jizdé drazniho vozidla.

Dil 5
Pohyb v prostorach Spravy zeleznic

¢l. 37
Vstup do sluzebnich mistnosti Spravy zeleznic

Vstup do sluzebnich mistnosti je dovolen:
a) pouze t&8m zaméstnanciim Spravy Zeleznic, ktefi tam vykonavaji dopravni sluzbu,

b) pouze t&m zaméstnancim Spravy zeleznic nebo dopravcl, ktefi do nich vstupuji
z o o
z pracovnich duvodu,

c) cizim osobam, které do nich vstupuji z pracovnich divodd a které se prokaZou dokladem
opraviujicim ke vstupu do prostor Spravy Zeleznic verejnosti nepfistupnych.

¢l. 38
Vstup a vjezd do prostor Spravy Zeleznic

Vstup a vjezd do prostor Spravy zeleznic vefejnosti nepfistupnych je zakdzén; pohybovat
se v provozované dopravni cesté mohou:

a) zamé&stnanci Spravy Zeleznic, ktefi jsou drziteli Prikazu zaméstnance Spravy Zeleznic,
ktery je k tomu opravnuje,
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b) zaméstnanci dopravce, ktefi jsou drziteli prikazu vystavenym dopravcem,
ktery je k tomu opravnuje,

c) prislusnici integrovaného zachranného systému pfi zasahu a

d) osoby, které se prokazou prislusnym opravnénim.

Prostory Spravy Zeleznic vefejnosti nepfistupné jsou vSechny prostory, s vyjimkou:
a) drahy v misté jejiho Uroviiového kfiZzeni s pozemni komunikaci;

b) prostor uréenych pro vefejnost, nastupist a pFistupovych cest k nim a prostor
v budovach nachazejicich se v obvodu drahy, pokud jsou v nich poskytovany sluzby
souvisejici s drazni dopravou;

c) verejné pristupnych Gcelovych komunikaci v obvodu drahy;
d) volnych ploch, vzdalenych nejméné 2,5 m od osy krajni koleje.

V ostatnich stanicich, kde je pfistup k nastupistim pres koleje, musi byt na viditelném misté
umisténa tabulka (vyvéska) se zakazem vstupu cestujicich do kolejisté pred zastavenim
vlaku (popf. pred jeho pfistavenim). HlaSeni stani¢niho rozhlasu pro cestujici,
uskutecniovana pred prijezdem vlaku nebo pred jeho pfistavenim (pokud musi cestujici
k tomuto vlaku prechazet koleje), musi obsahovat bud’ informaci shodnou s textem
na tabulce (vyvésce), nebo informaci o nutnosti zvySené pozornosti pfi pohybu v kolejisti.
Vzory hlaseni stanovi smérnice SZ SM100 - Smérnice pro poskytovani informaci cestujicim
ve stanicich a na zastavkach prostrednictvim provozovatele drahy (dale jen ,smérnice
SM100%).

Pfechody pres kolejisté k nastupistim s podchody nebo lavkami, vyhrazené pouze
pro zaméstnance Spravy Zeleznic a dopravce, musi byt oznaceny tabulkami se zakazem
vstupu. V ZDD musi byt uvedena odpovédnost zaméstnancl za zajisténi bezpec&nosti
na téchto prechodech pro cestujici, ktefi nemohou pouzit podchody nebo lavky (osoby
s omezenou schopnosti pohybu apod.).

Dil 6
Vykon dopravni sluzby

¢l. 39
Opusténi pracovisté

Zameéstnanci mohou béhem vykonu dopravni sluzby opustit své pracovisté jen
se svolenim bezprostredniho nadfizeného. Ten smi dat svoleni jen tehdy, nebude-li
nepritomnosti zaméstnance narusena bezpecnost a pravidelnost drazni dopravy.
Neobsazena sluzebni mistnost se pri odchodu uzamkne, pokud neni pod dozorem jiného
zameéstnance.

Strojvedouci vlaku (s platnou pfipravenosti k jizdé v informacnich systémech), PMD nebo
posunového dilu pfipraveného posunovat se mize ve stanici vzdalit od hnaciho vozidla
az po zajisténi draznich vozidel proti ujeti a jen na pokyn nebo se souhlasem vypravciho,
kterému musi ohlasit i svdj navrat.

¢l. 40
Zahajeni a ukonceni vykonu dopravni sluzby
zaméstnanci Spravy Zeleznic

Dobu pravidelného zahajeni a ukonceni vykonu dopravni sluzby uréuje zaméstnanci rozvrh
smén.

59
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NemdZe-li zaméstnanec nastoupit dopravni sluzbu v&as nebo vibec, musi to oznamit bez

v ’ v v r v s I o
zbytecneho odkladu a pokud mozno predem svému nadfizenému a uvest duvod
své nepfitomnosti.

Vykon dopravni sluzby mQze byt pfedan jen opravnénému nastupci a v dobé&, ve které
nedojde timto Ukonem k naruseni bezpecnosti provozovani drazni dopravy.

Z dlvodu mimoradnosti (napf. Zivelné pohromy) a neodporuje-li to pravnim predpisim,
jsou zaméstnanci v pfipadé potfeby povinni setrvat v dopravni sluzbé nebo dostavit
se do ni i mimo stanoveny rozvrh smén a konat pracovni ¢innost, ktera jim bude pridélena
a kterd odpovidd pracovni smlouvé a jejich odborné zplsobilosti. V takovém pripadé
je tfeba se co nejrychleji postarat o obnoveni pravidelného rozvrhu smén.

. €l a3
Cas a hodiny

Dopravni sluzba se Fidi stfedoevropskym Casem (SEC) a ve stanoveném obdobi letnim
¢asem (LC) s rozdélenim od 00:00 do 24:00 hodin. Datum a zplsob prechodu na LC a zpét
na SEC stanovi pfislusné vladni nafizeni°.

Vsichni zaméstnanci vykonavajici dopravni sluzbu, pokud to vykon jejich prace vyzaduje,
musi mit spravné jdouci hodinky nebo jiné zafizeni poskytujici informaci o presném case.
Ve fyzicky obsazenych sluzebnich mistnostech dopraven a stanovist, kde je vykonavana
dopravni sluzba, musi byt umistény spravné jdouci hodiny. Pro stanoveni ¢asovych udajt
pfi vykonu dopravni sluzby jsou pak tyto hodiny rozhodujici. Dojde-li k poruse téchto hodin,
jsou rozhodujici hodinky vypravcéiho (nebo jiné zafizeni poskytujici informaci o presném
Case), ktery si Casové Udaje porovna s vypravCimi sousednich stanic a ostatnimi
zaméstnanci, ktefi se podileji na organizovani a fizeni drazni dopravy (vyhybkar, straznik
oddilu, zavorar).

Kapitola II
Staniéni a tratova zarizeni

Dil 1
Koleje

€l. 44
Zakladni pojmy

Koleje ve stanici, v dopravné D3 a v dopravné RB se rozdéluji na:
a) zahlavi,

b) zhlavi,

c) stanicni koleje.

Zahlavi je kolej mezi vjezdovym navéstidlem (jeho Urovni) nebo lichobéznikovou tabulkou
a krajni vyhybkou. Jednd se o zausténi tratové koleje do dopravny s kolejovym
rozvétvenim.

Nenavazuje-li na zadhlavi zadné zhlavi, kond&i zahlavi v Urovni odjezdového navéstidla
pro opacny smeér jizdy nebo koncovniku, platného pro pfislusnou kolej (viz znazornéni
»1za" na obrazku 27 tohoto ¢lanku).
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V dobé schvéleni tohoto predpisu je to ,Nafizeni vlady ¢. 363/2016 Sb. o zavedeni letniho dcasu
v letech 2017 - 2021"
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— Zahlavi

Obrazek 27

(4) Koleje na zdhlavi se oznatuji &islem tratové koleje zalsténé do stanice na pfislusném
zadhlavi a malym pismenem index ,z" a postupné index ,a“, ,b" (napf. ,1za“, ,1zb“)
od zaclatku traté v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim (v dopravné D3 nebo
dopravné RB bez kolejového rozvétveni)®; viz zndzornéni na obrazku 27 tohoto ¢lanku.
V pisemnych rozkazech (ve VR, v Edps apod.) se pro opatfeni na zahlavi uvede oznaceni
koleji a oznaceni zahlavi napf. ,na koleji 1za na zahlavi smér Bor". V pfipadé€, ze do stanice
je zalsténo vice tratovych koleji rliznych trati, je pred index ,z" doplnéno velké pismeno,
které je uvedeno na oznacovacim Stitku vjezdového navéstidla pred pismenem ,S"
nebo ,L" (napf. ,1Dza", ,,1Dzb").

(5) Dopravna RB bez kolejového rozvétveni ma zahlavi od lichobézZnikové tabulky k oznacniku
a mezi oznacniky dopravni kolej (viz znazornéni na obrazku 28 tohoto ¢lanku).

l: Dopravna RB E]—|
Zahlavi

Dopravni kolej

Obrazek 28

(6) Dopravna D3 bez kolejového rozvétveni zahlavi nema, ma pouze dopravni kolej
(viz zndzornéni na obrazku 29 tohoto ¢lanku).

Dopravna D3 ﬂ—|

)_D

—— Dopravni kolej

Obrazek 29
(7)  Zhlavi je Cast kolejisté s vyhybkami:

a) navazujici bezprostfedné na zahlavi stanice, odbocky, dopravny D3, dopravny RB
(viz zndzornéni na obrazku 30 tohoto ¢lanku) nebo

10 V pripadé neoznaceni koleji na zahlavi nebo jiného oznaceni koleji na zahlavi, se zachova stav pred Gcinnosti tohoto
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Obrazek 30

b) rozdélujici skupiny koleji (stfedni zhlavi, viz znazornéni na obrazku 31 tohoto ¢lanku)::.

nebo

— zhlavi

Obrazek 31

(8) Samostatna vyhybka nebo kolejova spojka se nepovazuje za zhlavi.

(9) Stanicni koleje jsou koleje:

a) mezi zhlavimi ve stanici (viz znazornéni na obrazku 30 tohoto ¢lanku),
b) v dopravné D3 s kolejovym rozvétvenim mezi zhlavimi,

c) vdopravné D3 bez kolejového rozvétveni mezi lichobéznikovymi tabulkami
(viz zndzornéni na obrazku 29 tohoto ¢lanku),

d) v dopravné RB s kolejovym rozvétvenim mezi zhlavimi,

e) v dopravné RB bez kolejového rozvétveni mezi oznacniky (viz znazornéni na obrazku 28
tohoto ¢lanku).

(10) Staniéni koleje mohou byt priibé&zné i kusé.

(11) Dopravni koleje (dale také i ,koleje uréené pro jizdu vlakd") jsou stani¢ni koleje primarné

uréené pro vjezdy, prijezdy nebo odjezdy vlakl. Na té&chto kolejich se mohou uskute&fiovat
i jizdy PMD a posunu.

(12) Manipulacni koleje jsou stanicni koleje ur¢ené pro manipulaci s vozidly, pfipadné stanic¢ni

koleje pro jiné Ucely. Podrobnosti stanovi ZDD.

(13) Spojovaci kolej je dopravni, nebo manipulacni kolej spojujici jednotlivé obvody stanice

nebo na né navazujici kolejisté, popfipadé spojujici stanice v Zelezni¢nim uzlu nebo stanice
s vle¢kou (nejedna-li se o tratovou kolej).

11
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Zhlavi (kromé stfednich zhlavi) se oznacuje ndzvem sousedni nebo jiné vhodné stanice, napf. ,zhlavi smér Liberec",
Jliberecké zhlavi®. Stfedni zhlavi se oznacuje mistnim nazvem stanovenym ZDD, napf. ,jizni zhlavi obvodu
Pfednadrazi®.
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Koleje uréené pro jizdu vlak( je spolecny nazev pro dopravni koleje, ¢ast zhlavi,
po kterém se uskuteCruji jizdy vlak(, pro zahlavi a ptipadné i pro spojovaci koleje,
po kterych se uskute¢fuji jizdy vlakl. Na téchto kolejich se mohou uskutecriovat
i jizdy PMD a posunu.

Hlavni kolej je dopravni kolej, kterd je pfimym pokracovanim pribézné tratové koleje
alespori na jednom zhlavi. Neni-li mozno urdit timto zplsobem hlavni kolej, rozhodne
gestorsky utvar tohoto predpisut?, kterd dopravni kolej se oznaci jako hlavni kolej.

Pfedjizdna kolej je dopravni kolej sousedici s hlavni koleji a slouzZici predevsim
pro predjizdéni vlaku jinym vlakem jedoucim stejnym smérem.

Vjezdova kolej je dopravni kolej, kterd je uréena pro vijezdy vlakl. Tato kolej neni
uzplsobena pro odjezdy vlak{. Dopravni kolej, kterd nema pFimo u koleje hlavni navéstidlo
nebo navéstidlo s navésti Konec viakové cesty, u kterého konci vlakova cesta, neni koleji
vjezdovou.

Odjezdova kolej je dopravni kolej, kterd je uréena pro odjezdy vlakd. Dopravni kolej,
kterd nema hlavni navéstidlo, které je platné pro tuto kolej, neni koleji odjezdovou pro dany
smér jizdy (vyjma stanice bez odjezdovych navéstidel).

Odvratna kolej je manipulacni kolej zfizend za Ulelem zabranéni nezadoucimu vjeti
vozidel do vlakové, popfipadé posunové cesty.

Kusa kolej je dopravni, nebo manipulacni kolej zakoncena zpravidla zarazedlem.

Nakladkova a vykladkova kolej je manipulacni kolej urc¢ena pro nakladku nebo vykladku
zboZi z Zzelezniénich vozd.

Odstavna kolej je manipulacni kolej ur¢ena k odstavovani vozidel.

Smérova kolej je dopravni, nebo manipulacni kolej ve smérové skupiné seradovaci
. v r ~ e o T v ,
stanice, urcena pro shromazdovani vozu podle jejich urceni.

PFisunova kolej je manipulaéni kolej, kterd slouzi k pfisunu voz{ na svazny pahrbek.
Vytazna kolej je manipulacni kolej, ktera je urena k vytahovani souprav vozidel
za Ucelem jejich rozifadéni.

Pfiklady koleji ve stanici (viz znazornéni na obrazku 32 tohoto ¢lanku).

1za 1zb

e
=

oo PhNH+HW

— Zahlavi

— Zhlavi
Dopravni

— Manipulacni

— Kusd

— Odvratna

Obrazek 32

(27) Kolejova spojka je spojeni dvou sousednich koleji pomoci vyhybek (viz znazornéni

na obréazku 33 tohoto ¢lanku). Kolej mezi vyhybkami v kolejové spojce se nedisluje.

V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor Fizeni provozu
Kolejova spojka mize byt konstruovana jako jednoduchd [znézornéni na obrazku 33 a) tohoto predpisu]. Dvojitou

[zndzornéni na obrazku 32 b) tohoto predpisu].
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Oprava ¢. 1

(28)

(29)

(30)

(31)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

a) E E E E

” | |

—— Jednoducha kolejova spojka
—— Jednoducha kolejova spojka
—— Dvojitad kolejova spojka

Obrazek 33

Kolejovy usek je pro potifeby tohoto predpisu spolecny pojem pro Cast koleje urcené pro
vyhodnoceni nepfitomnosti kolejového vozidla (kolejové obvody a Useky vymezené pocitaci
naprav). Za kolejovy obvod jsou povazovany i izolované kolejnice a izolované koleje. Tam,
kde je timto predpisem stanovena povinnost jednat ur&itym zplsobem pfi jizdé vozidel
neovliviiujicich kolejové Useky, se tato povinnost vztahuje ke konkrétnimu zafizeni
(ke kolejovym obvodim nebo k poéitadlim naprav), které vozidlo neovliviiuje.

Tratova kolej je kolej na $iré trati. Tratova kolej, kterd zpravidla spojuje dvé sousedni
dopravny s kolejovym rozvétvenim (dvé sousedni dopravny D3, dvé sousedni
dopravny RB), se nazyva priib&zna tratova kolej. Tratovou koleji je i priib&zna, odvratna
a manipulacéni kolej v nakladisti.

Dvoukolejna trat nebo vicekolejna trat (dale jen ,dvou a vicekolejna trat") je trat, kde
jsou dopravny s kolejovym rozvétvenim spojeny dvéma nebo vice prib&Zznymi tratovymi
kolejemi téze trati.

Soubéh koleji je pripad, kde osova vzdalenost sousedicich koleji riznych trati nebo koleji
na $iré trati a/nebo na zadhlavi neni vétsi nez 10 metrd.

5 Cl. 45
Cislovani stanic¢nich koleji

Stanicni koleje (vCetné kusych, vytaznych a odvratnych koleji) musi byt oznaceny
arabskymi disly, popfipadé se cisla doplni i pismenem podle zasad stanovenych v tomto
¢lanku. V jedné dopravné se stejné oznaceni koleji nesmi opakovat. Oznacovat koleje
slovnimi nazvy je zakazano.

Hlavni kolej ve stanici na jednokolejné trati se oznaci arabskym Ccislem 1. Ve stanicich
na dvoukolejné nebo vicekolejné trati se hlavni koleje Cisluji jako koleje tratové.

Stanic¢ni koleje lezici mezi hlavnimi kolejemi se Cisluji padesatkovymi sériemi. Priklady
Cislovani téchto koleji jsou uvedeny v ,Pfiloze A.2" tohoto predpisu.

Oznaceni nulté staniéni koleje se mlze v dopravné pouzit pouze v pFipadg,
ze je v pokracovani nulté tratové koleje.

Nulta stanic¢ni kolej neni sudou ani lichou koleji. Zavadi-li se dopravni opatieni (napf. vyluka
trakéniho vedeni) pro nultou stani¢ni kolej, musi to byt v pokynu, resp. v dokumentu
(pisemném rozkazu, VR) vyslovné uvedeno.

14
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Ustanoveni tohoto odstavce musi byt uplatfiovano u staveb, které budou projektovany po dni G¢innosti tohoto
predpisu.
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Oprava ¢. 1

(6)

(7)

(8)

9
(10)

(11)

(12)

(13)

(14)
(15)

(16)

(1)

Pro Cdislovani koleji je pro oznaceni polohy vpravo nebo vlevo rozhodujici smér
od zacatku ke konci trati. Smér od zacatku ke konci trati je uveden v TTP a musi byt
v souladu s oznacenim zacatku a konce traté uvedeném v Prohlaseni o draze.

Ostatni stanicni koleje se ocisluji zpravidla postupné od hlavnich koleji, a to vlevo Cisly
lichymi a vpravo cisly sudymi. Vyjimecné mohou byt Cislovany postupné od krajni (uréené)
koleje arabskymi cisly 1, 2, 3 atd.

Cisla koleji v jednotlivych stani¢nich obvodech se navzajem odliguji stovkovymi sériemi.
V jednom obvodu se pouZije pouze jedna stovkova série. V obvodu jedné stanice se mize
kazda stovkova série vyskytovat pouze jednou. Cislovani koleji ur¢i ZDD.

V odboénych stanicich se koleje &isluji zpravidla podle nejdllezitéjsi trati.

V pfipadé, Ze je kolej délena hlavnimi naveéstidly a mezi témito navéstidly je kolej bez
vyhybek, musi byt tato kolej bez vyhybek ocislovana a rozliSena pismennym indexem
(postupné malé pismeno abecedy, pocinaje pismenem ,a“, napf. ,1a“, ,1b%, ,1c").
Takto oznacena Cast koleje se povazuje za samostatnou stani¢ni kolej (viz znazornéni
na obrazku 34 tohoto ¢lanku).

Sclc
la ib 1c
Lcla Sc2c
2a 2b 2c
Lc2a
Obrazek 34

Casti stani¢nich koleji:
a) mezi hlavnim navéstidlem a sefadovacim naveéstidlem,
b) mezi sefadovacimi naveéstidly,

pokud mezi nimi nejsou vyhybky, se rozliSuji pismennym indexem (viz odst. 10 tohoto
¢lanku). Takto oznacena Cast koleje se povazuje za samostatnou stanic¢ni kolej.

Koleje rizného rozchodu v jedné stanici se &isluji pro kazdy rozchod samostatné, pficemz
za Cislo Uzkorozchodnych koleji se doplni malé pismeno ,u" (napf. ,1u", ,5au").

Spojovaci koleje se ve stanici oznacuji Cisly 90 - 99. Podle potfeby Ize Cislo doplnit velkym
pismenem, které vyjadfuje zacCateCni pismeno nazvu spojovaci koleje (napf. spojovaci
dilenskou kolej Ize oznacit ,,90D").

Cisla 90 - 99 nesmi byt pouZita pro ¢islovani jinych neZ spojovacich koleji.

Po dobu prestavby dopravny s kolejovym rozvétvenim muize byt povoleno odchylné
Cislovani koleji podle schvalené projektové dokumentace.

V pripadé odliSného oznaceni koleji od zdsad uvedenych v tomto ¢lanku se zachova stav
pred ucinnosti tohoto predpisu do nejblizsi rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho
zarizeni.

. Cl. 46
Cislovani tratovych koleji
Koleje na sSiré trati se Cisluji takto:

a) na jednokolejné trati se kolej Cislem neoznacuje. Pro potieby provoznich aplikaci nebo
pfi sepisovani pisemného rozkazu se kolej oznaci arabskym cislem 1;

b) na dvoukolejné a tfikolejné trati se oznadi:
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Oprava ¢. 1

ba) leva tratova kolej arabskym &islem 1;
bb) prava tratovéd kolej arabskym d&islem 2;
bc) stfedni tratova kolej arabskym &islem 0.
c) na Ctyrkolejné (Sestikolejné) trati se oznadi:
ca) leva stfedni tratova kolej arabskym &islem 1;
cb) prava stfedni tratova kolej arabskym &islem 2;

cc) ostatni tratové koleje se odisluji postupné od stfednich tratovych koleji, a to vlevo
Cisly lichymi a vpravo Cisly sudymi.

d) na pétikolejné (sedmikolejné) trati se oznadi:
da) stfedni tratova kolej arabskym ¢islem 0;

db) ostatni tratové koleje se odisluji postupné od stfedni tratové koleje, a to vlevo disly
lichymi a vpravo cisly sudymi.

Pro &islovani tratovych koleji je pro oznadeni polohy vpravo nebo vlevo rozhodujici smér
od zacatku ke konci trati. Smér od zacatku ke konci trati je uveden v TTP.

Oznadeni tratovych koleji se uvede v TTP, kde se uvede i dislovani tratovych koleji
V odlvodnénych pfipadech mohou byt ¢&isla tratovych koleji rlznych trati rozlidena

Tratové koleje v obvodu nakladist a odbocek se oznacuji a &isluji stejnym zplisobem jako

Dil 2
Vyhybky, vyhybkova navéstidla a kolejové kfizovatky

¢l. 47
Zakladni pojmy

Vyhybkou se rozumi kolejové zafizeni umoziujici pfechod draznich vozidel z jedné koleje

Obvod vyhybky?s je pro Ulely pfedpisi pro provozovani drahy vymezen tsekem koleje:
a) u jednoduché vyhybky od hrotd jazykl po ndmeznik,
b) u kfizovatkové vyhybky a kolejové kfizovatky od namezniku po nameznik.

Obvod vyhybek prilehlych k hlavnimu navéstidlu je Usek koleje v obvodu stanice nebo

aa) od hlavniho navéstidla, umisténého pfimo u koleje nebo
ab) od navéstidla s navésti Konec vlakové cesty nebo

ac) od urovné vijezdového navéstidla spravné koleje, nema-li nespravna kolej viezdové

b) v pfipadé obvodu vyhybek pfilehlych k vjezdovému nebo cestovému (vloZzenému)
navéstidlu kondi posledni pojizdénou vyhybkou:

Pro potfeby vymezeni vylou¢ené vyhybky se za zacatek jednoduché vyhybky povaZzuje stavebni zalatek vyhybky
(vyménovy styk); u kfizovatkové vyhybky stavebni zacatek/konec vyhybky (pocatecni/koncovy styk).

(2)
(3)

vicekolejnych trati.
(4)

stovkovymi sériemi.
(5)

koleje ve stanici.
(1)

na druhou bez preruseni jizdy.
(2)
(3)

odbocky, ktery

a) zadina:

navéstidlo;
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Oprava ¢. 1

(4)
(5)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

ba) pred nasledujicim hlavnim navéstidlem v obvodu dopravny, platnym pro pfislusny
smeér jizdy a umisténym pfimo u koleje, nebo

bb) pfed nasledujicim navéstidlem s navésti Konec vlakové cesty, plathnym pro
prislusny smér jizdy;
c) v pripadé obvodu vyhybek pfilehlych k odjezdovému navéstidlu kondi posledni
pojizdénou vyhybkou v obvodu dopravny.
Cést vyhybky s pohyblivymi jazyky se nazyva vyména.

Cast vyhybky nebo kolejové kfiZzovatky s pohyblivymi ¢astmi srdcovky se nazyvé pohyblivy
hrot srdcovky, pfipadné pohyblivé hroty srdcovky (PHS).

Jednoducha vyhybka umoziuje jizdu draznich vozidel z jedné koleje do dvou zausténych
smérd, a naopak z t&chto zalsté&nych smérd jizdu do jedné koleje. Za jednoduchou vyhybku
se povazuji také vyhybky z jednoduché vyhybky odvozené, tj. obloukové, oboustranné,
dvojité (dvojitd vyhybka umoziiuje jizdu z jedné koleje do tfi zatsténych smér a naopak).

KFiZzovatkova vyhybka je vyhybka se Ctyfmi zadsténymi sméry. Umoznuje jizdu drazniho
vozidla do protilehlého sméru vyhybky pfimym nebo vedlejSim smérem.

Polovic¢ni kfizovatkova vyhybka je kfiZzovatkova vyhybka se Ctyfmi zalsténymi sméry.
Umoznuje jizdu drazniho vozidla do jednoho protilehlého sméru vyhybky pfimym nebo
odbo¢nym smérem, do druhého protilehlého sméru vyhybky pouze pfimym smérem.

Kolejova kFizovatka je Uroviiové kfiZzeni dvou koleji. Umoznuje jizdu drazniho vozidla
do protilehlého sméru kolejové kfizovatky pouze pfimym smérem.

Odvratna vyhybka pro Ucely tohoto predpisu je vyhybka, ktera tvofi pfimou boc¢ni ochranu
jizdni cesty tim, Ze je pfestavena na jinou kolej, nez po které je postavena jizdni cesta.

Rucné prestavovana vyhybka je vyhybka, pfestavovana pfimo zaméstnancem (rukojeti
zavazi vymeéniku).

Mistné prestavovana vyhybka je vyhybka, prestavovana technickym zafizenim, které
musi byt umisténo v blizkosti této vyhybky (napf. fadicem z pomocného stavédla).

Ustiedné pFestavovana vyhybka je vyhybka, pfestavovana technickym zafizenim, které
je umisténo na urc¢eném obsluzném pracovisti.

Vyhybka pfestavovana nouzové ruc¢nim zplisobem je vyhybka pfestavovana napf.
klikou nebo jinym ruénim zptsobem.

Vyhybkové navéstidlo je vstiicné nepfenosné navéstidlo, které navésti smér pro jizdu
vozidla pres vyhybku a informuje o poloze, do které je vyhybka prestavena. Navést
vyhybkového navéstidla neinformuje o prestaveni vyhybky do koncové polohy.

PFenosny vyménovy zamek je pfenosné zafizeni, které zajistuje polohu pfilehlého jazyka
vyhybky k opornici a brani prestaveni vymény.

PFenosny odtlaény zamek je pfenosny vyménovy zamek, zajistuje polohu odlehlého
jazyka vyhybky nebo PHS kfizovatkové vyhybky (popf. kolejové krizovatky s PHS) a brani
prestaveni vymény.

PFenosny zamek Eelistového zavéru je druh pfenosného zdmku uréeného pro vyhybky
s Celistovym zavérem, ktery zaji$tuje Eelistovy zavér v koncové poloze (podepira &elistovy
zaveér) a zabranuje prestaveni vymeény.

Pro potfeby tohoto predpisu je pro pfenosné vymeénové zamky, prenosné odtlacné zamky
a pfenosné zamky Celistového zavéru pouzivan spoleény pojem pfenosny zamek.

Pfenosné zamky vybavené Ustrojim pro uzamykani musi mit hlavni a nahradni kli¢. Kli¢
musi byt oznacen obdélnikovym Stitkem, na kterém je:

a) uvedena zkratka dopravny;
b) uvedeno poradové Cislo prenosného zamku;

c) pismeno ,V" u pfenosného vyménového zamku (u nadhradniho klice ,NV");
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(1)

(2)

(3)

(4)

(5)
(6)

(7)

(8)
9
(10)
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d) pismeno ,VO" u prenosného odtlacného zamku (u nahradniho klice ,NVO");
e) pismeno ,VC" u pfenosného zamku Celistového zavéru (u nédhradniho kli¢e ,NVC").

UloZeni hlavnich a ndhradnich kli¢t stanovi ZDD.

¢€l. 48
Cislovani vyhybek a kolejovych k¥izovatek

Opatfeni uvadéna v tomto predpise pro vyhybky se vztahuji i na kolejové kfizovatky
s PHS.

Kazda vyhybka a kolejova krizovatka (kromé stfedni ¢asti dvojité kolejové spojky) ma své
cislo.
Vyhybky a kolejové kfizovatky se Cisluji arabskymi Cisly postupné od zacatku trati,

a to zvlast v kazdé stanici, dopravné D3, dopravné RB, nakladisti a na odboéce, podinaje
arabskym cislem 1.

U vyhybek a kolejovych kfizovatek ve stejné Urovni se oznadi nizsSim Cislem vyhybka nebo
kolejova kfizovatka v koleji s niz§im Cislem.

U jednoduchych a dvojitych vyhybek je pro urceni polohy rozhodujici zacatek vyhybky.

U kfizovatkovych vyhybek a kolejovych kfizovatek je pro urceni polohy rozhodujici jejich
stred.

Zvétsi-li se dodatecné pocet vyhybek a kolejovych kfizovatek, mohou se tyto oznacit Cislem
sousedni vyhybky, k némuz se pfipoji velkym pismenem index ,X" a postupné velké
pismeno abecedy, pocinaje pismenem ,A", napf. ,4XA", ,4XB"“, atd. (viz znazornéni
na obrazku 35 tohoto ¢lanku).

Zacatek traté Konec traté

Obrazek 35
Po odstrané&ni vyhybek mohou z{stat jejich &isla neobsazena.
Cislovani vyhybek v rdmci piestavby stanice je uvedeno v Cl. 49 tohoto predpisu.

V prfipadé, Ze je jednoducha vyhybka vybavena PHS, oznacuji se vyména a PHS
indexem ,e", za ktery je jesté prifazeno dcislo ,1, 2%, pficemz index ,1“ se pouzije pro
oznaceni vymeén a index ,2" pro oznaceni PHS, napf. ,44el" (viz znazornéni na obrazku 36
tohoto ¢lanku).
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(11)

(12)

(13)

Zacatek traté Konec traté

Obvod vyhybky

—

Cast “el”

Cast “e2”

Obrazek 36

U jednoduchych vyhybek s PHS, kde je pouZito vice prestavnikd se k pFislusnému indexu
a Cislu prifadi i pofadi prestavniku od zacatku trati (napfr. ,5el1a", ,5e1b", ,5elc", atd.).

Na kfrizovatkové vyhybce bez PHS, se oznacuje vymeéna blize k zacatku trati indexem ,a",
vymeéna blize ke konci trati indexem ,b“ (viz zndzornéni na obrazku 37 tohoto clanku).
Vyména se oznacuje pouze ,12a“ a ,12b"; pfiklad oznaceni celé konstrukce kfizovatkové
vyhybky ,12ab").

Pohybliva ¢ast “b”

Pohybliva ¢ast “a” \
\, -
M  g— —=
4/& —

Zacdatek traté Nameznik “a”

Nameznik “b” Konec traté

-
—

Obrazek 37

V pfipadé, Ze je kfizovatkova vyhybka vybavena PHS, oznacuji se vyména a PHS pojizdéné
proti hrotu ve sméru od zacatku traté indexem ,a" a vyména a PHS pojizdéné proti hrotu
ve sméru od konce traté indexem ,b". Za indexy ,a, b" je jesté pfifazovan Ciselny index , 1,
2", pficemz index ,1“ se pouzije pro oznaceni vymén a index ,2" pro oznaceni PHS
(viz znazornéni na obrazku 38 tohoto ¢lanku). Vyména se oznacuje pouze ,4al" a ,4b1"%;
PHS se oznacuje pouze ,4a2" a ,4b2"; priklad oznaceni celé konstrukce kfiZovatkové
vyhybky: ,4ab".
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Oprava ¢. 1

Cést “b1”
Céast “b2"
—_—
Zacatek traté - Nameznik “a”
— N —
2 N —

4 H " ”n - v
Nameznik “b V Konec traté

-/ v

\, Cast “a2”
Cast “al”

obvod Vyhyb\(Y

Obrazek 38

(14) Cést kolejové kfizovatky sméfujici k zacatku trati se oznadi indexem ,c" a ¢ast sméfujici
ke konci trati indexem ,d"“, napf. ,,25d" (viz zndzornéni na obrazku 39 tohoto ¢lanku).

Zacatek traté

cast "c”

cast "d" Konec trate
Nameznik "c"

Nameznik "d'

Obrazek 39

(15) Je-li kolejovd kfizovatka vybavena PHS, je k indexim ,c, d“ pfifazovan index ,2%,
napf. ,17c2" (viz znazornéni na obrazku 40 tohoto ¢lanku).

Cast “c2”

Zacatek traté Nameznik "d"

Nameznik "c" Konec traté

Cast "d2"
izovatky S PHS

Obvod kolejove K-

Obrazek 40

(16) Vyhybka se samovratnym prestavnikem se oznaci Cislem a zkratkou ,sv", napf. , 1sv".
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(1)

(2)

(3)

Pred Cisla odbocnych vyhybek viecek odbocujicich na Siré trati nebo v dopravné s kolejovym
rozvétvenim se pfidd velké pismeno (zpravidla zacatecni pismeno nazvu vlecky
- napf. ,T1%). V pfipadé oznaceni vyhybek odliSnych od zasad uvedenych v tomto odstavci
se zachova stav pred ucinnosti tohoto predpisu do nejblizsi rekonstrukce (modernizace)
zabezpecovaciho zafizeni.

Vyhybky rdizného rozchodu v jedné stanici se &isluji pro kazdy rozchod samostatné, pricemz
za Cislo Uzkorozchodnych vyhybek se doplni malé pismeno ,u“, napf. ,4u".

V samostatnych obvodech stanice se vyhybky mohou cislovat stejnou stovkovou sérii, jako
jsou cislovany koleje, pokud bude dodrzena podminka, Ze v obvodu jedné stanice nebude
vice vyhybek stejného Cisla.

Vyhybky v obvodech jinych OS Spravy Zzeleznic se Cisluji postupné, pocinaje prvni
vyhybkou, ktera nasleduje za spojovaci koleji, a to podle stejnych zasad jako vyhybky
ve stanici. Cisla vyhybek a kolejovych kfizovatek se v obvodech jinych OS Spravy Zeleznic
a v jednotlivych stani¢nich obvodech mohou odliSovat stovkovymi sériemi, musi vSak byt
zajisténo, ze Cislo vyhybky bude ve stanici jedinec¢né. Pokud obvody jinych OS Spravy
Yeleznic vzniknou aZ po uvedeni zabezpeovaciho zafizeni do provozu, mohou zlstat
plvodni ¢&isla vyhybek az do nejbliz&i rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho
zarizeni.

Vyhybky se oznacuji ¢islem (pfip. v kombinaci s pismeny) bud’ v ¢erném poli vyhybkového
naveéstidla, na stozarku vyhybkového navéstidla nebo na vyménikovém zavazi. Vyhybky
bez vyhybkového navéstidla a bez vyméniku se oznacuji na bocnich stranach prestavniku
nebo na nizkém sloupku v blizkosti pfestavniku.

Na vleCkach vlastnénych statem nebo Spravou Zeleznic a provozovanych Spravou zeleznic
se vyhybky Ccisluji podle zédsad stanovenych pro Cislovani vyhybek v tomto ¢lanku.

€l. 49
Cislovani vyhybek a kolejovych k¥izovatek v ramci piestavby

PFiklady grafického znazornéni Cislovani vyhybek v ramci rekonstrukce nebo prestavby jsou
uvedeny v ,Priloze A.3" tohoto predpisu.

Vyhybky, u kterych z dlvodu rekonstrukce nebo prestavby vznikd duplicita &islovani
(oznaceni), pfipadné je to provozné vyhodnéjsi (prehlednéjsi), se oznacuji a cisluji podle
téchto pravidel (priklad):

a) vyhybka ,stard" - plvodni vyhybka, ktera je oznacena indexem ,XS", napt. ,4XS" a po
skonceni rekonstrukce bude zpravidla snesena (pfipadné oznacena jinym Ccislem
vyhybky bez indexu);

b) vyhybka ,nova"“ - nové vlozena vyhybka, kterd je oznacena indexem ,XN", napf. ,12XN"
v ’ o v s . . se Vv v r
a po skonceni rekonstrukce zustane v konecné konfiguraci kolejiste, s oznacenim pouze
Cislem bez indexu;

c) vyhybka ,provizorni® - dodateéné vlozend vyhybka v prib&hu stavby, pro konkrétni
stavebni postup (postupy) a ktera bude s ukoncenim rekonstrukce snesena, pro tyto
vyhybky plati v plném rozsahu ustanoveni Cl. 48 odst. 7 tohoto predpisu.

Dalsi zadsady ozna&ovani duplicitnich vyhybek b&hem stavebnich postupd:

a) pri Cislovani vyhybek se v rdmci jedné dopravny smi pouzivat vzdy bud’ jen index , XN"
nebo index ,XS%;

b) pfi &slovani staré (plvodni) vyhybky s indexem ,XS" se nové vloZend vyhybka
oznadi pouze cislem, bez indexu;

c) pfi ¢&islovani nové vloZené vyhybky s indexem ,XN", se u staré (plvodni) vyhybky
ponecha pouze ¢islo bez indexu, s ukon¢enim rekonstrukce se u nové vlozené vyhybky
zrudi index ,XN" a vyhybka zlstane ocislovana pouze ¢&islem. Plvodni vyhybka je bud’
snesena, nebo predislovana.
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Pokud pfi prestavbé stanice dojde k posunuti vyhybek, mohou posunutym vyhybkam zGstat
plvodni ¢&isla, i kdyZ je tim porudena zdsada postupného ¢&islovani, a to az do ukon&eni
stavebnich praci nebo do nejblizsi rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.

V pripadé historického oznaceni vyhybek (napf. ,22A"%, ,22B" po rozloZeni kfizovatkové
vyhybky ,22ab"“), musi byt vyhybky preznaceny nejpozdéji v okamziku, kdy dojde
k nejblizsi rekonstrukci (modernizaci) zabezpecovaciho zafizeni.

V pripadé, kdy bude béhem stavebniho postupu vloZzena nova vyhybka, ktera dosud neméla
ve stani¢nim zabezpecovacim zafizeni (dale jen ,SZZ") ovladaci a indikacni prvky a bude
vytvorena zavislost této vyhybky na SZZ, napf. pomoci elektromagnetického zamku, bude
oznacena novym Cislem bez indexu. V pfripadé duplicity, bude stara vyhybka stejného Cisla
oznacena indexem ,XS" (vCetné pfislusné dokumentace).

Oznacovani duplicitnich vyhybek vzdy odsouhlasuje v ramci pfezkusovani Zavérové tabulky
dopravné-technicky specialista prislusného OR Spravy Zeleznic.

¢l. 50
Hlavni klice od zamkd vyhybek

Kazdy mechanicky zamek pro uzamknuti vyhybek musi mit hlavni a nahradni kli¢. Typy,
pouziti a oznaceni kli¢Q stanovi predpisy pro obsluhu zabezpe&ovacich zatizeni.

Pro uloZeni hlavnich kli¢d od zdmkd kolejovych kfizovatek s PHS plati stejné zasady jako
u vyhybek.

Hlavni klic¢e od zdmkl vyhybek uzamé&enych pro vlakovou cestu, které nejsou zapojeny
do zabezpecovaciho zafizeni, ma v Uschové vypravci nebo vyhybkar. Podrobnosti stanovi
ZDD. Jsou-li uzamcené vyhybky zapojeny do zabezpecCovaciho zafizeni, musi byt kliCe
od zdmkl vyhybek uzaméeny a drzeny zabezpelovacim zatizenim.

Hlavni kli¢e od zdmk{ vyhybek, které jsou pfi vlakovych cestach pojizdény proti hrotu nebo
tvofi odvrat a nejsou drzeny v zabezpelovacim zafizeni, musi byt zavéseny na ,Tabuli
k zavé3ovani hlavnich kli¢G".

~Tabule k zav&&ovani hlavnich kli¢G", umisténa v uzamykatelné zasklené skfifice, se pouziva
tam, kde urceny zaméstnanec smi opustit mistnost, aniz je povinen ji uzamknout (dopravni
kancelar, stanovisté). Skrinka musi byt uzamcena i mimo vlakovou dopravu a urceny
zaméstnanec musi mit po dobu vykonu dopravni sluzby kli¢ od ni vzdy u sebe.
Na pracovistich, kterd nejsou nepretrzité obsazena, musi misto ulozeni klice od skfinky
s , Tabuli k zavésovani hlavnich kli¢d" stanovit ZDD.

Samostatné umist&na ,Tabule k zavé3ovani hlavnich kli¢d" se smi pouZivat tam, kde uréeny
zameéstnanec smi opustit mistnost, ale jen tehdy, kdyZz ji uzamkne. Dale se pouziva
napriklad pri vylukach zabezpecovaciho zarizeni.

V ZDD se uvede, které vyhybky musi byt uzamceny i mimo vlakovou dopravu a kdo
od nich uschovava hlavni klice.

Hlavni klice od trvale uzamcenych vyhybek, které jsou pojizdény vlaky (véetné pfrislusnych
odvratnych vyhybek), musi byt vzdy zapeletény a umistény u zameéstnance, v jehoz
obvodu vyhybka lezi, a pfi stavéni vlakové cesty tento zaméstnanec odpovida za jeji
spravnou polohu podle zavérové tabulky. Hlavni klice od trvale uzamcenych vyhybek, které
nejsou pojizdény vlaky, ma vzdy v Uschové prednosta PO nebo jim uréeny zastupce.

Uschova hlavnich kli¢G od zamkd vyhybek nakladist, odbocek a vlecek na $iré trati (popt.
kli¢d od stavédel, véetné pomocnych stavédel) je uréena ZDD. Pfevzeti a odevzdani téchto
kli¢d potvrzuje uréeny zaméstnanec vypravéimu ve zvla$tnim zépisniku. ZDD muize
stanovit, Ze pFfevzeti a odevzdani samostatnych kli€d od pomocnych stavédel
zaméstnancem Fizeni provozu nemusi byt evidovano. Klice od pomocnych stavédel mohou
byt trvale predany dopravci, tato skutecnost musi byt uvedena v ZDD, vcetné uvedeni
dopravce, ktery ma klice od pomocnych stavédel trvale v Uschové.
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Cl. 54
Obsluha vyhybek

Opatreni uvadéna v tomto ¢lanku se vztahuji i na vyhybky a kolejové kfizovatky s PHS.
Pro jizdy vlakd, PMD a posunu obsluhuji vyhybky a za jejich spravnou polohu odpovidaji
vyhybkafi.

Je-li na vyhybkaiském stanovisti nebo stavédle nékolik vyhybkaris, uréi ZDD kazdému
Z nich presné povinnosti a odpovédnost za bezpecnost vlakové cesty a posunové cesty.

ZDD musi stanovit, Ze povinnosti vyhybkare pfi posunu pfes ru¢né nebo mistné
prestavované vyhybky plni odborné zplsobili zamé&stnanci dopravce. V pfipadé, Ze je na
posunovém dile vice zaméstnanct, ktefi jsou odborné zplsobili plnit povinnosti vyhybkare,
musi zaméstnanec fidici posun témto zaméstnancim urdit obvod jejich plsobnosti.

Vyhybkar prestavuje vyhybky:

a) pro jizdu vlaki a PMD jedouciho na/z provozované (nevyloucené) koleje
jen na pfimy pokyn vypravciho, dany:
- zabezpeclovacim zafizenim,
- telekomunikac¢nim zafizenim nebo
- Ustné;

b) pro jizdy posunovych dild na provozované (nevylou¢ené) koleji na pfimy pokyn
zaméstnance fidiciho posun;

c) pro jizdy posunovych dill na/z vylouéené koleje a po vylou¢ené koleji podle pokynd
zaméstnance pro fizeni sledu. Vyhybky a vykolejky ve vyloucené koleji, které jsou
zavislé na vyhybkach v provozované koleji (napf. odvratné vyhybky), mohou byt
prestavovany pouze se souhlasem vypravciho;

d) pfi 4drzbé nebo opravé vyhybky na pokyn udrzujiciho zaméstnance. Udrzujici
zaméstnanec mize dat pokyn vyhybkari k prestaveni vyhybky i prostiednictvim
vypravciho.

S vyjimkou moznosti zabranéni hrozicimu nebezpecdi je zakazano:

a) prestavovat vymeény nebo PHS pokud pfes né byla dovolena jizda vozidla;

b) prestavovat vymény nebo PHS vyhybek a kolejovych kfizovatek obsazenych vozidly;

c) pojizdét vyhybky nebo vyhybky a kolejové kfizovatky s PHS, které nejsou prestaveny
pro pozadovany smér jizdy, nejsou-li pro to konstruovany a neni-li takovy zpGsob jejich
pojizdéni proto dovolen (napf. pfes vyhybky se samovratnym prestavnikem).

Prestavovat vymeény tésné pred pohybujicimi se vozidly nebo vymény vyhybek, obsazenych

vozidly (kromé vyhybek, u kterych je vozidly obsazena i vymeéna), je vsak mozno pfi posunu

na spadovisti [nestanovi-li pfedpis SZDC (CSD) D110/T110 - Obsluha spadovistnich
zabezpecovacich zafizeni jinak].

Vyhybka (vyhybky) se povazuji za stfezené, mize-li je zaméstnanec ze svého stanovisté

vidét a chranit proti neopravnénym zésahlm od postaveni pfislu$né jizdni cesty do doby,

nez vSechna vozidla minou tyto pojizdéné a odvratné vyhybky.

Prezkouseni spravného prestaveni vyhybek a vykolejek je nutno provést:

,,,,,,

a pritom se nejedna o Ustiedni stavédlo;

Za stanoviété s nékolika vyhybkafi se povaZuje napf. i stanoviété, na kterém je odborné zplsobild osoba
k prestavovani vyhybek a na jiném stanovisti je odborné zplsobild osoba, kterd stejné vyhybky pro jizdni cestu
zajidtuje (zdvornikem apod.).
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b) dovoluje-li zabezpecovaci zafizeni vyjimecné, aby vypravdi naznadil na Fidicim pFistroji
skupinu koleji, pro kterou je ve stavédle spole¢ny kolejovy zavérnik (skupinové jizdy);

c) ma-li jet vlak po koleji, kterd neni pojata do zabezpecovaciho zafizeni;

d) neni-li mozné pro poruchu nebo z jiné priciny uzavfit zavér vymeén nebo provést zaveér
jizdni cesty;

e) chybi-li na stavédlovém pfistroji bezpecnostni zavér u nouzového vybavovaciho zafizeni
zavéru vymén nebo u vyménového souhlasového hradla;

f) na zadost udrzujiciho zaméstnance pfi Udrzbé nebo opravé zabezpecovaciho zafizeni;
g) pfi porude indikagnich prvkd polohy vyhybky nebo vykolejky;

h) pfi poruse dratovod{ prestavniku nebo zavorniku;

i) je-li z jakéhokoliv ddvodu pouzit nédhradni klic.

V pripadé, zZe ve stanici s DOZ neni pfitomen zaméstnanec fizeni provozu Spravy Zeleznic,
muze vypravéi (tratovy dispecer) pozadat strojvedouciho (popF. strojvedoucim uréeného
¢lena obsluhy vlaku nebo strojvedouciho ¢inného hnaciho vozidla zafazeného ve vlaku)
o zjisténi priciny nemoznosti prestaveni vyhybky nebo vykolejky a podle moznosti
o odstranéni zjisténé zavady (kamen, led, snih nebo jind zjevna prekazka znemoznujici
prestaveni vyhybky nebo vykolejky). V pfipadé, Ze zaméstnanec dopravce odsouhlasi
zjisténi zdvady, musi vypravéi stimto zaméstnancem sjednat podminky zajistujici
bezpecnost jeho pohybu a prace v kolejisti. V pripadé, Ze je strojvedouci na vlaku (PMD,
posunovém dilu) sdm, mize tuto zadost odmitnout.

Bezpecnost pohybu a prace v kolejisti zaméstnance dopravce podle odst. 10 tohoto ¢lanku
musi byt zajisténa:

a) zastavenim provozu nebo

b) zavedenim bezpecnostni pomalé jizdy.

V pripadé potfeby (porucha zabezpecovaciho zafizeni apod.) je nutno prezkouset spravné
prestaveni vyhybek a vykolejek na misté.

Spravné prestaveni vyhybek pro pozadovanou jizdni cestu musi byt prezkouseno podle
ustanoveni predpisu Z1.

€l. 55
Poruchy vyhybek a kolejovych kFizovatek

Kazdou poruchu vyhybky a kolejové krizovatky je nutné ihned ohlasit prisluSnému
vyhybkari a vypravéimu.

PFi poruchach vyhybek se postupuje podle ustanoveni predpisti Z1 a T100.

€l. 57
Vyhybkova navéstidla

Pfipady, kdy musi mit vyhybka vyhybkové navéstidlo, stanovuje predpis Z1.
Vyhybkova navéstidla se umistuji vpravo nebo vlevo vedle koleji, pro které plati.

Je-li vyhybkové navéstidlo poskozeno, chybi-li nebo ma-li pochybnou, popf. nespravnou
navést, musi byt o této skutecnosti neprodlené informovan zameéstnanec, ktery vyhybku
obsluhuje, jestlize tuto zavadu nezjistil sam.

Zjisti-li poskozeni vyhybkového navéstidla vyhybkaF, musi tuto skutec¢nost ohlasit:
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a) vypravcéimu. Je-li vypravéimu ohlaseno poskozeni vyhybkového navéstidla, musi o této
skutecnosti vzdy informovat strojvedouciho viaku jesté pred odjezdem vlaku ze stanice
(odbocky) nebo pred vjezdem vlaku do stanice (odbocky);

b) zaméstnanci fidicimu posun jesté pred udélenim souhlasu k uvedeni vozidel do pohybu.
NemUze-li o pokozeni vyhybkového navéstidla informovat zaméstnance Fidiciho posun
vyhybkar sdm, musi takto ucinit prostfednictvim vypravcéiho. Zaméstnanec fidici posun
musi o této skutecnosti informovat strojvedouciho (zaméstnance v Cele sunutych
vozidel);

c) strojvedoucimu PMD (zaméstnanci v Cele sunutého PMD) jesté prfed odjezdem PMD
ze stanice nebo vjezdem PMD do stanice. NemUze-li o poskozeni vyhybkového navéstidla
informovat strojvedouciho PMD vyhybkar sam, musi takto ucinit prostfednictvim
vypravciho.

Ustanoveni odst. 2, 3 a 4 tohoto ¢lanku se nevztahuje na svételnd navéstidla vyhybek
se samovratnym prestavnikem.

V ZDD musi byt uvedeno, zda se jedna o obloukovou nebo oboustrannou vyhybku, hlavni
smér jizdy, a u kterych vyhybek (vykolejek) se za sniZzené viditelnosti pouzivaji svételné
naveésti.

€l. 58
Navésti navéstidel jednoduchych levostrannych a pravostrannych vyhybek

Navést Jizda pFfimym smeérem (svisly bily obdélnik postaveny na kratsi strané v ¢erném
poli nebo svisld bild Sipka v &erném poli, sméfujici nahoru; $ipka mdZe byt vyrobena
z reflexniho materialu) informuje po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy
pres vyhybku pfimym smérem proti hrotu i po hrotu.

nebo u

Smeér jizdy

Obrazek 41

Navést Jizda doprava (bild sipka v ¢erném poli, smérujici z levého dolniho rohu sikmo
vzhiru do horniho pravého rohu; $ipka miZe byt vyrobena z reflexniho materidlu)
informuje po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pres vyhybku proti hrotu
odbo¢nym smérem doprava.

Smér jizdy

Obrazek 42

Navést Jizda doleva (bila sipka v ¢erném poli, smérujici z pravého dolniho rohu sikmo
vzhiru do horniho levého rohu; $ipka midZe byt vyrobena z reflexniho materidlu) informuje
po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pres vyhybku proti hrotu
odbo¢nym smérem doleva.

75

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro dopravce SZ



Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1
>
©
N
- \
>
€ .
n
Obrazek 43
(4) Navést Jizda zleva (bila sipka v Eerném poli, sméfujici z levého dolniho rohu sikmo vzhiru

(5)

(1)

76

do horniho pravého rohu; $ipka miZe byt vyrobena z reflexniho materidlu) informuje
po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy prfes vyhybku po hrotu
z odboc¢ného levého sméru.

Smér jizdy

Obrazek 44

Navést Jizda zprava (bila Sipka v ¢erném poli, sméfujici z pravého dolniho rohu sikmo
vzhiru do horniho levého rohu; Sipka miZe byt vyrobena z reflexniho materidlu) informuje
po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pres vyhybku po hrotu
z odboc¢ného pravého sméru.

Smeér jizdy

Obrazek 45

¢l. 59
Navésti navéstidel jednoduchych obloukovych a oboustrannych vyhybek

Navést Jizda doprava (bild sipka v ¢erném poli, sméfujici z levého dolniho rohu Sikmo
vzhiru do horniho pravého rohu; Sipka mdZe byt vyrobena z reflexniho materidlu)
informuje po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pres vyhybku proti hrotu
doprava.

Smér jizdy

\

Obrazek 46
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(2) Navést Jizda doleva (bila sipka v ¢erném poli, smérfujici z pravého dolniho rohu sikmo
vzhdru do horniho levého rohu; sipka midZe byt vyrobena z reflexniho materiélu) informuje
po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pfes vyhybku proti hrotu doleva.

Smeér jizdy

Obrazek 47
(3) Navést Jizda zleva (bild Sipka v erném poli, sméfujici z levého dolniho rohu $ikmo vzhiru
do horniho pravého rohu; Sipka mdZe byt vyrobena z reflexniho materidlu) informuje
po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pfes vyhybku pfi jizdé po hrotu
Zleva.

Smér jizdy

Obrazek 48

(4) Navést Jizda zprava (bila Sipka v cerném poli, sméfujici z pravého dolniho rohu sikmo
vzhiru do horniho levého rohu; sipka miZe byt vyrobena z reflexniho materidlu) informuje
po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pfes vyhybku pfi jizdé po hrotu
zprava.

v

Obrazek 49

¢l. 60
Navésti navéstidel kfizovatkovych vyhybek

(1) U kfizovatkovych vyhybek s PHS se prestaveni vymén i pfestaveni prestavitelnych srdcovek
navésti stejnym navéstnim znakem jako u kfizovatkovych vyhybek bez PHS.

(2) Neni-li u kfizovatkové vyhybky v souladu poloha vymény a PHS, ukazuje navéstidlo
kfizovatkové vyhybky pochybnou navést.

(3) Navést Jizda prFimym smérem zprava doleva [dva bilé obdéInikové Sipy v cerném poli
(hroty k sobé&) sméFujici z pravého dolniho rohu $ikmo vzhiru do levého horniho rohu;
obdélnikové sipy mohou byt vyrobeny z reflexniho materialu] informuje u kfizovatkovych
vyhybek po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pres vyhybku pFimym
smérem zprava doleva.
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Obrazek 50
(4) Navést Jizda pFimym smérem zleva doprava [dva bilé obdéInikové Sipy v cerném poli

(5)

(6)

78

(hroty k sobé) sméfujici z levého dolniho rohu $ikmo vzhiru do pravého horniho rohu;
obdélnikové Sipy mohou byt vyrobeny z reflexniho materialu] informuje u kfizovatkovych
vyhybek po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pfes vyhybku pfimym
smérem zleva doprava.

Vg
4

Smér jizdy

Obrazek 51

Navést Jizda odboénym smérem zleva doleva [dva bilé obdélnikové Sipy v Cerném poli
(hroty k sobé€) tvorici uhel mezi levym dolnim rohem, stfedem a levym hornim rohem;
obdélnikové Sipy mohou byt vyrobeny z reflexniho materialu] informuje u kfizovatkovych
vyhybek po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pres vyhybku odbocnym
smeérem zleva doleva.

Smeér jizdy
\/7

Obrazek 52

Navést Jizda odboénym smérem zprava doprava [dva bilé obdéInikové Sipy v ¢erném
poli (hroty k sobé) tvorici uhel mezi pravym dolnim rohem, stfedem a pravym hornim
rohem; obdélnikové Sipy mohou byt vyrobeny =z reflexniho materidlu] informuje
u kfizovatkovych vyhybek po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pres
vyhybku odboénym smérem zprava doprava.

Smér jizdy

A

Obrazek 53
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(2)

(3)

(4)

(5)

€l. 61
Vyhybky se samovratnym pfestavnikem

Pfednostni poloha vyhybky se samovratnym pfrestavnikem je predem stanovena
koncova poloha obou jazykl vyménové &asti jednoduché vyhybky; do této polohy jsou
jazyky v samovratném reZzimu vyhybky prestavovany samovratnym prestavnikem.

Svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym piestavnikem je neprenosné
navéstidlo, které navésti spravné prestaveni vyhybky do prfednostni polohy pfi jizdé pres
vyhybku proti hrotu.

Jestlize je pres vyhybku se samovratnym prestavnikem v rezimu samovratného
prestavovani provadéna jizda z koleje, ze které nejsou vyhybky v prednostni poloze
prestaveny, je dovoleno zménit smér jizdy, az kdyz vSechna vozidla uvolnila jazyky
vymeény, vyhybka je prestavena zpét a:

a) ma-li tato vyhybka svételné navéstidlo, az kdyZz se na ném rozsviti navést Jizda
zajisténa,

b) nema-li tato vyhybka svételné navéstidlo nebo je toto navéstidlo v poruse,
az po kontrole, Ze vyhybka je spravné prestavena do prednostni polohy.

Na vyhybce se samovratnym prestavnikem v rezimu samovratného prestavovani

je zakazano zastaveni vozidel pfi jizdé z koleje, ze které nejsou vyhybky v pfednostni poloze
v v v o ’ s v s v ’ v .

prestaveny, krome pripadu nutnych k zabranéni naruseni bezpecnosti provozu.

€l. 62
Navésti navéstidel vyhybek se samovratnym piestavnikem

Svételna navéstidla vyhybek se samovratnym prestavnikem se zfizuji vzdy, kdyZ neni
vyhybka zavisla na hlavnim navéstidle.

Svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym prestavnikem se oznacuje pismenem ,Sv"
a Cislem vyhybky, pro kterou plati (napf. ,Sv1“).

Svételna navéstidla vyhybek se samovratnym prestavnikem maji znaceni ¢ernymi
oznacovacimi stitky (pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi napisy a Zluté oramovanym
navéstnim stitem nebo navéstni svitilny.

Svi

Obrazek 54

Svételnd navéstidla vyhybek se samovratnym pfestavnikem se mohou umistovat vpravo
nebo vlevo vedle koleji, pro které plati.

Navést vyhybkového navéstidla vyhybek se samovratnym prestavnikem prestavené
v pfednostni poloze, platnd pro smér jizdy po hrotu, musi mit znaceni zlutym ordmovanim
z reflexniho materidlu (viz znazornéni na obrazku 55 tohoto clanku). Takto znacenéd
navéstidla informuji o moznosti pojizdét po hrotu tyto vyhybky v samovratném rezimu
pfestavovani, i kdyz nejsou prestaveny pro pozadovanou jizdu vozidel.
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Obrazek 55

(6) Navést Jizda =zajisténa (bilé zableskové svétlo) svételného navéstidla vyhybky
se samovratnym prestavnikem informuje o spravném prestaveni vymény do prednostni
polohy (viz znazornéni na obrazku 56 tohoto ¢lanku).

a
/as

Svételné navéstidlo vyhybky
se samovratnym prestavnikem

Smér jizdy

Obrazek 56
(7) Na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem je indikovano:

a) spravné prestaveni vymeény do prednostni polohy pro smér jizdy proti hrotu vyhybky
(navést Jizda zajisténa);

b) pro smér jizdy proti hrotu, ze vyhybka neni v rezimu samovratného prfestavovani nebo
neni spravné prestavena do prednostni polohy.

(8) Neni-li vyhybka se samovratnym prestavnikem v rezimu samovratného prestavovani,
je svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym prestavnikem zhaslé.

¢l. 63
Poruchy vyhybek se samovratnym prestavnikem

(1) Skutecnost, Ze vyhybka vybavena svételnym navéstidlem vyhybky se samovratnym
prestavnikem v rezimu samovratného prestavovani neni spravné prestavena do prednostni
polohy, je strojvedoucimu pfFi jizdé proti hrotu indikovana takto:

a) na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem nesviti navést Jizda
zajisténa [zndzornéna na obrazku 57 a) tohoto ¢lanku], nebo

b) na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem sviti cervené
zableskové svétlo [zndzornéno na obrazku 57 b) tohoto ¢lanku].
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(4)

(5)
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(7)

(8)

(1)

(2)

(1)

(2)

g b

Obrazek 57

PFi jizdé drazniho vozidla proti hrotu pfes vyhybku v samovratném rezimu pfrestavovani
musi strojvedouci vlaku (PMD, posunového dilu) vzdy zastavit, neni-li mu na svételném
naveéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem navésténa navést Jizda zajisténa.

Za to, Ze Celo vlaku (PMD, posunového dilu) zastavi pfed vyhybkou vybavenou svételnym
naveéstidlem vyhybky se samovratnym prestavnikem v samovratném rezimu prestavovani,
ktera neni prestavena do prednostni polohy pfi jizdé drazniho vozidla proti hrotu vyhybky,
odpovida strojvedouci, popf. zaméstnanec v Cele sunutého viaku (PMD, posunového dilu).

Skutecnost, ze vyhybka v samovratném rezimu pfestavovani neni spravné prestavena
do prednostni polohy, je zaméstnanec, ktery toto zjistil, povinen neprodlené ohlasit
vypravcéimu (dirigujicimu dispecerovi nebo dispecerovi RB).

V pfipadé poruchy vyhybky se samovratnym prestavnikem v samovratném reZzimu
prestavovani, musi byt vyhybka vypnuta ze samovratného rezimu.

Pro jizdu drazniho vozidla pfes vyhybku, pro kterou nebyla ddna navést Jizda zajisténa,
musi byt vyhybka se samovratnym prestavnikem:

a) spravné prestavena do polohy pro pozadovany smér jizdy drazniho vozidla a
b) pro jizdu drazniho vozidla, ve sméru proti hrotu, v této poloze zajisténa.

Na tratich D3 postupuje strojvedouci a dirigujici dispecer téz podle ustanoveni predpisu D3
a podle ustanoveni predpisu Z1.

Na tratich RB postupuje strojvedouci a dispeCer RB téz podle ustanoveni predpisu D4
a podle ustanoveni predpisu Z1.

Dil 3
Vykolejky a navéstidla vykolejek

¢l. 64
Zakladni pojmy

Vykolejka je zafizeni pfimé bocni ochrany jizdnich cest, které pfi nezadoucim pohybu
vozidel zpUsobi jejich vykolejeni.

Navéstidla vykolejek je dovoleno umistit i na opacné strané a nemusi byt umistény pfimo
u koleje.

. Cl. 65
Cislovani vykolejek

Ustanoveni tohoto ¢lanku plati pro stanice, vyhybny, odbocky, dopravny D3, dopravny RB,
nakladisté a vlecky vlastnéné a provozované Spravou Zeleznic.

Vykolejky se cisluji podle stejnych zasad jako vyhybky. U vykolejek se pfed oznaceni prida
zkratka ,Vk" (napf. ,VK7", ,VK2XA").
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U vykolejek na vleckach se pred zkratku Vk prida jesté velké pismeno, zpravidla zacatecni
pismeno nazvu vlecky, napf. ,TVk1".

Na vlastni vykolejce se zkratka ,Vk" neuvadi. U vykolejek Spravy Zeleznic umisténych
na vleckach se vsak na svodny klin doplni k ¢islu vykolejky i po¢atecni pismeno v oznaceni
vykolejky, napf. u vykolejky ,TVKk1" se na vlastni vykolejce uvede pouze ,T1".

¢€l. 66
Kli¢e od zamki vykolejek

Ustanoveni o kli¢ich od zdmk& vyhybek plati obdobné i pro vykolejky.
Pro uloZeni hlavnich a nahradnich kli¢G vykolejek plati stejné zésady jako u vyhybek.

Uzamykatelné vykolejky musi mit hlavni a ndhradni kli¢. Typy, pouZiti a oznaceni kli¢G
stanovi predpisy pro obsluhu zabezpecovaciho zafizeni.

¢l. 67
Obsluha vykolejek

Vykolejky obsluhuji a za jejich spravné prestaveni odpovidaji vyhybkafi podle zésad, které
plati pro obsluhu vyhybek stanovené v Cl. 54 tohoto predpisu.

ZDD musi stanovit, Ze povinnosti vyhybkare pfi obsluze ru¢né nebo mistné prestavované
’ . V. Ve v o 'Y v .
vykolejky pri posunu plni odborné zpusobili zameéstnanci dopravce.

¢€l. 69
Vstiicna navéstidla vykolejek, tocen a presuven

Je-li navéstidlo vykolejky poskozeno, chybi-li nebo ma-li pochybnou, popf. nespravnou
naveést, musi byt o této skutecnosti neprodlené informovan zaméstnanec, ktery vykolejku
obsluhuje, jestlize tuto zavadu nezjistil sam.

Zjisti-li poskozeni navéstidla vykolejky vyhybkar, musi tuto skutecnost ohlasit:
a) vypravéimu;

b) zaméstnanci fidicimu posun jesté pfed udélenim souhlasu k uvedeni vozidel do pohybu.
O v . v ’ s v . 7 . . v vr o gr s
Nemuze-li o poskozeni navestidla vykolejky informovat zaméstnance ridiciho posun
vyhybkar sam, musi takto ucinit prostrednictvim vypravciho;

c) strojvedoucimu PMD (zaméstnanci v Cele sunutého PMD) jesSté pred odjezdem PMD
ze stanice nebo vjezdem PMD do stanice. NemUZe-li o po$kozeni navéstidla vykolejky
informovat strojvedouciho PMD vyhybkar sam, musi takto ucinit prostfednictvim
vypravciho.

Navéstidla vykolejek, tocen a pfesuven se umistuji i na konci kusych koleji a na vratech.

Navéstidla na konci kusych koleji a na vratech ukazuji jen ndvést Posun zakazan, nemusi
byt na vstricnych navéstidlech a mohou byt umisténa i uprostrfed koleje, pro kterou plati.

Navést Posun zakazan [Ctvercova, na vrcholu postavena modréa deska s bilym okrajem

(denni i no¢ni navést); modré svétlo (nocni navést)] zakazuje posunovat pres nebo za takto
v r ’ s v . O v ’ 7 .7

oznacené misto. Navestidlo muze byt vyrobeno z reflexniho materialu.
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Denni navést Nocni navést

Obrazek 58

Navéstidlo s ndvésti Posun zakazan na konci kusych koleji musi byt umisténo pfimo
na zarazedle nebo je-li pfed zarazedlem pres koleje umistén prazec, musi byt tato naveést
umisténa nejdale v Urovni tohoto prazce.

Navést Jizda primym smérem (svisly bily obdéinik postaveny na kratsi strané v erném
poli nebo svisla bila Sipka v ¢erném poli, smérujici nahoru; bily obdélnik nebo bila sipka
mohou byt vyrobeny z reflexniho materialu) informuje po kontrole sklopeni vykolejky,
prestaveni to¢ny nebo presuvny o jejich poloze.

Obrazek 59

Kapitola III
Navéstidla a naveésti

Dil 1
Zakladni pojmy - véeobecné

¢l. 70
Zakladni pojmy - hlavni navéstidla

Hlavni navéstidla jsou:

a) vjezdova navéstidla;

b) odjezdova navéstidla;

c) cestova navéstidla;

d) oddilova navéstidla;

e) kryci navéstidla;

f) navéstidla dopravny Portal;

g) vlozend navéstidla (navéstidla docasné ponechana v provozu).

Vjezdova navéstidla jsou hlavni nadvéstidla, kterd vymezuji obvod stanice a dovoluji nebo
zakazuji vjezd vlaku (PMD) do stanice. Vjezdova navéstidla stanic mohou pro nékteré
vlakové cesty plnit i funkci odjezdovych navéstidel (viz znazornéni na obrazku 60 tohoto
¢lanku). Tato skutec¢nost musi byt uvedena v ZDD a TTP.
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Obrazek 60
(3) Vjezdova navéstidla odbocek plni funkci odjezdovych naveéstidel vzdy, pokud nejsou

(4)

(5)

(6)

(7)

84

odjezdova navéstidla umisténa. Pfi vlakovych cestach, pfi kterych pini vjezdova navéstidla
i funkci odjezdovych navéstidel, plati pro takova navéstidla veskera vztazna ustanoveni
predpist pro provozovani dréhy jak pro vjezdova, tak pro odjezdova navéstidla.

Odjezdova navéstidla jsou hlavni navéstidla, kterd dovoluji nebo zakazuji odjezd
ze stanice (odbocky) nebo dalsi jizdu v dopravné. Odjezdova navéstidla mohou pro nékteré
vlakové cesty plnit i funkci cestovych navéstidel. Tato skute¢nost musi byt uvedena v ZDD.

Ustanoveni predpis( pro provozovani drahy, platna pro odjezdova navéstidla, plati i pro ta
cestova naveéstidla, ktera v konkrétni viakové cesté pini funkci odjezdového navéstidla
(viz zndzornéni na obrazku 62 tohoto ¢lanku).

Cestové navéstidlo je hlavni navéstidlo, které svou navésti:

a) bud' povoluje jizdu vozidel:
aa) z jedné koleje na jinou navazujici kolej v obvodu stanice (odbocky),
ab) z jednoho obvodu stanice (odbocky) do jiného obvodu stanice,

ac) do sousedni dopravny (viz znazornéni na obrazku F.1 v ,Pfiloze F*, odst. F.1.24.1
tohoto predpisu) nebo

b) zakazuje jizdu vozidel ve stanici (odbocce).

Ustanoveni predpisi pro provozovani drahy, platnd pro cestovd navéstidla, plati
i pro ta odjezdovd navéstidla, kterd v konkrétni viakové cesté pini funkci cestového
navéstidla (viz zndzornéni na obrazku 61 tohoto clanku).

--

B-

) --cm >
.-‘- / smérA —»

)=~

Odjezdova navéstidla "L3" a "L5" pini pfi jizdé smérem do "A" (popf. k navéstidlu "L3a")
funkci cestovych navéstidel. Pro jizdu smérem do "B" pIni funkci odjezdovych navéstidel.

Obrazek 61
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V nékterych stanicich mohou byt odjezdova navéstidla "L3" a "L5" oznacena jako
cestova ("Lc3" a "Lc5"; viz "Priloha F" odst. F.1.24.1 tohoto predpisu); v tomto pfipadé
pfi jizdé smérem do "B" plni funkci odjezdovych navéstidel.

Obrazek 62

(8) Oddilové navéstidlo je hlavni navéstidlo na Siré trati, které dovoluje nebo zakazuje vjezd
vlaku do néasledujiciho tratového oddilu. Oddilové navéstidlo AB mdize byt
v oddvodnénych piipadech umisténo i v obvodu stanice (zpravidla na zahlavi, v blizkosti
vjezdového navéstidla pro opacny smér jizdy), a plati pro néj stejné podminky jako
u oddilového navéstidla AB na Siré trati.

(9) Kryci navéstidlo je hlavni navéstidlo pro kryti:
a) nakladist,
b) odbocnych vyhybek viecek na Siré trati,
c) prejezdl s PZZ,
d) centrélnich prechodl s VZPK v dopravnéch D3,
e) vyhybek se samovratnym prestavnikem v dopravnach D3,
f) prostorového oddilu traté D3 apod.

(10) Navéstidlo dopravny Portal je hlavni navéstidlo, které je umisténo pfed portadlem tunelu
a dovoluje nebo zakazuje jizdu do nasledujiciho tratového oddilu. Nazev dopravny Portal
vyplyva z nazvu pfislusného portalu tunelu (napf. dopravna Portal Chlum) a musi byt
stanoven ZDD (viz znazornéni na obrazku 63 tohoto ¢lanku).

Portal Tunel A Portal
XA l XB
== o =g
e S S S TSR AN
Dopravna portal Dopravna portal
XA XB

................................... ¥

== -

Obrazek 63

(11) Vlozené navéstidlo je hlavni navéstidlo platné pro jizdu vlaku i posun, které bud’
informuje, ze které koleje je postavena jizdni cesta, nebo urcuje konec jizdni cesty. Vlozené
navéstidlo se nové nezrizuje.

85

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro dopravce SZ



Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(12)

(13)

(14)
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(16)

(1)

(2)

(3)
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Spole¢né navéstidlo je skupinové navéstidlo, jehoz navésti plati pro vSechny koleje
stanice (odbo&ky) a je umisténo na zadhlavi. Spoleéné navéstidlo miZe byt umisténo
i v dopravné D3.

Skupinové navéstidlo je neprenosné navéstidlo, jehoz navésti plati pro urcitou skupinu
koleji [viz znazornéni na obrazku 64 a) a b) tohoto ¢lanku]. Jako skupinové navéstidlo musi
byt oznaceno i sefadovaci, cestové nebo odjezdové navéstidlo platné jen pro jednu kolej,
pokud neni umisténo primo vedle koleje (nad koleji), pro kterou plati, a jeho navésti by
mohly ovliviiovat pohyb vozidel na jiné koleji [viz zndzornéni na obrazku 64 c) tohoto
¢lanku].

A

=K : R ES &
° |
D
3 = =K =K
V
a) | b) c)

Obrazek 64
Privolavaci navéstidlo je navéstidlo pro davani navésti PFivolavaci navést (dale jen
~PN"), doCasné ponechané v provozu, které je umisténo na stozaru mechanického hlavniho

navéstidla. Pro ndvést tohoto navéstidla plati vedkera ustanoveni predpisl pro provozovani
drahy jako pro PN, davanou navésti hlavniho navéstidla.

Hlavni navéstidlo platné jen pro jizdu vlaku je nepfenosné navéstidlo, jehoz navéstmi
je Fizena jizda vlaku (popf. PMD).

Hlavni navéstidlo platné pro jizdu vlaku i posun je nepfenosné navéstidlo, jehoz
navéstmi je fizena nejen jizda vlaku, ale i PMD nebo posun.

¢l 71
Zakladni pojmy pro predvésti a pridruzena navéstidla

Samostatna predvést je neprenosné navéstidlo, které jen predvésti navést nasledujiciho
hlavniho navéstidla, a to nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

Samostatna opakovaci predvést je neprenosné navéstidlo, které jen predvésti naveést
nasledujiciho hlavniho navéstidla, a to na nedostate¢nou zdbrzdnou vzdalenost.

Pridruzena navéstidla je spoleCny nazev pro predvéstni upozorfiovadla, navéstni
upozornovadla a indikatory.
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(1)

(2)

(3)
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(1)

(2)

(3)

(4)

Cl. 72
Zakladni pojmy pro vzdalenosti

Zabrzdna vzdalenost je vzdalenost, na které musi vlak bezpecné zastavit z rychlosti,
kterou smi v daném Useku traté jet. Zabrzdna vzdalenost se stanovuje jednotné podle
technickych parametrt traté a uvadi se v TTP.

Zkracena vzdalenost je pojem, ktery je pouzivan, neni-li dodrzena:

a) vzdalenost mezi hlavnimi zavislymi navéstidly nebo mezi samostatnou predvésti
a hlavnim navéstidlem, stanovena timto predpisem (zabrzdna vzdalenost),

b) vzdalenost mezi navéstidly, stanovend timto predpisem (napf. mezi predvéstnikem
a rychlostnikem, Tabuli pfed zastavkou a navésti Konec nastupisté apod.),

ale pritom je zajisténo, Ze strojvedouci pfi rychlosti, kterou ma dovoleno v daném Useku
trati jet, splni pokyn, dany naveésti (bezpecné zastavi pred navésti zakazujici jizdu, snizi
rychlost vlaku na predvésténou rychlost, zastavi pred navésti Konec nastupisté apod.).

Nedostatecna zabrzdna vzdalenost je vzdalenost mezi hlavnimi navéstidly nebo mezi
samostatnou opakovaci predvésti a hlavnim navéstidlem, kterd nezarucCuje, ze vlak
bezpecné zastavi z rychlosti, kterou mé dovoleno v daném Useku jet.

Stanovena vzdalenost je vzdalenost, na kterou musi byt umisténa nepfenosna
(pfenosnd) navéstidla, ktera predvésti navésti na predvésténych navéstidlech. Stanovené
vzdalenosti jsou vtomto predpise uvadény v konkrétnich pripadech v zavislosti
na nejvyssi tratové rychlosti v pfislusném mezistani¢nim Useku.

Dil 2
ZfFizovani a umistovani navéstidel

Cl. 74
Umistovani navéstidel

Nepfenosna navéstidla se umistuji vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati, nebo nad koleji
s nasledujicimi odchylkami:

a) vSechna navéstidla na Siré trati a na hranici mezi Sirou trati a dopravnou, platna pro
levou krajni kolej dvou a vicekolejné trati, se umistuji vlevo vedle koleje, pro kterou
plati;

b) vSechna navéstidla na Siré trati a na hranici mezi Sirou trati a dopravnou, platna pro

.7 . v o .7 V. r P . 7 ’ r ’

levou krajni kolej soubehu koleji pri osové vzdalenosti k pravé sousedni koleji, ktera
je mensi nez nebo rovna 10 m, se umistuji vlevo vedle koleje, pro kterou plati;

c) navéstidla, platnd pro levou krajni kolej dvou a vicekolejné trati a pri soub&hl koleji
mezi vjezdovym navéstidlem a krajni vyhybkou dopravny, kromé sefadovacich
navéstidel umisténych bezprostfedné pfed krajni vyhybkou dopravny, se umistuji
prednostné vlevo vedle koleje, pro kterou plati.

Namezniky, koncovniky, hrani¢niky, drhliky, navéstidla tocen, kolejovych vah a pfesuven
a navéstidla s navéstmi Misto zastaveni, Konec nastupisté, Hranice izolovaného
useku, Hranice obvodu nakladisté nebo vlecky je dovoleno umistit i na opacné strané
koleje, vzdy ale pfimo u koleje.

Stani¢niky, sklonovniky, skupinovd navéstidla a navéstidla s navésti Cislo dopravny
je dovoleno umistit i na opacné strané a nemusi byt umistény pfimo u koleje.

Pro zajisténi stavebné technickych parametrl drahy nebo dohlednosti neprenosnych
navéstidel je dovoleno umistit na opacné strané, pfimo u koleje:
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(5)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

a) hlavni navéstidla, samostatné predvésti, samostatné opakovaci predvésti, sefadovaci
navéstidla, opakovaci sefadovaci navéstidla, spadovistni navéstidla, opakovaci
spadovistni navéstidla, kmenové prejezdniky a opakovaci prejezdniky za podminek
stanovenych Spravou zeleznic?’;

b) ostatni ndvéstidla, pokud v tomto misté nemUze dojit k zdmé&né v platnosti navéstidel;
tato navéstidla musi byt vzdy oznacena indikatorovou tabulkou se Sipkou oznacujici, pro
kterou kolej navéstidlo plati.

V pfipadé, Ze je na opacné strané umisténo hlavni navéstidlo, samostatnad predvést,
kmenovy prejezdnik nebo opakovaci prejezdnik, musi byt umisténo v Urovni tohoto
naveéstidla naveéstidlo s navésti Hlavni navéstidlo je na opacné strané, Samostatna
pFedvést je na opacné strané nebo Pfejezdnik je na opacné strané.

Pokud hlavni zpracovatel nestanovi VR dobu kratsi, musi se pFi vyluce tratové koleje v délce
72 hodin a vice umistit ndvéstni a vzdalenostni upozorfiovadla u nespravné koleje v Urovni
téch hlavnich navéstidel, samostatnych predvésti a prejezdnikd u spréavné koleje, jejichz
naveésti plati pfi jizdé po nespravné koleji (viz zndzornéni na obrazku 65 tohoto c¢lanku).

vyloucena

Bl = ok (0 =X imwlin \wln\\vJ

Lada s =\ W F[W\F

Obrazek 65

PIni-li oddilové naveéstidlo AB spravné koleje funkci oddilového navéstidla hlasky nebo jeho
samostatné predvésti, musi byt pred aktivaci hlasky vzdy umisténa navéstni
a vzdalenostni upozorfiovadla, a to bez ohledu na délku vyluky. Oddilova navéstidla AB
u spravné koleje budou v tomto pripadé stale oznacCena jako navéstidla AB (viz znazornéni
na obrazku 66 tohoto ¢lanku).

vyloucena

Bl kolej Ol—

=\ F[(WF[\\F

Obrazek 66

Pokud je strojvedouci (zaméstnanec v Cele sunutého vlaku, PMD nebo posunového dilu)
zpraven o neplatnosti (platnosti) hlavniho navéstidla, neplati (plati) tim i jeho samostatna
predvést, opakovaci predvést, predvéstni upozorfiovadla samostatnych predvésti
i vzdalenostni upozorfiovadla. V pisemnych rozkazech se neplatnost (platnost)
samostatnych predvésti, opakovacich predvésti, predvéstnich a vzdalenostnich
upozornovadel neuvadi.

Pfenosnd navéstidla (pokud tento pfedpis nestanovi jinak) se umistuji na jednokolejné $iré
trati a ve stanici pfimo vpravo od koleje, pro kterou plati; na vicekolejné Siré trati, pfi
soub&hu dvou a vice koleji rliznych trati nebo v zahlavi dopraven se umistuji pro krajni
koleje na jejich vnéjsi strané pfimo u koleje, pro kterou plati; pro ostatni koleje
se umistuji vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati.

Pfimo vpravo nebo pfimo vlevo od koleje, pro kterou plati, je dovoleno umistit prenosna
r s v . . ’ ~ r v O v ’ s v . s v Ve Ve

varovna navéstidla (mimo vystraznych tercCu), prenosna navéstidla s navésti Misto

zastaveni nebo s navésti Vozidla pFripojena k elektrickému predtapécimu stojanu.

17
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V dobé schvéleni tohoto predpisu je to TNZ 34 2620 a Pokyn GR & 12/2009.
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Pfenosna navéstidla musi byt umisténa vzdy i pro pfipad jizdy proti spravnému sméru nebo
po nespravné koleji (s vyjimkou vyloucené koleje).

Zasady pro umistovani navéstidel jsou uvedeny v ,Pfiloze F* tohoto pfedpisu.

¢l. 75
Indikatorova tabulka se Sipkou

Indikatorova tabulka se Sipkou je ¢erna, na kratSi strané postavena obdélnikova deska
s bilou Sipkou, sméfujici z levého (pravého) horniho rohu do pravého (levého) dolniho rohu.
Sipka na tabulce smérfuje ke koleji, pro kterou neprenosné navéstidlo plati.

Obrazek 67

Indikatorova tabulka se Sipkou nesmi nahrazovat navéstidlo s navésti Hlavni navéstidlo
je na opacné strané, Samostatna predvést je na opacné strané nebo Prejezdnik
je na opacné strané.

Je-li nepfenosné navéstidlo umisténé pfimo u koleje a platné jen pro jednu kolej mimoradné
umisténo tak, ze umoznuje zadmeénu v platnosti navéstidla mezi dvéma kolejemi, musi byt
oznaceno indikatorovou tabulkou se Sipkou (viz znazornéni na obrazku 68 tohoto clanku).

Obrazek 68

Je-li neproménné neprenosné navéstidlo umisténé pfimo u koleje, pro kterou plati,
a mimoradné plati i pro sousedni kolej, musi byt oznaceno dvéma indikatorovymi tabulkami
se Sipkou (viz znazornéni na obrazku 69 tohoto ¢lanku).

Obrazek 69

Na hlavnim navéstidle, samostatné predvésti nebo samostatné opakovaci predvésti
se mGZe umistit indikatorova tabulka se Sipkou pouze tehdy, je-li k takovému umisténi dan
souhlas gestorskym (tvarem tohoto predpisut. Takto umisténa naveéstidla musi byt
uvedena:

a) v TTP, jednd-li se o navéstidla na Siré trati a na hranici mezi Sirou trati a stanici
(vyhybnou, odbockou, dopravnou D3 nebo dopravnou RB);

b) v ZDD, jedna-li se o navéstidla umisténa ve stanici (vyhybné, odbocce, dopravné D3
nebo dopravné RB).

Indikatorovou tabulku se Sipkou Ize na sefadovaci navéstidla, opakovaci serfadovaci
navéstidla, spadovistni navéstidla a samostatna opakovaci spadovistni navéstidla umistovat
pouze vyjimecné a se souhlasem gestorského Utvaru tohoto pfedpisut. Informace
o umisténi indikatorové tabulky na prislusSném navéstidle musi byt uvedena v ZDD.

V dobé schvaleni tohoto pfedpisu je to Odbor Fizeni provozu
V dobé schvaleni tohoto pfedpisu je to Odbor Fizeni provozu
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(7) U neprenosnych ndvéstidel mlze byt indikdtorovd tabulka se &ipkou umisténa
bezprostifedné nad pfislusnym navéstidlem. U stoZarovych svételnych navéstidel pouze
na stozaru navéstidla (viz znazornéni na obrazku 70 tohoto ¢lanku).

..

Obrazek 70

(8) Sipka je pro lepdi viditelnost vyrobena z reflexniho materialu. Pokud je Sipka prosvétlena
a prosvétleni nesviti (pouze ZST Praha hl.n.), jizdu vozidel to nezakazuje.

¢l. 76
Smérova sipka

(1) Smérova sipka je ¢erna obdélnikova deska s bilou reflexni Sipkou. Sipka udava, pro ktery
smér jizdy naveéstidlo plati (viz zndzornéni na obrazku 72 a 73 tohoto ¢lanku).

Obrazek 71

(2) Je-li nutno upozornit strojvedouciho, pro ktery smér jizdy vozidla (pro kterou trat nebo
kolej) naveéstidlo plati, musi byt na navéstidle, které predvésti jiné navéstidlo umisténo
navéstidlo se smérovou Sipkou (viz znazornéni na obrazku 72 tohoto ¢lanku).

4— smér jizdy

Obrazek 72

(3) Pokud je mozna jizda vozidla do tfi smérl a navéstidlo plati pro pouze dva z nich, doplni
se navéstidlo, které predvésti jiné navéstidlo, dvéma smérovymi Sipkami (viz znazornéni
na obrazku 73 tohoto ¢lanku).
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(4)
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(2)
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(6)

(7)
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9

<— smeér pohybu vozidla

o ¢
* ~ ~
¢ i

— napétové vyloudena kolej
Obrazek 73

Pokud je v jednom misté umisténo na jednom sloupku vice navéstidel, ktera plati jen pro
jeden smeér jizdy, musi byt smérovou Sipkou doplnéno kazdé navéstidlo.

Dil 3
Pouzivani a viditelnost navéstidel

Cl. 77

s 7 z

Pouzivani navéstidel a navésti

Navésti uvedené v tomto predpise plati pro organizovani a Fizeni drazni dopravy
na provozované (nevyloucené) koleji a pfi jizdé z provozované koleje na vyloucenou kolej
nebo opacné. Platnost navéstidel na vyloucené koleji je stanovena v Cl. 408 tohoto
predpisu.

Platnost navéstidel uvedenych v tomto predpise na tratich vybavenych ETCS je uvedena
v predpise SZ D1 CAST DRUHA - Dopravni a navéstni predpis pro traté vybavené
evropskym vlakovym zabezpecovacem 2°,

Navésti se sméji pouzivat jen pro Ucel stanoveny timto predpisem, a to u viditelnych navésti
v r . . v v ’ r v s v r o
v predepsaném tvaru, velikosti, barvé a u slysSitelnych navésti pfedepsanym zpusobem.

Jakykoliv pokyn, davany Ustn&, pisemné nebo telekomunikaénim zafizenim, mdlZe byt
nahrazen navésti, pokud je tato navést predpisem Spravy Zeleznic stanovena.

Navésti stanovené predpisem dopravce musi byt urleny pouze pro zaméstnance
vykonavajici ¢innosti pro dopravce.

Davat pokyny navéstmi nebo umistovat pfenosna navéstidla je dovoleno jen zaméstnanci,
ktery je pro tuto ¢innost odborné zpdsobily.

Za spravné umisténi prenosného naveéstidla odpovida ten zameéstnanec, ktery toto
navéstidlo umistil.

Za spravné pouzivani navéstidel a davani navésti odpovida ten zaméstnanec, ktery navésti
dava; vzdy musi byt jednoznacné a zfejmé, komu jsou navésti urceny, aby nedoslo
k zdméné.

Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (mGze-li je ovlivnit),
aby navésti mohl spravné vnimat a ridit se jimi.

20

Ode dne vydani predpisu SZ D1 CAST DRUHA
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Pro oznaceni vpravo, vlevo, vpfedu, vzadu, pfedni, zadni, pfed nebo za je rozhodujici
smeér jizdy vlaku, PMD nebo posunového dilu (napf. predni stanici je stanice, do které vlak
nebo PMD jede, zadni stanici je stanice, odkud odjel).

Rucni naveésti (pokud tento predpis nestanovi jinak) se davaji vlevo nebo vpravo
od koleje, pro kterou jsou uréeny, ze stanovist nebo z vozidel jedoucich i stojicich. Pokud
zaméstnanec nedava rucni naveésti ze svého stanovisté, musi je davat z takového mista,
aby je zaméstnanec, kterému jsou uréeny, mohl spravné vnimat.

Ruc¢ni naveésti musi byt davany tak dlouho, jak stanovi pro jednotlivé navésti tento predpis.
Neni-li to stanoveno, pak rucni navésti musi byt davany do doby:

a) nez zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, splni pokyn nebo

b) nez davanou rucni navést mine vozidlo, na kterém ma stanovisté zaméstnanec, jemuz
je navést uréena nebo

c) nez je jejich prevzeti potvrzeno stanovenym zplsobem.

Strojvedouci vlaku (PMD, posunového dilu) a zaméstnanec v Cele sunutého vlaku, PMD
nebo posunového dilu musi pfi jizdé kolem stanovist sledovat, zda jim zaméstnanci téchto
stanovist nedavaji ru¢ni navésti. Stejnou povinnost maji pfi provadéni posunu i ostatni
¢lenové posunové Cety.

Bylo-li svételné hlavni navéstidlo pred rozsvicenim navésti zhaslé, smi se strojvedouci fidit
naveésti dovolujici jizdu nejdfive po 5 sekundach (odhadem) od jejiho rozsviceni.

Obsluha hlavnich navéstidel a samostatnych predvésti musi byt vzdy provedena tak vcas,
aby nedoslo k bezdlvodnému snizeni rychlosti vlaku nebo k jeho zastaveni. Vyjimkou jsou
pfipady, kdy je zastaveni vlaku u navéstidla nafizeno timto predpisem nebo jinym pokynem
zaméstnance Spravy Zeleznic.

Zmeénit navést dovolujici jizdu vlaku na navést zakazujici jizdu nebo zménou navésti

prikazat rychlost nizsi je dovoleno, jen pokud:

a) vlak pred timto navéstidlem stoji a strojvedouci byl o zméné navésti informovan
a potvrdil, ze pokynu rozumi,

b) strojvedouci miZze pokyn dany zmé&né&nou navésti splnit.

V pripadé ohroZeni bezpecnosti provozovani drahy anebo drazni dopravy je vSak dovolena
zmeéna navesti neprenosnych naveéstidel kdykoliv. O zméné naveésti dovolujici jizdu vlaku na
naveést zakazujici jizdu, musi byt strojvedouci ihned po zméné navésti informovan.

Pfi snizené viditelnosti odpovida za spravné vyjadreni navésti:

a) zameéstnanec obsluhujici nepfenosné navéstidlo, které ma pouze nocni svételnou naveést,
neni-li k tomu uréen ZDD jiny zaméstnanec;

b) zaméstnanec, ktery navéstidlo umistil nebo jeho umisténi schvalil;

c) zameéstnanec, davajici ruéni naveést.

VSechna navéstidla musi byt umisténa pro kazdou kolej tak, aby nebyla mozna jejich
zameéna s navéstidly pro jinou kolej a aby byla zajisténa jejich pozadovana viditelnost.

Doporuéeny pridél navéstidel pro nékterd pracovni zafazeni zaméstnancll Spravy Zeleznic
. o . v v .
i dopravcu je uveden v ,Priloze B.1" tohoto predpisu.

Cl. 78
Viditelnost navésti

Nezaménitelné vnimani viditelnych navésti za snizené viditelnosti musi byt zajisténo:

a) svételnou navésti, nebo
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(2)

(1)

(2)

(3)

(1)

(2)

b) tak, Ze cely navéstni znak nebo jeho dilezité ¢asti jsou vyrobeny na zékladé zavadécich
’ . o ’ . s
nebo vzorovych listu z odrazek (reflexniho materialu), nebo

c) jejich davanim na osvétleném misté nebo osvétlenim navéstidla, pokud neni stanovena
pfislusna nocni naveést.

Za spravné davani ruc¢ni naveésti pri snizené viditelnosti odpovida zaméstnanec, ktery tuto

navést dava.

¢€l. 79
Reflexni zvyraznéni navéstidel

Zlutym reflexnim prvkem se zvyrazfiuji:
a) prenosné prejezdniky vzdy;
b) navéstidla s navésti Zkracena vzdalenost.

Sitka zvyraznéni musi byt minimalné 100 mm. Vyznam takto oznaceného navéstidla
se timto zvyraznénim neméni. Zvyraznénim nesmi dojit ke zmenseni rozméri nebo zméné
zakladniho tvaru navéstidla. Zvyraznéné naveéstidlo nesmi vétSimi rozméry zasahovat
do prijezdného prifezu.

Pfiklady zvyraznéni navéstidel.

PFenosny prejezdnik Tabulg pred zast:f’lvkou
na zkracenou vzdalenost

Obrazek 74

Zvyraznéni jinych navéstidel mZe povolit pouze gestorsky Utvar tohoto predpisuz. Zlutym
reflexnim prvkem se nesmi zvyrazfiovat vyhybkova navéstidla, svételnd navéstidla,
navéstidla pridruzend k hlavnim navéstidldm, navéstidla pFidruzend k predvéstem
a navéstidla pro elektricky provoz.

Dil 4
Znaceni hlavnich navéstidel

€l. 80
Znaceni hlavnich navéstidel — vSeobecné

V tomto ¢lanku je uvedeno pouze vseobecné znaceni svételnych hlavnich navéstidel.

v v ’ v, o v r ’ e v - - s v ~
Priklady oznacovacich stitku svételnych hlavnich navéstidel jsou uvadény vzdy
v ustanovenich pfislusnych hlavnich navéstidel.

Svételna hlavni navéstidla umisténa na tratich vybavenych ETCS se oznacuji podle stejnych
zdsad uvedenych v tomto predpise. Podrobnosti jsou stanoveny v pfedpisu SZ D1 CAST
DRUHA22,

21
22

V dobé& schvaleni tohoto pfedpisu je to Odbor fizeni provozu
Ode dne schvaleni predpisu SZ D1 CAST DRUHA.

93
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Oprava ¢. 1
(3) Znaceni hlavnich mechanickych navéstidel a vloZzenych navéstidel je uvedeno
v Kapitole XIX tohoto predpisu (,Pfechodna ustanoveni*).
(4) Znaceni navéstidel vyjadfuje u navéstidel stanovenych timto predpisem jejich vyznam,
pfipadné i nazev. Provadi se:
a) oznacovacim Stitkem;
b) oznacovacim stitkem a oznaCovacim pasem (popf. doplnény indikatorovou tabulkou);
c) oznacovacim stitkem a natérem navéstniho Stitu, popf. navéstni svitilny;
d) jen oznacovacim pasem.
(5) Stozarova svételna hlavni navéstidla musi mit oznacovaci pas.
(6) Bily oznacovaci pds a oznacovaci pas s ¢ervenymi a bilymi pruhy mize byt nahrazen
natérem stozaru.
(7) Oznacovaci pas vjezdového navéstidla musi byt umistén i na zadni strané stozaru.
(8) zplsob znaceni a vyznam napist na oznacovacich &titcich jednotlivych druhl navéstidel
je uveden u jejich popisu.
(9) Svételna hlavni navéstidla platna jen pro jizdu vlaku maji znaceni:
a) vjezdova navéstidla cervenymi oznacCovacimi Stitky (pfipadné s bilym ordmovanim)
s bilymi napisy a na predni strané stozaru natéry nebo oznacovacimi pasy s Cervenymi
a bilymi pruhy stejné délky [viz zndazornéni na obrazku 75 a) tohoto ¢lanku], na zadni
strané stozaru oznacovacim pasem zluté barvy [viz znazornéni na obrazku 75 b) tohoto
¢lanku];
Predni strana Zadni strana
stozaru stozaru
a) b)
Obrazek 75
b) odjezdovad, cestova, kryci, oddilovd navéstidla (hlasky, hradla, AH, AB s funkci kryciho
navéstidla) a navéstidla dopravny Portal cervenymi oznacCovacimi Stitky (pfipadné
o’ s s ’ s . ’ . sV v s O v ’ . r
s bilym oramovanim) s bilymi napisy a natéry stozaru nebo oznacCovacimi pasy
s ¢ervenymi a bilymi pruhy stejné délky;
Obrazek 76
c) trpasli¢i hlavni navéstidla maji znaceni ¢ervenymi oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym
oramovanim) s bilymi napisy a oznacovacimi pasy s Cervenymi a bilymi pruhy stejné
délky.
94
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Oprava ¢. 1
Obrazek 77
(10) Svételna hlavni navéstidla platna pro jizdu vlaku i posun (s vyjimkou trpaslicich

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

naveéstidel) maji znaceni ¢ervenymi oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym ordmovanim)
"nor . r . 7, v vrs O v ’ . I v r . nor .

s bilymi napisy a natéry stozaru nebo oznacovacimi pasy s Cervenymi a bilymi pruhy,

kdy bilé pruhy jsou polovi¢ni délky nez Cervené.

s

Obrazek 78

Trpaslici hlavni navéstidla platna pro jizdu vlaku i posun maji znaceni jen ¢ervenymi
oznacovacimi stitky (pfipadné s bilym ordmovanim) s bilymi napisy.

L1

Obrazek 79

Oddilova navéstidla AB maji znaceni bilymi oznacovacimi Stitky s cernymi napisy
TR . ry v ~ s O s . v e . s
a bilymi natéry stozaru nebo bilymi oznacovacimi pasy.

Obrazek 80

Oddilova navéstidla AB, ktera plni funkci kryciho navéstidla, maji znaceni bilymi
oznacovacimi &titky s cernymi ndpisy a natéry stozarl nebo oznacovacimi pasy
s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky.

o

Obrazek 81

Oznaceni navéstidla, skladajici se z vice pismen nebo &islic, mize byt provedeno na jednom
nebo na vice oznacovacich Stitcich, umisténych vedle sebe nebo pod sebou.

SISH]S
1

Obrazek 82

Navéstidla umisténa na stavebnich objektech (krakorce, lavky, stfechy nastupist apod.)
jsou znacena podle zasad platnych pro stozarova navéstidla, neni-li timto pfedpisem pro
nékterd navéstidla stanoveno jinak (viz Cl. 81 tohoto pfedpisu).

Zlutymi oznacovacimi pasy musi byt vjezdovd ndvéstidla oznadena nejpozdéiji
do 1. prosince 2023.
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Oprava ¢. 1
¢l. 81
Znaceni vjezdovych navéstidel
(1) U svételnych vjezdovych navéstidel se umistuje na stozar navéstidla z pfedni strany

(2)
(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

96

oznacovaci pas s ¢ervenymi a bilymi pruhy stejné délky [viz zndzornéni na obrazku 83
pism. a) tohoto c¢lanku] a ze zadni strany naveéstidla oznacovaci pas Zluté barvy
[viz zndzornéni na obrazku 83 pism. b) tohoto ¢lanku].

3

Obrazek 83
Zluty oznacovaci pas informuje strojvedouciho o konci obvodu stanice nebo odbocky.
V pfipadég, Ze je vjezdové navéstidlo umisténo na lavce (krakorci), umistuje se:
a) oznacovaci pas s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky vpravo vedle navéstniho Stitu
pro pfislusny smér jizdy;
b) oznacovaci pas zluté barvy na lavku (krakorec) pfimo nad koleji, pro kterou plati.
Oznadovaci pds Zluté barvy se na stoZar, lavku (krakorec) neumistuje v pfipadé,

ze je vstficné k vijezdovému navéstidlu umisténo jiné hlavni navéstidlo platné pro dany
smeér jizdy.

Nema-li stanice (odbocka) u nespravné koleje pfimo u koleje umisténo vjezdové navéstidlo,
musi se u nespravné koleje do Urovné vjezdového navéstidla spravné koleje umistit
samostatny sloupek s oznacovacim pasem pro vymezeni zaCatku a konce obvodu stanice
nebo odbocky (viz znadzornéni na obrazku 84 tohoto c¢lanku).

Gl — <—— smérjizdy

smér jizdy ——>  =—=
Obrazek 84

Vjezdova naveéstidla se oznacuji pismenem ,L" pro smér od zacatku ke konci traté
a pismenem ,S" pro smér od konce k zacatku traté. Jde-li o vjezdova navéstidla z dvou
a vicekolejné traté, musi mit pred pismenem ,L“ nebo ,S" Cislo koleje, pro kterou plati
(napf. ,1L%, ,2S").

Vjezdova navéstidla v odbocnych stanicich, ktera plati pro vjezd z odbocnych trati, maji
pred pismenem ,L“ nebo ,S" pocatecni pismeno nazvu sousedni nebo jiné stanice,
dopravny D3 nebo dopravny RB (nap¥. ,HL", ,KS"); viz zndzornéni na obrazku 85 tohoto
¢lanku. Jde-li o vjezd z vicekolejné traté, maji pred pismenem ,L" nebo ,S"“ (pocatecnim
pismenem nazvu sousedni nebo jiné stanice) Cislo koleje, pro kterou plati (napf. ,1KL",
,2KSY).

V odbocnych stanicich je pro oznaceni navéstidel v celém obvodu stanice (vcetné
vjezdovych navéstidel) smérodatna hlavni trat.
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ZST A

Z < Hlavni trat —» K /@

Nl

75T X —;—@

4 wavni 2

Z - Zacatek traté
K - Konec traté

Obrazek 85

(9) Mohlo-li by nékteré oznaceni vjezdovych navéstidel vést k nejasnostem (napft. ,LL", ,SS")
pouzije se pocatec¢ni pismeno nazvu jiné vhodné stanice téze trati (napf. konec¢né). Neni-li
to mozné (na trati neni jiz jina stanice), pouzije se jiné vhodné pismeno (napf. ,AS", ,BS"
atd.).

(10) Na odbockach, do nichz zalstuji z kazdého sméru vicekolejné traté, maji vjezdova
navestidla pfed pismenem ,L* nebo ,S" pocateCni pismeno nazvu sousedni stanice (jiné
stanice) a &islo tratové koleje, pro kterou plati. Cislo tratové koleje musi byt uvedeno
v pFipadé&, Ze na vicekolejnych tratich je vjezdové navéstidlo umisténo u vSech tratovych
koleji.

(11) Priklady ozna&ovacich &titkd vijezdovych navéstidel.
a) b) c) d) e)

Obrazek 86

[EEE

f)

a) vjezdové navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté;
b) vjezdové navéstidlo pro smér jizdy od konce traté;

c) na vicekolejné trati viezdové navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté; cislo uvadi gislo
tratové koleje, pro kterou plati;

d) na vicekolejné trati vjezdové navéstidlo pro smér jizdy od konce traté; Cislo uvadi cislo
tratové koleje, pro kterou plati;

e) vjezdové navéstidlo z odboc¢né traté pro smér jizdy od zacatku traté; prvni pismeno
uvadi pocatecni pismeno nazvu sousedni nebo jiné dopravny na pfislusné trati;

f) na vicekolejné trati vjezdové navéstidlo z odbocné traté pro smér jizdy od konce traté;
¢islo uvadi cislo tratové koleje, pro kterou plati, prvni pismeno za &islem uvadi pocatecni
pismeno nazvu sousedni nebo jiné dopravny na pfislusné trati.

(12) Znaceni vjezdovych navéstidel, které bylo schvaleno pted G&innosti tohoto predpisu, mize
byt ponechano do nejblizsi rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.

¢l. 82
Znaceni odjezdovych navéstidel

(1) Odjezdova navéstidla se oznacuji pismenem ,L“ pro smér od zaCatku ke konci traté
a pismenem ,S" pro smér od konce k zacatku traté a podle nasledujicich zasad:
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(2)

(3)

(4)

(1)

(2)

98

a) odjezdova navéstidla pfimo u koleje, pro kterou plati, maji za pismenem ,L" nebo ,S"
cislo této koleje (napf. ,L1%, ,S3b");

b) skupinova odjezdova navéstidla maji za pismenem ,L" nebo ,S" Cisla krajnich koleji,
pro které plati (napt. ,L7-3");

c) spoleCnd odjezdova navéstidla umisténd na jednokolejné trati na zahlavi maji
za pismenem ,L“ nebo ,S“ pocatec¢ni pismeno nazvu sousedni nebo jiné stanice,
dopravny D3 nebo dopravny RB (napf. ,LH");

d) spoleCnd odjezdova navéstidla umisténa na vicekolejné trati na zahlavi maji
za pismenem ,L“ nebo ,S“ pocCateCni pismeno nazvu sousedni nebo jiné stanice,
dopravny D3 nebo dopravny RB a ¢islo tratové koleje (napf. SH1).

Mohlo-li by nékteré oznaceni spole¢nych odjezdovych navéstidel vést k nejasnostem (napf.
LL, SS) nebo v zavislosti na velikosti pismen (,LO", ,SO%, ,LC" ,SsC% ,LK%, ,SK%, ,SP%,
~SE"), pouzije se pocatecni pismeno nazvu jiné vhodné stanice téze trati (napr. konec¢né),
nebo nelze-li vyuzit, pouzije se jiné vhodné pismeno (napf. ,SA", ,SB" atd.).

Spolecnd odjezdova navéstidla se nesmi oznacovat pismeny, kterd by mohla byt
zameénitelna s jinymi navéstidly (napf. ,sC%, ,LC", ,SK", ,LK").

Pfiklady ozna&ovacich &titkl odjezdovych navéstidel.

a) b) ) d) e) f)

Obrazek 87
a) odjezdové navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté s Cislem koleje, pro kterou plati;
b) odjezdové navéstidlo pro smér jizdy od konce traté s Cislem koleje, pro kterou plati;

c) skupinové odjezdové navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté s Cisly krajnich koleji
(zleva doprava ve sméru jizdy), pro které plati. Plati pro koleje ¢islo 5, 3 a 1;

d) skupinové odjezdové naveéstidlo pro smér jizdy od konce traté s Cisly krajnich koleji
(zleva doprava ve sméru jizdy), pro které plati. Plati pro koleje ¢islo 1, 3 a 5;

e) na jednokolejné trati spolecné odjezdové navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté;
pismeno za pismenem ,L" uvadi pocatecni pismeno nazvu sousedni nebo jiné dopravny
na prislusné trati;

f) na vicekolejné trati spoleCné odjezdové naveéstidlo pro smér jizdy od konce traté;

pismeno za pismenem ,S" uvadi pocatecni pismeno nazvu sousedni nebo jiné dopravny
na pfislusné trati a dislo tratové koleje, pro kterou plati.

¢l. 83
Znaceni cestovych navéstidel

Cestova navéstidla se oznacuji pismenem ,L“ pro smér od zacatku ke konci traté
a pismenem ,S" pro smér od konce k zacatku traté a pripoji se malé pismeno ,c" a Cislo
koleje nebo cislo skupiny koleji, pro kterou plati (napf. ,Lc2"“, nebo ,Sc3-7"%, ,Sc2b").

PFiklady oznacovacich &titk( cestovych navéstidel.
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Obrazek 88
a) cestové navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté s cislem koleje, pro kterou plati;
b) cestové navéstidlo pro smér jizdy od konce traté s Cislem koleje, pro kterou plati;

c) skupinové cestové navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté s Cisly krajnich koleji (zleva
doprava ve sméru jizdy), pro kterou plati. Plati pro koleje Cislo 4, 6 a 8;

d) skupinové cestové naveéstidlo pro smér jizdy od konce traté s Cisly krajnich koleji (zleva
doprava ve sméru jizdy), pro kterou plati. Plati pro koleje Cislo 8, 6 a 4;

e) cestové navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté s Cislem koleje, pro kterou plati;
fimské cislo uvadi poradi od odjezdového navéstidla (ve sméru jizdy sestupné) pfi vice
cestovych navéstidlech u jedné koleje. Toto znaceni cestovych navéstidel se u noveé
zfizovanych cestovych navéstidel nesmi pouZivat;

f) cestové navéstidlo pro smér jizdy od konce traté s Cislem koleje, pro kterou plati; fimské
¢islo uvadi poradi od odjezdového navéstidla (ve sméru jizdy sestupné) pfi vice
cestovych navéstidlech u jedné koleje. Toto znaceni cestovych navéstidel se u noveé
zfizovanych cestovych navéstidel nesmi pouZivat.

¢l. 84
Znaceni indikatorti na samostatnych stozarech

(1) Indikatory na samostatnych stozarech se oznacuji zkratkou ,Is", k niz se pfipoji oznaceni
odjezdového nebo cestového navéstidla, ke kterému je indikator na samostatném sloupku
ve vazbé (napf. ,IsL2-6", ,IsSc3").

(2) Stitek indikatord je bily s ¢ernym néapisem.

(3) Priklady ozna&ovacich &titkd indikatort na samostatnych stozarech.

526 [5S5

Obrazek 89

a) indikator na samostatném stozaru, pfislusejici k odjezdovému navéstidlu ,L2-6";

b) indikator na samostatném stozaru, pfislusejici k odjezdovému navéstidlu ,S5".

¢l. 85
Znaceni oddilovych navéstidel

(1) Oddilova navéstidla na hlaskach, hradlech a oddilova navéstidla AH se oznacuji obdobné
jako vjezdova navéstidla pismeny ,L“ nebo ,S“ a pfipojenym malym pismenem ,o"
(napf. ,So"“). Jde-li o oddilova navéstidla na dvou a vicekolejné trati, musi mit pfed pismeny
~Lo"“ nebo ,So" cislo koleje, pro kterou plati (napf. ,1Lo", ,2So").
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(2)

(3)

(4)

(5)

(1)
(2)

(3)

100

Oddilova navéstidla AB se oznacuji ve sméru od zacatku ke konci traté vzdy lichym cislem
nejbliz§iho hektometru a od konce k zacatku traté vzdy sudym CdCislem nejblizSiho
hektometru.

Oddilova navéstidla AB na vicekolejnych tratich maji pred vlastnim oznacenim jesté
oznaceni koleje, pro kterou plati a jsou od néj oddélena pomickou (napf. ,2-487",
,1-487").

PFiklady oznacovacich &titk( oddilovych navéstidel.

I-O SO (1327)( 2-1091 J [ 2-1092 |

a) b) C)

e) f) g)

Obrazek 90

a) oddilové navéstidlo hradla (oddilové naveéstidlo AH) nebo hlasky pro smeér jizdy
od zaclatku traté;

b) oddilové navéstidlo hradla (oddilové navéstidlo AH) nebo hlasky pro smér jizdy
od konce traté;

c) na vicekolejné trati oddilové navéstidlo hradla (oddilové navéstidlo AH) nebo hlasky pro
smér jizdy od zacatku traté s cislem tratové koleje, pro kterou plati;

d) na vicekolejné trati oddilové navéstidlo hradla (oddilové navéstidlo AH) nebo hlasky pro
smér jizdy od konce traté s Cislem tratové koleje, pro kterou plati;

e) oddilové navéstidlo AB na jednokolejné trati nebo na dvoukolejné trati
s jednosmérnym AB od zacCatku traté; Cislo wuvadi pribliznou kilometrickou
a hektometrickou polohu;

f) oddilové navéstidlo AB na vicekolejné trati od zadatku traté; prvni &islo je &islo tratové
koleje, pro kterou plati; druhé dcislo uvadi pfibliznou kilometrickou a hektometrickou
polohu;

g) oddilové navéstidlo AB na vicekolejné trati od konce traté; prvni &islo je dislo tratové
koleje, pro kterou plati; druhé cislo uvadi pfribliznou kilometrickou a hektometrickou
polohu.

Znaceni oddilovych navéstidel, které bylo schvéleno pred Géinnosti tohoto predpisu, mize
byt ponechano do nejblizsi rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.

¢€l. 86
Znaceni navéstidel dopravny Portal

Navéstidla dopravny Portal se oznacuji pismenem ,L* nebo ,S" jako vjezdova navéstidla.

Jde-li o naveéstidla dopravny Portal na dvou a vicekolejné trati, maji pred pismenem ,L"
nebo ,S" Cislo koleje, pro kterou plati (napf. ,1L").

PFiklady oznacovacich &titk( navéstidel dopravny Portal:

Obrazek 91

a) navéstidlo dopravny Portal pro smér jizdy od zacatku traté;
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(1)

(2)

(1)

(2)

b) navéstidlo dopravny Portal pro smér jizdy od konce traté;

c) na vicekolejné trati navéstidlo dopravny Portal pro smér jizdy od zacatku traté; Cislo
uvadi &islo tratové koleje, pro kterou plati;

d) na vicekolejné trati dopravny Portal pro smér jizdy od konce traté; Cislo uvadi Cislo
tratové koleje, pro kterou plati.

¢l. 87
Znaceni krycich navéstidel

Kryci navéstidla se oznacuji obdobné jako vjezdova navéstidla pismeny ,L“ nebo ,S"
a pfipojenym malym pismenem ,k“ (napf. ,Lk", ,Sk").

Priklady oznacovacich &titkl krycich navéstidel.

Obrazek 92
a) kryci navéstidlo pro smér jizdy od zacatku trate;
b) kryci navéstidlo pro smér jizdy od konce traté;

c) na vicekolejné trati kryci navéstidlo pro smér jizdy od zalatku traté; Cislo uvadi cislo
tratové koleje, pro kterou plati;

d) na vicekolejné trati kryci navéstidlo pro smér jizdy od konce traté; Cislo uvadi cislo
tratové koleje, pro kterou plati;

e) skupinové kryci navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté v dopravné s kolejovym
rozvétvenim s Cisly krajnich koleji (zleva doprava ve sméru jizdy), pro které plati. Plati
pro koleje 3, 1, 2, 4 a 6;

f) skupinové kryci navéstidlo pro smér jizdy od konce traté v dopravné s kolejovym
rozvétvenim s Cisly krajnich koleji (zleva doprava ve sméru jizdy), pro které plati. Plati
pro koleje 6, 4, 2, 1 a 3.

g) spolecné kryci navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté v dopravné s kolejovym
rozvétvenim; posledni pismeno uvadi pocatec¢ni pismeno nazvu sousedni nebo jiné
dopravny na pfislusné trati;

h) spolec¢né kryci navéstidlo pro smér jizdy od konce traté v dopravné s kolejovym
rozvétvenim; posledni pismeno uvadi pocatecni pismeno nazvu sousedni nebo jiné
dopravny na pfislusné trati.

¢l. 88
Znaceni samostatnych predvésti

V tomto ¢lanku jsou uvedeny pouze vSeobecné zasady pro znaceni samostatnych predvésti.
v v r v, o . ’ v v ’ v v r v v
Priklady oznacovacich stitku jsou uvadeény vzdy v ustanovenich o prislusnych predvéstech.

Samostatné predvésti hlavnich navéstidel se oznacuji zkratkou ,,PF* a oznacenim hlavniho
navéstidla, k némuz patfi (napf. ,PrL", ,PrSo").

101
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(3) Samostatné predvésti maji znaceni jen Cernymi oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym
oramovanim) s bilymi napisy.

(4) Priklady oznacovacich titkd samostatnych predvésti.

N7

Obrazek 93

a) samostatna predveést k vjezdovému navéstidlu (k navéstidlu dopravny Portal) ,L";
b) samostatna predvést k viezdovému navéstidlu (k naveéstidlu dopravny Portal) ,S“;

c) na vicekolejné trati samostatna predvést k vjezdovému naveéstidlu (k navéstidlu
dopravny Portal) ,1S%;

d) samostatna predvést k odjezdovému navéstidlu ,L2";

e) samostatna predveést k cestovému navéstidlu ,Sc2a";

f) samostatna predvést k oddilovému navéstidlu ,Lo"“;

g) na vicekolejné trati samostatna predveést k oddilovému naveéstidlu ,1So";
h) samostatna predvést ke krycimu navéstidlu ,Lk";

i) na vicekolejné trati samostatna predvést ke krycimu navéstidlu ,2Sk".

¢l. 89
Oznacovaci stitek samostatnych opakovacich predvésti

(1) Samostatné opakovaci predvésti se oznacuji zkratkou ,OPF* a oznacenim hlavniho
naveéstidla, ke kterému patfi (napf. ,,OPFL3").

(2) V pripadé, ze hlavni navéstidlo ma vice samostatnych opakovacich predvésti, musi byt pred
zkratku ,,OPF" doplnéno fimské cislo poradi samostatnych opakovacich predvésti sestupné
ve sméru jizdy (napf. ,IIOPrS1%, ,IOPFS1"Y).

(3) Samostatné opakovaci predvésti maji znaceni jen ¢ernymi oznacovacimi sStitky (pripadné
s bilym ordmovéanim) s bilymi napisy.

(4) Priklady oznacovacich &titkd samostatnych opakovacich predvésti.

W7

7 \ 4 N Y

Obrazek 94
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a) samostatna opakovaci predvést k viezdovému navéstidlu (k navéstidlu dopravny Portal)
#L

b) na vicekolejné trati samostatnd opakovaci predvést k vjezdovému navéstidlu
(k naveéstidlu dopravny Portal) ,1S";

c) samostatna opakovaci predvést k odjezdovému navéstidlu ,L2";

d) samostatna opakovaci predvést k cestovému navéstidlu ,,Sc3"%;

e) samostatna opakovaci predvést k oddilovému navéstidlu ,Lo";

f) na vicekolejné trati samostatna opakovaci predvést k oddilovému navéstidlu ,2So";

g) samostatna opakovaci predveést ke krycimu navéstidlu ,Sk“;

h) na vicekolejné trati samostatna opakovaci predvést ke krycimu navéstidlu ,2Lk";

i) na jednokolejné trati nebo na dvou a vicekolejné trati s jednosmérnym AB samostatna
opakovaci predvést k oddilovému navéstidlu AB, Cislo uvadi pfibliznou kilometrickou
a hektometrickou polohu oddilového navéstidla AB;

j) na dvou a vicekolejné trati samostatna opakovaci predvést k oddilovému navéstidiu AB
u druhé tratové koleje, Cislo uvadi pfibliznou kilometrickou a hektometrickou polohu
oddilového naveéstidla AB.

Dil 5
Navésti hlavnich navéstidel

¢l. 90
Zakladni ustanoveni

Navést davana hlavnim navéstidlem bud'jizdu vlaku zakazuje, nebo dovoluje.

Navést Stj na hlavnim navéstidle jizdu vlaku zakazuje, ostatni navésti (mimo naveést
Posun dovolen) jizdu vlaku dovoluji a v pripadech stanovenych timto predpisem
i predvésti navést nasledujiciho hlavniho navéstidla.

Na hlavnim navéstidle platném pro jizdu vlaku i posun, navést Stdj zakazuje jizdu vlaku,
PMD nebo posunového dilu.

V pripadech stanovenych timto pfedpisem mohou navésti dovolujici nebo zakazujici jizdu
vlaku dovolovat nebo zakazovat i jizdu PMD nebo posunovému dilu (viz ustanoveni o PMD
a posunu); navést hlavniho naveéstidla platného jen pro jednu kolej, dovolujici jizdu vlaku,
je v tomto pripadé pro jizdu PMD nebo posunového dilu pokynem k uvedeni posunového
dilu do pohybu. Strojvedouci PMD nebo posunového dilu musi byt o skutecnosti, ze pro jeho
jizdu plati navést dovolujici jizdu vlaku, informovan.

Navéstmi odjezdovych navéstidel, cestovych navéstidel, kterd pini funkci odjezdovych
navéstidel a vlozenych navéstidel, ktera dovoluji jizdu vlaku, se v pfipadech stanovenych
timto predpisem provadi vyprava vlaku.

Strojvedoucimu vlaku je zakazano prekrocit rychlost navésténou hlavnim navéstidlem.

Navést odjezdového navéstidla stanice (odbocky) rychlost za obvodem vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu nestanovuje.

Mezi zavislymi hlavnimi navéstidly nebo mezi samostatnou predvésti a hlavnim navéstidlem
musi byt zpravidla nejméné zabrzdna vzdalenost, na Siré trati vSak nejvice dvojnasobek
zabrzdné vzdalenosti.

Je-li mezi navéstidly vzdalenost kratsi a prikazuje-li nasledujici navéstidlo rychlost nizsi
nebo zastaveni, musi byt navésténa zkracena vzdalenost nebo nedostatecnd zabrzdna
vzdalenost.
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Zabrzdné vzdalenosti na jednotlivych tratich jsou uvedeny v TTP a v zavislosti na nejvyssi
tratové rychlosti jsou stanoveny takto:

a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné;

b) 700 m - pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$si nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vietnég;

c) 1000 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 100 km/h do rychlosti
160 km/h vcetné.

Priklady svételnych hlavnich navéstidel.

al 1]

Obrazek 95

Pfiklady pokynd vyjadfené navéstmi svételnych navéstidel jsou graficky znazornény
v ,Priloze A.4" tohoto predpisu.

¢l. 91
Svételna navést Stij

Navést Sthj (Cervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu vlaku (PMD). Celo jedouciho
vlaku (PMD) musi zastavit 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. Tam, kde hlavni
navéstidlo neni pfimo u koleje, musi Celo vlaku zastavit pred navéstidlem s navésti Konec
vlakové cesty. Vzdalenosti 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem je stanoveno
obvyklé misto zastaveni. Strojvedouci mizZe zastavit co nejblize pfed hlavnim navéstidlem
v pfipadé, ze je to nutné vzhledem k délce vlaku nebo na pokyn vypravciho.

Obrazek 96

Navést Stlij hlavniho navéstidla, platného pro jizdu vlaku i posun zakazuje také posun; celo
posunového dilu musi zastavit jesté pred naveéstidlem. Kde takové navéstidlo neni pfimo
u koleje, musi Celo posunového dilu zastavit pred navéstidlem s navésti Konec vlakové
cesty.
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Obrazek 97

(3) Absolutni vyznam navésti Stdj je pojem, kdy strojvedouci po zastaveni vlaku (PMD,
posunového dilu) pfed hlavnim navéstidlem s navésti Stéj, mize pokracovat v dalsi jizdé
pouze po obdrzeni pokynu, ktery dovoluje jizdu kolem tohoto navéstidla.

(4) Hlavni navéstidla s absolutnim vyznamem navésti Stdj jsou:

a) vjezdova navéstidla;

b) cestova navéstidla;

c) vloZena navéstidla;

d) odjezdova navéstidla;

e) navéstidla dopravny Portal;

f) oddilova navéstidla hlasky, hradla, AH;

g) oddilova navéstidla AB s funkci kryciho navéstidla;
h) kryci navéstidla.

(5) Permisivni vyznam navésti Stdj je pojem, kdy strojvedouci po zastaveni vlaku pred
hlavnim navéstidlem s navésti Sthj, miZe pokralovat v dalsi jizdé¢ za podminek
stanovenych timto predpisem.

(6) Hlavni navéstidla s permisivni navésti St&j jsou pouze oddilovd navéstidla AB (vyjma
oddilovych navéstidel AB s funkci krycich navéstidel oznacenych oznacovacim pasem
s Cervenymi a bilymi pruhy).

¢l. 92
Navést Stdj na vjezdovém navéstidle

(1) Nejzavaznéjsi navésti vjezdovych navéstidel je navést Stdj.

(2) Strojvedouci se po zastaveni pfed navésti Stdj vjezdového navéstidla ohlasi po uplynuti
5 minut vyprav¢imu predni stanice. Je-li platné vjezdové navéstidlo posSkozené, ohlasi
se strojvedouci vypravéimu ihned po zastaveni vlaku u vjezdového navéstidla.

(3) Neni-li mozné dorozuméni s vypravéim predni stanice podle odst. 2 tohoto clanku,
ale strojvedouci ma telekomunikacni spojeni s vypravé&im zadni stanice, mize dalsi jizdu
sjednat prostfednictvim vypravciho zadni stanice.

(4) Nema-li nespravna kolej vjezdové navéstidlo, musi byt strojvedouci vlaku jedouciho
po nespravné koleji vzdy zpraven pisemnym rozkazem o platnosti vjezdového navéstidla
u spravné koleje.

(5) Na tratich, na kterych neni provozovan zadny vlakovy radiovy systém, musi byt vzdy
u vjezdového navéstidla zfizena skfifka s telefonem zapojenym do privolavaciho
telefonniho okruhu.

(6) Privolavaci telefonni okruh je okruh uréeny pro telefonni styk vypravciho

se strojvedoucim u vjezdového navéstidla na tratich, na kterych neni provozovan zadny
tratovy radiovy systém.
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¢l. 93
Navést Stdj na cestovém navéstidle

(1) Nejzavaznéjsi navésti cestovych navéstidel je navést Stdj.

(2) Cestova navéstidla plati pro:

a) vlaky. Cestova navéstidla platna pouze pro vlaky mohou platit i pro odjezd PMD
ze stanice na provozovanou tratovou kolej pouze v pfipadé, ze je o této skutec¢nosti
strojvedouci PMD vyprav¢im zpraven;

b) PMD nebo posunovy dil na provozované koleji, je-li cestové navéstidlo platné pro posun
a pro kolej, na které se PMD nebo posunovy dil nachazi.

¢l. 94
Navést Stdj na odjezdovém navéstidle

(1) Nejzavaznéjsi navésti odjezdovych navéstidel je navést Stij.

(2) Odjezdova navestidla plati pro:

a) vlaky a PMD;

b) posunovy dil na provozované koleji, je-li odjezdové navéstidlo platné pro posun a pro
kolej, na které se posunovy dil nachazi.

¢l. 95
Navést Stdj na oddilovych navéstidlech hradel a hlasek

(1) Nejzavaznéjsi navésti oddilovych navéstidel hradel a hlasek je navést Stdj.

(2) Oddilové naveéstidlo hradla nebo hlasky plati pro vlaky.

(3) Pro jizdu PMD oddilova navéstidla hradel a hlasek neplati, ale pro spravnou cinnost
tratového zabezpedovaciho zafizeni nebo PZZ mohou byt tato navéstidla pro jizdu PMD
obsluhovana.

(4) Je-li na oddilovém navéstidle hradla nebo hlasky navést Stilij, musi strojvedouci vlaku pred
timto oddilovym navéstidlem vzdy zastavit. Pokracovat za Uroveri tohoto navéstidla mize
na pokyn zaméstnance, ktery toto navéstidlo obsluhuje. Zjisti-li strojvedouci, ze straznik
oddilu neni pFitomen nebo neni schopen dopravni sluzby, muze pokracovat v dalsi jizdé jen
se svolenim vypravciho predni stanice (popf. i prostifednictvim vypravciho zadni stanice).

(5) U oddilového navéstidla hlasky, na kterém je umisténa navést Hlavni navéstidlo
slouc¢eno s predvésti, a strojvedoucimu je dovolovana jizda kolem tohoto navéstidla
na PN, RPN nebo pisemnym rozkazem, musi strojvedouci pfi jizdé kolem tohoto navéstidla
jednat jako u predvésti s navésti Vystraha.

¢l. 96
Navést Stlj na oddilovém navéstidle automatického hradla
(1) Nejzavaznéjsi navésti na oddilovém navéstidle AH je navést Stdj.
106
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Oddilové navéstidlo AH plati pro viaky.

Pro jizdu PMD oddilové navéstidlo AH neplati, ale pro spravnou d¢innost tratového
zabezpecovaciho zafizeni nebo PZZ mize byt toto navéstidlo pro jizdu PMD obsluhovéano.

Je-li na oddilovém navéstidle AH navést Staj, musi strojvedouci vlaku pred timto oddilovym
navéstidlem zastavit. Pokracovat za Uroveri tohoto navéstidla mize na pokyn zaméstnance,
ktery toto naveéstidlo obsluhuje.

Strojvedouci se po zastaveni pred navésti Stllj oddilového naveéstidla AH ohlasi
po uplynuti 5 minut vypravéimu predni stanice. Je-li platné oddilové navéstidlo AH
poskozené, ohlasi se strojvedouci vypravéimu predni stanice ihned po zastaveni vilaku
u oddilového navéstidla AH.

Neni-li mozné dorozuméni s vypravéim predni stanice podle odst. 5 tohoto clanku,

. ’ z . ’ . v v, ’ ’ v ’ . O v
ale strojvedouci ma spojeni telekomunikacnim zarizenim s vypravcCim zadni stanice, muze
dalsi jizdu sjednat prostiednictvim vypravciho zadni stanice.

U oddilového navéstidla AH, na kterém je umisténa navést Hlavni navéstidlo slouc¢eno
s predvésti, a strojvedoucimu je dovolovana jizda kolem tohoto navéstidla na PN nebo
pisemnym rozkazem, musi strojvedouci pfi jizdé kolem tohoto navéstidla jednat jako u
predvésti s navésti Vystraha.

¢l. 97
Navést Stdj na oddilovém navéstidle automatického bloku
s bilym oznacovacim pasem

Nejzavaznéjsi navésti na oddilovém navéstidle AB s bilym oznacovacim pasem je naveést
Stdj.

Oddilové navéstidlo AB s bilym oznacovacim pasem plati pro vlaky.

Oddilova naveéstidla AB s bilymi oznacCovacimi pasy se mohou zfizovat na tratich s AB
v pFipadé&, Ze v nasledujicim tratovém oddile neni:

a) vyhybka (vlecky, nakladisté), nebo

b) tunel, nebo

c) jiné zafrizeni,

které musi byt kryto hlavnim navéstidlem s absolutnim vyznamem navésti Stdj.

Pro jizdu PMD oddilové naveéstidlo AB s bilym oznacovacim pasem neplati, ale pro spravnou

¢innost tratového zabezpedovaciho zafizeni nebo PZZ je toto oddilové ndvéstidlo
obsluhovano automatickou ¢innosti tratového zabezpedovaciho zafizeni.

Je-li na oddilovém navéstidle AB s bilym oznacovacim pasem navést Stdj, musi
strojvedouci vlaku pred timto oddilovym navéstidlem AB zastavit a dale postupuje
nasledovné:

a) nevidi-li strojvedouci v nasledujicim tratovém oddilu konec drazniho vozidla, mize
pokracovat v dal$i jizdé za navéstidlo s navésti Stllj a k nasledujicimu hlavnimu
z v . ’ v ’ .7 ’ v O
navestidlu musi dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych pomeéru;

b) vidi-li strojvedouci v nasledujicim tratovém oddilu konec drazniho vozidla, musi vyékat,
az drazni vozidla odjedou z dohledu. Neobjevi-li se na oddilovém navéstidle AB naveést
dovolujici jizdu, mizZe strojvedouci pokracovat v dal$i jizdé za navéstidlo s navésti Stéj
ak nészledujl’cimu hlavnimu navéstidlu musi dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych
pomeéru.

V pfipadé, ze je na oddilovém navéstidle AB s bilym oznacovacim pasem zfizen Op Stit,
musi strojvedouci pfi jizdé za toto oddilové navéstidlo AB na navést Stlij dodrzet podminky
jizdy se zvySenou opatrnosti pfes pfejezdy s PZZ v nasledujicim tratovém oddilu.
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U poskozeného oddilového navéstidla AB s bilym oznacovacim pasem musi strojvedouci
jednat stejné, jako u oddilového navéstidla AB s naveésti Stdj.

€l. 98
Navést Sthj na oddilovém navéstidle automatického bloku
s oznacovacim pasem s ¢ervenymi a bilymi pruhy

Nejzavaznéjsi navésti na oddilovém navéstidle AB s oznacovacimi pasy s ¢ervenymi a bilymi
pruhy je navést Stllj a ma absolutni vyznam navésti Stdj.

Oddilové navéstidlo AB s oznaCovacimi pasy s ¢ervenymi a bilymi pruhy plati pro viaky.

Oddilovéd navéstidla AB, kterd kryji v nasledujicim tratovém oddile vyhybku (vleéky,
nakladisté) a byla zfizena pred ucinnosti tohoto predpisu, se opatfi oznacovacimi pasy
s Cervenymi a bilymi pruhy. Od ucinnosti tohoto predpisu je zakazano zfizovat oddilova
navéstidla AB, ktera kryji vyhybky (vlecky, nakladiste).

Pro jizdu PMD oddilové navéstidlo AB s oznaCovacimi pasy s Cervenymi a bilymi pruhy
neplati, ale pro spradvnou dinnost tratového zabezpelovaciho zafizeni nebo PZZ je toto
oddilové ndavéstidlo obsluhovano automatickou ¢&innosti tratového zabezpedovaciho
zarizeni.

Je-li na oddilovém navéstidle AB s oznacovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy navést
Stj, musi strojvedouci vlaku pred timto oddilovym navéstidlem zastavit. Pokracovat
za Uroven tohoto navéstidla mize na pokyn zaméstnance, ktery organizuje a fidi drazni
dopravu v prislusném mezistani¢nim oddilu.

Strojvedouci se po zastaveni pred navésti Stlij oddilového navéstidla AB s oznaCovacim
pasem s ¢ervenymi a bilymi pruhy ohlasi po uplynuti 5 minut vypravéimu predni stanice.
Je-li platné oddilové navéstidlo AB s oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy
poskozené, ohlasi se strojvedouci vypravéimu predni stanice ihned po zastaveni vilaku
u tohoto oddilového navéstidla.

Neni-li mozné dorozuméni s vypravéim predni stanice podle odst. 6 tohoto clanku,

. e Ve . r . v s v s r v Ve . O v
ale strojvedouci ma spojeni telekomunikacnim zafizenim s vypravcim zadni stanice, muze
dalsi jizdu sjednat prostrednictvim vypravcéiho zadni stanice.

U oddilového navéstidla AB s oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, na kterém
je umisténa navést Stanovisté oddilového navéstidla, a strojvedoucimu je dovolovana
jizda kolem tohoto navéstidla pisemnym rozkazem, musi strojvedouci pfi jizdé kolem tohoto
navéstidla jednat jako u predvésti s navésti Vystraha.

U poskozeného oddilového navéstidla AB s oznacovacimi pasy s ¢ervenymi a bilymi pruhy
musi strojvedouci jednat stejné, jako u oddilového navéstidla AB s absolutni navésti Stfj.

Skutecnost, ze oddilové navéstidlo AB je oznaceno oznacovacim pasem s Cervenymi
a bilymi pruhy musi byt uvedena v TTP. Podminky jizdy za toto navéstidlo s navésti Staj
musi byt stanoveny v ZDD.

¢l. 99
Navést Stdj na navéstidle dopravny Portal

Navéstidla dopravny Portal plati pro vlaky a PMD.

Je-li na hlavnim navéstidle dopravny Portal navést Stéj, nesmi strojvedouci vlaku (PMD)
pokracovat za Uroven tohoto hlavniho navéstidla bez pokynu vypravciho.

Strojvedouci se po zastaveni pred navésti Stlj navéstidla dopravny Portal ohlasi
po uplynuti 5 minut vypravéimu predni stanice. Je-li platné navéstidlo dopravny Portal
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poskozené, ohlasi se strojvedouci vypravéimu ihned po zastaveni viaku u navéstidla
dopravny Portal.

Neni-li mozné dorozuméni s vypravéim predni stanice podle odst. 3 tohoto dclanku,

. ’ 7, . v s . r r Vs s . O v Vs owr
ale strojvedouci ma telekomunikacni spojeni s vypravcim zadni stanice, muze dalsi jizdu
sjednat prostrednictvim vypravciho zadni stanice.

¢l. 100
Navést Sthj na krycich navéstidlech

Nejzavaznéjsi navésti kryciho navéstidla je navést Stij.
Dlvod zfizeni kryciho navéstidla musi byt uveden v TTP (tzn. kryti PZZ, kryti centralniho
pirechodu s VZPK, kryti vyhybek a/nebo kryti prostorového oddilu traté D3).

Je-li na krycim navéstidle navést Stdj, musi strojvedouci vlaku pfed timto navéstidlem
. v ’ v s v . O v v ’
zastavit. Pokracovat za uroven tohoto navestidla muze na pokyn zameéstnance, ktery toto

navéstidlo obsluhuje.

Kryci naveéstidlo plati:

a) pro vlak;

b) pro jizdu PMD, pokud neni jeho platnost zrusena pisemnym rozkazem;

c) pro posunovy dil v dopravnach s kolejovym rozvétvenim, je-li to stanoveno ZDD.

Strojvedouci se po zastaveni pfed navésti Stllj kryciho navéstidla na Siré trati ohlasi
po uplynuti 5 minut vypravéimu predni stanice. Je-li platné kryci navéstidlo na Siré trati
poskozené, ohlasi se strojvedouci vypravéimu ihned po zastaveni vlaku (PMD, posunového
dilu) u kryciho navéstidla. Neni-li mozné dorozuméni s vyprav&m predni stanice, mize
strojvedouci dalsi jizdu sjednat prostfednictvim vypravciho zadni stanice.

Zastavi-li PMD pred platnym krycim navéstidlem, zakazujicim jizdu nebo poskozenym,
postupuje strojvedouci stejné, jako zastavi-li pfed takovym navéstidlem vlak.

¢l. 101
Navésti dovolujici jizdu vlaku vyjadirené jednim svétlem

Navesti dovolujici jizdu vlaku vyjadiené jednim svétlem dovoluji strojvedoucimu jizdu viaku
a na zavislych hlavnich navéstidlech (definice pojmu viz Cl. 111 tohoto pfedpisu) i predveésti
navést nasledujiciho hlavniho navéstidla.

Navésti vyjadfené jednim svétlem strojvedoucimu vlaku pfikazuji jet nejvyse tratovou
rychlosti. Vyjimkou jsou odjezdova (cestovd) navéstidla pfi odjezdu jinym nez pfimym
smérem ve stanicich bez rychlostni navéstni soustavy a ve stanicich s nezavislymi
navéstidly (definice pojmu viz Cl. 111 tohoto predpisu).

Navést Vystraha (Z/luté svétlo) dovoluje jizdu vlaku a predvésti navést Stdj
na nasledujicim hlavnim navéstidle, umisténém nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 98
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(4) Je-li na vijezdovém (cestovém) navéstidle navést Vystraha, strojvedouci projizdéjiciho
vlaku jedna za vjezdu do stanice jako u vlaku pravidelné zastavujiciho a musi ve stanici
s vlakem zastavit, pokud nejsou splnény podminky tohoto predpisu pro odjezd viaku.

(5) Navést Volno (zelené svétlo) dovoluje jizdu vlaku a na zavislém hlavnim navéstidle
predvésti dovolujici navést vyjadrenou jednim svétlem na nasledujicim hlavnim navéstidle.

Obrazek 99

(6) Je-li projizdéjici vlak zastaven u vjezdového (cestového) navéstidla stanice
s nezavislymi navéstidly a vjezd je dovolovan navésti Volno, musi strojvedouci
projizdéjiciho vlaku jednat za vjezdu do stanice jako u vlaku pravidelné zastavujiciho
a musi ve stanici s vlakem zastavit, pokud nejsou splnény podminky tohoto pfedpisu
pro odjezd vlaku.

(7) Navést Ocekavejte rychlost 40 km/h (pomalu prerusované Zluté svétlo) dovoluje jizdu
vlaku a predveésti rychlost 40 km/h, 30 km/h nebo 50 km/h od nasledujiciho hlavniho
navéstidla, umisténého nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 100

(8) Navést Ocekavejte rychlost 60 km/h (rychle prerusované Zluté svétio) dovoluje jizdu
vlaku a predvésti rychlost 60 km/h nebo 70 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla,
umisténého nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 101

(9) Navést Ocekavejte rychlost 80 km/h (pomalu prerusované zelené svétlo) dovoluje jizdu
vlaku a predvésti rychlost 80 km/h nebo 90 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla,
umisténého nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 102
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(10) Navést Ocekavejte rychlost 100 km/h (rychle pferusované zelené svétio) dovoluje jizdu
vlaku a predvésti rychlost 100 km/h nebo 110 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla,
umisténého nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 103

(11) Navést Ocekavejte rychlost 120 km/h (rychle pferusované zelené svétlo a nad nim
svitici Zluté &islo ,,12") dovoluje jizdu vlaku a pfedveésti rychlost 120 km/h od nasledujiciho
hlavniho navéstidla, umisténého nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 104

(12) Je-li nad rychle prerusovanym zelenym svétlem hlavniho navéstidla svitici Zluté Ccislo
(viz znazornéni na obrazku 104 tohoto Clanku), je tim vyjadiena hodnota desetiny rychlosti
od nasledujiciho hlavniho navéstidla. Nazev navésti se upravuje podle této rychlosti
(napf. rychlost 120 km/h).

¢l. 102
Navésti dovolujici jizdu vlaku vyjadiené dvéma svétly

(1) Navesti vyjadirené dvéma svétly dovoluji jizdu vlaku a:

a) dolnim svétlem, pripadné doplnény indikatorem (viz znazornéni na obrazku 105 tohoto
¢lanku), prikazuji strojvedoucimu jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu
nejvyse naveésténou rychlosti. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu,
prikazuji strojvedoucimu jet nejvySe navésténou rychlosti az k nasledujicimu hlavnimu
naveéstidlu nebo az do Urovné oznaCeni konce obvodu dopravny s kolejovym
rozvétvenim, nenasleduje-li jiz v této dopravné dalsi hlavni navéstidlo pro pfislusny

smér jizdy. Navésténa rychlost je vyjadfena prvni casti nazvu navésti,
napr.: Rychlost 100 km/h ...;
/R h ( )

umisténi
dolniho svétla —Y
indikator —¥

Rychlost Rychlost Rychlost Rychlost Rychlost Rychlost Rychlost
30 km/h ... 30km/h.. 40 km/h.. 60 km/h... 80 km/h... 100 km/h ... 120 km/h ...

Obrazek 105

b) hornim svétlem, pfip. doplnény indikatorem (viz znazornéni na obrazku 106 tohoto
¢lanku) predvésti navést nasledujiciho hlavniho navéstidla. Pfedvésténi je vyjadieno
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(2)

112

druhou C¢asti ndzvu navésti: ... a vystraha, .. a volno, .. a ocekavejte
rychlost 120 (100, 80, 60, 40) km/h. Pokyn, davany hornim svétlem, je shodny jako
pokyn, ddvany navésti vyjadienou jednim svétlem.

indikator —¥
umisténi
horniho svétla
O | O | 1O
- O - -
L
... a ocekavejte ... a ocekavejte
... a vystraha ...avolno rychlost 40 km/h rychlost 60 km/h

Je-

a)

b)

Q)

d)

O | (O]
... a ocekavejte ... a ocekavejte ... a ocekavejte
rychlost 80 km/h rychlost 100 km/h  rychlost 120 km/h

Obrazek 106
li na dolnim indikatoru rychlost vyjadiena svételnymi pruhy:

mUze byt jeden pruh tvofen jednou Fadou Zarovek [viz zndzornéni na obrazku 107 a)
tohoto ¢lanku];

mize byt jeden pruh tvoFen jednou Fadou svételnych bodl [viz znazornéni
na obrazku 107 b) tohoto ¢lanku];

mize byt jeden pruh tvofen svételnymi body uspofddanymi ve dvou fadach, kdy
vzdalenost mezi témito Ffadami neni vétsi nez 5 cm [viz znazornéni
na obrazku 107 c) tohoto ¢lanku];

mohou byt dva pruhy vyjadreny takto:

da) kazdy pruh tvoren jednou fadou zarovek [viz zndzornéni na obrazku 107 a) tohoto
¢lankul;

db) kazdy pruh tvofen jednou Fadou svételnych bodd [viz znazornéni
na obrazku 107 b) tohoto ¢lanku];

dc) kazdy pruh tvoren svételnymi body usporadanymi ve dvou fadach, kdy vzdalenost
mezi fadami jednoho pruhu neni vétsi nez 5 cm [viz znazornéni
na obrazku 107 c) tohoto ¢lanku] a jednotlivé pruhy jsou od sebe vzdaleny nejméné
35 cm [viz zndzornéni na obrazku 107 d) tohoto ¢lanku].
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(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

a)

5cm b) 5cm

5cm
nejméné 35 cm
5cm
c) d)

Obrazek 107

Polet svételnych bodl tvoficich svételny pruh na obrazcich 107 b), c) a d) je pouze
ilustrativni.

Je-li rychlost predvésténa hornim svétlem mensi nez rychlost navésténa dolnim svétlem,
je navéstidlo, jehoz navést se predveésti, umisténo nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

Je-li rychlost pfedvésténa hornim svétlem stejna nebo vétsi nez rychlost navésténa dolnim

v O v ’ s v . . v s v v v s Ve v . s v v
svetlem, muze byt navestidlo, jehoz navest se predvesti, umisténo i méné nez
na zabrzdnou vzdalenost.

Je-li pod Zlutym dolnim svétlem hlavniho navéstidla svitici bilé Cislo (viz znazornéni
na obrazku 108 tohoto clanku), je tim vyjadfena hodnota desetiny rychlosti v obvodu
vyhybek pfilehlych k tomuto hlavnimu navéstidlu. Neni-li za timto navéstidlem obvod
vyhybek prilehlych k hlavnimu navéstidlu, plati vyjadifena hodnota desetiny rychlosti
az k nasledujicimu hlavnimu naveéstidlu nebo az do Urovné oznaceni konce obvodu dopravny
s kolejovym rozvétvenim, nenasleduje-li jiz v této dopravné dalsi hlavni navéstidlo pro
pfislusny smeér jizdy.

Rychlost 50 km/h Rychlost 90 km/h Rychlost 120 km/h
a ocekavejte a ocekavejte a ocekavejte
rychlost 120 km/h rychlost 120 km/h rychlost 120 km/h

Obrazek 108

Je-li nad rychle preruSovanym zelenym svétlem hlavniho navéstidla svitici zluté cislo
(viz zndzornéni na obrazku 108 tohoto ¢lanku), je tim vyjadrena hodnota desetiny rychlosti
od nasledujiciho hlavniho navéstidla.

Nazev naveésti a pokyny davané navésti podle obrazku 108 tohoto ¢lanku se upravuji podle
této rychlosti. Napf. navést Rychlost 120 km/h a ocekavejte rychlost 120 km/h
pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu
rychlosti nejvyse 120 km/h; neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu,
pfikazuje strojvedoucimu tato navést jet rychlosti nejvySe 120 km/h az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu. Dale tato navést predvésti rychlost 120 km/h na nasledujicim hlavnim
navéstidle.

PFi poruse ndvéstnich obvodd, kterd nema vliv na bezpeénost provozovani drahy, popiipadé
v ’ v O v
v nékterych pripadech trvale, muze:

a) po naveésti, nafizujici snizeni rychlosti u nasledujiciho hlavniho navéstidla, nasledovat
navést, dovolujici jizdu rychlosti vyssi, nez byla predvésténa (napf. navést Rychlost
70 km/h a ... se predvésti navésti Ocekavejte rychlost 60 km/h) nebo po navésti,
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b)

)

nafizujici snizeni rychlosti u nasledujiciho hlavniho navéstidla, mize nasledovat navést
dovolujici jizdu a neomezujici rychlost k nasledujicimu hlavnimu naveéstidlu (napf. navést
Ocekavejte rychlost 60 km/h nasledovana navésti Volno);

po navésti, nafizujici zastaveni u nasledujiciho hlavniho navéstidla, nasledovat naveést,
dovolujici jizdu;

byt jednosvétlovd nebo dvousvétlova navést dovolujici jizdu vlaku doplnéna stalym
bilym svétlem (napf. navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost
40 km/h se zméni na navést Rychlost 80 km/h a opakovani navésti ocekavejte
40 km/h).

Navést Rychlost 30 km/h a vystraha [Z/luté svétlo dopinéné pod nim bilou Cislici ,3";
viz znazornéni na obrazku 109 a) tohoto ¢lanku] nebo [Zluté svétlo dopinéné pod nim svitici
Zlutou Cislici ,3" mezi dvéma Zlutymi svislymi pruhy; viz zndzornéni na obrazku 109 b)
tohoto ¢lanku]. Navést znazornéna na obrazku 109 b) tohoto Clanku je navést docasné
ponechand v provozu do doby nejblizSi rekonstrukce (modernizace) zabezpeclovaciho
zarizeni.

a) b)

Obrazek 109

(10) Naveést Rychlost 40 km/h a vystraha (Z/uté svétlo a nad nim Zluté svétlo).

Obrazek 110

(11) Navést Rychlost 60 km/h a vystraha (Z/uté svétlo doplnéné pod nim vodorovnym Zlutym
pruhem a nad nim Zzluté svétlo).

Obrazek 111

(12) Navést Rychlost 80 km/h a vystraha (Z/luté svétlo doplnéné pod nim vodorovnym
zelenym pruhem a nad nim Zluté svétio).
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Obrazek 112

(13) Navést Rychlost 100 km/h a vystraha (Z/uté svétlo dopinéné pod nim dvéma
vodorovnymi zelenymi pruhy a nad nim Zluté svétio).

Obrazek 113

(14) Naveést Rychlost 120 km/h a vystraha (Z/uté svétio doplnéné pod nim sviticim bilym
Cislem ,12" a nad nim Zluté svétlo).

Obrazek 114

(15) Naveést Rychlost 30 km/h a volno [Z/uté svétlo doplnéné pod nim bilou Cislici ,3" a nad
nim zelené svétlo; viz znazornéni na obrézku 115 a) tohoto ¢lanku] nebo [Zluté svétlo
doplnéné pod nim svitici Zlutou ¢Eislici ,3" mezi dvéma Zlutymi svislymi pruhy a nad nim
zelené svétlo; viz zndzornéni na obrazku 115 b) tohoto c¢lanku]. Navést znazornéna
na obrazku 115 b) tohoto ¢lanku je navést doCasné ponechana v provozu do doby nejblizsi
rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.

°
131
a) b)

Obrazek 115

(16) Navést Rychlost 40 km/h a volno (Z/luté svétlo, nad nim zelené svétio).
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Obrazek 116

(17) Navést Rychlost 60 km/h a volno (Z/uté svétlo doplnéné pod nim vodorovnym Zlutym

pruhem a nad nim zelené svétlo).

Obrazek 117

(18) Naveést Rychlost 80 km/h a volno (Z/luté svétlo doplnéné pod nim vodorovnym zelenym

pruhem a nad nim zelené svétlo).

Obrazek 118

(19) Navést Rychlost 100 km/h a volno (Z/uté svétlo dopinéné pod nim dvéma vodorovnymi
zelenymi pruhy a nad nim zelené svétio).

Obrazek 119

(20) Navést Rychlost 120 km/h a volno (Z/uté svétlo dopIinéné pod nim sviticim bilym ¢&islem

,12" a nad nim zelené svétlo).

Obrazek 120

(21) Navést Rychlost 30 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h [Z/uté svétlo doplnéné
pod nim bilou Cislici ,3" a nad nim pomalu prerusované ZzZluté svétlo; viz zndzornéni
na obrazku 121 a) tohoto Clanku] nebo [Zluté svétlo doplnéné pod nim svitici Zlutou

116

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro dopravce SZ



Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

Cislici ,,3" mezi dvéma Zlutymi svislymi pruhy a nad nim pomalu pferusované Zluté svétlo;
viz zndzornéni na obrézku 121 b) tohoto c¢lanku]. Navést zndzornénad na obrazku 121 b)
tohoto ¢lanku je navést docasné ponechana v provozu do doby nejblizsi rekonstrukce
(modernizace) zabezpecovaciho zarizeni.

a)

Obrazek 121

(22) Navést Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h (Zluté svétlo a nad nim
pomalu prerusované Zluté svétlo).

Obrazek 122

(23) Naveést Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h (Zluté svétlo doplnéné pod
nim vodorovnym Zlutym pruhem a nad nim pomalu prerusované Zluté svétio).

Obrazek 123

(24) Navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h (Zluté svétlo doplnéné pod
nim vodorovnym zelenym pruhem a nad nim pomalu prerusované Zluté svétlo).

Obrazek 124

(25) Navést Rychlost 100 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h (Z/uté svétlo dopinéné pod
nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy a nad nim pomalu pferusované Zluté svétio).
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Obrazek 125

(26) Naveést Rychlost 120 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h (Z/uté svétlo dopinéné pod
nim sviticim bilym Cislem ,,12" a nad nim pomalu prerusované zluté svétio).

Obrazek 126

(27) Navést Rychlost 30 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h [Zluté svétlo dopinéné
pod nim bilou ¢islici ,3" a nad nim rychle pferusované Zluté svétlo; viz znazornéni
na obrazku 127 a) tohoto ¢lanku] nebo [Zluté svétlo dopinéné pod nim svitici Zlutou
Cislici ,3" mezi dvéma Zlutymi svislymi pruhy a nad nim rychle prerusované Zluté svétlo;
viz zndzornéni na obrazku 127 b) tohoto Clanku]. Navést znazornéna na obrazku 127 b)
tohoto ¢lanku je navést docasné ponechana v provozu do doby nejblizsi rekonstrukce
(modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.

Obrazek 127

(28) Navést Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h (Z/uté svétio a nad nim rychle
prerusované Zluté svétio).

Obrazek 128

(29) Navést Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h (Z/uté svétlo doplnéné pod
nim vodorovnym Zlutym pruhem a nad nim rychle pferusované Zluté svétio).
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Obrazek 129

(30) Navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h (Zluté svétlo doplnéné pod
nim vodorovnym zelenym pruhem a nad nim rychle prerusované Zluté svétio).

Obrazek 130

(31) Naveést Rychlost 100 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h (Z/uté svétio dopinéné pod
nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy a nad nim rychle prerusované Zluté svétio).

Obrazek 131

(32) Navést Rychlost 120 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h (Z/uté svétio dopinéné pod
nim sviticim bilym Cislem ,12" a nad nim rychle prerusované zluté svétlo).

Obrazek 132

(33) Navést Rychlost 30 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h [Zluté svétlo doplnéné
pod nim bilou Cislici ,3" a nad nim pomalu pferusované zelené svétlo; viz znadzornéni
na obrazku 133 a) tohoto ¢&lanku] nebo [Zluté svétlo doplnéné pod nim svitici Zlutou
Cislici ,,3" mezi dvéma Zlutymi svislymi pruhy a nad nim pomalu prerusované zelené svétlo;
viz znazornéni na obrazku 133 b) tohoto Clanku]. Navést znazornéna na obrazku 133 b)
tohoto ¢lanku je navést docasné ponechana v provozu do doby nejblizsi rekonstrukce
(modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.
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Obrazek 133
(34) Naveést Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h (Zluté svétlo a nad nim

pomalu prerusované zelené svétlo).

Obrazek 134

(35) Naveést Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h (Zluté svétio doplnéné pod
nim vodorovnym Zlutym pruhem a nad nim pomalu prerusované zelené svétio).

Obrazek 135

(36) Naveést Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h (Zluté svétlo doplnéné pod
nim vodorovnym zelenym pruhem a nad nim pomalu prerusované zelené svétlo).

Obrazek 136

(37) Navést Rychlost 100 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h (zZ/uté svétlo dopinéné pod
nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy a nad nim pomalu pferusované zelené svétio).

Obrazek 137

(38) Navést Rychlost 120 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h (Z/uté svétlo dopinéné pod
nim sviticim bilym Cislem ,12" a nad nim pomalu pferusované zelené svétlo).
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Obrazek 138

(39) Navést Rychlost 30 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h [Zluté svétlo dopinéné
pod nim bilou ¢islici ,3" a nad nim rychle pFerusované zelené svétlo; viz znazornéni
na obrazku 139 a) tohoto Clanku] nebo [Zluté svétlo doplnéné pod nim svitici Zlutou
Cislici ,,3" mezi dvéma Zlutymi svislymi pruhy a nad nim rychle prerusované zelené svétlo;
viz zndzornéni na obrazku 139 b) tohoto &lanku]. Navést znazornénd na obrazku 139 b)
tohoto ¢lanku je navést docasné ponechanad v provozu do doby nejblizsi rekonstrukce
(modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.

Obrazek 139

(40) Naveést Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h (Z/uté svétlo a nad nim
rychle pferusované zelené svétlo).

Obrazek 140

(41) Navést Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h (Z/uté svétio dopinéné pod
nim vodorovnym Zlutym pruhem a nad nim rychle pferusované zelené svétio).

Obrazek 141

(42) Navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h (Z/uté svétlo dopinéné pod
nim vodorovnym zelenym pruhem a nad nim rychle pferusované zelené svétio).
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Obrazek 142

(43) Navést Rychlost 100 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h (Zluté svétio doplnéné
pod nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy a nad nim rychle pferusované zelené svétlo).

Obrazek 143

(44) Navést Rychlost 120 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h (Zluté svétlo dopinéné
pod nim sviticim bilym ¢&islem ,, 12" a nad nim rychle pferusované zelené svétio).

Obrazek 144

(45) Naveést Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 120 km/h (Zluté svétlo, nad nim
rychle pferusované zelené svétlo a nad nim svitici zluté Cislo ,,12").

Obrazek 145

(46) Naveést Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 120 km/h (Z/uté svétlo dopinéné pod
nim vodorovnym zlutym pruhem, nad nim rychle prerusované zelené svétlo a nad nim svitici

Zluté Cislo ,,12").

Obrazek 146

(47) Navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost 120 km/h (Zluté svétlo dopinéné pod
nim vodorovnym zelenym pruhem, nad nim rychle prerusované zelené svétlo a nad nim
svitici Zluté Cislo ,12").
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Obrazek 147

(48) Naveést Rychlost 100 km/h a ocekavejte rychlost 120 km/h (Zluté svétio dopinéné
pod nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy, nad nim rychle pferusované zelené svétlo
a nad nim svitici Zluté Cislo ,,12").

Obrazek 148

(49) Naveést Rychlost 120 km/h a ocekavejte rychlost 120 km/h (Zluté svétlo dopinéné
pod nim sviticim bilym ¢&islem ,12", nad nim rychle pFerusované zelené svétlo a nad nim
svitici Zluté Cislo ,,12").

Obrazek 149

€l. 103
Naveésti svételnych hlavnich navéstidel umisténych
na nedostatec¢nou zabrzdnou vzdalenost

(1) Navést Opakovani naveésti Vystraha (bilé svétio a nad nim Zluté svétio):
a) dovoluje jizdu vlaku,

b) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet nejvySe tratovou rychlosti az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu a

c) predvésti navést Stlij na nasledujicim hlavnim navéstidle, umisténém na nedostate¢nou
zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 150
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(2)

(3)

(4)

(5)

124

Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 40 km/h (bilé svétlo a nad nim pomalu
prerusované Zluté svétlo)

a) dovoluje jizdu viaku,

b) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet nejvySe tratovou rychlosti aZz k ndsledujicimu
hlavnimu navéstidlu a

c) predvésti rychlost 40 km/h, 30 km/h nebo 50 km/h od hlavniho navéstidla, umisténého
na nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 151

Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 60 km/h (bilé svétlo a nad nim rychle
prerusované Zluté svétlo)

a) dovoluje jizdu vlaku,

b) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet nejvySe tratovou rychlosti az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu a

c) predvésti rychlost 60 km/h nebo 70 km/h od hlavniho navéstidla, umisténého
na nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 152

Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 80 km/h (bilé svétlo a nad nim pomalu
prerusované zelené svétlo)

a) dovoluje jizdu vlaku,

b) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet nejvySe tratovou rychlosti az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu a

c) predvésti rychlost 80 km/h nebo 90 km/h od hlavniho navéstidla, umisténého
na nedostatec¢nou zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 153

Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 100 km/h (bilé svétlo a nad nim rychle
prerusované zelené svétlo):

a) dovoluje jizdu vlaku,
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(6)

(7)

(8)

b) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet nejvy$e tratovou rychlosti az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu a

c) predvésti rychlost 100 km/h nebo 110 km/h od hlavniho navéstidla, umisténého
na nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 154

Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 120 km/h (bilé svétio, nad nim rychle
prerusované zelené svétlo a nad nim svitici Zluté Cislo ,12"):

a) dovoluje jizdu vlaku,

b) pfikazuje strojvedoucimu jet nejvyse tratovou rychlosti aZz k nasledujicimu hlavnimu
naveéstidlu a

c) predvésti rychlost 120 km/h od hlavniho navéstidla, umisténého na nedostatecnou
zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 155

Sviticim zlutym cislem je vyjadrena hodnota desetiny rychlosti od nasledujiciho hlavniho
navéstidla. Nazev navésti se upravuje podle této rychlosti.

Navést Rychlost 30 km/h a opakovani navésti Vystraha [Z/uté svétlo, pod nim bila
Cislice ,3", nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem Zzluté svétlo; viz zndzornéni
na obrazku 156 a) tohoto ¢lanku] nebo [ZIuté svétlo, pod nim Zluta Cislice ,3" mezi dvéma
Zlutymi svislymi pruhy, nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem zluté svétlo, viz zndzornéni
na obrazku 156 b) tohoto ¢lanku]:

a) dovoluje jizdu vlaku,

b) prikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu
rychlosti nejvyse 30 km/h,

c) kdyz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu naveéstidlu, prikazuje
jet az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostatecnou zabrzdnou
vzdalenost, rychlosti nejvyse 40 km/h,

d) déle tato navést predvésti na hlavnim navéstidle, umisténém na nedostatecnou
zabrzdnou vzdalenost, navést Stdj.
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a)
Obrazek 156

(9) Navést znazornénd na obrazku 156 b) tohoto ¢lanku je docasné ponechana v provozu
do doby nejblizsi rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.

(10) Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha (Z/uté svétlo, nad nim bilé
svétlo a nad bilym svétlem Zluté svétlo):

a) dovoluje jizdu viaku,

b) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému
na nedostatecnou zdbrzdnou vzdalenost, rychlosti nejvyse 40 km/h a

c) predvésti na tomto navéstidle navést Stdj.

Obrazek 157

(11) Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte rychlost 40 km/h (Z/uté
svétlo, nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem pomalu prerusované Zluté svétlo):

a) dovoluje jizdu vlaku,

b) prikazuje strojvedoucimu vlaku jet k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému
na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost, rychlosti nejvyse 40 km/h a

c) predvésti rychlost 40 km/h, 30 km/h nebo 50 km/h od nasledujiciho navéstidla.

Obrazek 158

(12) Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte rychlost 60 km/h (Z/uté
svétlo, nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem rychle prerusované Zluté svétlo):

a) dovoluje jizdu vlaku,

b) prikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu
rychlosti nejvyse 40 km/h,

c) kdyz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, prikazuje
jet az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostatecnou zabrzdnou
vzdalenost, rychlosti nejvySe 60 km/h. Neni-li obvod vyhybek prilehlych k hlavnimu
navéstidlu, pfikazuje strojvedoucimu jet rychlosti nejvySe 40 km/h az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost,
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d) dale tato navést predveésti rychlost 60 km/h nebo 70 km/h od nasledujiciho navéstidla.

Obrazek 159

(13) Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte rychlost 80 km/h (Z/uté

(14)

(15)

svétlo, nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem pomalu prerusované zelené svétlo):
a) dovoluje jizdu vlaku,

b) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek prilehlych k hlavnimu navéstidlu
rychlosti nejvyse 40 km/h,

c) kdyZz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje
jet az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostatec¢nou zabrzdnou
vzdalenost, rychlosti nejvyse 80 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu
navestidlu, pfikazuje strojvedoucimu jet rychlosti nejvyse 40 km/h az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostatec¢nou zabrzdnou vzdalenost,

d) déle tato navést predvésti rychlost 80 km/h nebo 90 km/h od nasledujiciho navéstidla.

Obrazek 160

Naveést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte rychlost 100 km/h (Z/uté
svétlo, nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem rychle prerusované zelené svétlo):

a) dovoluje jizdu vlaku,

b) prikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu
rychlosti nejvyse 40 km/h,

c) kdyz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu naveéstidlu, prikazuje
jet az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostate¢nou zdbrzdnou
vzdalenost, rychlosti nejvyse 100 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu
naveéstidlu, prikazuje strojvedoucimu jet rychlosti nejvyse 40 km/h az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost,

d) dale tato navést predvésti rychlost 100 km/h nebo 110 km/h od nasledujiciho navéstidla.

Obrazek 161
Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte rychlost 120 km/h (Z/uté
svétlo, nad nim bilé svétlo, nad bilym svétlem rychle prerusované zelené svétlo

IRy

a nad nim svitici zluté ¢islo ,12"):
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a) dovoluje jizdu vilaku,

b) prikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu
rychlosti nejvyse 40 km/h,

c) kdyZz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu naveéstidlu, prikazuje
jet az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostate¢nou zabrzdnou
vzdalenost, rychlosti nejvySe 120 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu
navéstidlu, pfikazuje strojvedoucimu jet rychlosti nejvyse 40 km/h az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostatec¢nou zabrzdnou vzdalenost,

d) dale tato navést predvésti rychlost 120 km/h od nasledujiciho navéstidla.

Obrazek 162

Dil 6
Ostatni pridruzena navéstidla k hlavnim navéstidltiim

¢l. 104
Indikatorova tabulka s dislici

(1) Indikatorova tabulka s cislici 5 nebo indikatorova tabulka s cdislici 3 je Cerna,
na kratsi strané postavena obdélnikova deska s bilym okrajem, s bilou dislici ,,5” nebo ,3".

Obrazek 163

(2) Hlavni navéstidlo, oznacené indikatorovou tabulkou s dislici ,5%, dovoluje pfi navésténi
rychlosti 40 km/h jet strojvedoucimu vlaku v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu
naveéstidlu rychlosti nejvyse 50 km/h (viz zndzornéni na obrazku 164 tohoto ¢lanku).

E E

=—— Rychlost 50 km/h

4— Smér jizdy

Obrazek 164

(3) Ve stanicich bez rychlostni navéstni soustavy a ve stanicich s nezavislymi navéstidly plati
ustanoveni odst. 2 tohoto ¢lanku i pfi navésti Volno nebo Vystraha na odjezdovém
navéstidle s indikatorovou tabulkou s islici 5%, odjizdi-li vlak jinym nez pfimym smérem
(viz zndzornéni na obrazku 165 tohoto ¢lanku).

128

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro dopravce SZ



Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

Oprava ¢. 1
[ 11
/E % =
/E i = S

—— Rychlost 50 km/h

Smér jizdy —P>

Smér jizdy —P>
Obrazek 165
(4) Pokud je jizda vlaku dovolena PN (pisemnym rozkazem, RPN), strojvedouci nesmi

prekrocit v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu s indikatorovou tabulkou
s Cislici ,,5" rychlost 40 km/h (viz znazornéni na obrazku 166 tohoto ¢lanku).

4— Smér jizdy

ra|

.

¢ L1 ~_ ¢

G T | E ol  [omm
—— ——

Rychlost 40 km/h < Smér jizdy

—— Jizda podle rozhledovych pomért

Obrazek 166

(5) Hlavni navéstidlo, oznacené indikatorovou tabulkou s dislici ,3"%, pfikazuje pfi navésténi
rychlosti 40 km/h jet strojvedoucimu vlaku (PMD) v obvodu vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvyse 30 km/h (viz znazornéni na obrazku 167 tohoto
¢lanku).

E l

44— Smér jizdy

Rychlost 30 km/h

Obrazek 167

(6) Ve stanicich bez rychlostni ndvéstni soustavy a ve stanicich s nezavislymi navéstidly plati
ustanoveni odst. 5 tohoto ¢lanku i pfi navésti Volno nebo Vystraha na odjezdovém
naveéstidle s indikatorovou tabulkou s dislici ,3"%, odjizdi-li vlak (PMD) jinym nez pfimym
smérem (viz zndzornéni na obrazku 168 tohoto ¢lanku).
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Oprava ¢. 1

pd e

Rychlost 30 km/h

Smér jizdy —P>

Smér jizdy —P>

Obrazek 168

(7) Pokud je jizda vlaku (PMD) dovolena PN (pisemnym rozkazem, RPN), strojvedouci nesmi
prekrodit v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu s indikatorovou tabulkou
s Cislici 3 rychlost 30 km/h (viz zndzornéni na obrazku 169 tohoto predpisu).

44— Smér jizdy

I N

-1 [\ - -

—_ N ——

&
g LH Cowy
S, o] ] E .\ G|
s
— — e o . o o = o= — e ——

44— Smérjizdy

Rychlost 30 km/h
Rychlost 40 km/h
—— Jizda podle rozhledovych pomérd

Obrazek 169

(8) Indikatorovou tabulku s dislici 5" nebo ,3" Ize umistit v dopravné s kolejovym rozvétvenim
i na hlavni navéstidla, kterd nemaji obvod vyhybek pfilehly k tomuto navéstidlu.
Strojvedouci musi pak jet rychlosti 50 km/h (popf. 30 km/h) az k nasledujicimu hlavnimu
navéstidlu.

¢l. 105
Navéstni upozorfiovadla k hlavnhim a sefad’ovacim navéstiditim

(1) Navést Skupinové navéstidlo (bild Ctvercovd deska s Cernym oramovanim, na desce
je Cerny sikmy pruh smérujici z levého dolniho rohu do pravého horniho rohu; navéstidlo
miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) upozorfiuje na skupinové nebo spoleéné
navéstidlo.

Obrazek 170

(2) Pokyny naveéstidla, na kterém je umisténo navéstni upozorfiovadlo s navésti Skupinové
navéstidlo, nesmi byt povazovany za pokyny navéstidla platného jen pro jednu kolej.
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Oprava ¢. 1

(3)

(4)

(1)

(2)

(3)

(4)

Navést Hlavni navéstidlo je na opacné strané (bila Ctvercova nebo na kratsi strané
postavena obdélnikova deska s Cervenym trojuhelnikem smérujicim k hlavnimu navéstidiu;
neni-li navéstidlo z reflexniho materidlu, jsou ramena trojuhelniku ohranic¢ena bilymi
odrazkami) upozornuje na skutecnost, ze hlavni navéstidlo je umisténo mimoradné
na opacné strané koleje, pro kterou navéstidlo plati.

Obrazek 171

Navést Hlavni navéstidlo je na opaéné strané se umistuje vpravo (nebo vlevo,
mimoradné nad koleji), v Urovni hlavniho navéstidla, které je mimoradné umisténo na
opacné strané. Umisténi tohoto navéstidla nad koleji v trakénim vedeni musi byt
odsouhlaseno pfislusnym odborem OSPD2 a gestorskym Utvarem tohoto predpisu?.

¢l. 106
Navésti indikatorh

Indikatory se pfednostné umistuji na nepfenosna navéstidla, jejichz navésti doplriuji, nebo
je mozné je umistit i mimo tato navéstidla za podminky soucasné viditelnosti obou navésti.

Navést Z dopravni koleje postaveno (svitici zelena Cislice) u skupinového odjezdového
(cestového) naveéstidla urcuje, ze které dopravni koleje je postavena vlakova cesta.

(26

7 %m
I 1
Obrazek 172

Navést Smér jizdy vlaku (svitici bilé pismeno, kterym zalina ndzev sousedni stanice nebo
jiné stanice trati, popf. obvodu stanice) u vjezdového, cestového nebo odjezdového
naveéstidla urcuje, kterym smérem je postavena vlakova cesta.
i p
s 5]

.
¥
.

Obrazek 173

PFi zhasnuti indikatoru jedna strojvedouci, jako kdyz indikator neni umistén.

23

24

V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor elektrotechniky a energetiky
V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor Fizeni provozu
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Dil 7
Navésti svételnych predvésti

Cl. 107
Navésti samostatnych svételnych predvésti

(1) Samostatna svételnd predvést je zavisla na hlavnim navéstidle a neplini funkci hlavniho
navéstidla.

(2) Zhasld samostatna svételna predvést jizdu vlaku nezakazuje; strojvedouci pokracuje
v jizdé k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, na kterém ocekava navést Stdj.

(3) Priklady samostatnych svételnych predveésti.

Obrazek 174

a) predvést vjezdového, cestového, odjezdového navéstidla a navéstidla dopravny Portal;
b) predvést kryciho a oddilového navéstidla hlasky, hradla a AH.

(4) Navést Vystraha (Z/uté svétlo) predveésti navést Stdj na nasledujicim hlavnim navéstidle.

Obrazek 175

(5) Navést Volno (zelené svétlo) predvésti dovolujici navést tvorfenou jednim svétlem
na nasledujicim hlavnim navéstidle.

Obrazek 176

(6) Navést Ocekavejte rychlost 40 km/h (pomalu prerusované Zluté svétlo) predvésti
rychlost 40 km/h, 30 km/h nebo 50 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla.

\N_7

N

Obrazek 177
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Oprava ¢. 1

(7) Navést Ocekavejte rychlost 60 km/h (rychle prerusované zluté svétlo) predveésti rychlost
60 km/h nebo 70 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla.

1,
-0,

g

Obrazek 178

(8) Navést Ocekavejte rychlost 80 km/h (pomalu prferusované zelené svétlo) predvésti
rychlost 80 km/h nebo 90 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla.

Obrazek 179

(9) Navést Ocekavejte rychlost 100 km/h (rychle prerusované zelené svétlo) predvésti
rychlost 100 km/h nebo 110 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla.

Obrazek 180

(10) Naveést Ocekavejte rychlost 120 km/h (rychle pferusované zelené svétlo a nad nim
svitici Zluté &islo ,12") predvésti rychlost 120 km/h od nasledujiciho hlavniho naveéstidla.

Obrazek 181

(11) Sviticim zlutym cislem je vyjadrena hodnota desetiny rychlosti na nasledujicim hlavnim
navéstidle. Nazev navésti se upravuje podle této rychlosti.

¢l. 108
Navésti samostatnych opakovacich predvésti

(1) Samostatna opakovaci svételna predvést je zavisla na hlavnim navéstidle a neplni funkci
hlavniho navéstidla.

(2) Zhasld samostatna opakovaci svételnda predvést jizdu vlaku nezakazuje; strojvedouci
pokracuje v jizdé k hlavnimu navéstidlu podle navésti na pfedchozi samostatné predvésti
nebo navésti pfedchoziho zavislého hlavniho navéstidla.
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(3) Pokud strojvedouci navést predchoziho navéstidla nevidél a samostatna opakovaci predveést
je zhasla (nap¥. vychozi vlak ve stanici), musi oCekavat na nasledujicim hlavnim navéstidle
navést Stadj.

(4) Priklad samostatné opakovaci svételné predvésti.

Obrazek 182

(5) Navést Opakovani navésti Vystraha (bilé svétio a nad nim Zluté svétio) predvésti navést
Sthj na nasledujicim hlavnim navéstidle, umisténém na nedostate¢nou zabrzdnou

vzdalenost.

Obrazek 183

(6) Navést Opakovani navésti Volno (bilé svétlo, nad nim zelené svétlo) predveésti dovolujici
navést vyjadrenou jednim svétlem na nasledujicim hlavnim navéstidle, umisténém
na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 184

(7) Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 40 km/h (bilé svétio a nad nim pomalu
prerusované Zluté svétlo) predveésti rychlost 40 km/h, 30 km/h nebo 50 km/h od hlavniho
naveéstidla, umisténého na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost.

N7

20N

Obrazek 185

(8) Navést Opakovani naveésti Ocekavejte rychlost 60 km/h (bilé svétlo a nad nim rychle
prerusované Zluté svétlo) predvésti rychlost 60 km/h nebo 70 km/h od hlavniho navéstidla,
umisténého na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost.
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Obrazek 186

(9) Navést Opakovani naveésti Ocekavejte rychlost 80 km/h (bilé svétio a nad nim pomalu
prerusované zelené svétlo) predvésti rychlost 80 km/h nebo 90 km/h od hlavniho
navéstidla, umisténého na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 187

(10) Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 100 km/h (bilé svétlo a nad nim rychle
pferusované zelené svétlo) predvésti rychlost 100 km/h nebo 110 km/h od hlavniho
navéstidla, umisténého na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 188

(11) Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 120 km/h (bilé svétlo, nad nim rychle
pferusované zelené svétlo a nad nim svitici Zluté Cislo ,,12") predvésti rychlost 120 km/h
od hlavniho navéstidla, umisténého na nedostatec¢nou zdbrzdnou vzdalenost.

Obrazek 189

(12) Sviticim zlutym cislem je vyjaddfena hodnota desetiny rychlosti na hlavnim navéstidle,
umisténém na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost (napf. 120 km/h). Nazev navésti
se upravuje podle této rychlosti.
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Dil 8
Ostatni pFidruzena navéstidla k predvéstem

¢l. 109
Pifedvéstni upozorinovadla

(1) Navést Stanovisté samostatné predvésti (bild Ctvercovd nebo na kratsi strané
postavena obdélnikova deska s Cernym oramovanim, na ni dva cCerné Sipy nad sebou
s hroty obracenymi proti sobé) upozorfiuje na umisténi samostatné predvésti vjezdového,
cestového, odjezdového navéstidla nebo navéstidla dopravny Portal.

X

a) b)
Obrazek 190

(2) Navést Stanovisté samostatné predvésti (bild Ctvercovd nebo na kratsi strané
postavena obdélnikova deska s Cernym oramovanim, na ni Cerny kfiZ) upozorfiuje
na umisténi samostatné predvésti oddilového nebo kryciho navéstidla.

H

a) b)
Obrazek 191
(3) Navést Stanovisté samostatné predvésti se umistuje bud:

a) v provedeni obdélnikové desky [viz znazornéni na obrazku 190 a) nebo 191 a) tohoto
¢lankul:

aa) na samostatny sloupek bezprostfedné pred samostatnou predvést,
ab) na stozar navéstidla nebo

b) v provedeni Ctvercové desky [viz znazornéni na obrazku 190 b) nebo 191 b) tohoto
¢lanku]

ba) pod navéstni stit naveéstidla,
bb) vpravo vedle navéstniho sStitu na lavce nebo krakorci.

Provedeni ¢tvercové desky [viz zndzornéni na obrazku 190 b) nebo 191 b) tohoto ¢léanku]
mUzZe byt nové umisténo pouze v piipadé, Ze z prostorovych dlvodl nelze umistit
provedeni obdélnikové desky [viz znazornéni na obrazku 190 a) nebo 191 a) tohoto
predpisu].

(4) Naveést Stanovisté oddilového navéstidla (bila Ctvercova deska s Cernym oramovanim,
na ni ¢erny kruh s bilym mezikruzim) upozornuje na navéstidlo AB, které predvésti navésti
vjezdového navéstidla stanice (odbocky, dopravny Portdl). Byl-li strojvedouci zpraven
0 jizdé v mezistani¢nim oddile, predvésti navést Stdj na vjezdovém navéstidle nebo
na naveéstidle dopravny Portal.
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Oprava ¢. 1
Obrazek 192
(5) Navést Hlavni navéstidlo slouceno s predvésti (Cerna Ctvercova deska, na ni bily kruh

(6)

(7)

(8)

9

(10)

(1)

s ¢ernym mezikruzim).

Obrazek 193
Navést Hlavni navéstidlo slouceno s predvésti upozoriiuje na:

a) skutecnost, Zze odjezdova navéstidla plni funkci predvésti nebo opakovaci predvésti
nasledujiciho vjezdového navéstidla, oddilového navéstidla AH, hradla nebo hlasky,
navéstidla dopravny Portal, popf. kryciho navéstidla. Nasledujici navéstidlo mdze byt
umisténo i na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost;

b) skutecCnost, ze vjezdové navéstidlo odbocky bez odjezdovych navéstidel nebo stanic
zaUsténych jednim zhlavim zaroven plini funkci predvésti nasledujiciho vjezdového
navéstidla, oddilového naveéstidla AH, hradla nebo hlasky, navéstidla dopravny Portal,
popf. kryciho navéstidla. Nasledujici navéstidlo mize byt umisté&no i na nedostateénou
zabrzdnou vzdalenost;

c) oddilové naveéstidlo AH, hradla nebo hlasky, popf. na kryci navéstidlo, které pini funkci
predvésti nasledujiciho hlavniho navéstidla.

Navést Stanovisté oddilového navéstidla se umistuje zpravidla pod navéstni Stit
7 v . r v . r v r . Ve O v r r v

navestidla; u naveéstidel umisténych na krakorci (lavce) muze byt umisténa vpravo vedle

navéstniho Stitu.

Navést Hlavni navéstidlo slouéeno s predvésti se umistuje:

a) na stozary prisluSnych navéstidel, zpravidla pod navéstni Stit ndvéstidla, nebo
b) bezprostfedné pred prislusna navéstidla, nebo

c) na krakorce (lavky), vpravo vedle pfislusného navéstidla.

Navést Hlavni navéstidlo slouéeno s predvésti se v3ak umistuje k posledni vyhybce
dopravny s kolejovym rozvétvenim (popf. do vzdalenosti 20 m za ni):

a) je-li z dopravny s kolejovym rozvétvenim mozny odjezd vlakl do vice smérd a navést
ma platit pouze pro jizdu v nékterém sméru nebo

b) v pfipadé, Ze navést nelze z technickych ddvodd umistit podle ustanoveni
odst. 8 pism. a) a b) tohoto ¢lanku (zasahovala by napf. do prijezdného prifezu apod.).

Skutecnost, ze oddilové navéstidlo AH je opatfeno navésti Hlavni navéstidlo slouceno
s predvésti musi byt uvedeno v ZDD.

v

Cl. 110
Navéstni upozornovadla k samostatnym predvéstem

Navést Samostatna predvést je na opacné strané (Cernd Ctvercovd nebo na kratsi
strané postavena obdéinikova deska se Zlutym trojuhelnikem sméfujicim k samostatné
predvésti; neni-li ndvéstidlo z odrazového materidlu, jsou ramena trojuhelniku ohrani¢ena
bilymi odrazkami) upozorfiuje na skuteCnost, ze samostatna predvést je mimoradné
umisténa na opacné strané koleje, pro kterou samostatna predveést plati.
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(2)

(1)

(2)

(3)

138

Obrazek 194

Nadvést Samostatna predvést je na opaéné strané se umistuje vpravo (nebo vlevo),
v Urovni samostatné predvésti, ktera je mimoradné umisténa na opacné strané.

Dil 9
Rozdéleni stanic podle navésti hlavnich navéstidel

v

Cl. 111
VsSeobecna ustanoveni

Pro Ulely predpisi pro provozovani drahy se podle navésti hlavnich navéstidel stanice
rozdéluji na:

a) stanice se zavislymi navéstidly - stanice, ve kterych je pfi vSech vlakovych cestach
v pfislusném sméru jizdy navést Stdj odjezdového (cestového) navéstidla pFedvésténa
prisluSnou navésti vjezdového (cestového) navéstidla nebo samostatnou predvésti. Tyto
stanice se dale déli na:

aa) stanice s rychlostni navéstni soustavou - stanice, ve kterych je pfi vSech
vlakovych cestéch v pfislu§ném sméru jizdy potfebné sniZeni tratové rychlosti pfes
vyhybky pfi vjezdu i pfi odjezdu (popf. pfi jizdé od cestového naveéstidla) navésténo
navéstmi svételnych hlavnich navéstidel. Vyjimkou jsou cestova navéstidla
s navesti Jizda vlaku dovolena, ktera sice rychlost nenavésti, ale jsou soucasti
rychlostni navéstni soustavy;

ab) stanice bez rychlostni navéstni soustavy - stanice, ve kterych minimalné
pFi jedné vlakové cesté v pfislusném sméru jizdy neni potfebné snizeni tratové
rychlosti pres vyhybky pfi odjezdu (popf. pfi jizdé od cestového navéstidla) jinym
nez primym smérem navésténo navéstmi hlavnich navéstidel;

b) stanice s nezavislymi navéstidly - stanice, ve kterych neni minimalné pfi jedné
vlakové cesté v prislusSném sméru jizdy navést Staj odjezdového (cestového) navéstidla
predvésténa prislusSnou navésti vjezdového (cestového) navéstidla ani samostatnou
predvésti;

c) stanice bez odjezdovych navéstidel - stanice, ve kterych pro pfislusny smér jizdy
nejsou pro zadnou kolej zfizena odjezdova navéstidla.

¢l. 112
Stanice se zavislymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou

Stanice se zavislymi navéstidly s rychlostni ndvéstni soustavou se v tomto predpise oznacuji
zkracené jen jako stanice s rychlostni navéstni soustavou.

Stanice s rychlostni navéstni soustavou se v tabeldrnim jizdnim radu (dale jen , TIR") nijak
neoznacuji.

Od udrovné vijezdového navéstidla nesmi strojvedouci prekrocit rychlost navésténou
navéstnim znakem vjezdového navéstidla az do doby, nez cely vlak mine obvod vyhybek
prilehly k viezdovému navéstidlu.
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(4) Kdyz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k vijezdovému (cestovému) navéstidlu, musi
strojvedouci jet do Urovné konce vlakové cesty tak, aby vlak neprekrocil:

a) rychlost stanovenou dolnim svétlem (pfipadné doplnénym jednim nebo dvéma
svételnymi pruhy nebo indikatorem [viz vSak pism. da)], popf. indikatorovou tabulkou
s Cislici ,5") svételného vjezdového (cestového) navéstidla, byla-li hornim svétlem
predvésténa stejnd rychlost, dalsi snizovani rychlosti nebo navést Sthj. Byla-li
predvésténa navést Stllj a nasledujici hlavni navéstidlo jiz dovoluje jizdu rychlosti vyssi,
nez byla rychlost stanovena dolnim svétlem, mdze strojvedouci zvy3ovat rychlost podle

navésti nasledujiciho navéstidla;

—— Rychlost 80 km/h 4—— smér jizdy
Rychlost 40 km/h

Obrazek 195

b) rychlost predvésténou hornim svétlem svételného vjezdového (cestového) navéstidla,
je-li vyssi nez rychlost stanovena dolnim svétlem;

I EIO8—

Rychlost 40 km/h 4—— smér jizdy
= Rychlost 100 km/h
Obrazek 196

c) tratovou rychlost, byla-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle dovolujici navést
vyjadrena jednim svétlem;

I CEm

— Tratova rychlost 4—— smér jizdy
— Rychlost 100 km/h

Obrazek 197
d) rychlost 40 km/h, byla-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle:

da) navést Rychlost 40 km/h a vystraha nebo Rychlost 40 km/h a ocekavejte
rychlost 40 km/h doplnéna indikatorovou tabulkou s Cislici ,3" nebo indikatorem
s Cislici ,3" nebo se Zlutou Cislici "3" mezi dvéma sviticimi svislymi Zlutymi pruhy;
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I

Rychlost 30 km/h 4—— smér jizdy

Rychlost 30 km/h 4—— smeér jizdy
Rychlost 40 km/h
Obrazek 198

db) PN; jizdu podle rozhledovych pomé&ri musi strojvedouci dodrzet az do Urovné
navéstidla, ke kterému je jizda podle rozhledovych pomér{ natizena, nebo do mista
zastaveni na stanicni koleji, pro kterou toto navéstidlo plati.

Rychlost 40 km/h 4—— smér jizdy
— Jizda podle rozhledovych pomérd

Rychlost 40 km/h 4—— smeér jizdy
— Jizda podle rozhledovych pomérd
= Rychlost 80 km/h

Obrazek 199

(5) Pokud byl vjezd vlaku dovolovan navéstmi Jizda podle rozhledovych pomérli, Rychlost
40 km/h a jizda podle rozhledovych pomérd nebo Rychlost 30 km/h
a jizda podle rozhledovych poméri, postupuje strojvedouci vlaku, ktery dopravnou
s kolejovym rozvétvenim projizdi, podle ustanoveni, uvedenych u popisu téchto navésti.

(6) U odjizdéjiciho vlaku musi strojvedouci po rozjezdu jet do Urovné odjezdového (cestového)
naveéstidla nebo neni-li toto navéstidlo pfimo u koleje, pak k zacatku obvodu vyhybek
pfilehlych k tomuto navéstidlu, tak, aby vlak neprekrodil:

a) rychlost stanovenou dolnim svétlem (pfipadné doplnénym jednim nebo dvéma
svételnymi pruhy nebo indikatorem [vyjma indikatoru s Cislici ,,3“], nebo doplnénym
indikatorovou tabulkou s Cislici ,5") odjezdového (cestového) navéstidla;
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-:- 4—— smér jizdy

= Rychlost 80 km/h
— Tratova rychlost

Obrazek 200

b) tratovou rychlost, je-li na odjezdovém (cestovém) ndvéstidle dovolujici navést
vyjadirena jednim svétlem; kromé navésti Jizda viaku dovolena;

4—— smér jizdy

— Tratova rychlost

Obrazek 201
c) rychlost 40 km/h, je-li na odjezdovém (cestovém) navéstidle:

ca) navésténa rychlost 40 km/h a navéstidlo je doplnéno indikatorovou tabulkou
s Cislici ,3" nebo navésténa rychlost 30 km/h;

[ o g

. «— smér jizdy

Rychlost 40 km/h
Rychlost 30 km/h
— Tratova rychlost

Obrazek 202
cb) PN.
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Jizda na trat bez automatického bloku

---------- - mememeEmeEm EE e s E s E ===

-:_ 4—— smér jizdy
Rychlost 40 km/h

— Jizda podle rozhledovych pomérd
— Tratova rychlost

------------- - em m omom o om E omomoEmomoE o= o= o=

-:_ 4—— smér jizdy
Rychlost 40 km/h

— Jizda podle rozhledovych pomérd
— Tratova rychlost

Obrazek 203

(7) Od drovné odjezdového (cestového) navéstidla nebo neni-li toto naveéstidlo pFimo
u koleje, pak od zadatku obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto naveéstidlu, musi strojvedouci
jet podle navéstniho znaku odjezdového (cestového) navéstidla.

(8) Podle ustanoveni tohoto ¢lanku musi strojvedouci postupovat, i pokud vlak odjizdi z koleje
pred cestovym naveéstidlem jen k nasledujicimu cestovému (odjezdovému) navéstidlu.

(9) Ustanoveni pro stanice s rychlostni navéstni soustavou plati i pro odbocky s odjezdovymi,
pripadné i s cestovymi navéstidly.

€l. 113
Stanice se zavislymi navéstidly bez rychlostni navéstni soustavy
a stanice s nezavislymi navéstidly

(1) Stanice se zavislymi navéstidly bez rychlostni navéstni soustavy se v tomto predpise
oznacuji zkracené jen jako stanice bez rychlostni navéstni soustavy.

(2)  Stanice bez rychlostni navéstni soustavy jsou oznaceny v TIR znackou ,P".
(3) Stanice s nezavislymi navéstidly jsou oznaceny v TIR znackou ,N".

(4)  Nelze-li pro slozit&jsi poméry jednoznac¢né urcit, zda méa byt stanice v TIR oznacena znackou
~P" nebo ,N“, pouzije se znacka ,N". Obdobné, nelze-li jednoznac¢né urcit, zda ma byt
stanice oznacena znackou ,P" ¢i nikoliv (stanice s rychlostni navéstni soustavou), pak

v v ~ “INV 47 Ve O v arv v s v . s r v . e
v pripadé, ze vlak odjizdi ¢i muze odjizdét na navést odjezdoveého naveéstidla bez rychlostni
naveéstni soustavy, se pouzije znacka ,P".
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(5) Od arovné vjezdového navéstidla musi strojvedouci jet rychlosti podle navéstniho znaku
vjezdového navéstidla (pfipadné doplnénou znacenim indikatorovou tabulkou s Cislici "3"
nebo "5").

(6) Kdyz vlak minul obvod vyhybek prilehlych k vjezdovému (cestovému) navéstidlu, musi
strojvedouci jet k hlavnimu navéstidlu, umisténému primo u koleje, pro kterou plati nebo
k navésti Konec vlakové cesty tak, aby vlak nepfrekrodil:

a) rychlost stanovenou dolnim svétlem (popf. doplnénym indikatorovou tabulkou s Cislici
.5") svételného vjezdového (cestového) navéstidla, byla-li na vjezdovém (cestovém)
navéstidle dvousvétlova naveést;

o -
[ o I X—

—— Rychlost 80 km/h 4—— smér jizdy
Rychlost 40 km/h

— Tratova rychlost

Obrazek 204

b) rychlost stanovenou mechanickym vjezdovym navéstidlem (popf. doplnénym
indikatorovou tabulkou s dislici ,5") s navésti Rychlost 40 km/h a vystraha nebo
Rychlost 40 km/h;

\e.--
j-.- “c-

Rychlost 40 km/h 4— Smér jizdy
— Tratova rychlost

&
K

Obrazek 205

c) tratovou rychlost, byla-li na vjezdovém navéstidle (cestovém navéstidle u hlavni koleje):

ca) navést vyjadrena jednim svétlem nebo

— Tratova rychlost 4—— smér jizdy

Obrazek 206

cb) navést Volno nebo Vystraha mechanického vjezdového navéstidla;
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144

| —
I __ AN Vi

—— Tratova rychlost @— Smér jizdy

Obrazek 207
d) rychlost 40 km/h, byla-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle:

da) navést Rychlost 40 km/h a vystraha doplnéna indikatorovou tabulkou s Cislici
3", navést Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h doplnéna
indikatorovou tabulkou s dislici ,3%, navést Rychlost 30 km/h a vystraha nebo
navést Rychlost 30 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h;

I

Rychlost 30 km/h 4—— smér jizdy
Rychlost 40 km/h

Obrazek 208

db) navést vyjadiena jednim svétlem cestového navéstidla u jiné nez hlavni koleje;

Ol (o BE=
= |1
-:- 4—— smér jizdy

Rychlost 40 km/h
— Tratova rychlost

Obrazek 209

dc) navést Volno nebo Vystraha mechanického cestového navéstidla u jiné nez hlavni
koleje;

) -
| \\ -

Rychlost 40 km/h &— Smér jizdy
— Tratova rychlost

Obrazek 210
dd) PN.
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Rychlost 40 km/h 4—— smér jizdy
— Jizda podle rozhledovych pomérd

— Tratova rychlost

Obrazek 211

(7) Pokud vsak nasledujici hlavni navéstidlo dovoluje jizdu a na koleji pred timto navéstidlem
je dovolena pro odjizd&jici vlak rychlost vy3si nez pro vlak vjizd&jici, mize strojvedouci
zvysovat rychlost jako u odjizdéjiciho vlaku.

(8) U odjizdéjiciho vlaku musi strojvedouci po rozjezdu jet do Urovné odjezdového (cestového)
navéstidla nebo neni-li toto navéstidlo pfimo u koleje, pak k zacatku obvodu vyhybek
prilehlych k tomuto navéstidlu, tak, aby viak neprekrodil:

a) rychlost stanovenou dolnim svétlem (popf. doplnénym indikatorovou tabulkou s Cislici
.5") svételného odjezdového (cestového) navéstidla;

1

= <€—— smér jizdy

Rychlost 50 km/h

— Tratova rychlost

-:- 4—— smér jizdy
= Rychlost 80 km/h

— Tratova rychlost

Obrazek 212

b) tratovou rychlost, odjizdi-li vlak z hlavni koleje pfimym smérem a byla-li
na odjezdovém (cestovém) navéstidle:

ba) navést vyjadrena jednim svétlem nebo
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4—— smeér jizdy

— Tratova rychlost

Obrazek 213

bb) navést Volno nebo Vystraha mechanického odjezdového navéstidla;

-:IIT 4—— smér jizdy

— Tratova rychlost

Obrazek 214
c) rychlost 40 km/h, byla-li na odjezdovém (cestovém) navéstidle:

ca) navést vyjadrena jednim svétlem, odjizdi-li vlak z hlavni koleje jinym nez pfimym
smeérem nebo z jiné nez hlavni koleje a na odjezdovém (cestovém) navéstidle neni
indikatorova tabulka s Cislici ,5" nebo

= 4—— smér jizdy

Rychlost 40 km/h
— Tratova rychlost

Obrazek 215

cb) navést Volno nebo Vystraha mechanického odjezdového navéstidla, odjizdi-li viak
z hlavni koleje jinym neZz pfimym smérem nebo z jiné nez hlavni koleje
a na odjezdovém navéstidle neni indikatorova tabulka s Cislici ,5" nebo
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cl‘:-:%-
-:-:-:T 4—— smeér jizdy

Rychlost 40 km/h
— Tratova rychlost

Obrazek 216
cc) PN.

Jizda na trat bez automatického bloku

-:- 4—— smér jizdy
Rychlost 40 km/h

— Jizda podle rozhledovych pomé&rd

— Tratova rychlost

- K +— smérjizdy

Rychlost 40 km/h

— Jizda podle rozhledovych pomé&rd

Obrazek 217

d) rychlost 40 km/h, je-li odjezdové nebo cestové navéstidlo doplnéno indikatorovou
tabulkou s cislici ,,3".
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-:- 4—— smér jizdy

Rychlost 40 km/h
Rychlost 30 km/h
— Tratova rychlost

Obrazek 218

e) rychlost 50 km/h, odjizdi-li vlak z hlavni koleje jinym nez pfimym smérem nebo z jiné
nez hlavni koleje a je-li na odjezdovém (cestovém) navéstidle indikatorova tabulka
s Cislici ,5" a:

ea) navést vyjadiena jednim svétlem nebo

-:_ 4—— smér jizdy

Rychlost 50 km/h
— Tratova rychlost

Obrazek 219

eb) navést Volno nebo Vystraha mechanického odjezdového navéstidla.

\ IEI- -
Cl.:-i%:-
c-:-:.nm 4—— smér jizdy

— Tratova rychlost

Obrazek 220

(9) Od drovné odjezdového (cestového) navéstidla nebo neni-li toto navéstidlo pfimo u koleje,
pak od zacatku obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto navéstidlu, musi strojvedouci jet podle
navéstniho znaku odjezdového (cestového) navéstidla (pripadné doplnéného indikatorovou
tabulkou s dislici "3" nebo "5"). Pokud strojvedouci odjizdi na navést Volno (Vystraha)
nesmi prekrocit rychlost 40 km/h, pokud odjizdi z hlavni koleje jinym nez pfimym smérem,
pokud je na navéstidle:

a) indikatorova tabulka s Cislici 3, pak rychlost 30 km/h,
b) indikatorova tabulka s dislici 5, pak rychlost 50 km/h.
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(10) Podle ustanoveni tohoto ¢lanku musi strojvedouci postupovat, i pokud vlak odjizdi z koleje

(1)
(2)

(3)

(4)

pred cestovym navéstidlem jen k nasledujicimu cestovému (odjezdovému) navéstidlu.

Cl. 114
Stanice bez odjezdovych navéstidel

Stanice bez odjezdovych navéstidel jsou oznaceny v TIR znackou ,B".

Nelze-li pro sloZitéj$i poméry jednoznaéné uréit, zda ma byt stanice v TIR znac¢kou ,B"
oznacena, pouZije se znacka ,B" vzdy.

Od urovné vjezdového navéstidla musi strojvedouci jet rychlosti podle navéstniho znaku
vjezdového navéstidla (pripadné doplnéného indikatorovou tabulkou s &islici "3" nebo "5").

Kdyz vlak minul obvod vyhybek prilehlych k vjezdovému navéstidlu, musi strojvedouci jet
ve stanici bez odjezdovych navéstidel do Urovné konce vlakové cesty tak, aby vlak
neprekrocil:

a) rychlost stanovenou dolnim svétlem (popf. doplnénym indikatorovou tabulkou s Cislici
.5") svételného vjezdového navéstidla, byla-li na vjezdovém navéstidle dvousvétlova
navest;

] E

Rychlost 50 km/h 4—— smér jizdy

Obrazek 221

b) rychlost stanovenou mechanickym vjezdovym navéstidlem (popf. doplnénym
indikatorovou tabulkou s dislici ,5") s navésti Rychlost 40 km/h a vystraha nebo

Rychlost 40 km/h;

Rychlost 40 km/h 4—— smér jizdy

Obrazek 222

c) tratovou rychlost, byla-li na vjezdovém névéstidle ndvést Volno nebo Vystraha;

i E N ===

— Tratova rychlost <4—— smér jizdy

Obrazek 223
d) rychlost 40 km/h, byla-li na vjezdovém navéstidle:

da) navést Rychlost 40 km/h a vystraha doplnéna indikatorovou tabulkou s dislici
»3" nebo navést Rychlost 30 km/h a vystraha;

149

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro dopravce SZ



Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1
e ﬂ
Rychlost 30 km/h 4—— smér jizdy
Rychlost 40 km/h
Obrazek 224
db) PN.

Rychlost 40 km/h 4—— smér jizdy
— Jizda podle rozhledovych pomérd

Obrazek 225

(5) U vlaku, odjizdéjiciho ze stanice bez odjezdovych navéstidel, musi strojvedouci
po rozjezdu jet tak, aby dokud vlak nemine posledni pojizdénou vyhybku, nepfekrocil:

a) tratovou rychlost, odjizdi-li viak z hlavni koleje pfimym smérem;

1 [

K <4—— smér jizdy

— Tratovou rychlosti

Obrazek 226
b) rychlost 40 km/h, odjizdi-li vlak:

ba) z hlavni koleje jinym nez pfimym smérem nebo

] I

-:- 4—— smér jizdy

Rychlost 40 km/h
— Tratova rychlost

bb) z jiné nez hlavni koleje.

Obrazek 227

c) rychlost 30 km/h, odjizdi-li vlak z jiné neZ hlavni koleje a v TIR u pFislu$né stanice
je znacka ,, 3.
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(6)

(7)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)
(6)

(7)

(8)

V TIR znacka "3>"

-:- 4—— smér jizdy

Rychlost 30 km/h
— Tratova rychlost

Obrazek 228

Ve stanicich bez odjezdovych navéstidel jsou vSechny vlaky v prislusSném smeéru jizdy
pravidelné zastavujici a strojvedouci musi ve stanici s vlakem zastavit, pokud nebyl
vypravéim vypraven. Pravidelné& zastavujici vlak pro vystup a nastup cestujicich mdze byt
vypraven az po zastaveni vlaku na misté obvyklém.

V dobé vyluky dopravni sluzby jsou vlaky v takové stanici viaky prOledeJ|C|m| kromé vlakd
zastavuyach pro vystup a nastup cestujicich a vlakl, které maji v TIR znacku ,<" pred
¢asovym Udajem pfijezdu viaku.

Dil 10
Poruchy navéstidel

€l. 115
Postup pii poruchach - vSeobecné

Zjisti-li zaméstnanec poskozeni hlavniho navéstidla, samostatné predvésti, samostatné
opakovaci predvésti, lichobéznikové tabulky, tabulky s kfizem, pfejezdniku nebo
neprenosného navéstidla platného pro posun a nebyl-li o poruse zpraven, je povinen
poruchu co nejdfive ohlasit vyprav¢imu (na trati D3 dirigujicimu dispeCerovi, na trati RB
dispecerovi RB).

Je-li naveéstidlo poskozené a neni kryto predepsanou naveésti, nebo neni zaméstnanec
zpraven o poruse tohoto navéstidla, musi se Fidit tou navésti, ktera je nejzavaznéjsi;
u hlavniho navéstidla navésti Stllj, u samostatné predvésti navésti Vystraha,
u sefadovacich a spadovistnich naveéstidel navésti zakazujici pohyb posunového dilu apod.

Navést hlavniho navéstidla (kromé& PN) neplati, je-li toto navéstidlo kryto prenosnym
navéstidlem s navésti Stdj.

Navést samostatné predvésti neplati, je-li tato predvést kryta prenosnym navéstidlem
s naveésti Vystraha.

Za kryti poskozeného navéstidla odpovida OSPD.

O kryti navéstidla prenosnym navéstidlem musi byt strojvedouci vzdy zpraven pisemnym
rozkazem.

Je-li pfi poskozeni hlavniho navéstidla (popf. samostatné predvésti nebo samostatné
opakovaci predveésti) zapotfebi, aby strojvedouci nejednal podle pokynu, davaného
poskozenym navéstidlem, musi strojvedouci vlaku (PMD) vzdy obdrzet potfebné pokyny
(vCetné informace o poskozeni navéstidla) pisemnym rozkazem.

Ustanoveni uvedend v tomto clanku je nutno dodrzet i pfi predpokldadaném vypnuti
navéstidla z ¢innosti.

151

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro dopravce SZ



Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1
Cl. 116
Poruchy hlavnich navéstidel
(1) Pokud je svételné hlavni navéstidlo poskozeno tak, ze na ném nesviti navést Stdj,

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)
(7)

(8)
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ale navésti navést dovolujici jizdu nebo pochybnou navést, musi se navést zhasnout.
Nelze-li navést na navéstidle zhasnout, musi byt navéstidlo kryto pfenosnym navéstidlem
s naveésti Stlij a strojvedouci musi byt zpraven pisemnym rozkazem o:

a) poruse navéstidla,
b) tom, Ze navéstidlo je kryto pfenosnou navésti Stdj.

Neni-li mozno pred jizdou vozidel, kterou poskozené navéstidlo ovliviiuje, zajistit kryti
navéstidla pfenosnou naveésti Stdj, musi byt strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem o:

a) poruse navéstidla,

b) povinnosti pred nim zastavit, i kdyZ na ném sviti ndvést dovolujici jizdu a o zptsobu
dovoleni jizdy kolem tohoto navéstidla.

Pokud je hlavni navéstidlo poskozeno tak, Ze navésti PN, musi byt strojvedouci zpraven
pisemnym rozkazem navic i o neplatnosti PN.

Pfenosné navéstidlo s naveésti Stlj se pfi poskozeni hlavniho navéstidla pfipevni na jeho
stozar nebo se umisti bezprostfedné pred nim; je-li poskozené hlavni navéstidlo na lavce
nebo krakorci, umisti se bud’ na hlavni navéstidlo nebo vpravo vedle ného na lavce nebo
krakorci, nebo podle zdsad pro umistovdni pFenosnych navéstidel stanovenych
v ,Priloze F".

PoSkozené hlavni navéstidlo u koleje, na kterou (ze které) nebude ve sméru, pro ktery
poskozené navéstidlo plati, provadéna jizda vlaku ani posunového dilu, se nemusi kryt.

Je-li hlavni navéstidlo zniceno, umisti se na jeho misté prenosné navéstidlo s navésti Stdj.

PFenosné navéstidlo s navésti Stllj, pokud je pouZito jako ndhrada za hlavni navéstidlo,
musi mit oznacCovaci Stitek navéstidla, které nahrazuje (viz znazornéni na obrazku 229
tohoto ¢lanku). V pfipadé, ze nebude mozno toto navéstidlo oznacit oznacovacim Stitkem,
musi byt o této skutecCnosti strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem a oznacovaci Stitek
doplInén co nejdrive, jak to bude mozné.

Obrazek 229

PFenosné navéstidlo s navésti Stéj musi mit oznacovaci péas, pouze pokud je pouzito jako
nadhrada za vjezdové, odjezdové nebo cestové navéstidlo, platné jen pro jizdu vlaku
(viz zndzornéni na obrazku 230 tohoto ¢lanku). V tomto pfipadé pak navést Stilij plati pouze
pro jizdu vlakd.

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro dopravce SZ



Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

Oprava ¢. 1
Obrazek 230

(9) Znicené oddilové navéstidlo AB a AH se pfenosnym navéstidlem s navésti Stdij nenahrazuje
a jizda vlakd se uskutecfiuje v mezistani¢nim oddile.

(10) Je-li vypravéimu znamo, ze na krycim navéstidle je navést zakazujici jizdu nebo
ze je poskozené a ze zarizeni, které toto navéstidlo kryje, je neposkozené, zpravuje
strojvedouci vlakd (PMD) o tom, Ze kryci navéstidlo pro jeho jizdu vliaku (PMD) neplati.

(11) Kryje-li poskozené kryci navéstidlo vyhybky, musi vypravéi pisemnym rozkazem
strojvedoucimu nafidit i snizeni rychlosti pfes pfislusné vyhybky na 40 km/h.

(12) Je-li poskozené kryci navéstidlo zavislé na spravné cinnosti PZS (zafizeni VZPK) nebo je-li
cinnost PZS (zafizeni VZPK) zavisla na navésti dovolujici jizdu na krycim navéstidle, musi
vypravCi pisemnym rozkazem strojvedoucimu nafidit i jizdu pres dotéené prejezdy anebo
centralni prechody vybavené VZPK se zvySenou opatrnosti. Tato povinnost musi byt
na zakladé podkladl od OSPD uvedena v ZDD.

(13) Ma-li se kryci navéstidlo prestavit na navést Sttij a nelze-li tak pro poruchu ucinit, postupuje
se stejné jako u jiného hlavniho navéstidla.

(14) Je-li za snizené viditelnosti mechanické navéstidlo, které nema rameno (ramena)
z reflexniho materialu, zhaslé a neni oznaceno jako neplatné, ale denni navést je naprosto
nepochybnd, plati denni nadvést tohoto navéstidla.

(15) Prenosné navéstidlo s navésti Sthj, které kryje ¢i nahrazuje hlavni navéstidlo, se pfi jizdé
vozidel neotacdi ani neodstranuje.

(16) Strojvedouci musi byt zpraven pisemnym rozkazem o poskozeni hlavniho navéstidla,
jestlize:

a) je svételné hlavni navéstidlo zhaslé (s vyjimkou oddilovych navéstidel AB);

b) je na hlavnim navéstidle pochybna navést;

c) je hlavni navéstidlo zniceno;

d) je hlavni navéstidlo s navésti dovolujici jizdu kryto prenosnym navéstidlem s navésti
Stij;

e) neni hlavni navéstidlo s naveésti dovolujici jizdu kryto prenosnym navéstidlem s navésti
Stij;

f) je misto zniceného hlavniho navéstidla umisténo prenosné naveéstidlo s navésti Staj;

g) musi pred hlavnim naveéstidlem zastavit, i kdyz dovoluje jizdu;

h) je mechanické hlavni navéstidlo, které nema rameno (ramena) z odrazek, pfi snizené
viditelnosti zhaslé.

Pokud obsluhujici zaméstnanec nékterou ze skutecnosti uvedenych v tomto odstavci zjisti,

nebo je mu ozndmena, je povinen o této skutecnosti zpravit pisemnym rozkazem

strojvedouciho nebo zajistit jeho zpraveni).

(17) O kryti nebo poskozeni oddilového navéstidla neni nutno strojvedouciho zpravovat

pfi jizdé:
a) vlaku v mezistani¢nim oddilu;
b) PMD.
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(18)

(19)

(20)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)
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Strojvedouci, ktery jiz odjel ze sousedni stanice a kterého o poskozeni (popf. i kryti)
hlavniho navéstidla neni moZno zpravit telekomunikaénim zafizenim, mlZe byt zpraven
Ustné prostiednictvim stréznika oddilu nebo zavorare. NemiZe-li straznik oddilu zastavit
vlak (PMD) prostfednictvim navésti Stj na hlavnim navéstidle, zastavi vlak (PMD) navésti
Stdj, zastavte vSemi prostfedky. Zavorar zastavi vlak (PMD) vzdy navésti Stdj,
zastavte vSemi prostiedky.

Za uroven poskozeného hlavniho naveéstidla (bez ohledu na to, zda je ¢i neni kryto,
popF. nahrazeno pfenosnym navéstidlem s navésti Stdj), které je platné pro pfislusnou
jizdu, mQze jet strojvedouci:

a) vlaku, pokud bude jizda dovolena PN, RPN nebo pisemnym rozkazem (vyjma jizdy
kolem oddilového navéstidla AB s bilym oznacovacim pasem). Jizda vlaku kolem
svételného hlavniho navéstidla, které navésti pochybnou navést, vSak nesmi byt
dovolovana PN;

b) PMD, pokud mu vypravcéi dovoli jizdu pisemnym rozkazem, PN, osobné nebo
telekomunika¢nim zafizenim. Jizda PMD kolem svételného hlavniho navéstidla,
které naveésti pochybnou navést, vSak nesmi byt dovolovana PN;

c) PMD pfi jizdé na/z vyloucené koleje po udéleni pokynu k uvedeni posunového dilu
do pohybu zaméstnancem pro Ffizeni sledu;

d) posunového dilu, pokud zaméstnanci fidicimu posun udélil pokyn k uvedeni posunového
dilu do pohybu zaméstnanec, ktery obsluhuje toto navéstidlo.

Postup pfi poruchdch mechanickych hlavnich navéstidel je stanoven v Cl. 478 tohoto
predpisu.

¢l. 117
Poruchy predvésti

Poskozena samostatna svételna predvést, pokud nenavésti navést Vystraha, ale navésti
pochybnou navést nebo predvésti navést dovolujici jizdu, se musi zhasnout. Neni-li mozné
tuto predveést zhasnout a je-li kolem ni nutna jizda vozidel, musi se kryt pfenosnou naveésti
Vystraha a strojvedouci musi byt zpraven pisemnym rozkazem o:

a) poruse navéstidla,
b) tom, ze navéstidlo je kryto prenosnou navésti Vystraha.

Neni-li mozno pred jizdou vozidel, kterou poskozend predvést ovliviiuje, zajistit kryti
pfenosnou navésti Vystraha, musi byt strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem o:

a) poruse navéstidla,
b) povinnosti jednat u této predvésti jako u predvésti s navésti Vystraha.

Pfi poskozeni samostatné opakovaci predvésti se kryti pfenosnou navésti Vystraha
neprovadi a vypravdi zpravuje strojvedouciho pisemnym rozkazem o neplatnosti opakovaci
predvésti.

Prenosné navéstidlo s navésti Vystraha se pfi poskozeni samostatné predvésti pripevni
na jeji stozar nebo se umisti bezprostfedné pred ni; je-li poSkozend samostatna predvést
na lavce nebo krakorci, umisti se bud na samostatnou predvést nebo vpravo vedle
ni na lavce nebo krakorci, nebo podle zasad pro umistovani pfenosnych navéstidel
stanovenych v ,Priloze F".

Strojvedouci, ktery jiz odjel ze sousedni stanice a kterého o poskozeni (popf¥. i kryti)
samostatné predvésti nebo samostatné opakovaci predvésti neni mozno zpravit
telekomunikaénim zafizenim, mdZe byt zpraven Ustné prostiednictvim strdznika oddilu
nebo zavorare. Nem{ze-li strdznik oddilu zastavit vlak (PMD) prostfednictvim navésti Stij
na hlavnim navéstidle, zastavi vlak (PMD) navésti Stiij, zastavte vSemi prostiedky.
Zavorar zastavi vlak (PMD) vzdy navésti Stiij, zastavte véemi prostredky.
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(6)

(7)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

O kryti nebo poskozeni samostatné predvésti oddilového navéstidla neni nutno
strojvedouciho zpravovat pfi jizdé:

a) vlaku v mezistani¢nim oddilu;
b) PMD.

Postup pFi poruchach mechanickych predvésti je stanoven v Cl. 479 tohoto predpisu.

Cl. 118
Privolavaci navést

PN je navésti hlavniho navéstidla, kterd umoznuje jizdu kolem navéstidla, u kterého nelze

rozsvitit dovolujici naveést vyjadfenou jednim nebo dvéma svétly. PN mlZe byt rozkazem
k odjezdu (viz odst. 7 tohoto ¢lanku a Cl. 331 tohoto predpisu).

Navést PFivolavaci navést (prerusované bilé svétlo).

A R4
l.\
A4 (VR4
I.\ l.\

Obrazek 231

PN m{Ze byt na navéstidle spole¢né s navésti Sthj. PFerudované bilé svétlo mize byt pod
nebo nad cCervenym svétlem. Je-li hlavni navéstidlo trpasli¢i nebo umisténé na stavbé
drahy, mohou byt tato svétla i vedle sebe.

PN se mUze pouZit i ve spojeni s pfenosnym navéstidlem s navésti Stiij, pouzitym ke kryti
hlavniho navéstidla nebo jako doCasna nahrada za znicené (popf. doCasné odstranéné)

hlavni navéstidlo.

Obrazek 232
PN je navést, kterad dovoluje jizdu vlaku (PMD) kolem:
a) hlavniho navéstidla s navésti Stdj, které nelze prestavit na navést dovolujici jizdu vlaku;
b) poskozeného hlavniho navéstidla;
c) pfenosné navésti Stiij, kryje-li nebo nahrazuje-li hlavni navéstidlo.

Je-li PN dovolena jizda vlaku za hlavni navéstidlo, které je zaroven predvésti nasledujiciho
hlavniho navéstidla, musi strojvedouci predpokladdat na nasledujicim hlavnim navéstidle
navést Staj.

PN je pro strojvedouciho rozkazem k odjezdu v pfipadé, Ze hlavnim navéstidlem
je povolena vyprava vlaku (viz Cl. 331 tohoto predpisu).
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(8) PN na vjezdovych, cestovych nebo odjezdovych navéstidlech strojvedoucimu vlaku
prikazuje:

a) jizdu podle rozhledovych poméra:

aa) pro strojvedouci vlak(, které ve stanici zastavuji a? do mista zastaveni pred
nasledujicim hlavnim navéstidlem nebo navésti Konec viakové cesty;

4—— smér jizdy

Nastupiste
Rychlost 40 km/h . Zast. v obvodu stanice
= Jizda podle rozhledovych poméru

Rychlost 40 km/h
— Jizda podle rozhledovych pomérd

Obrazek 233

ab) pro strojvedouci vlak(, které ve stanici projizd&ji az k nasledujicimu hlavnimu
navéstidlu v obvodu dopravny nebo v pfipadé€, Ze ve sméru jizdy neni jiz v obvodu
dopravny dalsi hlavni navéstidlo, pak do Urovné vjezdového navéstidla pro opacny
smér jizdy;

—:— 4—— smér jizdy

Rychlost 40 km/h
— Jizda podle rozhledovych pomérd
— Tratova rychlost

Obrazek 234

b) jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu naveéstidlu nejvyse rychlosti 30 km/h, pokud
je naveéstidlo oznaceno indikatorovou tabulkou s Cislici ,3" nebo je-li v TJR u pfislusné
stanice znacka ,3" (vyjadrujici snizeni rychlosti v obvodu vyhybek pFilehlych k hlavnimu
navéstidlu pfi jizdé na PN na rychlost 30 km/h).

(9) Je-linavjezdovém (cestovém) navéstidle PN, jedna strojvedouci viaku za vjezdu do stanice
jako u vlaku pravidelné zastavujiciho a musi ve stanici s vlakem zastavit, pokud nebyl
vypravéim vypraven.

(10) PN na odjezdovém navéstidle ptikazuje jizdu podle rozhledovych pomérd od tohoto
navéstidla az k vijezdovému navéstidlu pro opaény smér jizdy; pfi odjezdu na trat s AB
(kromé AB bez oddilovych navéstidel) musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle
rozhledovych pomé&rl az k prvnimu oddilovému navéstidlu AB.
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Oprava ¢. 1
Jizda na trat bez automatického bloku
=D 4—— smér jizdy
Rychlost 40 km/h
—— Jizda podle rozhledovych pomért
— Tratova rychlost
Jizda na trat s automatickym blokem
=D <4—— smér jizdy
Rychlost 40 km/h
—— Jizda podle rozhledovych pomért
Obrazek 235
(11) PN na krycich navéstidlech strojvedoucimu vlaku jizdu vlaku podle rozhledovych pomérd
neprikazuje, ale prikazuje mu jet pfes vyhybky, které jsou timto navéstidlem kryty, nejvyse
rychlosti 40 km/h.
(12) PN na oddilovych navéstidlech hradla, hldsky a AH strojvedoucimu vlaku jizdu podle
rozhledovych pomérl neptikazuje.
(13) PN na ndvéstidle dopravny Portdl jizdu podle rozhledovych pomé&rl neptikazuje. Prvni

(14)

(1)

tratovy oddil za timto navéstidlem musi byt vzdy volny. Zajisténi této podminky, véetné

zplsobu zjisténi volnosti tohoto tratového oddilu, musi byt stanoveno v ZDD.

PN na mechanickych hlavnich névéstidlech je popséna v Cl. 478 tohoto predpisu.

Cl. 119
Rucéni pFivolavaci naveést

Navést Rucni privolavaci navést (bily ter¢ s Cernym okrajem [denni navést]; stfidavé

Zluté a zelené svétlo rucni svitilny [nocni navést]) dovoluje strojvedoucimu jizdu vlaku:
a) za hlavni navéstidlo s navésti Stllj, které nelze prestavit na navést dovolujici jizdu via

b) za poskozené hlavni navéstidlo;

ku;

c) za pfenosné navéstidlo s navésti Stdj, které kryje nebo nahrazuje zni¢ené hlavni

navéstidlo.
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svitilna pro
ruéni
pFingz’ivaci
Bilyters "
denni navést nocni navest
Obrazek 236

(2) Bily terc je ru¢ni navéstidlo pro davani denni RPN.

(3) Navéstni ruéni svitilna je navéstidlo, které sviti do stran nebo jen jednim smérem
a pouziva se pro davani noc¢nich naveésti.

(4) Je-li RPN dovolena jizda za hlavni navéstidlo, které je zaroven predvésti nasledujiciho
hlavniho navéstidla, musi strojvedouci predpokladat na nasledujicim hlavnim navéstidle
navést Staj.

(5) Pro jizdu vlaku kolem neobsluhovaného navéstidla na RPN plati stejné podminky jako pro
jizdu vlaku na PN.

(6) RPN neni nikdy rozkazem k odjezdu ani prijezdu viaku.

(7) RPN mize davat:

a) vypravdi,
b) straznik oddilu nebo
c) z rozkazu vypravciho vyhybkar nebo jiny zaméstnanec, ktery je urcen ZDD.

(8) Prikaz k davani RPN nesmi vypravci dat v pripadé, Ze by zaméstnanec, ktery dava RPN byl
ohrozen jizdou jiného vozidla po sousedni koleji.

(9) RPN se dava tak dlouho, dokud zaméstnance, ktery davd RPN nemine celo vlaku
(u sunutého vlaku vedouci vozidlo), a to pfimo pred hlavnim navéstidlem, kolem néhoz
se dovoluje vlaku dalsi jizda. U navéstidel umisténych nad koleji nebo na stavbach drahy
se dava RPN pfimo vpravo od koleje (viz znazornéni na obrazcich 238 a 239 tohoto ¢lanku).

(10) Priklady umisténi RPN pri jizdé vlaku:

a) na vicekolejné &iré trati, pfi soub&hu dvou nebo vice koleji rlznych trati nebo v zahlavi

dopraven u navéstidel platnych:

aa) pro krajni koleje se RPN dava na vnéjsi strané krajnich koleji;

:“:.-:-:-
8/6 U nespravné koleje
Obrazek 237
ab) pro vnitfni koleje se RPN dava primo vpravo vedle vnitinich koleji;
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U tratové koleje nebo zahlavi

i /N I T— ..

b o L %

SH I T

Obrazek 238

b) kolem cestového nebo odjezdového navéstidla se RPN dava tak, aby byla viditelna
z vedouciho vozidla pfimo vpravo vedle dopravni koleje v prostoru od Cela viaku:

ba) k hlavnimu navéstidlu, které je umisténé pfimo u koleje;

U tratové koleje nebo zahlavi

% T 7

atd b

Obrazek 239

bb) k navéstidlu s navésti Konec vlakové cesty, nema-li odjezdova kolej hlavni
navéstidlo nebo neni hlavni navéstidlo umisténo pfimo u odjezdové koleje;
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|
|

5

U skupinového navéstidla

Obrazek 240

c) kolem hlavniho navéstidla s navéstnim upozorfiovadlem pfimo u dopravni koleje pred
navéstnim upozorfiovadlem, které je umisténé vedle pojizdéné koleje.

ve
| -

U navéstniho upozorfiovadla

Obrazek 241

(11) RPN nesmi byt zneuzita, a proto musi byt bily terc (svitilna pro davani no¢ni RPN) pod

(1)

(2)

(3)

(4)
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dohledem zaméstnance nebo pod uzavérou.

Dil 11
Jizda vlaku na pFivolavaci navést nebo
kolem neobsluhovanych hlavnich navéstidel

Cl. 122
Zpraveni pisemnym rozkazem pfi jizdé kolem neobsluhovaného
hlavniho navéstidla

Priklady vzor( textl pisemnych rozkazi jsou uvedeny v sluzebni rukovéti SZ SR101/1(D)
- Metodickd pomlcka pro zaméstnance Ffizeni provozu [dale jen ,sluzebni rukovét
SR101/1(D)"]. Sluzebni rukovét SR101/1(D) je zavazna pouze pro zaméstnance Spravy
zeleznic.

V pisemnych rozkazech musi byt uveden nazev stanice (odbocky), které se pokyny tykaji
a oznaceni navéstidla, které neni obsluhovano takto:

~Vjezdové navéstidlo S stanice Susice se neobsluhuje, vjezd do stanice dovolen®.

Je-li tfeba dovolit vjezd vlaku u vjezdového navéstidla stanice (odbocky) kolem vice
neobsluhovanych navéstidel, ktera nasleduji bezprostiedné za sebou, Ize to dovolit jednim
pisemnym rozkazem takto:

,Vijezdové navéstidlo 1L a cestova navéstidla Lc2a a Lc2 stanice Bor se neobsluhuji, vjezd
do stanice dovolen".

Je-li tfeba dovolit vjezd vlaku u vjezdového navéstidla stanice (odbocky) kolem vice
neobsluhovanych néavéstidel, kterd nenasleduji bezprostfedné za sebou, musi byt
strojvedouci vjizdéjiciho viaku bud"

a) zpraven u kazdého neobsluhovaného navéstidla zvlast nebo
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b) musi byt jiz pfed vydanim pisemného rozkazu postavena vlakova cesta a dovolena jizda
vlaku az k poZzadovanému mistu zastaveni, které musi byt v pisemném rozkaze uvedeno
takto:

~Vjezdové navéstidlo 1L a cestova navéstidla Lc2a a Lc2c stanice Bor se neobsluhuji,
vjezd do stanice k navéstidlu L2 dovolen" nebo

~Vjezdové navéstidlo 1L a cestova navéstidla Lc2a a Lc2c stanice Bor se neobsluhuji,
vjezd do stanice na kolej Cislo 2 dovolen".

Nema-li vypravc¢i moznost dovolit vjezd vliaku do stanice obsluhou zabezpecovaciho zafizeni
ani nadiktovanim rozkazu strojvedoucimu telekomunika&nim zafizenim, mZe dovolit vjezd
vlaku pisemnym rozkazem, sepsanym v sousedni stanici (viz odst. 2 tohoto ¢lanku).

O zpraveni podle odst. 5 tohoto ¢lanku smi vypravci pozadat az po postaveni vlakové cesty
pro vjezd prislusného vlaku. Jizda vlaku musi byt uskutec¢niovana v mezistani¢nim oddilu.
Je-li na tratich s AB nebo AH tratové zabezpefovaci zafizeni v &innosti, strojvedouci
se o jizdé v mezistani¢nim oddilu nezpravuje.

V sousedni stanici mize byt strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem pouze
o0 neobsluhovani vjezdového navéstidla a pfipadné i o neobsluhovani dalSich navéstidel,
nasledujicich bezprostfedné za vjezdovym navéstidlem (viz zpraveni podle odst. 3 tohoto
¢lanku).

Vypravéi nesmi zadat vypravciho sousedni stanice o zpraveni strojvedouciho pisemnym
rozkazem o neobsluhovani odjezdového navéstidla vlastni stanice (odbocky).

Strojvedouci, ktery je zpraven pisemnym rozkazem o dovoleni jizdy kolem
neobsluhovaného cestového navéstidla pouze k nasledujicimu cestovému nebo
odjezdovému navéstidlu takto:

,Cestové navéstidlo Sc4 ve stanici Hustov se neobsluhuje, jizda k nasledujicimu hlavnimu
navéstidlu dovolena",

musi na nasledujicim hlavnim navéstidle bez samostatné predvésti oCekavat navést Stij.
O neobsluhovani odjezdového navéstidla je strojvedouci vlaku zpraven takto:

,Odjezdové ndvéstidlo S2 stanice Revnice se neobsluhuje, po rozkazu k odjezdu smite
odjet" nebo

,Odjezdové navéstidlo S2 stanice Revnice se neobsluhuje, viak 60 201 ve stanici Revnice
ze druhé koleje do stanice DobFichovice odjezd".

Nasleduje-li bezprostiedné za sebou vice neobsluhovanych navéstidel, je mozné
strojvedouciho zpravit o neobsluhovani vsech navéstidel jednim rozkazem takto:

- ,Vlozené navéstidlo VL5 a odjezdové navéstidlo L5-13 stanice Praha-Smichov
se neobsluhuji, po rozkazu k odjezdu smite odjet" nebo

- ,Vlozené navéstidlo VL5 a odjezdové navéstidlo L5-13 stanice Praha-Smichov
se neobsluhuji, viak 83 212 ve stanici Praha-Smichov z paté koleje do stanice
Praha-Radotin odjezd".

Pokud vSak neobsluhovana navéstidla nenasleduji bezprostfedné za sebou, musi byt
odjizdéjici vlak bud”
a) zpraven u kazdého neobsluhovaného navéstidla zvlast nebo

b) musi byt jiz pred vydanim pisemného rozkazu postavena vlakovd cesta
az k viezdovému navéstidlu pro opacny smér jizdy.

Stejné tak musi byt jiz pred vydanim pisemného rozkazu postavena vlakova cesta
az k vjezdovému navéstidlu pro opacny smér jizdy, pokud je strojvedouci zpravovén
o neobsluhovani navéstidla u nékterého predchoziho obsluhovaného navéstidla.

Jde-li o prijezd vlaku a nelze-li obsluhovat vjezdové i odjezdové, popf. i daldi hlavni
s v . s v O v . . , s r

navestidla ve vlakové cesté tohoto vlaku, muze se vlak zpravit jednim pisemnym rozkazem,

doru¢enym nebo nadiktovanym u vjezdového navéstidla takto:
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,Vijezdové navéstidlo 1S a odjezdové navéstidlo S1 stanice Dobrfichovice se neobsluhuji,
vjezd do stanice dovolen. Vlak 99 21 ve stanici Dobfichovice z prvni koleje do stanice
Praha-Radotin odjezd".

Vypravéi mize zpravit strojvedouciho vlaku podle odst. 14 tohoto &lanku, az kdyZ jsou
splnény vdechny podminky pro prijezd vlaku. Takto zpraveny strojvedouci vlaku neni
ve stanici vypravovan navésti Odjezd.

Je-li jizda vlaku kolem neobsluhovaného (neplatného) odjezdového nebo oddilového
naveéstidla, jehoz navésti dovolujici jizdu viaku (kromé PN) jsou zavislé na spravné poloze
vyhybky na Siré trati, dovolena pisemnym rozkazem, musi byt strojvedouci vzdy zpraven
pisemnym rozkazem o potifebném snizeni rychlosti pfes tyto vyhybky. V. ZDD musi byt
na zakladé podkladl od OSPD uvedeno, kterych navéstidel se toto opatfeni tykd, vetné
povolené rychlosti pres tyto vyhybky.

€l. 123
Povinnosti strojvedouciho

V pfipadé, ze je strojvedouci zpravovan pisemnym rozkazem o neobsluhovani vjezdového
navéstidla a pfipadné i o neobsluhovéni dalSich navéstidel, nasledujicich bezprostfedné
za vjezdovym navéstidlem (viz Cl. 122 odst. 3 tohoto predpisu), musi vlak zastavit nejdale
pfed nasledujicim hlavnim navéstidlem zakazujicim jizdu nebo pfed navéstidlem s naveésti
Konec vlakové cesty. Tato navéstidla mohou byt umisténa i na nedostatec¢nou zabrzdnou
vzdalenost.

V pfipadé€, Ze je strojvedouci zpravovan pisemnym rozkazem o neobsluhovani cestového
navéstidla (viz Cl. 122 odst. 9 tohoto predpisu) a jizda vlaku je dovolena pouze
k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, musi na nasledujicim hlavnim navéstidle bez
samostatné predvésti oCekavat naveést Stdj.

V pfipadé, Ze je strojvedouci zpravovan u viezdového naveéstidla o povoleni prijezdu stanici
pisemnym rozkazem (viz Cl. 122 odst. 14 tohoto predpisu), vypravéi navést Odjezd
nedava.

Strojvedouci, ktery je zpraven o neobsluhovani hlavnich navéstidel musi pfi jizdé kolem
téchto naveéstidel dodrZet podminky jizdy podle rozhledovych pomérd jako pfi jizdé na PN
(viz Cl. 118 tohoto predpisu).

Dil 12
Naveésti specialniho urceni

¢l. 124
Zakladni pojmy

Lokomotivni houkacka je spoleCny nazev pro zvukové navéstidlo (lokomotivni houkacka,
lokomotivni pistala) hnacich vozidel pro davani slysitelnych nvésti.

Uplnou poruchu lokomotivni houkacky (tzn. nefunguje zadny tén lokomotivni houkacky)
musi strojvedouci ohlasit vypravéimu, véetné pfipadnych omezeni v rychlosti jizdy, ktera
plynou z této poruchy stanovené vnitfnim predpisem dopravce.

Drhlik je neprenosné navéstidlo pro stanoveni hranic pro pouzivani zafizeni, které slouzi k
odstrafiovani necistot z jizdni plochy dvojkoli vozidel.

Navéstni upozoriovadlo je pridruzené neproménné nepfenosné navéstidlo, které
oznacuje skupinové navéstidlo nebo upozorfiuje na mimoradné umisténi nékterych
navéstidel.
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Pfedvéstni upozornovadlo je pridruzené neprenosné neproménné naveéstidlo,
upozoriujici na umisténi samostatné predvésti nebo na oddilové navéstidlo AB, které
predvésti navésti vjezdového navéstidla. Mezi predvéstni upozoriovadla patfi i navést
Hlavni navéstidlo slouc¢eno s predvésti.

Vzdalenostni upozorinovadlo je neprenosné neproménné navéstidlo, které upozorfiuje
na vzdalenost k nasledujicimu navéstidlu.

Nameznik je neprfenosné navéstidlo pro stanoveni hranice mezi dvéma kolejemi, pres
kterou nesmi presahovat vozidlo, aby nebyla ohrozena jizda vozidel po sousedni koleji.

Zadni nameznik je ten nameznik, ktery je umistén na vjezdové strané dopravny
(vzhledem k sméru jizdy vlaku) mezi kolejemi, pfi nejvétsi uziteCné délce koleje.

Pfedni nameznik je ten nameznik, ktery je umistén na odjezdové strané dopravny
(vzhledem k sméru jizdy vlaku) mezi kolejemi, pfi nejvétsi uziteCné délce koleje.

Koncovnik je nepienosné navéstidlo pro stanoveni konce vlakové cesty anebo zacatku
obvodu vyhybek pfilehlych ke skupinovému hlavnimu navéstidlu.

Hranic¢nik je neprenosné navéstidlo, které stanovuje misto, kde na styku vzajemné
zausténych drah dochazi ke zméné provozovatele drahy.

Lichobéznikova tabulka je neprfenosné naveéstidlo, které stanovuje na trati D3 nebo
na trati RB hranici dopravny.

Tabulka s kFizem je nepfenosné neproménné navéstidlo, které plni funkci samostatné
pFedvésti; na tratich D3 nebo na tratich RB, kde je nejvyssi tratova rychlost vyssi nez
60 km/h predvésti lichobéznikovou tabulku.

Tabule pied zastavkou je neprenosné naveéstidlo, které upozormuje na umisténi zastavky.
Stanicnik je neprenosné navéstidlo, které navésti kilometrickou polohu mista na trati.
Staniéeni je zplsob uréovani kilometrické polohy mista na trati.

Sklonovnik je neprenosné navéstidlo pro navésténi sklonovych pomé&rd traté.

Predvést radiovniku je neprenosné navéstidlo, které navésti zahdjeni pfipravy
na registraci radiového zafizeni do sité GSM-R.

Radiovnik je neprenosné navéstidlo, které navésti zménu kanalové skupiny pro viakové
radiové spojeni nebo povinnost komunikace v systému GSM-R.

v

Cl. 125
VsSeobecna ustanoveni

Umistovani nepfenosnych (pfenosnych) navéstidel na stozary navéstidel je umoznéno
za téchto podminek:

a) je-li umisténi nepfenosného (prenosného) navéstidla na stozar naveéstidla ze sméru,
pro ktery jsou davany timto navéstidlem navésti, povolené timto predpisem (napf.
pridruzena navéstidla, kryti hlavnich navéstidel), a nedojde-li k pfekryti oznacovaciho
pasu navéstidla (vyjma umisténi pfenosné navésti Stij);

Obrazek 242
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b) je-li umisténi neprenosného (pfenosného) navéstidla na stozar navéstidla ze sméru,
pro ktery nejsou davany timto navéstidlem navésti, a nedojde-li k prekryti Zlutého
oznacovaciho pasu vjezdového navéstidla.

Obrazek 243

€l. 126
Navést Stiij, zastavte vSéemi prostiedky

(1) Navést Stij, zastavte vSemi prostiedky musi znat kazdy zaméstnanec. Tuto navést
je povinen dat vzdy, kdyz je ohrozena bezpecnost provozovani drazni dopravy nebo lidské
Zivoty vSemi dostupnymi prostiedky [telekomunika¢nim zafizenim, rukou, praporkem,
svitilnou, pistalkou, houkackou, lokomotivni houkaékou a svétly hnaciho vozidla (véetné
fidiciho vozu)]. Navést nemusi davat, pokud jiz dal strojvedoucimu pokyn k zastaveni
telekomunikaénim zafizenim a strojvedouci pfijeti pokynu potvrdil. Zaméstnanec
obsluhujici navéstidla musi v téchto pripadech navic i neprodlené prestavit pfislusna
navéstidla na naveést zakazujici jizdu.

(2) Navést Stdj, zastavte vsemi prostiredky (krouZeni praporkem, jakymkoli predmétem
nebo jen rukou [denni navést]; krouZeni svitilnou se svétlem jakékoli barvy mimo zelené
[nocni ndvést]) je viditelnou navésti a prikazuje zastavit pohyb vozidel vSemi dostupnymi
prostiedky.

PRAPOREK SVITILNA
(jakykoliv predmét (se svétlem
nebo jen ruka) jakékoliv barvy
mimo zelené)
ruéni ruéni
denni navést noc¢ni navést
Obrazek 244

(3) Navést Stdj, zastavte vSemi prostiedky (tri kratké zvuky nékolikrat opakované, davané
pistalkou, houkackou nebo lokomotivni houkackou) je slySitelnou navésti a prikazuje
zastavit pohyb vozidel vSemi dostupnymi prostredky.

nékolikrat opakované:

pistalkou, houkackou,
lokomotivni houkackou

Obrazek 245

(4) Navést Stlij, zastavte vSemi prostiedky (jedno cervené svétlo svitilny na hnacim vozidle,
podle mozZnosti doplriované o prerusované rozsvécovani reflektorové svitilny nebo horniho
navéstniho svétla hnaciho vozidla) je viditelnou navésti a prikazuje zastavit pohyb vozidel
vSemi dostupnymi prostredky.
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Obrazek 246

Zaméstnanec, davajici navést Stllj, zastavte vSemi prostiedky, bézi (jde) podle
moznosti co nejdale od mista ohroZeni vstfic vlaku nebo posunovému dilu, ktery je nutno
zastavit; po zastaveni ozndmi strojvedoucimu dlivod davani ndvésti. Strojvedouci viaku
(PMD, posunového dilu), ktery zjistil nesjizdné misto na sousedni koleji (kolejich) nebo mu
bylo oznameno, a neni rozhodujici, zda se jedna o jedouci nebo stojici vlak (PMD, posunovy
dil), musi na hnacim vozidle rozsvitit navést Stij, zastavte véemi prostfedky.

Navést Stiij, zastavte véemi prostiredky se podle moznosti a potfeby dava soucasné jako
viditelna a slysitelna, avsak i kazda z nich sama o sobé je platna.

¢l 127
Navésti zakazujici jizdu

Navést Stlij (Cervend, na delsi strané postavena obdélnikova deska s bilym okrajem nebo
Cerveny terc s bilym okrajem [denni navést; nocni navést je-li deska vyrobena z reflexniho
materialu]; cervené svétlo umisténé na navéstidle s denni navésti [nocni navést]) je davana
pfenosnym naveéstidlem a prikazuje zastavit pohyb vozidel pfed oznacenym mistem.

Cervena Cerveny
deska teré
Svitilna ngbe:lt(:ré
s ce[venym z reflexniho
svétlem nebo materialu
denni navést nocni navest

Obrazek 247

Navést Stlj (Cerveny praporek, drzeny obéma rukama tak, aby byl rozvinuty ve svislé
poloze, pfimo u koleje a kolmo k této koleji, popF. maly Cerveny terc s bilym okrajem drZeny
pfimo u koleje a kolmo k této koleji [denni navést] nebo Cervené svétlo drZzené pFimo
u koleje ve vysi ramen [nocni ndvést]) je rucni navésti a prikazuje zastavit pohyb vozidel
co nejblize pred touto naveésti.

Svitilna
s Gervenym
Cerveny svétlem
praporek

denni navést nocni navest
Obrazek 248

Maly &erveny ter¢ z reflexniho materidlu mGze byt pouZit také jako prenosné navéstidlo ke
kryti vozidel, a to i za snizené viditelnosti.

Predvésténi ru¢ni navésti Stllj, prenosného navéstidla s navésti Stlij nebo prenosného
navéstidla s navésti Misto zastaveni v obvodu stanice (odbocky) pro strojvedouciho vliaku
k bezpec¢nému zastaveni na oznaceném misté splfiuje:
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a) davani ruéni navésti Vystraha nejméné na zabrzdnou vzdalenost;
b) zpraveni strojvedouciho o misté zastaveni;
c) mimoradné zastaveni vlaku na Zadost strojvedouciho;

d) planované zastaveni vlaku pro vystup a nastup cestujicich, je-li misto zastaveni
oznaceno v prostoru nastupisté;

e) zastaveni vlaku u vjezdového navéstidla a zpraveni strojvedouciho o misté zastaveni;

f) zastaveni vlaku u cestového navéstidla a jizdy za toto navéstidlo navésti, po niz musi
strojvedouci ocekavat =zastaveni v pfipadé, Ze neni mozné spojeni vypravciho
se strojvedoucim telekomunikacnim zafizenim;

g) PN.

Strojvedouci je povinen prfed oznacenym mistem zastavit pfi splnéni alespon jedné
z podminek uvedenych v tomto odstavci.

Priklady umisténi prenosné navésti Stlij pri kryti vyloucené koleje.

b) a)
== ' ﬂ 1 .
I-=—umm i i = i i 8
| i1 - ] i N
== L (= = = =
- | C)
— Vyloudena $ira trat d)
— Vyloucené stani¢ni koleje
_— Vzlouéené zahlavi ’ ?I @ =

Obrazek 249

a) Kryti vylouceného zahlavi na vicekolejné trati nebo pfi soubéhu dvou a vice koleji
rGznych trati;

b) Kryti vylou¢enych koleji na vicekolejné $iré trati, pfi soub&hu dvou a vice koleji riznych
trati nebo v zahlavi dopraven;

c) Kryti vyloucenych koleji v dopravné s kolejovym rozvétvenim (vyjma zahlavi);
d) Priklady spravného umisténi pfenosné navésti Stdij podle odst. 6 tohoto ¢lanku.

PFi kryti koleje je dovoleno umistit pfenosné navéstidlo s navésti Stlij uprostfed koleje
(odhadem) nebo pfipevnit na pravy nebo levy kolejnicovy pas.

PFi kryti koleje je povoleno umistit pfenosné navéstidlo s navésti Stlij na stozar navéstidla
pouze ze sméru, kterym nejsou davany timto navéstidlem naveésti.

Obrazek 250

Pfenosné navéstidlo s navésti Stdj nebo maly Cerveny terc z reflexniho materidlu, kryjici
odstavena vozidla, zakazuje najeti na tato vozidla, uvést je do pohybu ¢i na né odrazet a
spoustét jina vozidla. Toto navéstidlo musi byt umisténo pred vozidla, uprostred nebo pfimo
vpravo koleje, na které stoji, nebo na vozidla mimo jejich obrys z obou stran.

V dopravné s kolejovym rozvétvenim smi jet strojvedouci:

a) pri jizdé za Uroven pfenosného navéstidla s navésti Stdj, oznacujiciho misto zastaveni
vlaku ve stanici v prostoru uréeném pro vystup a nastup cestujicich, pokud bude toto

z v . v 7 v . ’ v z . ’ v z . O . ’
navestidlo odstranéno nebo navestidlo umisténé vedle koleje (umisténé mimo prujezdny
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(10)

(11)

(1)

(2)

(3)

priiez) a otoceno tak, aby plocha tvorfici navéstni znak byla rovnob&zné s koleji, u které
je naveéstidlo umisténo.

b) pfijizdé za Uroven pfenosného navéstidla s navésti Stiij, oznacujici vylou¢enou kolej na
pokyn zaméstnance pro Fizeni sledu.

,

Zastavil-li vlak na Siré trati pfed pfenosnou navésti Stlij a nelze-li zjistit, proc¢ je tato navést
z s O v . ’ v Vs oz v ’ V7 v e
davana, muze strojvedouci pokracovat v dalsi jizdé pouze na pokyn vypravcCiho predni
. ’ O v v ’ Vs ’ .
stanice, ktery muze zprostredkovat vypravci zadni stanice.

Navést prenosného nebo rucniho navéstidla, oznacujici misto zastaveni vlaku, musi byt
davana tak, aby ji strojvedouci mohl co nejdfive zpozorovat a fidit se ji, a to az do zastaveni
vozidel.

¢l. 128
Naveésti vystrazné

Naveést Vystraha (Zluty ter¢ s cernym oramovanim a bilym okrajem [denni navést; nocni
navést je-li deska vyrobena z reflexniho materialu]; Zluté svétlo umisténé na navéstidle
s denni navésti [noéni navést]) se dava pfenosnym navéstidlem a predvésti navést Stidj,
davanou prenosnym nebo nepfenosnym navéstidlem.

Zluty ter¢

Svitilna
se zlutym
svétlem

denni naveést nocni naveést

Obrazek 251

Navést Vystraha (Zluty, na zakladné postaveny trojuhelnikovy stit s cernym oramovanim
a bilym okrajem [denni navést; noCni navést je-li deska vyrobena z reflexniho materialu];
Zluté svétlo umisténé na navéstidle s denni navésti [nocni navést]) se dava prenosnym
navéstidlem tam, kde prijezdny prifez nedovoluje pouzit Zlutého terée, a predvésti navést
Sthij, davanou pfenosnym nebo nepfenosnym navéstidlem.

v

Zluty stit
Svitilna
se zlutym
svétlem
denni naveést nocni naveést

Obrazek 252

Navést Vystraha (Zluty praporek, drzeny kolmo ke koleji obéma rukama tak, aby byl
rozvinuty ve svislé poloze [denni ndvést] nebo Zluté svétlo drzené zaméstnancem [nocni
navést]) je rucni navésti a predvésti navést Stlj, davanou prfenosnym nebo rucnim
navéstidlem nebo navést Misto zastaveni, ddvanou prenosnym navéstidlem.
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(5)
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168

Svitilna
se Zlutym

Zluty svétlem
praporek

denni navést  noc¢ni navest
Obrazek 253

Pfenosné navéstidlo s navésti Vystraha musi byt umisténo pfi kryti nesjizdného mista
na Siré trati nejméné na zabrzdnou vzdalenost pfed navéstidlem s navésti Stdj.

Ruc¢ni navést Vystraha:
a) musi byt davana do doby, nez ji mine vedouci vozidlo vlaku;

b) pfi vjezdu na obsazenou (kusou) kolej nemusi predvéstit navést Stdj nebo Misto
zastaveni.

¢l. 129
Slysitelné navésti

Navést Pozor (jeden dlouhy zvuk lokomotivni houkackou nebo pistalkou) upozorfiuje osoby

na pohyb vozidel.

pistalka,
lokomotivni houkacka
Obrazek 254

Tato navést mize byt ddvéna opakované.
K varovani osob musi strojvedouci dat navést Pozor:

a) pred rozjezdem vlaku (popf. PMD) s prepravou cestujicich po jeho mimoradném
zastaveni mimo prostor pro vystup a nastup cestujicich, kromé pripadu, kdy béhem
pobytu strojvedouci neoteviel (neodjistil) centralné uzaviené dvere, o jejichz uzavreni
ma kontrolu;

b) zpozoruje-li, ze v prljezdném prifezu koleje, po které jede nebo pojede, se nachazeji
osoby;

c) za odjezdu vlaku kolem nastupisté, na kterém se nachdzeji osoby (tato povinnost
se tyka nastupist s Urovriovym pfistupem pres kolej, ze které vlak odjizdi);

d) pri odjezdu vlaku (popF. pfi jizdé PMD nebo posunového dilu) pres centrdlni prechod
ve vSech pfipadech, kdy nevidi, zda se na centralnim pfechodu nebo v jeho blizkosti
pohybuji osoby;

e) pred prejezdy a to:

ea) pred prejezdy s vystraznymi koliky nebo pred prejezdy s vystraznymi koliky
s docasnou platnosti pro prejezdy (pfi zpraveni o platnosti téchto vystraznych
kolikd) - jednou v Grovni vystrazného koliku a poté opakované nejméné dvakrat
od téchto vystraznych kolikd az k prejezdu. Navést Pozor nemusi strojvedouci
opakovat, jestlize zjistil, ze se k prejezdu neblizi uzivatel pozemni komunikace;

eb) zpozoruje-li poruchu PZZ, o které nebyl zpraven - okamzité opakované, dokud celo
prvniho vozidla nemine prejezd;
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(4)

(5)

(6)

(7)

ec) pfi zpraveni pisemnym rozkazem o jizdé se zvySenou opatrnosti - nejméné trikrat
od vzdalenosti alesponi 250 m pred prejezdem, dokud Celo prvniho vozidla nemine
prejezd;

ed) pred prejezdem s prejezdnikem s navésti Otevieny prejezd, popf. zjisti-li,
ze je prejezdnik poskozen — nejméné trikrat od vzdalenosti alesponn 250 m pred
prejezdem, dokud Celo prvniho vozidla nemine prejezd;

ee) prikazuje-li stit Op jizdu se zvySenou opatrnosti - nejméné trikrat od vzdalenosti
alespon 250 m pred prejezdem, dokud Celo prvniho vozidla nemine prejezd;

f) pred centralnim pfechodem vybavenym VZPK a to:

fa) zpozoruje-li poruchu VZPK, o které nebyl zpraven - okamzité opakovang,
dokud celo prvniho vozidla nemine centralni prechod;

fb) pfi zpraveni pisemnym rozkazem o jizdé se zvySenou opatrnosti - nejméné tfikrat
od vzdalenosti alespor 250 m pied centralnim pfechodem vybavenym VZPK, dokud
Celo prvniho vozidla nemine centralni prechod;

fc) pred centrdlnim prechodem vybavenym VZPK s prejezdnikem s navésti Otevieny
pFejezd, popf. zjisti-li, ze je prejezdnik poskozen — nejméné tfikrat od vzdalenosti
alespon 250 m pred centralnim prechodem vybavenym VZPK, dokud celo prvniho
vozidla nemine centralni pfechod;

g) pred pracovnimi misty — opakované a to s kratkymi prestavkami:

ga) od mista, odkud zpozoruje navést Prace na trati svételného vystrazného terce,
nejpozdéji od Urovné svételného terce, bud do Urovné vystrazného terce pro opacny
smér jizdy, nebo do Urovné vjezdového navéstidla nejblizSi stanice, pokud
vystrazny terc¢ pro opacny smeér jizdy nezpozoroval;

gb) v Useku traté, ktery stanovi pisemny rozkaz, neni-li pracovni misto kryto
pfenosnymi varovnymi navéstidly;

gc) od mista, odkud zpozoruje vystrazny kolik s docasnou platnosti pro pracovni misto
(pfi zpraveni o pracovnim misté), nejpozdéji od Urovné tohoto koliku, do Urovné
nepfenosného varovného naveéstidla s navésti Konec pracovniho mista.

h) pfi jizdé vlaku proti spravnému sméru nebo po nespravné koleji, zastavuje-li nebo stoji-
li na sousedni koleji v zastavce s Urovilovym prejezdem (prechodem) vlak s prepravou
cestujicich, a to az do doby, nez Celo vlaku mine prejezd (prechod);

i) pfijizdé PMD po tratové koleji, uréené TTP pro jizdu viakll v opaéném sméru, zastavuje-
li nebo stoji-li na sousedni koleji v zastavce s Uroviiovym prejezdem (prechodem) viak
s pfepravou cestujicich, a to az do doby, nez ¢elo PMD mine prejezd (pfechod);

j) pfi zpraveni o bezpecnostni pomalé jizdé od zacatku do konce vymezeni bezpecnostni
pomalé jizdy.

U sunutého vlaku, PMD nebo posunového dilu dédva ve vSech pripadech uvedenych
v odst. 3 tohoto ¢lanku navést Pozor kromé strojvedouciho navic i zaméstnanec v cele
sunutého vlaku, PMD nebo posunového dilu.

Navést Pozor mize byt davéna i daldimi zamé&stnanci dopravce v ptipadech stanovenych
predpisy dopravce.

Navést Zabrzdéte mirné (jeden kratky zvuk lokomotivni houkackou) dava strojvedouci
vedouciho vozidla a pfikazuje strojvedoucim <dcinnych hnacich vozidel zafazenych
do soupravy snizit taznou silu hnaciho vozidla.

lokomotivni houkacka
Obrazek 255

Navést Zabrzdéte uplné (tfi kratké zvuky lokomotivni houkackou) dava strojvedouci
vedouciho vozidla a pfikazuje strojvedoucim <dcinnych hnacich vozidel zarazenych
do soupravy zastavit ¢innost hnaciho vozidla. Zaméstnanclm obsluhujicim ruéni brzdy
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prikazuje tato navést utazeni rucnich brzd k zastaveni vlaku nebo zajisténi stojici soupravy
vozidel proti ujeti.

lokomotivni houkacka
Obrazek 256

Navést Povolte brzdy Gplné (jeden dlouhy a dva kratké zvuky lokomotivni houkackou)
dava strojvedouci vedouciho vozidla a prikazuje strojvedoucim cinnych hnacich vozidel
zarazenych do soupravy zvysit taznou silu hnaciho vozidla. Zaméstnancim obsluhujicim
ruéni brzdy prikazuje tato navést uUplné povoleni rucnich brzd. Touto navésti musi
strojvedouci vedouciho vozidla jedouciho vlaku ve stanici potvrdit prevzeti pokynu navésti
Odjezd.

lokomotivni houkacka
Obrazek 257

Navést Pozarni poplach (skupina dlouhého a dvou kratkych zvuk(, opakovand nejméné
po dobu jedné minuty lokomotivni houkackou) upozoriiuje zaméstnance na pozar.

opakované po dobu jedné minuty

lokomotivni houkacka
Obrazek 258

Navést Svolavani vSech zaméstnanct (skupina dlouhého a tfi krdtkych zvukd,
opakovand nejméné po dobu jedné minuty pistalkou, houkackou, lokomotivni houkaékou)
prikazuje zaméstnancim dostavit se k zaméstnanci, ktery tuto navést dava.

opakované po dobu jedné minuty

pistalka, houkacka,
lokomotivni houkacka

Obrazek 259

¢l. 130
Vzdalenostni upozornovadla
Navést Vlak se blizi k samostatné predvésti (bild Ctvercovd nebo obdélnikova,
na kratsi strané postavend, deska s ernymi pruhy Sikmo vpravo vzhdru) upozorfiuje
na vzdalenost k samostatné predvésti vjezdového, cestového, odjezdového navéstidla,
naveéstidla dopravny Portal nebo na vzdalenost k tabulce s kfizem, kterd tuto predvést
nahrazuje.

/%454
z %2
/P 2% 0P

Vzdalenostni upozorfiovadla

Obrazek 260

rvrs

Navést Vlak se blizi k samostatné predvésti (bild ¢tvercovd nebo obdélnikova,
na kratsi strané postavend, deska s Cernymi vodorovnymi pruhy) upozorfuje
na vzdalenost k samostatné predvésti oddilového, kryciho navéstidla nebo na vzdalenost
k tabulce s kfizem, ktera tuto predvést nahrazuje.
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Oprava ¢. 1
Vzdalenostni upozorfiovadla
Obrazek 261
(3) Vzdalenostni upozorfiovadla k samostatné predvésti se umistuji:

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9

a) tfi nejméné po 75 metrech (pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné);

b) &tyfi nejméné po 75 metrech (pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 60 km/h
do rychlosti 100 km/h vcetné);

c) ¢tyfi nejméné po 100 metrech (pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vyssi nez
100 km/h).

Nejvzdalenéjsi vzdalenostni upozorfiovadlo od samostatné predvésti ma tfi, popf. Ctyfi
cerné pruhy, nejblizsi ma vzdy jeden Cerny pruh.

Vzdalenostni upozorfiovadla k samostatné predvésti se umistuji podle uvedenych zéasad
i pred tabulkou s kfizem, kterd nahrazuje samostatnou predvést k hlavnimu navéstidlu.

rvr

Navést Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu (Cernad obdéinikova, na kratsi strané
postavena deska s bilym okrajem a na ni bilé rovnostranné trojuhelniky z odrazek,
postavené na zakladné) upozormiuje na vzdalenost k hlavnimu naveéstidlu v Usecich trati
s nedostatec¢nymi rozhledovymi poméry.

Vzdalenostni
upozornovadla

Obrazek 262
Vzdalenostni upozorfiovadla k hlavnimu navéstidlu se umistuji pfed hlavnim navéstidlem:
a) tfi nejméné po 75 metrech (pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné);
b) tfi nejméné po 100 metrech (pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 60 km/h).

Nejvzdalenéjsi vzdalenostni upozorfiovadlo pred hlavnim navéstidlem ma tfi bilé
trojuhelniky, nejblizsi ma jeden bily trojuhelnik.

Navést Vlak se blizi ke kmenovému prejezdniku (bild Ctvercova nebo na kratsi strané
postavena obdélnikova deska s Cernym okrajem a jednim svislym cCernym pruhem
uprostred; kryje-li kmenovy prejezdnik vice nez jeden prejezd nebo centralni prfechod,
je v horni Easti vzdalenostniho upozorfiovadla kmenového prejezdniku vyznacen Cernou
&islici' s bilymi odrazkami pocet krytych pfejezdd nebo centrdlnich pfechod() upozorfiuje na
stanovenou vzdalenost k nepfenosnému kmenovému prejezdniku, nebo i na pocet prejezdd
vybavenych PZZ nebo centralnich pfechodl vybavenych VZPK, jejichz stav kmenovy
prejezdnik navésti, je-li pocet prejezdl nebo centrdlnich prechodl vybavenych VZPK vice

nez jeden.
w i

Vzdalenostni
upozoriiovadla

Obrazek 263

(10) Vzdalenostni upozorfiovadlo ke kmenovému pfejezdniku se umistuje na vzdalenost

nejméné 200 m pred kmenovy pirejezdnik.
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Oprava ¢. 1

(11) Pred opakovaci prejezdnik a prenosny prejezdnik se vzdalenostni upozorfiovadlo
neumistuje.

(12) Vzdalenostni upozorfiovadla s cervenym bleskem musi byt z kolejisté odstranéna nejpozdé;ji
do 30. 6. 2022.

€l. 131
Nameznik a koncovnik

(1) Navést Hranice koleje (bily vodorovny tramec s Cernymi pruhy pfed bilym sikmym
ukoncenim) upozorfiuje u sbihajicich se nebo kfizicich se koleji na hranici, pres kterou nesmi
presahovat vozidlo, aby nebyla ohroZena jizda vozidel po sousedni koleji.

pd EEEEE AN
Nameznik
Obrazek 264

(2) Pokud v odvratném smeéru za odvratnou vyhybkou nenasleduje kolej nebo jind vyhybka,
ndmeznik se neumistuje.

(3) Naveést Konec viakové cesty a navést Hranice koleje (bily vodorovny tramec s Cernymi
pruhy pred bilym Sikmym ukonlenim, v jehoZ stfedni Casti je predni polovina bilého
obdélniku postaveného na delsi strané, vstricného k zastavujicimu viaku, Cervenad):

a) upozoriiuje u sbihajicich se nebo kfizicich se koleji na hranici, pfes kterou nesmi

presahovat vozidlo, aby nebyla ohroZena jizda vozidel po sousedni koleji;
b) stanovuje:

ba) konec vlakové cesty anebo

bb) zacatek obvodu vyhybek pfilehlych ke skupinovému hlavnimu navéstidlu.

pd AN
Nameznik
Obrazek 265

(4) Navést Konec vlakové cesty (bily vodorovny tramec, na némz je predni polovina bilého
obdélniku postaveného na delsi strané, vstficného k zastavujicimu vlaku, cervena)
stanovuje:

a) konec vlakové cesty anebo
b) zacatek obvodu vyhybek pfilehlych ke skupinovému hlavnimu navéstidlu.
pd BN
Koncovnik
Obrazek 266
172
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(5) Pokud pred zarazedlem kusé koleje nelze koncovnik umistit pfimo vpravo nebo pfimo vievo
od koleje, pro kterou plati, umisti se uprostred koleje (mezi kolejnice).

(6) Nasleduji-li v prislusném sméru jizdy dalSi navéstidla s navésti Konec vlakové cesty,
ovliviiuje jizdu vozidel pouze navéstidlo na prvnim namezniku (pfip. koncovniku) ve sméru
jizdy (viz zndzornéni na obrazku 267 tohoto ¢lanku).

b ]

]

Obrazek 267

Cl. 132
Hraniénik

(1) Navést Hranice provozovatele drahy (Z/luty vodorovny tramec se Sikmym ukoncenim
a s Cernym pruhem uprostfed) upozorfiuje na misto, kde na styku vzajemné zaulsténych
drah dochazi ke zméné provozovatele drahy.

>—l—<

Hraniénik
Obrazek 268

(2) Umisténi hrani¢niku je stanoveno smlouvou o styku vzajemné zausténych drah nebo
v pfipadé, Ze se provozovatelé vzajemné zalsténych drah nedohodnou, je umisténi
hranié¢niku stanoveno ZDD. Umistuje se i v pfipadé, Ze zalsténd drdha neni provozovéna.

(3) Hraniénik se neumistuje na styku drah se zahrani¢nim provozovatelem dréhy.

(4) Pokud nelze hrani¢nik umistit pfimo vpravo nebo pfimo vlevo od koleje, pro kterou plati,
umisti se uprostied koleje (mezi kolejnice).

Cl. 133
Lichobéznikova tabulka

(1) Lichobéznikové tabulky maji znaceni oznacovacimi pasy se Sikmymi ¢ernymi a bilymi pruhy
(viz zndzornéni na obrazku 269 tohoto ¢lanku).

(2) Navést Hranice dopravny (bild lichobéznikova deska s cCernym okrajem, postavena
na nejdelsi strané, uprostred desky je cerné Cislo; neni-li navéstidlo z reflexniho materialu,
jsou v rozich bilé odrazky) upozoriiuje na hranici dopravny D3 nebo dopravny RB a ¢ernym
Cislem na cislo koleje, na kterou jsou v zakladni poloze prestaveny vyhybky.
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Oprava ¢. 1

Lichobéznikova tabulka

Obrazek 269

(3) Nejsou-li v zakladni poloze vyhybky pro jizdu z této tratové koleje prestaveny,
je uprostied desky pismeno ,X".

5 T .1
=B

Obrazek 270

Cl. 134
Tabulka s kfizem

(1) Navést Vystraha (Z/lutd Sestithelnikova deska, postavend na delsi strané, s ernym
oramovanim a bilym okrajem a na ni Cerny kfiZ pootoceny o 45°; neni-li navéstidlo
z reflexniho materidlu, jsou v Uhlech kfize Zluté odrazky) predvésti navést Stdj
na nasledujicim hlavnim navéstidle nebo navést Hranice dopravny.

t . ’
PON
Tabulka s kiizem
Obrazek 271
(2) Tabulka s kfizem se umistuje (pokud je jeji umisténi pfedepséno):
a) pred nejblizsi nasledujici hlavni naveéstidlo na vzdalenost nejméné:

aa) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné;

ab) 700 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vyssi nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h véetné;

b) pfed nejblizS§i nasledujici lichobéznikovou tabulku na vzdalenost nejméné 700 m
pro traté s nejvys$si tratovou rychlosti vy$si nez 60 km/h.

€l. 135
Tabule pFed zastavkou a navést Konec nastupisté

(1) Navést Vlak se blizi k zastavce (bila obdéinikova deska se tfemi sikmymi Cernymi pruhy,
postavena na delsi strané; deska je vyrobena z reflexniho materidlu) upozoriiuje
na umisténi zastavky na Siré trati i v obvodu stanice.
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Oprava ¢. 1
Tabule pfed zastavkou
Obrazek 272
(2) Tabule pred zastdvkou se umistuje pfed nejblizsi nasledujici navéstidlo s ndvésti Konec

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)
9

nastupisté zastavky, kterd je umisténa na Siré trati nebo v obvodu stanice (odbocky)
na zahlavi (zhlavi), na vzdalenost nejméné:

a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné;

b) 700 m - pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$si nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vcetné;

c) 1000 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy3si neZ 100 km/h do rychlosti
120 km/h vcetné;

d) 1550 m - pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$si neZ 120 km/h do rychlosti

160 km/h vcetné.

Pokud je vzdalenost zastavky na Siré trati pfi odjezdu ze stanice kratSi nez stanovena
vzdalenost, umisti se tabule pred zastdvkou za posledni pojizdénou vyhybku na odjezdové
zahlavi a navést Vlak se blizi k zastavce se dopini navésti Zkracena vzdalenost.
Ustanoveni tohoto odstavce se vztahuje na stanice, které nemaji na odjezdovém zhlavi

(zéhlavi) umisténou zastavku v obvodu stanice.

Pokud je vzdalenost:

a) mezi dvéma zastavkami na Siré trati nebo

b) mezi zastavkou v obvodu stanice a na Siré trati (nebo opacné)

kratsi, neZz stanovena vzdalenost podle odst. 2 tohoto clanku umisti se navést
Vlak se blizi k zastavce v Urovni navésti Konec nastupisté predchozi zastavky nebo
co nejblize za ni tak, aby byla viditelnd z konce nastupisté predchozi zastavky, a tabule
pred zastavkou se doplni navésti Zkracena vzdalenost.

Pokud je zastavka umisténa v obvodu stanice a navést Vlak se blizi k zastavce nelze pro
odjezd ze stanice umistit na stanovenou vzdalenost za nastupisté stanice, umisti se navést

Vlak se blizi k zastavce bud' na konec nastupisté stanice, nebo pred odjezdové (cestové)
naveéstidlo a doplni se navésti Zkracena vzdalenost.

Navést Konec nastupisté (bila obdélnikova deska s Cernym okrajem, postavena na delsi
strané; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) upozorfiuje na misto, pred
kterym musi zastavit prvni vozidlo pro pfepravu cestujicich vlaku, ktery ma v uréeném
misté pobyt pro vystup a nastup cestujicich.

Obrazek 273

Navést Konec nastupisté se umistuje pouze na konec nastupisté zastavky na Siré trati
nebo zastavky v obvodu stanice (odbocky).

Na konec nastupisté stanice se navést Konec nastupisté neumistuje.

V pfipadé, Ze je ve stanici zfizeno provizorni nastupisté nebo caste¢né vylouceno
7 eV, v . . ’ v s . O v s v

nastupisté, a ve stanici neni zfizena zastavka v obvodu stanice, muze se navést Konec

nastupisté umistit na konec provizorniho nastupisté nebo na konec ¢astec¢né vyloucéeného
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Oprava ¢. 1

nastupisté. V tomto pripadé se navést Konec nastupisté nepredvésti navésti Vlak se blizi
k zastavce.

Cl. 136
Misto zastaveni

(1) Navést Misto zastaveni (bila obdélnikova deska s ervenym okrajem, postavend na delsi
strané; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) strojvedoucimu pfikazuje
zastavit co nejblize pred touto navésti Celo zastavujiciho vlaku nebo PMD, vjizdéjiciho
do stanice, dopravny D3 nebo dopravny RB.

Obrazek 274

(2) Na siré trati prikazuje navést Misto zastaveni strojvedoucimu vlaku a PMD zastavujicich
v tomto misté zastaveni co nejblize pred touto navésti.

(3) Navést Misto zastaveni (bila obdélnikova deska s ervenym okrajem, postavena na delsi
strané, uprostfed desky jsou cCerna pismena ,Os") prikazuje strojvedoucimu vlaku,
vjizdéjiciho do stanice, dopravny D3 nebo dopravny RB a zastavujiciho pro vystup
a nastup cestujicich, zastavit ¢elo vlaku co nejblize pred touto navésti.

Obrazek 275

(4) V pfipadé nedostatku mista mohou byt navéstidla s navéstmi Misto zastaveni postavena

na kratsi strané.

Obrazek 276
(5) Navést Misto zastaveni ma platnost pro obé koleje, mezi kterymi je davana.

(6) V pripadé, ze nelze umistit navést Misto zastaveni tak, aby platila pouze pro jednu kolej,
doplni se navést indikatorovou tabulkou se Sipkou.

T

Obrazek 277

(7) V dopravnach D3 plati ustanoveni odst. 1 a 3 tohoto ¢lanku jen pfi kfizovani vlak( (PMD).
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(1)

Cl. 137
Stanicnik

Navést Kilometricka poloha:

a) (bild obdélnikova deska s ¢ernym hornim Cislem uvadéjicim hodnotu kilometru a pod
nim ¢ernym Cislem uvadéjicim hodnotu hektometru své polohy nebo pro kilometrickou
polohu do 9,9 km nizka bila obdélnikova, na delsi strané postavend deska s cernym
Cislem uvadéjicim kilometrickou a hektometrickou polohu nebo nizky bily
Zelezobetonovy, popf. kamenny hranol s Cernym dcislem, uvadéjicim kilometrickou
a hektometrickou polohu) informuje o poloze mista na trati;

264 26 2,6
9 8 Staniénik {42,51

Obrazek 278

b) (Zluta obdélnikova deska s Cernym hornim ¢&islem uvadéjicim hodnotu kilometru a pod
nim ¢ernym Cislem uvadéjicim hodnotu hektometru své polohy nebo pro kilometrickou
polohu do 9,9 km Zluta obdélnikova, na delsi strané postavena deska s cernym Cislem
uvadéjicim kilometrickou a hektometrickou polohu) informuje o poloze mista na trati
a o tom, ze nejméné na zabrzdnou vzdalenost je prejezd s PZZ;

247 47 2,6
0 0 Stani¢nik

Obrazek 279

c) (bila obdéinikova deska s cernym hornim Cislem uvadéjicim hodnotu kilometru a pod
nim cernym cislem uvadéjicim hodnotu hektometru své polohy, horni a dolni strana
desky je doplnéna vodorovnym oranzovym pruhem nebo pro kilometrickou polohu
do 9,9 km bila obdélnikova, na delsi strané postavena deska s ernym Cislem uvadéjicim
kilometrickou a hektometrickou polohu, horni a dolni strana desky je doplnéna
vodorovnym oranZovym pruhem) informuje o poloze mista na trati a oznacuje Usek trati,
ve kterém musi byt u vlak{ s pirepravou cestujicich pouzito preklenuti zAchranné brzdy,
pokud je souprava timto zafizenim vybavena'

247 47 2,6 2,6

Staniénik

Obrazek 280

d) (Zlutd obdélnikova deska s ¢ernym hornim Cislem uvadéjicim hodnotu kilometru a pod
nim cernym Cislem uvadéjicim hodnotu hektometru své polohy, horni a dolni strana
desky je doplnéna vodorovnym oranZovym pruhem nebo pro kilometrickou polohu
do 9,9 km Zzlutd obdélnikova, na delsi strané postavend deska s cCernym dcislem
uvadeéjicim kilometrickou a hektometrickou polohu, horni a dolni strana desky
je doplnéna vodorovnym oranzovym pruhem) informuje o poloze mista na trati, o tom,
Ze nejméné na zabrzdnou vzdalenost je pfejezd s PZZ a oznacuje Usek trati, ve kterém
musi byt u vlakl s pfepravou cestujicich pouzito pfeklenuti zachranné brzdy, pokud
je souprava timto zafizenim vybavena;
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(2)

(3)

(4)

(5)

178

Uginnost od 1. &ervence 2022

247 47 2,6

0 0 Stani¢nik

Obrazek 281

e) (bild obdélnikova deska s ¢ernym hornim Cislem uvadéjicim hodnotu kilometru a pod
nim ¢ernym Cislem uvadéjicim hodnotu hektometru své polohy nebo pro kilometrickou
polohu do 9,9 km nizka bila obdélnikova, na delsi strané postavend deska s cernym
Cislem uvadéjicim jeji kilometrickou a hektometrickou polohu nebo nizky bily
Zelezobetonovy, popf. kamenny hranol s Cernym dcislem, uvadéjicim kilometrickou
a hektometrickou polohu) informuje o poloze mista na trati v okoli skoku ve staniceni
zpét. Slouzi k rozliSeni opakujicich se hodnot kilometrické polohy pied a za bodem skoku.
Pismeno ,P" na navésti znaci opakujici se kilometrickou polohu pfed bodem skoku
a pismeno ,Z" znaci stejnou kilometrickou polohu za bodem skoku.

26 26 2,6°
8r 82

Obrazek 282

Stani¢nik

Pro vyjadreni informace o prejezdu s PZZ anebo o nutnosti pouzit preklenuti zachranné
brzdy Ize pouzit pouze tabulovy stanic¢nik.

Stani¢nik se zlutou deskou se umistuje pfed pfejezdem vybavenym PZZ bez pfejezdniku
nejméné na vzdalenost:

a) 400 m -
b) 700m -

c) 1000 m -

d) 1550 m -

Pokud je mezi

pro traté s nejvys$si tratovou rychlosti do 60 km/h véetné;

pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 60 km/h do rychlosti 100
km/h vcietné;

pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si neZz 100 km/h do rychlosti
120 km/h vcetné;

pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/h do rychlosti
160 km/h vcetné.

prejezdy s PZZ vzdéalenost kratSi, nez stanovena vzdalenost pro umisténi

stani¢niku zluté desky, umisti se pouze jeden stani¢nik se Zlutou deskou pfed prvnim
prejezdem s PZZ.

V Useku trati,

ve kterém musi byt u vlakl s pfepravou cestujicich pouzito preklenuti

zachranné brzdy, musi byt vSechny stani¢niky v provedeni obdélnikova deska s oranzovymi
pruhy. Tento Usek ukon&uje prvni staniénik bez oranzovych pruhd.
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(6)

(7)

(8)

Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

Usek trati, ve kterém musi byt pouzito preklenuti zéchranné brzdy

d
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€9¢
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v9¢

Smér jizdy —P»

Obrazek 283

Usek trati, ve kterém musi byt pouzito preklenuti zachranné brzdy, musi byt stanoven tak,
aby prvni stani¢nik s vodorovnymi oranzovymi pruhy byl umistén pred mistem se zvySenym
pozarnim nebezpecim nebo pfed mistem se ztizenym pfistupem (napf. tunely, Zeleznicni
mosty apod.) na vzdalenost nejméné:

a) 400 m -
b) 700 m -

c) 1000m -

d) 1550 m -

Prvni stani¢nik

v v

pro traté s nejvys$si tratovou rychlosti do 60 km/h véetné;

pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vcéetng;

pro traté s nejvys$si tratovou rychlosti vy$si neZ 100 km/h do rychlosti
120 km/h vcietnég;

pro traté s nejvys$si tratovou rychlosti vy$si neZz 120 km/h do rychlosti
160 km/h vcetné.

bez vodorovnych oranzovych pruhl mize byt umisté&n minimaliné 100 m

za koncem mista se zvySenym pozarnim nebezpedim nebo se ztizenym pfistupem

(viz znazornéni

na obrazku 283 tohoto ¢lanku).

Navést Skok staniceni informujici o poloze skoku ve staniceni:

a) [bila obdélnikova deska skladajici se ze dvou pod sebou umisténych &asti, kde horni
uvadi hodnotu stani¢eni z bodu skoku vychazejici a navazujici na staniceni za bodem
skoku ,Z" a dolni uvadi hodnotu staniceni do bodu skoku prichédzejici a navazujici
na stanic¢eni pred bodem skoku ,,P"];

264| (26
9: | 8:
264| 26 [10,2
2-| |9 |98

Skokovy stani¢nik

Obrazek 284

b) [bila obdélnikova deska skladajici se ze dvou pod sebou umisténych Casti, kde horni
uvadi hodnotu staniceni z bodu skoku vychazejici a navazujici na stani¢eni za bodem
skoku ,Z" a dolni uvadi hodnotu stani¢eni do bodu skoku pFichazejici a navazujici
na staniéeni pfed bodem skoku ,,P", horni a dolni strana desky je dop/néna vodorovnym
oranZovym pruhem];
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2°
— —
Skokovy stani¢nik

Obrazek 285

c) [Zlutd obdélnikova deska skladajici se ze dvou pod sebou umisténych Casti, kde horni
uvadi hodnotu stani¢eni z bodu skoku vychazejici a navazujici na stani¢eni za bodem
skoku ,Z" a doini uvadi hodnotu stani¢eni do bodu skoku pfichdzejici a navazujici
na stanic¢eni pred bodem skoku ,P";

264 |26
9:- 8-
264 26/ |10,2:
2- 2- 9,8+

Skokovy stani¢nik

Obrazek 286

d) [bila obdéinikova deska skladajici se ze dvou pod sebou umisténych Casti, kde horni
uvadi hodnotu stani¢eni z bodu skoku vychazejici a navazujici na staniceni za bodem
skoku ,Z" a dolni uvadi hodnotu stani¢eni do bodu skoku prichazejici a navazujici
na stanieni pfed bodem skoku ,P", horni a dolni strana desky je doplnéna vodorovnym
oranZovym pruhem].

Skokovy stani¢nik

Obrazek 287

(9) Priklady skokového staniceni.
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(1)
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(3)
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(5)

(6)
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Obrazek 288

a) Skok ve staniceni ,vpred".

b) Skok ve staniceni ,vzad".

Cl. 138
Hranice izolovaného Gseku

Navést Hranice izolovaného Useku (nizky bily sloupek s Cervenou hlavici a s ernym
vodorovnym pruhem nebo bila, na kratsi strané postavena obdélnikova deska s cervenym
vodorovnym pruhem na horni strané, uprostred bilé plochy je Cerny vodorovny pruh)
vyznacuje hranici kolejového Useku, kde je zakdzano odstavit vozidla nebo kde je dovoleno
zastavit jen vyjimecCné, a to jen v pfipadé, Ze nelze zastavit az za touto navésti nebo pred
ni.

Navést Hranice izolovaného Gseku mize byt umisténa:
a) na zacatku a konci kolejového Useku,

b) pouze na zacatku kolejového Useku,

c) pouze na konci kolejového Useku

o ~ v , v Ve r v r ’ ~ v Ve , e
z duvodu umoznéni prestaveni vyhybky, zruseni vystrahy na PZZ, umoznéni rozsviceni
navésti dovolujici jizdu drazniho vozidla na svételném navéstidle apod.

= T

Obrazek 289
Nizky bily sloupek s navésti Hranice izolovaného Gseku se umistuje pouze u kolejovych
Usekld u vyhybek [znazornéni na obrazku 289 a) tohoto ¢lanku].

Obdélnikovd deska s navésti Hranice izolovaného Useku se umistuje pouze u PZZ
a centralnich ptechodl s VZPK [zndzornéni na obrazku 289 b) tohoto &lanku].

Pfi Gvratové jizdé musi strojvedouci vidy zajet celym viakem (PMD, posunovym dilem)
az za navést Hranice izolovaného tUseku na konci kolejového Useku.

Ma-li strojvedouci zastavit s vlakem (PMD, posunovym dilem) az za PZZ nebo
az za centralnim pfechodem s VZPK, musi zastavit cely vlak (PMD, posunovy dil)
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(7)

(8)

(1)

(2)

(3)

(4)

182

az za navésti Hranice izolovaného tseku na konci kolejového Useku, pokud to umoznuje
jeho délka a vzdalenost mezi touto naveésti a mistem obvyklého zastaveni.

Ma-li strojvedouci zastavit s vlakem (PMD, posunovym dilem) prfed PZZ nebo pred
centralnim prechodem s VZPK, musi zastavit cely vlak (PMD, posunovy dil) pfed navésti
Hranice izolovaného UGseku na zacatku kolejového Useku.

Navést Hranice izolovaného Useku v deskovém provedeni mize byt vstiicnym
navéstidlem.

Cl. 139
Sklonovnik

Navést Stoupani traté (Cerna, na kratsi strané postavena obdélnikova deska, uvnitr které
je bily pétiuhelnik postaveny na zakladné, v ném je Cerné Cislo, uvadéjici délku useku
v metrech a nad nim Cervené &islo, uvadéjici sklon v promilich; ndvéstidlo miZe byt
z reflexniho materialu) informuje o stoupani v nasledujicim Useku traté.

Sklonovnik

Obrazek 290

Navést Klesani traté (Cernd, na kratsi strané postavena obdélnikova deska, uvniti které
je bily pétiuhelnik, postaveny na vrcholu, v ném je Cerné Cislo, uvadéjici délku useku
v metrech a pod nim &ervené &islo, uvadéjici sklon v promilich; navéstidlo mdZe byt
z reflexniho materiélu) informuje o klesani v nasledujicim Useku traté.

Sklonovnik

Obrazek 291

Sklonovnik se umistuje podle sklonu trati:

Tabulka 1.
o trati Udaj na navéstidle

(Cervené Cislo)
vice nez | 2,5 %o az do | 5 %o vietné 5
vice nez 5 %o az do | 10 %o vCetné 10
vice nez 10 %o az do | 15 %o vcetné 15
vice nez 15 %o az do | 20 %o vietné 20
vice nez 20 %o az do | 25 %o vcietné 25

dale vzdy po 5 %o dale vzdy po 5

Sklonovnik se umistuje v misté, kde dochazi ke zméné sklonu:
a) na $iré trati u tratovych koleji;
b) ve stanici jen pfimo u hlavnich koleji;

c) u ostatnich koleji, jsou-li ve sklonu vétsSim nez 15 %eo.

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro dopravce SZ



Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

(5)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

Do doby, nez dojde k vyméng, Upravé nebo odstranéni navéstidel, je mozné ponechat
sklonovniky s idajem skutec¢ného nezaokrouhleného sklonu.

¢l. 140
Naveésti pro vlakovy zabezpecovac

Navést PFepnéte VZ na kmitocet 50 Hz (Cernd, na kratsi strané postavena obdélnikova
deska s bilym okrajem; na desce bila pismena ,VZ" a Cislice ,5", udavajici kmitocet 50 Hz;
neni-li navéstidlo vyrobeno z reflexniho materialu, jsou pismena a Cislice doplnény bilymi
odrazkami) prikazuje prepnout prepinac¢ kmitoctu viakového zabezpecovace (dale jen ,VZ“)
do polohy 50 Hz.

Obrazek 292

Navést PFepnéte VZ na kmitocet 75 Hz (Cernd, na kratsi strané postavena obdélnikova
deska s bilym okrajem, na desce bila pismena ,VZ" a Cislice ,7", udavajici kmitolet 75 Hz;
neni-li navéstidlo vyrobeno z reflexniho materialu, jsou pismena a Cislice doplnény bilymi
odrazkami) prikazuje prepnout prepinac kmitoc¢tu VZ do polohy 75 Hz.

Obrazek 293

Na trati s AH se navést PFepnéte VZ na kmitocet 75 Hz umistuje také v misté, kde zacina
prenos kédu VZ (tzn. v zadni stanici neni zfizen prenos kédu VZ) a za touto navésti
se prenasi pouze kdd zeleného svétla.

Na trati s AB se ndvést PFepnéte VZ na kmitoéet 75 Hz umistuje také v misté, kde zadéina
pfenos kédu VZ v pfipadé jizdy z Useku traté s AB bez prenosu kédu VZ do Useku traté
s AB s prenosem kédu VZ.

Navést Zacatek Useku s prenosem kdédu VZ podle navésti samostatné predvésti
(¢ernd, na kratsi strané postavena obdélnikova deska s bilym okrajem, na desce bila
pismena ,VZ" a ,Pr"; neni-li navéstidlo vyrobeno z reflexniho materialu, jsou pismena
dopinéna bilymi odrazkami) oznamuje zacatek Useku, ve kterém se prendasi kod VZ podle
naveésti samostatné predvésti.

Obrazek 294

Navést Zacatek useku s prenosem kédu VZ podle navésti samostatné predvésti
se umistuje pouze na trati s AH a jen tehdy, pokud se kéd VZ podle ndvésti samostatné
predvésti neprendsi jiz od predchoziho hlavniho navéstidla, popf. pfi odjezdu na navést
tvorenou dvéma svétly nebo na PN od mista zahdajeni prenosu kdédu VZ na konci obvodu
vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu nebo v Urovni vjezdového navéstidla pro opacny
smér jizdy.
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(7)

(8)

9

(10)

(11)

(12)

184

Navést Zacatek useku s pirenosem kédu VZ podle navésti hlavniho navéstidla
(¢ernd, na kratsi strané postavena obdélnikova deska s bilym okrajem, na desce bila
pismena ,vZ" a ,HI"; neni-li navéstidlo vyrobeno z reflexniho materidlu, jsou pismena
dopinéna bilymi odrazkami) oznamuje zacatek Useku, ve kterém se prendasi kdd VZ podle
naveésti hlavniho navéstidla bez samostatné predvésti.

-~
Obrazek 295

Navést Zacatek Useku s prenosem kédu VZ podle navésti hlavniho navéstidla
se umistuje pouze na trati s AH a jen v misté, kde zacdina pfenos kédu VZ (tzn. na pfedchozi
dopravni koleji nebo v predchozim mezistani¢nim Useku neni zfizen pfenos kédu VZ).

Navést Bez pfenosu kodu VZ (Cerna na kratsi strané postavena deska, na desce pismena
V" a ,Z" vjiné vyskové urovni, doplnéna Cervenym pruhem zacinajicim nad levym dolnim
rohem a koncicim pod pravym hornim rohem; navéstidlo podle obrazku 296 b) tohoto
¢lanku je vyrobeno z reflexniho materialu) oznamuje misto, odkud se neprenasi kod VZ.

b)

Obrazek 296

Na trati s AH je navést Bez pirenosu kédu VZ umisténa, jestlize za hlavnim navéstidlem

je prFi povoleni jizdy navésti vyjadrenou jednim svétlem, navésti Opakovani navésti

Ocekavejte rychlost 40 (60, 80, 100, 120) km/h nebo navésti Opakovani navésti

Vystraha prenos kédu VZ:

a) prerusen v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu nebo

b) prerusen od odjezdového (cestového) naveéstidla az do Urovné vjezdového (cestového,
odjezdového) navéstidla pro opacny smér jizdy nebo

c) prerusen od hlavniho navéstidla az k navésti Zacatek Gseku s prenosem kédu VZ
podle navésti samostatné predvésti nebo Zacatek Useku s prenosem kédu VZ
podle navésti hlavniho navéstidla, nebo

d) kondi.
Na trati s AB je navést Bez prenosu kédu VZ umisténa, jestlize:
a) na pfislusné trati prenos kédu VZ kondi,

b) na zalatek Useku traté, kde je zfizen AB bez prenosu kédu VZ. Neni-li navést Bez
pfenosu kédu VZ umisténa pod navéstnim Stitem navéstidla, umistuje se za posledni
pojizdénou vyhybku nebo do Urovné vjezdového navéstidla pro opacny smér jizdy.

Navést Bez prenosu kodu VZ v provedeni zndzornéném na obrazku 296 a) tohoto ¢lanku
Ize umistit pouze pod ndavéstni sStit navéstidla. V ostatnich pfipadech musi byt umisténa
navést Bez prenosu kédu VZ v provedeni zndzornéném na obrazku 296 b) tohoto ¢lanku.
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. CGL1a1
Cislo dopravny

(1) Navést Cislo dopravny (bild obdéinikové deska, postavend na deli strané, uprostred
Cerné Ctyrciferné Cislo) informuje na tratich RB o Cisle dopravny, které strojvedouci zadava
do radioblokového terminalu na vedoucim vozidle pro Gcely urceni polohy.

5802

Obrazek 297

(2) Konkrétni umisténi navéstidel s navésti Cislo dopravny, véetné &isel pro jednotlivé sméry
jizdy, je pro kazdou dopravnu uvedeno v PNRB.

Cl. 142
Drhlik

(1) Navést Zapnéte distici zafizeni (Sedy sloupek s ¢ernou hlavici, pod kterou je vodorovny
Zluty pruh) prikazuje strojvedoucimu samostatné jedouciho hnaciho vozidla uvést
do cinnosti zafizeni pro Cistici pfitlak, pokud je vozidlo timto zafizenim vybaveno.

Drhlik
Obrazek 298

(2) Navést Vypnéte Cistici zaFizeni (Sedy sloupek s ¢ernou hlavici, pod kterou je vodorovny
bily a pod nim &erny pruh) dovoluje strojvedoucimu samostatné jedouciho hnaciho vozidla
vypnout z ¢innosti zafizeni pro Cistici pfitlak.

Drhlik
Obrazek 299

€l. 143
Navésti pro postrk

(1) Naveést Zacatek prace postrku (bila ¢tvercova deska s Cernym okrajem a s ¢ernym Sipem,
sméfujicim vzhdru) ptikazuje strojvedoucimu postrkového a vlozeného hnaciho vozidla
zacit vyvijet taznou silu.

185
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Obrazek 300

(2) Navést Konec prace postrku (bila Ctvercova deska s Cernym okrajem a s ¢ernym sipem,
smérujici dolid) pfikazuje strojvedoucimu postrkového a viozeného hnaciho vozidla ukondit
vyvijeni tazné sily.

Obrazek 301

€l. 144
Naveésti pro praci pluhu

(1) Navést zZastavte praci pluhu (Ctverec s uhlopfickami, stojici na vrcholu; cCtverec
a Uhlopricky maji erné a bilé pruhy nestejné délky) prikazuje zastavit praci snéhového
pluhu.

Obrazek 302

(2) Navést zZaénéte praci pluhu (trojuhelnik nebo trojuhelnik s téZnici, vrcholem dold,
s Cernymi a bilymi pruhy nestejné délky) upozorfiuje na Usek, ktery nema prekazky
pro praci snéhového pluhu.

Obrazek 303
€l. 145
Navésti pro oznaceni ozubnice

(1) Navést zacatek ozubnice (Cerny obrazek ozubnice na bilé obdélnikové tabulce s ernym
okrajem; vyrobeno z reflexniho materidlu) oznacCuje na ozubnicovych tratich misto,
kde najizdi ozubené kolo hnaciho vozidla na ozubnici.

Obrazek 304
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(2)

(3)

(1)

(2)

(3)
(4)

(5)

Navést Konec ozubnice (Cerny obrazek na bilé obdéinikové tabulce s éernym okrajem;
vyrobeno z reflexniho materidlu) oznacuje na ozubnicovych tratich misto,
kde ozubené kolo hnaciho vozidla opousti ozubnici.

Obrazek 305

Navést Zacatek ozubnice (navést Konec ozubnice) je dovoleno umistit i vlevo, pokud je
na vstficném navéstidle s navésti Konec ozubnice (navésti Zac¢atek ozubnice).

Cl. 146
Radiovnik

Navést PFepnéte kanalovou skupinu (bila, na delsi strané postavena deska, na ni ¢erné
Cislo uvadéjici kanalovou skupinu, nad ¢islem symbol telefonniho sluchatka, nebo bila deska
postavena na kratsi strané, pficemz Cislo kanalové skupiny je sestaveno z Cernych Cislic
umisténych ve sloupci shora doli pod symbolem telefonniho sluchdtka; u obou typl
radiovnik( maZe byt &islo doplnéno pismenem) pfikazuje pfepnout vlakovy radiovy systém
na stanovenou kanalovou skupinu.

5 5
61 X 61 S 09

6 0

1 9

Radiovnik
Obrazek 306

Je-li na radiovniku ¢erné velké pismeno , X" pred (nad) Cislem kandlové skupiny, informuje
o zkousce spojeni s dispeCerem, bez pismene X s vypravcéim.

Cerné pismeno ,S" na radiovniku pred (nad) ¢&islem kanalu vyjadiuje simplexni provoz.

Navést Konec analogového vilakového radiového systému (bila, na delsi strané
postavena deska, na ni symbol telefonniho sluchatka, nebo bila deska postavena na kratsi
strané a Cerveny pruh z levého dolniho do pravého horniho rohu) informuje o ukonceni
signalu analogového vlakového radiového systému. Navéstidlo s touto navésti se umistuje
pouze v pripadé, nendsleduje-li za timto navéstidlem jiny vlakovy radiovy systém.

Radiovnik
Obrazek 307

Navést Pripravte radiové zarizeni GSM-R k registraci (Z/utd obdélnikova deska
s ¢ernym oramovanim, postavend na kratsi strané, na ni pismena GSM-R, nad pismeny
symbol telefonniho sluchatka, pod pismeny jsou v elipse pismena, vyjadrujici symbol statu,
do jehoz systému GSM-R se registrace provadi) prikazuje zahdjit registraci radiového
zafizeni GSM-R tak, aby u navésti Zacatek radiového systému GSM-R bylo toto zafizeni
v systému GSM-R registrovano.
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Oprava ¢. 1
Predvést
radiovniku
Obrazek 308
(6) Navést Zacatek radiového systému GSM-R (bila obdéinikova deska s cCernym

(7)

(8)

188

oramovanim, postavena na kratsi strané, na ni pismena GSM-R, nad pismeny symbol
telefonniho sluchatka, pod pismeny jsou v elipse pismena, vyjadfujici symbol statu,
do jehoZ systému GSM-R se registrace provadi) prikazuje provadét komunikaci radiovym
zafizenim v narodnim systému GSM-R, stanoveném prisluSnym symbolem statu.

Radiovnik
Obrazek 309

Navést Konec radiového systému GSM-R (bila obdéinikova deska s Cernym oramovanim,
postavena na kratsi strané, na ni pismena GSM-R, nad pismeny symbol telefonniho
sluchatka, pod pismeny jsou v elipse pismena, vyjadrujici symbol statu, v jehoZ systému
GSM-R je radiové zafizeni registrovano a Cerveny pruh z levého dolniho do pravého horniho
rohu) pfikazuje neprodlené odregistrovat radiové zarizeni (véetné funkéniho Cisla vlaku,
PMD) ze systému GSM-R. Navéstidlo s touto navésti se umistuje pouze v pfipadé,
nenasleduje-li za timto navéstidlem jiny vlakovy radiovy systém.

(D
Radiovnik
Obrazek 310
Je-li ve stanici soucasné provozovano zakladni radiové spojeni i nahradni radiové spojeni
(prostfednictvim rlznych viakovych radiovych systémi) Ize radiovniky uvedené v odst. 1,
5 a 6 tohoto Clanku pro dané radiové systémy umistit na jeden sloupek nad sebou

(viz zndzornéni na obrazku 311 tohoto ¢lanku). V tomto pripadé se navéstidlo pro nadhradni
réddiové spojeni umistuje vzdy nad navéstidlo pro zakladni radiové spojeni.

« < ‘

«— «n > —
S 09 61 X 61 S 09 61 X 61
S09 | | S09 ( ( ( ( ( (
GSM -R GSM -R GSM -R GSM -R GSM -R GSM -R

3 3

@) (D) | @) (@

Obrazek 311
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Oprava ¢. 1
Cl. 147
Ostatni navésti
(1) Navést Prevzeti pokynu (zvednuti predlokti a dlané ruky [denni ndvést] nebo s rucni

(2)

(1)
(2)

(3)

(4)

(1)

svitilnou s bilym svétlem [nolni navést]; jeden dlouhy zvuk lokomotivni houkackou
[slysitelna navést]) informuje o pfevzeti pokynu pfi provozovani drahy.

Svitilna |
s bilym
svétlem
lokomotivni houkacka

ruéni denni navést ruéni nocni navést  slysitelna navést
Obrazek 312
Slysitelnou navésti PFevzeti pokynu strojvedouci potvrdi:
a) u jedoucich vlakl - pFevzeti ndvésti Posun za nameznik;
b) u vlakd, PMD a posunovych dild - pfevzeti navésti Souhlas k posunu;
c) u jedouciho i stojiciho hnaciho vozidla - pfevzeti pokynu.

Dil 13
Navésti na vozidlech

Cl. 148
Zakladni pojmy

Koncova navést je pojem pro navést Konec vlaku.

Koncova svitilna je svételné navéstidlo pro davani navésti Konec vlaku, trvale vestavéné
ve vozidle.

Koncovka je prenosné naveéstidlo urcené k umisténi na vozidle pro davani navésti Konec
viaku.

Navéstidlo ke kryti vozidel je prenosné navéstidlo nebo navéstidlo na vozidlech, které
zajistuje ochranu odstavenych vozidel nebo i osob uvnitf vozidel.

¢l. 149
Navésti na vilaku, posunu mezi dopravnami
a na hnacim vozidle posunového dilu

Navést Zacatek vlaku (na predni strané hnaciho vozidla v &ele viaku nebo PMD tfi
rozsvicena bila svétla ve tvaru rovnoramenného trojuhelniku) upozorfiuje zameéstnance
na zacatek vlaku nebo PMD (viz znazornéni na obrazku 313 tohoto ¢lanku).

Obrazek 313
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(2) Prvni vozidlo ve sméru jizdy vlaku (PMD) musi byt oznaceno navésti Zacatek viaku.

(3) Musi byt zajisténo, ze navésti Zacatek vlaku nebudou oslfovani strojvedouci proti
jedoucich vlakl (PMD, posunovych dill) anebo cestujici v prostoru uréeném pro vystup
a nastup cestujicich nebo uZivatelé sousedni pozemni komunikace nebo vodni cesty.

(4) Zanavést Zacatek vlaku se povazuje i rozsviceni dvou bilych svétel ve stejné vysi v téchto
pripadech:

a) u tazeného vlaku (popf. PMD) v pfipadé, ze:
aa) hnaci vozidlo (SHV) neni vybaveno hornim svétlem nebo

ab) svicenim horniho svétla by dochazelo k oslfovani strojvedoucich protijedoucich
vlakd (PMD, posunovych dilQ), cestujicich v prostoru uréeném pro vystup
a nastup cestujicich anebo uZivatell soub&Zné pozemni komunikace nebo vodni
cesty [viz znazornéni na obrazku 314 a)];

b) u prvniho vozidla sunutého viaku (popf. PMD), znazornéni na obrazku 314 pism. b)
tohoto ¢lanku, nebo

c) u prvniho vozidla vlaku (popF. PMD), ktery se nepovazuje podle ustanoveni tohoto
predpisu za sunuty vlak (popf. za sunuty PMD, viz Cl. 221 a Cl. 441 tohoto predpisu),
znazornéni na obrazku 314 pism. c) tohoto ¢lanku.

W -

Obrazek 314

a)

(5) Navést Konec vlaku (dvé Cervena svétla, umisténa ve stejné vySi na zadni strané
posledniho vozidla viaku nebo PMD) upozorfiuje zaméstnance na posledni vozidlo vlaku
nebo posledni vozidlo PMD pfi navratu vlaku z trati.

Obrazek 315

(6) Navést Konec vlaku (dvé obdélnikové, na kratsi strané postavené nebo Ctvercové desky,
které jsou tvofeny dvéma vstficnymi Cervenymi a bilymi trojuhelniky, umisténé ve stejné
vysi na zadni strané posledniho vozidla viaku nebo PMD) upozorfiuje zaméstnance
na posledni vozidlo vlaku nebo posledni vozidlo PMD pfi navratu vlaku z trati.

Koncovky

Obrazek 316

(7) Je zakazano kombinovat navést Konec vlaku jednim svétlem a jednou koncovkou.
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(8) Vzhled a rozméry koncovky musi odpovidat pfimo G¢innému pravnimu pfedpisu Evropské
unie.

(9) Navésti Konec vlaku musi byt oznaceno vzdy posledni vozidlo vlaku (PMD), vyjma vilaku
s nezavéSenym postrkem.

(10) Umisténi navésti Konec vlaku na jiném vozidle, nez je uvedeno v odst. 9 tohoto Clanku
a v Cl. 303 tohoto predpisu je zakazano.

(11) Navést Konec casti vlaku (obdélnikova, na kratsi strané postavena deska z reflexniho
materialu Zluté barvy, umisténa vpravo na zadni strané posledniho vozidla ¢asti viaku nebo
PMD) upozorfiuje zaméstnance na posledni vozidlo c¢asti vlaku nebo PMD,
ktery je odvazen z trati po ¢astech.

Obrazek 317

(12) Navésti Konec casti vlaku musi byt oznaceno posledni vozidlo vSech ¢asti vlaku (PMD)
odvazenych po cCastech, vcéetné posledni ¢asti odvazené z traté.

(13) Je zakazano posledni vozidlo ¢asti vlaku (PMD) oznacovat navésti Konec viaku.

(14) Naveést Hnaci vozidlo pFi posunu (dvé rozsvicena bila svétla ve stejné vysi na predni
i zadni strané hnaciho vozidla) upozorfuje zameéstnance na hnaci vozidlo posunového dilu.

Obrazek 318

(15) Naveésti Hnaci vozidlo pfi posunu musi byt oznaceno hnaci vozidlo i na vyloucené koleji
(vyjma PMD jedouciho na/z vylouéené tratové koleje, které musi byt oznaceno navésti
Zacatek vlaku).

(16) Za spravnost navésti na vlacich (PMD) a posunovych dilech a za jejich umisténi
na spravnych vozidlech odpovidéd dopravcem uréeny zameéstnanec. PFi zjisténych zdvadach
v oznaceni vlaku (PMD) nebo posunového dilu zajisti odstranéni zavady strojvedouci.

(17) Ustanoveni odst. 16 tohoto ¢lanku se vztahuje i na zménu navésti na vozidlech:
a) u vlaku, ktery se z km na $iré trati vraci zpét podle JR;
b) vlaku pfi ndvratu vlaku z traté jako PMD.

€l. 150

Postup pfi zavadach v oznaceni zacatku vlaku nebo posunu mezi dopravnami

(1) V pripadé, Ze strojvedouci zjisti (nebo je mu nahlaSena) zavadu v oznaceni zacatku vlaku,
musi zdvadu odstranit neprodlené b&hem jizdy. Pokud strojvedouci nemize zavadu
odstranit béhem jizdy (nap¥. rozsvicenim navésti Zacatek vlaku), postupuje podle tohoto
¢lanku.

(2) Postup pfi zjisténi zadvady v oznaceni zacatku vlaku (PMD), nelze-li odstranit béhem jizdy,

za nesnizené viditelnosti:

191
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Oprava ¢. 1

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(1)

(2)

192

a) zjisti-li zdvadu strojvedouci, musi neprodlené tuto skutecnost ohlasit vypravéimu predni
stanice a v nejblizsi vhodné stanici zastavit a zavadu odstranit;

b) zjisti-li zdvadu zaméstnanec, ktery sleduje jizdu vlaku (PMD), musi tuto skutecnost
neprodlené ohlasit vypravéimu (neni-li jim vypravcéi sdm). Vypravdi zavadu v oznaceni
zacCatku vlaku oznami strojvedoucimu. Strojvedouci musi v nejblizs§i vhodné stanici
zastavit a zavadu odstranit.

Ustanoveni tohoto odstavce Ize wuplatnit iv pfipadé jizdy vlaku (PMD) v tunelu,
ve kterém lze zajistit rozsviceni osvétleni tunelu.

Postup pfi zjiSténi zavady v oznaceni zacatku vlaku (PMD), nelze-li odstranit béhem jizdy,
za snizené viditelnosti:

a) zjisti-li zdvadu strojvedouci, nebo mu byla ohldSena, musi zastavit a tuto skutecnost
ohlasit vypravéimu predni stanice (popf. prostiednictvim zadni stanice); dale oznami
vypravéimu, zda je schopen pokracovat v bezpecné jizdé. Je-li strojvedouci schopen
s vlakem (PMD) pokracovat v dalsi jizdé, postupuji strojvedouci a vypravci nasledovné:

aa) je-limozné v Cele vlaku (PMD) rozsvitit alespon jedno svétlo bilé barvy nebo umistit

s ’ v " O v . ’ v Vs o.r v . sV Vs

nahradni svétlo bilé barvy, muze strojvedouci pokracovat v dalsi jizdé do nejblizsi
vhodné stanice, kde zastavi a zavadu odstrani;

ab) neni-li mozné v Cele vlaku (PMD) rozsvitit alespon jedno svétlo bilé barvy nebo
umistit ndhradni svétlo bilé barvy, mdzZe strojvedouci pokracovat v dalsi jizd& pouze
na pokyn vypravciho predni stanice (popf. prostfednictvim zadni stanice). Vypravdi
mlze povolit jizdu strojvedoucimu pouze za podminky, Ze se pred nim
v mezistani¢nim Useku nenachazi zadny vlak (PMD) a nafidi strojvedoucimu jizdu
se zvySenou opatrnosti pres prejezdy zabezpecené pouze vystraznymi kfizi nebo
prejezdy s PZZ (centralni prechody s VZPK) v poruse a udéli strojvedoucimu
telekomunika&nim zafizenim souhlas k dalsi jizd&. Strojvedouci mlze pokracovat
v dalsi jizdé po udéleni souhlasu vypravéim a to maximalni rychlosti 40 km/h;

b) zjisti-li zavadu zaméstnanec, ktery sleduje jizdu vlaku (PMD), musi tuto skuteCnost
neprodlené ohlasit vypravéimu (neni-li jim vypravcéi sdm). Vypravdi zavadu v oznaceni
zacatku vlaku oznami strojvedoucimu a oba postupuji podle pism. a) tohoto odstavce.

Vyhodnoti-li strojvedouci, Ze neni schopen s vlakem (PMD) pokracovat v dalsi jizdé, vyzada
si pomocné hnaci vozidlo.

Ustanoveni odst. 3 tohoto ¢lanku musi byt dodrzeno i v pripadé jizdy vlaku (PMD) v tunelu,
ve kterém nelze zajistit rozsviceni osvétleni tunelu.

Odstranéni zavady (rozsviceni navésti Zacatek vlaku) musi strojvedouci oznamit
vypravcéimu, ktery mu zdvadu v oznaceni vlaku ohlasil, nebo kterému strojvedouci zadvadu
sam nahlasil.

Vypravdi, kterému byla ohlasena zavada v oznaceni zacatku vlaku (PMD), nebo ji sam
zjistil, musi o této skutecnosti zpravit vSechny zameéstnance, kterych se jizda vliaku (PMD)
tyka.

¢l. 151
Postup pii zavadach v oznaceni konce viaku
nebo posunu mezi dopravnami
- vSeobecné

Zjisti-li zaméstnanec, ktery sleduje vlak (PMD), Ze na vlaku (PMD) chybi navést Konec
vlaku, musi pfedpokladat, ze se vlak (PMD) roztrhl a musi ucinit ihned opatfeni, aby nebyl
na stejnou tratovou kolej vypraven nasledny vlak ani vliak opaéného sméru.

Zaméstnanec na stanovisti na Siré trati nebo vypravéi zédvadu v oznaceni konce vlaku
ohlasi:
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Oprava ¢. 1

(3)

(4)

(5)
(6)

(7)

(8)

(9

(10)

a) ihned do v&ech zadnich dopraven a zdvoraiim az do sousedni stanice takto:
LZadrzte vlaky, viak 68 352 nema navést Konec vlaku! Hora.".

b) poté do véech prednich dopraven a zavorarim az do sousedni stanice takto:
Vlak 68 352 neméa navést Konec viaku. Hora."

Vypravdi, straznik oddilu nebo zavorar, ktery zjisti, ze vlak je cely, ohlasi vSem dopravnam
a zavorarskym stanovistim v mezistani¢nim Useku, Ze je vlak cely takto:

,Vlak 68 352 je cely. Machac."

Po hlaseni podle odst. 3 tohoto clanku da jako prvni telefonicky nebo obsluhou
zabezpeclovaciho zafizeni odhlasku ten zaméstnanec, ktery jako prvni za vlakem odhlasku
nedal. Ten da potom predni dopravné vyzvu k odhlasce; stejny postup se dodrzi u ostatnich
dopraven.

Neni-li viak cely, musi vypravéi zajistit uvolnéni tratové koleje.

Vypravéi nemusi vlak zastavit, jestlize ma se strojvedoucim spojeni telekomunikaénim
zatizenim, kterym mu zévadu ozndmi. NemUze-li strojvedouci zajistit rozsviceni, popf.
zhasnuti navésti béhem jizdy, pfip. na zastavce, na které vlak zastavuje, musi vlak zastavit
v nejblizsi stanici a tam odstranéni zavady zajistit.

Zjisti-li zameéstnanec, Ze na vlaku je nelplnd koncova navést nebo Ze na vlaku je vice
a I v s o ’ . v ’ 4 ’

koncovych naveésti na ruznych vozidlech (kromé posledniho vozu vlaku s nezavesenym

postrkem), postupuje stejné jako, kdyz zjisti, ze na vlaku chybi navést Konec viaku.

Za zménu navésti Konec vlaku na vozidlech u vlaku, ktery se z km na $iré trati podle JR
vraci zpét, odpovida zaméstnanec doprovodu vlaku. Pokud zaméstnanec doprovodu viaku
zjistil, ze vlak cely nedojel, nesmi se vlak vracet a strojvedouci vlaku musi tuto skutec¢nost
ohlasit vyprav¢im obou sousednich stanic (pfip. prostfednictvim jednoho z nich).

Koncova navést smi byt rozsvicena (umisténa), jen kdyz ma strojvedouci jistotu, ze je vlak
cely. Odstranéni zavady v oznaceni konce vlaku (umisténi, zhasnuti, odstranéni navésti)
musi strojvedouci oznamit vypravcimu, ktery mu zavadu v oznaceni vlaku ohlasil.

PFi jizd& PMD plati vztazna ustanoveni Cl. 149 - Cl. 154 tohoto predpisu.
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Oprava ¢. 1
¢l. 155
Naveésti ke kryti vozidel
(1) Navést Vozidla prFipojena k elektrickému pFredtapécimu stojanu (Ctvercova,

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

194

na vrcholu postavend modrd deska s bilym okrajem, uprostfed bily blesk smérfujici dold)
upozorfiiuje na napojeni vozidel na stabilni zdroj elektrické energie. Navéstidlo musi byt
umisténo:

a) na obou Celech vozidla nebo skupiny vozidel tak, aby presahovalo obrys vozidla nebo

b) vedle obou Cel vozidla nebo skupiny vozidel, mimo jejich obrys.

A _ A

Obrazek 319

Stoji-li vozidla na kusé koleji, nemusi byt navéstidla s navésti Vozidla pFipojena
k elektrickému predtapécimu stojanu a Obsazeno osobami na strané zarazedla
umisténa.

Dfive zfizend navéstidla s navésti Vozidla pFipojena k elektrickému predtapécimu
stojanu mohou mit modrou plochu ¢erné ordmovanou s bilym okrajem. Tato navéstidla je
mozné pouzivat do doby, nez dojde k jejich vymeéné nebo Upraveé.

Navést Obsazené hnaci vozidlo (jedno bilé svétlo na prfedni i zadni strané hnaciho
vozidla) upozoriiuje na odstavené hnaci vozidlo, obsazené strojvedoucim nebo na aktivni
odstaveni hnaciho vozidla (viz Cl. 378 odst. 14 tohoto predpisu).

Obrazek 320

Navést Obsazeno osobami (Zluty praporek s modrym pruhem uprostfed nebo Zluty
praporek na obou podélnych strandch vozidla [denni navést] nebo Zluté svétlo uprostired
s modrym svislym pruhem [denni i noCni navést]) upozorfiuje na odstavena vozidla
obsazena osobami nebo vozidla se specialnim vybavenim.

Obrazek 321

Misto navésti Obsazeno osobami je dovoleno kryt odstavena vozidla prenosnym
navéstidlem s navésti Stdj.
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Oprava ¢. 1

(7)

(8)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9
(10)

(11)

Obrazek 322

Odpovédnost za kryti vozidel na vSech kolejich ma:

a) urceny zaméstnanec dopravce;

b) na pracovnim misté zaméstnanec, odpovédny za bezpecnost na pracovnim misté;

c) zameéstnanec, pro jehoz pracovni ¢innost je kryti vozidel potfebné.

Je zakazano uvést do pohybu vozidla, kterda jsou kryta navéstmi ke kryti vozidel, a je

zakdazano na né odrazet nebo spoustét jina vozidla.

Dil 14
Navésti pro tratovou rychlost

¢l. 156
Zakladni pojmy

Hodnota desetiny disla nasledujici tratové rychlosti je nejblizsi nizéi celé ¢&islo,
vyjadFujici desetinu nasledné tratové rychlosti.

Predvéstnik je neprenosné naveéstidlo, které predvésti snizeni rychlosti
od predvésténého rychlostniku.

Predvéstnik N je neprenosné navéstidlo, které predvésti tratovou rychlost pro soupravy,
jejichz strojvedouci se v daném misté nefidi navéstmi predvéstniku NS, predvéstniku R ani
predvéstniku 3.

Pfedvéstnik NS je nepfenosné navéstidlo, které predvésti tratovou rychlost
pro soupravy s naklapécimi skrfinémi.

PFedvéstnik R je nepfenosné navéstidlo, které pfedvésti tratovou rychlost pro pfipady
stanovené TTP.

PFedvéstnik 3 je nepfenosné navéstidlo, které predvésti tratovou rychlost pro hnaci
vozidla skupiny prechodnosti 3.

Rychlostnik je nepfenosné navéstidlo, které ndvésti tratovou rychlost od tohoto
navéstidla.

Rychlostnik N je nepfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost pro soupravy,
jejichz strojvedouci se v daném misté nefidi ndavéstmi rychlostniku NS, rychlostniku R ani
rychlostniku 3. Ustanoveni predchozi véty plati i pro upraveny horni rychlostnik N
se svislymi ¢ernymi pruhy.

Rychlostnik NS je nepfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost pro soupravy
s naklapécimi skrinémi.

Rychlostnik R je nepfenosné navéstidlo, které ndvésti tratovou rychlost pro pfipady
stanovené TTP.

Rychlostnik 3 je nepfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost pro vozidla
skupiny prechodnosti 3.
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Oprava ¢. 1
Cl. 157
Piedvéstniky
(1) Navést O&ekavejte tratovou rychlost (Ziuty, na vrcholu postaveny trojuhelnikovy §tit,

(2)

(3)

(4)

196

na stitu &erné ¢&islo, majici hodnotu desetiny C&isla ndsledujici tratové rychlosti; neni-li
navéstidlo z reflexniho materialu, je Cislo se Zlutymi odrazkami) predvésti strojvedoucimu
snizeni rychlosti od predvésténého rychlostniku N. Rychlost 5 km/h se vyjadfruje

zlomkem V.

Predvéstnik N
Obrazek 323

Navést O&ekavejte tratovou rychlost (Z/utd, na kratsi strané postavend obdélnikova
deska, na ni ¢erné Cislo sestavené z ¢ernych Cislic, umisténych pod sebou, majici hodnotu
desetiny &isla nédsledujici tratové rychlosti; ndvéstidlo mdZe byt vyrobeno z reflexniho
materialu) predvésti strojvedoucimu snizeni rychlosti od predvésténého rychlostniku NS.

1
4

Predvéstnik NS
Obrazek 324

Navést Oéekavejte tratovou rychlost (Ziuty teré, na teréi Cerné &islo, majici hodnotu
desetiny &isla ndsledujici tratové rychlosti; neni-li ndvéstidlo z reflexniho materidlu, je &islo
se zlutymi odrazkami) predvésti strojvedoucimu snizeni rychlosti od predvésténého
rychlostniku 3. PFedvéstnik 3 je navéstidlo docasné ponechané v provozu a mize se nové
zfizovat pouze z divodu podkozeni plvodniho pfedvéstniku nebo v pfipad&, kdy se zjisti,
ze neni pred rychlostnikem 3 umistén.

Predvéstnik 3
Obrazek 325

Navést O&ekavejte tratovou rychlost (Zluty, na vrcholu postaveny trojihelnikovy §tit,
na $titu éerné ¢&islo, majici hodnotu desetiny &isla nasledujici tratové rychlosti, nad nim Zluté
rameno s bilymi pfi¢nymi pruhy a s &ernym okrajem sméfujicim vpravo $ikmo dold; neni-li
naveéstidlo z reflexniho materialu, je Cislo se Zlutymi odrazkami a ve Zlutych polich ramene
jsou Zluté odrazky) predvésti strojvedoucimu snizeni rychlosti od predvésténého
rychlostniku R. PFedvéstnik R je navéstidlo do¢asné ponechané v provozu a mize se nové
zfizovat pouze z divodu pogkozeni plvodniho predvéstniku nebo v piipadé, kdy se zjisti,
Ze neni pred rychlostnikem R umistén.
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Oprava ¢. 1

(5)

(6)

(7)

(8)

9

Predvéstnik R
Obrazek 326

Drive zfizené predvéstniky N, predvéstniky 3 a predvéstniky R mohou mit Stit nebo terc
s bilym okrajem. Tato navéstidla je mozné pouzivat do doby, nez dojde k jejich vyméng,
Upravé nebo odstranéni.

Predvéstniky se umistuji podle €l. 74 odst. (1), pism. a) nebo c). Na opacné strané

se predvéstniky mohou umistovat pouze v pfipadé $patné viditelnosti navéstidla
umisténého vpravo.

Umistit predvéstnik na zkracenou vzdalenost je povoleno pouze vyjimecné a se souhlasem
gestorského Utvaru tohoto predpisuz a pouze tehdy je-li zaruceno, ze na tuto vzdalenost
Ize snizit rychlost vlaku (PMD, posunového dilu) na rychlost stanovenou timto rychlostnikem
bez pouziti rychlodinného brzdéni.

Predvéstnik se umistuje pred pfedvéstény rychlostnik na vzdalenost nejméné:
a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné,
b) 700 m

pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$$i nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vcetng,

pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$si neZz 100 km/h do rychlosti
120 km/h véetné&; pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/h
do rychlosti 160 km/h vcietné, jen pokud je nafizeno snizeni rychlosti
nejvyse o 50 km/h,

c) 1000 m

d) 1550 m pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/h do rychlosti 160

km/h véetné, pokud je nafizeno snizeni rychlosti o vice nez 50 km/h.

Predvéstniky, které byly umistény na vzdalenost 300 m podle ptedpisu SZDC D1 pred
ucinnosti tohoto predpisu, mohou byt ponechany v této vzdalenosti do doby jejich vymény
z dlvodu poskozeni nebo do nejbliz&i rekonstrukce (modernizace) trat& a nemusi
se doplnovat navésti Zkracena vzdalenost.

Predvéstniky musi byt viditelné z vedouciho vozidla jedouciho nejvyssi dovolenou rychlosti
alespon po dobu 12 s.

25

V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor Fizeni provozu
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Oprava ¢. 1

(10) Predvéstnik se vSak neumistuje:

a) pred rychlostnikem, ktery povoluje zvyseni rychlosti;

b) pred rychlostnikem, ktery pfikazuje snizeni rychlosti nejvyse o 10 km/h, ale jen pokud
je snizeni rychlosti nafizeno z rychlosti 120 km/h nebo nizsi;

c) pred rychlostnikem, ktery je umistén v obvodu stanice, odbocky, dopravny D3 nebo
dopravny RB, pokud:

ca)

cb)

cc)

cd)

nelze predvéstnik umistit na stanovenou vzdalenost tak, aby neovliviioval jizdu po
jinych kolejich, a omezeni rychlosti navéstmi hlavnich navéstidel pfi vSech
vlakovych cestéach kolem tohoto rychlostniku nedovoluje rychlost vyssi nez 50 km/h
nebo

nelze predvéstnik umistit na stanovenou vzdalenost tak, aby neovliviioval jizdu
po jinych kolejich, a navésti hlavnich navéstidel pfi vSech viakovych cestach kolem
tohoto rychlostniku nedovoluji rychlost vyssi nez 120 km/h, prikazuje-li rychlostnik
snizeni rychlosti nejvyse o 10 km/h nebo

je délka Useku trati pred timto rychlostnikem krat$i, nez stanovena vzdalenost
(napf. tvratové dopravny) nebo

naveésti hlavnich navéstidel pfi vsech vlakovych cestach kolem tohoto rychlostniku
dovoluji rychlost stejnou, jako je rychlost stanovena rychlostnikem, nebo nizsi.

(11) Mezi predvéstnikem a pfislusSnym predvésténym rychlostnikem nesmi byt umistén jiny
predvéstnik nebo rychlostnik.

Chybné umisténi predvéstnikd

o o |
Spravné umisténi predvéstnikl
N N
— N @ o ] @
o o o

Obrazek 327

(12) Nelze-li dodrZet ustanoveni odst. 11 tohoto &ldnku, musi byt pfedchozi tratovd rychlost
upravena tak, aby bylo mozno sniZeni tratové rychlosti pfedvéstit v souladu s odst. 8 tohoto

¢lanku.

(13) Umistit dva predvéstniky N nad sebou je povoleno pouze v pripadé, ze predveésti dva
rychlostniky N nad sebou a rozdil tratovych rychlosti je véts$i nez 10 km/h. V pfipadé,
ze jsou dva rychlostniky N nad sebou predvéstény jednim predvéstnikem N,
pak predvéstnik N vzdy predvésti tratovou rychlost dolniho rychlostniku N.

198

=S

Obrazek 328
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SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

(14) Pouze jednim predvéstnikem N jsou predvéstény dva rychlostniky N nad sebou, z nichz
horni rychlostnik N je se svislymi éernymi pruhy, a to i v pfipadé, Ze je rozdil tratovych
rychlosti vétsi nez 10 km/h.

B9

HE

Obrazek 329
Cl. 158

Rychlostniky

(1) Navést Tratova rychlost (bild, na delsi strané postavend obdéinikovd deska a na ni &erné
Cislo; neni-li navéstidlo z reflexniho materialu, je Cislo s bilymi odrazkami) ptikazuje
strojvedoucimu neprekrocit od tohoto naveéstidla rychlost udanou cislem.

Rychlostnik N
Obrazek 330

(2)  Pfi umisténi dvou rychlostnikd N nad sebou pfikazuje strojvedoucimu nepfekroéit od tohoto
navéstidla rychlost udanou ¢islem horniho rychlostniku N, jestlize:

a) vdechna vozidla vlaku jsou schopna prljezdu obloukem pfi plsobicim nedostatku
prevySeni 130 mm nebo vyssSim, nesplnuji-li podminky stanovené odst. 14 tohoto
¢lanku;

b) jsou u vSech hnacich vozidel fazenych ve vlaku splnény podminky dané v aplikaci
IS REVOZ (nap¥. sloupec 2 tabulka 1j predpisu D2/1);

c) jsou splnény podminky stanovené vyrobcem vozidla.

it
L

a) b)
Obrazek 331

(3) Pokud jsou na hornim rychlostniku N (pfi umisténi dvou rychlostniki N nad sebou) svislé
c¢erné pruhy na levém a pravém okraji a v obou ¢ernych pruzich vzdy tfi pod sebou umisténé
bilé kruhy (navéstidlo je vyrobeno z reflexniho materidlu), pfikazuje strojvedoucimu
neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou &islem horniho rychlostniku N se svislymi
c¢ernymi pruhy, jestlize:
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9

(10)
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a) vSechna vozidla vlaku jsou schopnd prljezdu obloukem pfi plsobicim nedostatku
prevySeni 130 mm nebo vySSim;

b) jsou u vsSech hnacich vozidel fazenych ve vlaku splnény podminky dané v aplikaci
IS REVOZ nebo v tabulce 1j predpisu D2/1);
c) jsou splnény podminky stanovené vyrobcem vozidla;

d) rozhodné zatiZzeni na napravu u vSech vozidel neprekracuje 18 tun (pro posouzeni
rozhodného zatizeni na napravu se pro hnaci vozidla pouzije idaj maximalni hmotnosti
na napravu, uvedeny v aplikaci IS REVOZ nebo v tabulkach 1a-h predpisu D2/1).

Obrazek 332

Splnéni podminek pro moZnost vyuziti rychlosti podle hornich rychlostnikd N se svislymi
gernymi pruhy ozndmi strojvedoucimu dopravce. Zplsob ozndmeni stanovi dopravce svym
vnitinim predpisem.

Pokud je pfi umist&ni dvou rychlostnikd N nad sebou horni rychlostnik N se svislymi éernymi
pruhy, pfedvésti ptipadny predvéstnik N vzdy jen tratovou rychlost dolniho rychlostniku N.
Predvésténi dvéma predvéstniky N se v tomto pripadé nesmi pouzit.

Tratova rychlost pro vozidla, umozfujici vyuZiti rychlosti podle hornich rychlostnikd N
se svislymi ¢ernymi pruhy musi byt uvedena TTP.

Dva rychlostniky N umisténé nad sebou musi byt umistény tak, aby mezi nimi nebyla
mezera [znazornéni na obrazcich 330 b) a 331 tohoto ¢lanku].

Navést Tratova rychlost (bily teré a na ném &erné Cislo; neni-li ndvéstidlo z reflexniho
materialu, je Cislo s bilymi odrazkami) pfikazuje strojvedoucimu nepfekrocit od tohoto
navéstidla rychlost udanou cislem pf¥i jizdé vlaku, PMD nebo posunového dilu, ve kterém je
zarazeno hnaci vozidlo skupiny prechodnosti 3. Stejnym zplsobem musi strojvedouci
postupovat, pokud je rychlostnik 3 seskupen s jinym rychlostnikem. Rychlostnik 3 je
navéstidlo doc¢asné ponechané v provozu a miZe se nové zfizovat pouze z dlvodu
poskozeni plvodniho rychlostniku 3.

Rychlostnik 3
Obrazek 333

Ukonceni rychlosti nafizené rychlostnikem 3 stanovuje rychlostnik N, ktery neni seskupen
s rychlostnikem 3, nebo dalsi rychlostnik 3.

Navést Tratova rychlost (bild, na delsi strané postavend obdélnikovd deska s &ernym
¢islem, nad ni Zluté rameno s bilymi pfi¢nymi pruhy a s ¢ernym okrajem, smérujicim vpravo
gikmo dold; neni-li ndvéstidlo z reflexniho materidlu, je &slo s bilymi odrazkami a ve Zlutych
polich ramene jsou Zluté odrazky) prikazuje strojvedoucimu v pfipadech, stanovenych TTP,
neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou cislem. Rychlostnik R je navéstidlo
docasné ponechané v provozu a miZe se nové zfizovat pouze z dlvodu poskozeni
plvodniho rychlostniku R.
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Rychlostnik R
Obrazek 334
(11) Ukonceni rychlosti nafizené rychlostnikem R stanovuje rychlostnik N, ktery neni seskupen

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)
(17)

s rychlostnikem R nebo dalsi rychlostnik R.

Je-li tfteba v jednom Useku sou¢asné& umistit vice rychlostnikd R s rliznou rychlosti, které

v v

rGznych rychlosti.

Navést Tratova rychlost (bild, na kratsi strané postavend obdéinikova deska, na ni &erné
&islo sestavené z &ernych &islic, umisténych pod sebou; ndvéstidlo mdZe byt vyrobeno
z reflexniho materidlu) prikazuje strojvedoucimu soupravy s naklapécimi skfinémi
neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou Cislem pro jizdu vlaku s ¢innym zafizenim
pro naklapéni skfini.

4
0

Rychlostnik NS
Obrazek 335

Rychlostnik NS pfikazuje strojvedoucimu nepfrekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou
Cislem rychlostniku NS, jestlize:

a) v8echna vozidla vlaku jsou schopna prljezdu obloukem pfi plsobicim nedostatku
prevySeni do 270 mm vcetnég;

b) jsou u vSech hnacich vozidel fazenych ve vlaku splnény podminky dané v aplikaci
IS REVOZ (napf. sloupec 2 tabulka 1j predpisu D2/1);

c) jsou splnény podminky stanovené vyrobcem vozidla;
d) zafizeni pro naklapéni skfini je v ¢innosti.

Strojvedouci soupravy s naklapé&cimi skfinémi musi plInit pokyny jen rychlostnikd NS mimo
pfipad, kdy je zpraven o jejich neplatnosti. Pokud strojvedouci soupravy
s naklapécimi skfinémi jede po trati, kde rychlostniky NS nejsou umistény, nebo
je zpraven o jejich neplatnosti nebo pokud u soupravy s naklapécimi skifinémi nebude
naklapéci zafizeni v ¢&innosti, musi plnit pokyny rychlostnikd N (popF. hornich
rychlostnikl N, splfiuje-li vozidlo pfisludné podminky).

Useky trati, na kterych jsou umistény rychlostniky NS, jsou uvedeny v TTP.

Dovoluje-li rychlostnik vyssi rychlost, nez byla v predchozim Useku, je strojvedoucimu
dovoleno zvySovat rychlost, az posledni vozidlo vlaku nebo posunového dilu mine tento
rychlostnik. Je-li vSak nad rychlostnikem tabulka s ¢ernym obrazem lokomotivy v bilém
poli, dovoluje rychlostnik strojvedoucimu zvySovat rychlost, jakmile jej mine celo vlaku
nebo posunového dilu. Jsou-li nad sebou umistény dva rlizné rychlostniky (popt. vice), plati
tabulka s obrazem lokomotivy pouze pro rychlostnik, umistény bezprostifedné pod touto
tabulkou.
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el o
o 85
70 70 70 70
| | | |

tabulka s obrazem tabulka s obrazem

tabulka s obrazem

tabulka s obrazem lokomotivy lokomotivy lokomotivy
lokomotivy plati pro plati plati
plati pro rychlostnik N pouze pro
rychlostnik N a pouze pro dolni i horni

rychlostnik 3

rychlostnik 3 rychlostnik N

Obrazek 336

(18) Navést Ocekavejte konec platnosti rychlostnikl NS (Z/utd, na kratsi strané postavena
obdélnikova deska, na ni pod sebou umisténa ¢erna pismena ,NS" a Cerveny pruh z levého
dolniho do pravého horniho rohu) ptedvésti strojvedoucimu ukoné&eni platnosti rychlostnikd

==

Obrazek 337

(19) Navést Konec platnosti rychlostnik@i NS (bild, na kratsi strané postavend obdélnikova
deska, na ni pod sebou umisténa cerna pismena ,NS" a cerveny pruh z levého dolniho do
pravého horniho rohu) ukoncuje Usek, ve kterém plati rychlostniky NS. Od tohoto navéstidla

se strojvedouci Fidi rychlostniky N.

Obrazek 338
(20) V misté, kde je umisténa navést Konec platnosti rychlostniki NS, musi byt umistén

i rychlostnik N (popf. dva rychlostniky N nad sebou), ktery stanovi pro soupravy
s naklapécimi skfinémi tratovou rychlost v nasledujicim Gseku.
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)

100] (130

Obrazek 339

(21) V misté, kde je umisténa navést Oéekavejte konec platnosti rychlostnik@i NS, musi byt
umistén i predvéstnik N (popf. dva predvéstniky N nad sebou).

Obrazek 340

(22) Dopravce musi stanovit zplsob, jak bude strojvedouci informovan, jakému nedostatku
prevy$eni pii prljezdu obloukem vyhovuji vdechna vozidla zafazend v soupravé
(ve vlaku).

(23) Je zakazano umistovat rychlostniky (pfedvéstniky) na jednom misté traté:

a) vpravo i vlevo od té samé koleje, pro kterou rychlostniky plati. Musi byt umistény vZdy
na jedné strané za dodrzeni ustanoveni Cl. 74 tohoto predpisu;

b) na stozary trakéniho vedeni s kotevnimi zavazimi (véetné umisténi na zavazi);
c) v kombinaci se stani¢nikem v provedeni obdélnikové desky.

(24) V pripadé seskupeni vice navéstidel pro tratovou rychlost (véetné predvéstnikd)
na jednom sloupku se umistuji ndvéstidla odspoda ndsledovné:

a) rychlostnik N (pfipadné vcéetné horniho rychlostniku N);
b) rychlostnik 3;

c) rychlostnik R;

d) rychlostnik NS;

e) predvéstnik N (pripadné vcéetné horniho predvéstniku N);
f) predvéstnik 3;

g) predvéstnik R;

h) predveéstnik NS.

(25) Na jednom misté mohou byt maximalné ¢tyfi navéstidla pro tratovou rychlost, véetné
predvéstnikd. Je-li nutno v jednom misté umistit vice navéstidel pro tratovou rychlost
(v&etné predvéstnikd), umisti se rychlostniky na jeden sloupek a predvéstniky na druhy
sloupek, ktery se umisti bud’ do Urovné rychlostnikl, nebo za rychlostniky, ale minimalné
do vzdalenosti 50 m od prvniho sloupku, vzdy vsak tak, aby se vzajemné nezakryvaly a ani
nebyly v zakrytu se sloupy trakéniho vedeni, navéstidel, i jinymi prekazkami.
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(26) Priklady seskupeni navéstidel pro tratovou rychlost jsou uvedeny v ,Pfiloze A.6" tohoto

(1)
(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(1)

(2)

(3)

204

predpisu.

Dil 15
Navésti pro pomalou jizdu

¢€l. 159
Zakladni pojmy

Pomala jizda je pfechodné omezeni tratové rychlosti.

Doéasna pomald jizda je prechodné omezeni tratové rychlosti s ¢asové vymezenou
platnosti.

Pfedvéstni Stit je prenosné navéstidlo, které predvésti rychlost pomalé jizdy
od nejblizSiho nasledujiciho navéstidla s navésti Zacatek pomalé jizdy nebo s navésti
Zacatek docasné pomalé jizdy.

Navéstidlo pro pomalou jizdu je pfenosné naveéstidlo, které stanovi zacatek nebo konec
pomalé jizdy, popF. které predvésti rychlost pomalé jizdy.

Tabule Z je prenosné naveéstidlo pro davani navésti Zacatek pomalé jizdy, Zacatek
docasné pomalé jizdy, Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy nebo Zacatek
nepredvésténé docasné pomalé jizdy.

Tabule K je pfenosné navéstidlo pro davani navésti Konec pomalé jizdy, Konec docasné
pomalé jizdy, Konec nepredvésténé pomalé jizdy nebo Konec nepredvésténé
docasné pomalé jizdy.

¢l. 160
Navésti pro pomalou jizdu

Navést Ocekavejte pomalou jizdu (Zluty trojuhelnikovy Stit postaven na zakladné,
na Stitu cerné Cislo, majici hodnotu desetiny C&isla nasledujici pomalé jizdy, na stoZaru
navéstidla dvé Zluté odrazky kruhového tvaru sSikmo pod sebou, leva vyse, pfi nedostatku
mista na zvldstnim stoZdru vpravo vedle ndvéstidla; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno
z reflexniho materidlu, odrazky mohou byt nahrazeny terciky z reflexniho materialu)
predvésti strojvedoucimu navést Zacatek pomalé jizdy a rychlost pomalé jizdy. Pomala
jizda nejvyse 5 km/h se vyjadruje zlomkem V-.

o Slo

Predvéstni stit
Obrazek 341

Dfive zfizené predvéstni Stity mohou mit Stit s bilym okrajem. Tato navéstidla je mozno
pouzivat do doby, dokud jsou citelnd anebo schopna odrazet svétlo.

Navést Zacatek pomalé jizdy (Z/uta, na kratsi strané postavena obdélnikova deska s bilym
okrajem a s &ernym pismenem ,Z"; ndvéstidlo mdZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu)
prikazuje strojvedoucimu od tohoto navéstidla neprekroclit rychlost pomalé jizdy. Tato
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tabule Z s ¢ernym pismenem ,Z" je navéstidlo do¢asné ponechané v provozu a muize
se pouzivat do 31. prosince 2022.

|
Tabule Z
Obrazek 342
(4) Navést Zacatek pomalé jizdy (Z/uta, na kratsi strané postavena obdélnikova deska
s bilym okrajem a s ernym Cislem majici hodnotu desetiny C&isla rychlosti pomalé jizdy;

navéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) ptikazuje strojvedoucimu od tohoto
navéstidla neprekrodit rychlost pomalé jizdy.

3

[
Tabule Z

Obrazek 343

(5) Navést zacatek nepredvésténé pomalé jizdy (Z/utd, na kratsi strané postavena
obdélnikova deska s oranZovym okrajem a s cernym Cislem majici hodnotu desetiny Cisla
rychlosti pomalé jizdy; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) ptikazuje
strojvedoucimu od tohoto naveéstidla neprekrocit rychlost pomalé jizdy.

3

Tabule Z
Obrazek 344
(6) Navést Konec pomalé jizdy (bila, na kratSi strané postavena obdélnikova deska

s éernym pismenem ,K"; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) upozorfiuje
strojvedouciho na misto, kde kon¢i pomala jizda nebo nepredvésténa pomala jizda.

]
Tabule K

Obrazek 345

(7) Tabuli K je na jednokolejnych tratich nebo jednokolejnych zahlavich dovoleno umistit
i vlevo, pokud je na vstficném navéstidle s tabuli Z.

(8) Strojvedoucimu je dovoleno zvySovat rychlost teprve tehdy, az posledni vozidlo mine
tabuli K. V pfipadé, kdy nasleduji za sebou dvé pomalé jizdy (nebo nasleduje-li
nepredvésténd pomald jizda), a u druhé pomalé jizdy (u nepredvésténé pomalé jizdy)
dochazi ke zvy3eni tratové rychlosti, postupuje strojvedouci stejné u tabule Z druhé pomalé
jizdy (nepredvésténé pomalé jizdy).

(9) Je-li vSak na tabuli K tabulka s ¢ernym obrazem lokomotivy v bilém poli, dovoluje toto
naveéstidlo strojvedoucimu zvysSovat rychlost, jakmile jej mine ¢elo vlaku nebo posunového
dilu.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

206

Obrazek 346

Kazdé prechodné snizeni tratové rychlosti musi byt kromé& nepfedpokléddanych ptipadt vzdy
navésténo. Za oznadeni pomalé jizdy nadvéstmi pro pomalou jizdu a za dodani podkladd pro
zpravovani strojvedouciho odpovida povéreny a opravnény zaméstnanec OSPD.

Vznikla-li pomald jizda tak nahle, Ze ji nelze oznacit navéstmi pro pomalou jizdu, uvede
se tato okolnost pred jizdou vlaku nebo PMD v pisemném rozkaze. Strojvedouci
(zaméstnanec v Cele sunutého vlaku nebo sunutého PMD nebo posunového dilu), ktery jiz
odjel ze sousedni stanice a kterého nelze zpravit telekomunikacnim zafizenim, musi byt
zpraven Ustné prostfednictvim straznika oddilu nebo zavorare. Nelze-li zastavit vlak nebo
PMD hlavnim navéstidlem, zastavi se navésti Stllj, zastavte vSemi prostfedky.
Predvéstni Stit se umistuje pfed nejblizsi nasledujici navéstidlo s navésti Zaéatek pomalé
jizdy, a to na vzdalenost nejméné:

a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné,

b) 700 m

pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$$i nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vcetng,

c) 1000 m - pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy3si nez 100 km/h do rychlosti
120 km/h; pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$si neZ 120 km/h
do rychlosti 160 km/h, jen pokud je nafizeno snizeni rychlosti maximalné
0 50 km/h,

d) 1550 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/h do rychlosti

160 km/h vcetné&, pokud je nafizeno sniZeni rychlosti o vice nez 50 km/h.

Pokud za sebou nasleduji dvé pomalé jizdy rlznych rychlosti a rychlost druhé pomalé jizdy
je bud vyssi nez rychlost prvni pomalé jizdy, nebo je nizSi nejvice o 10 km/h

v v

pomalou jizdu:

a) bud byla vzdalenost za predvéstnim Stitem kratSi nez stanovena vzdalenost (vcéetné
umisténi navésti Zkracena vzdalenost), nebo

b) nebyl prfedvéstni Stit umistén, nasleduji-li pomalé jizdy bezprostfedné za sebou;
na zacatku druhé pomalé jizdy pak musi byt umisténo navéstidlo s navésti Zacatek
nepredvésténé pomalé jizdy.

Nejsou-li spInény podminky, stanovené v tomto odstavci, musi byt v pripadé potreby prvni
pomala jizda prodlouzena proti sméru jizdy tak, aby predvéstni stit druhé pomalé jizdy
nebyl umistén pred tabuli Z prvni pomalé jizdy.

Tabule K pro prvni pomalou jizdu se neumistuje, jestlize bezprostfedné navazuje druhd
pomala jizda.

V obvodu stanice, odbocky, dopravny D3 nebo dopravny RB nemusi byt predvéstni stit
umistén, pokud:

a) nelze predvéstni stit umistit na stanovenou vzdalenost tak, aby neovlivioval jizdu po
jinych kolejich a tratovd rychlost nebo omezeni rychlosti ndvéstmi hlavnich navéstidel
pfi vSech vlakovych cestach kolem zacatku této pomalé jizdy nedovoluje rychlost vyssi
nez 50 km/h, nebo

b) nelze pfedvéstni stit umistit na stanovenou vzdalenost tak, aby neovliviioval jizdu po
jinych kolejich a tratova rychlost nebo naveésti hlavnich navéstidel pfi vsech vlakovych
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(16)

(1)

(2)

cestach kolem zacatku této pomalé jizdy nedovoluji rychlost vyssi nez 120 km/h,
pfikazuje-li pomala jizda snizeni rychlosti nejvyse o 10 km/h, nebo

c) je délka Useku trati pred zaCatkem pomalé jizdy kratSi, nez stanovend vzdalenost
(napf. Uvratové dopravny), nebo

d) je tratova rychlost nebo navésti hlavnich navéstidel pfi véech vlakovych cestdch kolem
zacatku této pomalé jizdy dovoluji rychlost stejnou, jako je rychlost pomalé jizdy, nebo
nizsi.

V pripadech uvedenych v tomto odstavci musi byt na zacatku pomalé jizdy umisténo

pfenosné naveéstidlo s navésti Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy.

Jsou-li v odbocnych stanicich splnény podminky pro nepredvésténi pomalé jizdy jen

z nékterého sméru, umisti se na zacatku pomalé jizdy navéstidlo s navésti Zacatek

nepredvésténé pomalé jizdy, a ze sméru, pro ktery nejsou podminky splnény, se pred

navést Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy umisti na stanovenou vzdalenost

i navéstidla s navésti Oc¢ekavejte pomalou jizdu.

stanovena vzdalenost

~

Z
N

@
/
@)

Obrazek 347

Cl. 161
Docasna pomala jizda

Navést Ocekavejte docasnou pomalou jizdu (navést Ocekavejte pomalou jizdu,
doplnéna o zlutou obdélnikovou desku, uprostied s ¢ernym pismenem ,T" umisténou nad
ni; ndvéstidlo mize byt vyrobeno z reflexniho materidlu) mé ¢asové vymezenou platnost
pisemnym rozkazem a predvésti strojvedoucimu navést Zacatek docasné pomalé jizdy
a rychlost docasné pomalé jizdy.

OIO
Predvéstni stit
Obrazek 348

Navést Zacatek docasné pomalé jizdy (navést Zacatek pomalé jizdy, doplnéna
o Zlutou obdélnikovou desku, uprostied s Cernym pismenem ,T" umisténou nad ni;
ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) ma casové vymezenou platnost
pisemnym rozkazem a prikazuje strojvedoucimu od tohoto navéstidla neprekrocit rychlost
docasné pomalé jizdy.
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[T]

3

]
Tabule Z

Obrazek 349

Navést Zacatek nepredvésténé docasné pomalé jizdy (ndvést Zacatek
nepredvésténé pomalé jizdy, doplnéna o Zlutou obdélnikovou desku, uprostred s cernym
pismenem ,T" umisténou nad ni; navéstidlo mdZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) ma
c¢asové vymezenou platnost pisemnym rozkazem a pfikazuje strojvedoucimu od tohoto
navéstidla neprekrodit rychlost docasné pomalé jizdy.

3

Tabule Z
Obrazek 350

Navést Konec doc¢asné pomalé jizdy (navést Konec pomalé jizdy, dopinéna o Zlutou
obdélnikovou desku, uprostied s Eernym pismenem , T" umisténou nad ni; navéstidlo mizZe
byt vyrobeno z reflexniho materialu) ma casové vymezenou platnost pisemnym rozkazem
a upozornuje strojvedouciho na misto, kde kon¢i doCasna pomala jizda nebo nepredvésténa
docasna pomala jizda.

[T]

K

Tabule K
Obrazek 351

Strojvedouci vlaku nebo PMD (zaméstnanec v cCele sunutého vlaku nebo sunutého
posunového dilu) jedouci v den platnosti docasné pomalé jizdy, musi byt o této pomalé
jizdé vzdy zpraveni pisemnym rozkazem vcetné cCasového vymezeni jeji platnosti
(od - do hodin).

V kalendarni den platnosti doCasné pomalé jizdy, v dobé mimo casové vymezeni
platnosti docasné pomalé jizdy:

a) naveéstidla pro docasnou pomalou jizdu, pro strojvedouciho vlaku nebo PMD
(zaméstnance v Cele sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu), neplati;

b) se navéstidla pro docasnou pomalou jizdu nezakryvaji ani neodstranuji.

Navéstidla pro docasnou pomalou jizdu musi byt v kolejisti umisténa pouze ve dnech,
ve kterych je uvedeno casové vymezeni jejich platnosti (v ostatnich dnech musi byt
odstranéna, nebo spolehlivé zakryta).

V pfipadé, ze je nutno umistit v kolejisti navéstidla pro docasnou pomalou jizdu jesté pred
dnem platnosti ¢asového vymezeni (z dlvodu, e prvni den zadatku platnosti doc¢asné
pomalé jizdy bude v ¢ase od 0:00 hod. do 6:00 hod.), musi o této skuteCnosti zaméstnanec
OSPD prokazatelné zpravit vypravcéiho jesté pred umisténim pfrisluSnych navéstidel.
Vypravci zajisti zpraveni strojvedouciho (zaméstnance v ¢ele sunutého vlaku nebo sunutého
posunového dilu) pisemnym rozkazem o umisténi nezakrytych (nezneplatnénych)
naveéstidel pro docasnou pomalou jizdu a jejich neplatnosti.

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro dopravce SZ



Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

9

(10)
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Posledni den platnosti doCasné pomalé jizdy, po ukonceni ¢asového vymezeni platnosti
docasné pomalé jizdy, musi byt navéstidla pro docasnou pomalou jizdu odstranéna
nejpozdéji do 23:59 hod. dne, kdy byla ukoncena platnost docasné pomalé jizdy. Nebudou-
li pFisludna navéstidla odstranéna (z ddvodu, Ze konec platnosti do¢asné pomalé jizdy bude
v dobé snizené viditelnosti), musi o této skutecnosti zaméstnanec OSPD prokazatelné
zpravit vypravcéiho. Vypravdi zajisti zpraveni strojvedouciho (zaméstnance v Cele sunutého
vlaku nebo sunutého posunového dilu) pisemnym rozkazem o umisténi nezakrytych
(nezneplatnénych) navéstidel pro docasnou pomalou jizdu a jejich neplatnosti. OSPD
odpovida za odstranéni prislusnych navéstidel co nejdfive po obnoveni viditelnosti.

Zjisti-li strojvedouci, Ze jsou na trati umisténa navéstidla pro docasnou pomalou jizdu
a nebyl o této skutecnosti zpraven, strojvedouci zastavi vlak (PMD) a ohlasi tuto skutec¢nost
vypravéimu. Dale postupuje podle pokynl vypravéiho.

Je-li vypravéimu ozndmeno, Ze jsou na trati umisténa navéstidla pro docasnou pomalou
jizdu a strojvedouci nejsou o jejich umisténi zpravovani, postupuje nasledovné:

a) pokud je mu znama platnost (resp. neplatnost) navéstidel, zajisti zpraveni
strojvedoucich;

b) pokud mu neni znama platnost (resp. neplatnost) navéstidel, zajisti zpraveni
strojvedoucich o platnosti navéstidel do doby provéreni jejich platnosti u zaméstnance
OSPD. Zameéstnanec OSPD musi vypravéimu oznamit, zda navéstidla pro docasnou
pomalou jizdu plati nebo neplati. V pfipadé jejich neplatnosti musi zajistit jejich
zneplatnéni.

Predvéstni Stit se umistuje pfed nejblizsi nasledujici ndvéstidlo s navésti Zaéatek docasné

pomalé jizdy, a to na vzdalenost nejméné:

a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné,

b) 700 m - pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$$i nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vcetng,

c) 1000 m - pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy3si nez 100 km/h do rychlosti
120 km/h véetné&; pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/h
do rychlosti 160 km/h vcietné, jen pokud je nafizeno snizeni rychlosti
maximalné
0 50 km/h,

d) 1550 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vySsi nez 120 km/h do rychlosti
160 km/h vcetné, pokud je nafizeno snizeni rychlosti o vice nez 50 km/h.

Pokud za sebou ndsleduji dv& docasné pomalé jizdy rlznych rychlosti a rychlost druhé

docCasné pomalé jizdy je bud’ vySSi nez rychlost prvni pomalé jizdy, nebo je nizsi nejvice

vV

pro druhou docasnou pomalou jizdu:

a) bud byla vzdalenost za predvéstnim Stitem kratSi nez stanovena vzdalenost (vietné
umisténi navésti Zkracena vzdalenost), nebo

b) nebyl pfedvéstni stit umistén, nasleduji-li do¢asné pomalé jizdy bezprostfedné za sebou;
na zacatku druhé docasné pomalé jizdy pak musi byt umisténo navéstidlo s navésti
Zacatek nepredvésténé docasné pomalé jizdy.

Pro dvé docasné pomalé jizdy plati ustanoveni odst. 13 tohoto ¢lanku jen tehdy,
maji-li obé docasné pomalé jizdy shodné c¢asové vymezeni platnosti.

Nejsou-li splnény podminky, stanovené v odst. 13 tohoto clanku, musi byt v pfipadé
potieby prvni pomald jizda prodlouzena proti sméru jizdy tak, aby predvéstni stit druhé
pomalé jizdy nebyl umistén pred tabuli Z prvni pomalé jizdy.

Pfi souc¢asném umisténi navéstidel pro pomalou jizdu a navéstidel pro do¢asnou pomalou
jizdu neni dovoleno umistit navéstidla tak, aby navéstidla pro docasnou pomalou jizdu
zvySovala rychlost pomalé jizdy.

Zasady pro umistovani navéstidel pro pomalé jizdy plati i pro do¢asné pomalé jizdy.
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€l. 162
Bezpecnostni pomala jizda

Bezpecnostni pomala jizda je pomala jizda, kterou zavadi/ukoncuje vypravdi, a to pouze
z dlivodu zajisténi bezpecénosti osob pohybujicich se v kolejich v pripadech stanovenych
timto ¢lankem.

Zavedeni bezpecnostni pomalé jizdy je mozné v téchto pripadech:

a) k zajisténi bezpecnosti osob pohybujicich se v kolejich pfi Setfeni a odstranovani
nasledkl MU a/nebo pracovniho Urazu,

b) k zajisténi bezpe&nosti zaméstnancd pfi provadéni mimofadné prohlidky viaku (PMD)

na tratové koleji, kdy na sousedni tratové koleji je dovolena jizda vozidel rychlosti vys$si
nez 40 km/h,

c) k zjisténi pfiCiny nemoznosti prestaveni vyhybky nebo vykolejky zaméstnancem
dopravce (viz Cl. 54 odst. 11).

Bezpecnostni pomaléa jizda je vypravéim zavedena a ukoncena na zakladé pozadavku
velitele zasahu HZS Spravy Zzeleznic, zaméstnance provadeéjiciho Setfeni MU a/nebo
pracovniho Urazu nebo zaméstnance provadéjiciho technickou prohlidku vlaku (PMD).

Pozadavek na zavedeni bezpecnostni pomalé jizdy musi obsahovat:
a) km polohu zacatku a konce bezpecnostni pomalé jizdy;

b) povolenou rychlost. U bezpecnostni pomalé jizdy, zavedené z ddvodu prohlidky viaku
(PMD) doprovodem vilaku (PMD) na sousedni tratové koleji, je povolena rychlost
maximalné 40 km/h;

c) jméno, pfijmeni a funkci zaméstnance, ktery pozadavek dava.
Bezpecnostni pomalé jizda je vzdy evidovana v telefonnim zapisniku, a to i kdyz je
telefonicky hovor zaznamenan zdznamovym zafizenim. V pfipadé, ze zaméstnanec, ktery

dava pozadavek na zavedeni nebo ukonceni bezpecCnostni pomalé jizdy osobné, zapise
pozadavek do telefonniho zépisniku sém a vypravdi zapis spolupodepise.

Bezpecnostni pomald jizda se neoznacCuje navéstidly pro pomalou jizdu (pro docasnou
pomalou jizdu) ani pfenosnymi varovnymi navéstidly.

O bezpecnostni pomalé jizdé musi byt strojvedouci vzdy zpraven pisemnym rozkazem.

Dil 16
Varovna navéstidla

¢€l. 163
Zakladni pojmy

Varovné navéstidlo je navéstidlo, které svymi navéstmi prikazuje davat navésti Pozor
k varovani osob anebo upozorfiuje zaméstnance na pracovnim misté na jizdu vozidel.

Svételny vystrazny terc je prenosné varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem.
Toto navéstidlo se umistuje pfed pracovnim mistem.

Varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem je prenosné varovné navéstidlo

systému zafizeni automatického varovani (dale jen ,ZAV"), které se umistuje u pracovniho
’ 3 O v ’ . V. 71 . . 7

mista, které muze byt jak na siré trati, tak i v dopravnach.

Zarizeni automatického varovani (ZAV) je zafizeni pro zajiSténi bezpecnosti prace na
pracovnim misté, které se do c¢innosti uvadi jizdou vozidel samocinné. Zableskovymi svétly
a houkackou informuje osoby o jizdé vozidel.
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Vystrazny kolik s docasnou platnosti pro pracovni mista je varovné neprenosné
navéstidlo. Toto navéstidlo je umisté&no na $iré trati tam, kde neni zajistén volny schidny
a manipulacni prostor, a ma platnost jen pfi zpraveni pisemnym rozkazem nebo
telekomunikac¢nim zafizenim.

¢l. 164
Vystrazny kolik s doc¢asnou platnosti pro pracovni mista

Navést Zacatek pracovniho mista (kolik nebo obdéinikova deska, postavena na kratsi
strané, se stridavé Cervenymi a bilymi pruhy; nejsou-li pruhy z odrazek nebo reflexniho
materialu, jsou v C&ervenych pruzich bilé odrazky, na vrcholu Zlutd deska s cernym
pismenem ,T" uprostfed; Zlutd deska mdZe byt z odrazového materidlu) je ndavést
s docasnou platnosti pro pracovni mista a prikazuje strojvedoucimu (zaméstnanci v cele
sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu) davat naveést Pozor, je-li zpraven
pisemnym rozkazem o pracovnim misté. Navéstidlo s ¢ernym pismenem ,D" musi byt
nahrazeno navéstidlem s ¢ernym pismenem ,T" nejpozdéji do 31. prosince 2022.

T

Vystrazny kolik
s docasnou platnosti
pro pracovni mista

Obrazek 352

Navést Konec pracovniho mista (kolik nebo obdélnikovéa deska Sedé barvy, postavena na
kratsi strané, na vrcholu Zlutd deska s &ernym pismenem , T uprostied; Zlutd deska mize
byt z odrazového materidlu) je navést s docCasnou platnosti pro pracovni mista, ktera
informuje o konci pracovniho mista. Navéstidlo s ¢ernym pismenem ,D" musi byt nahrazeno
navéstidlem s ¢ernym pismenem ,T" nejpozdé&ji do 31. prosince 2022.

Obrazek 353

V pripadé prace na zarizeni vykonavané osamélym zaméstnancem/pracovni skupinou podle
predpisu Bp1l v mistech, kde je umistén vystrazny kolik s do¢asnou platnosti pro pracovni
mista, je osamély zameéstnanec/vedouci praci vzdy povinen pfi sjednavani podminek prace
na zafizeni pozadat pfislusného vypravciho o zpravovani strojvedouciho (zaméstnance
v Cele sunutych vozidel) o platnosti (aktivaci) uvedeného navéstidla. Odhlasenim prace
na zafizeni je ukoncena povinnost tohoto zpravovani.

Navést Konec pracovniho mista je na jednokolejnych tratich nebo jednokolejnych
zahlavich dovoleno umistit i vlevo, pokud je na vstficném navéstidle s navésti Zacatek
pracovniho mista.

Davani navésti Pozor pii zpraveni strojvedouciho o platnosti vystrazného koliku
s docasnou platnosti pro pracovni misto:
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Usek trati, kde musi byt
davana navést POZOR

Obrazek 354

€l. 165
Svételné vystrazné terce

(1) Svételné vystrazné terce maji znaceni jen oznacovacimi pasy s ¢ervenymi a bilymi pruhy
stejné délky, které musi byt z reflexniho materialu.

Obrazek 355

(2) Navést Prace na trati (Zluté zableskové svétlo nad oznacovacim pasem) upozorfiuje
na pracovni misto a pfikazuje strojvedoucimu (pfip. i zaméstnanci v Cele sunutého vlaku,
PMD nebo sunutého posunového dilu) davat navést Pozor.

Svételny
vystrazny terc
Obrazek 356

(3) Nenavésti-li svételny vystrazny ter¢ navést Prace na trati, jedna strojvedouci (pFip.
i zaméstnanec v Cele sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu) jako v pfipadé, kdy
uvedena navéstidla nejsou umisténa.

(4) Svételny vystrazny teré se umistuje:
a) na jednokolejnych tratich vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati;

b) na vicekolejné 3iré trati, pfi soub&hu dvou a vice koleji riznych trati nebo v zahlavi
dopraven se umistuje pro krajni koleje na jejich vnéjsi strané pfimo u koleje, pro kterou
plati; pro ostatni koleje se umistuji vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati;

c) v dopravnach s kolejovym rozvétvenim (v dopravnach D3 nebo dopravnach RB bez
kolejového rozvétveni) vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati.

O umisténi vystrazného ter¢e musi byt zpraven vypravdi, ktery v dotéeném Useku traté
organizuje a fidi drazni dopravu.

(5) Svételny vystrazny ter¢ je dovoleno pouZit bez omezeni poétu pFipadd.

(6) O umisténi svételného vystrazného terce se strojvedouci (zaméstnanec v Cele sunutého
vlaku nebo sunutého posunového dilu) vzdy zpravuje pisemnym rozkazem takto:

- ,Mezi stanicemi Hyskov - Nizbor je jedno pracovni misto" nebo
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~Mezi stanicemi Beroun - Karlstejn jsou v prvni tratové koleji tfi pracovni mista".

(7) Davani navésti Pozor pti umisténi prenosnych svételnych vystraznych teréd:

Zadni strana svételného

Usek trati, kde musi byt vystrazneho terce

davana navést POZOR .

Zadni strana svételného
Usek trati, kde musi byt vystrazneho terce

davana navést POZOR .

o

Zadni strana svételného
vystrazného terce

Obrazek 357

¢l. 166
Navésti varovnych navéstidel
na pracovnich mistech

(1) Navést Vlak se blizi (Zluté zableskové svétlo varovného navéstidla s jednim zableskovym
svétlem) je viditelnou navésti a:

a) informuje zaméstnance pohybujici se na pracovnim misté o blizicim se vozidle;

b) pfikazuje zaméstnancim pohybujicim se na pracovnim misté jednat podle pokynu
zaméstnance odpovédného za bezpecnost na pracovnim misté.

o

zableskové svétlo ZAV

Obrazek 358

(2) Navést Vlak se blizi (jeden dlouhy zvuk houkalky s jednim nebo se dvéma tdny nebo
jeden kolisavy zvuk houkalky ZAV) je slysSitelnou navésti a informuje o jizdé vozidel
a prikazuje osobam jednat podle pokynu zaméstnance odpovédného za bezpelnost
na pracovnim misté.

213

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro dopravce SZ



Vypis z D1 pro dopravce SZ

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1
T T N
]
houkacka nebo houkacka nebo houkacka ZAV
s jednim ténem se dvéma tény
Obrazek 359
(3) Navést Vyklid'te pracovni misto (dva dlouhé zvuky houkacky s jednim nebo se dvéma

(4)

214

tény nebo dva kolisavé zvuky houkalky ZAV) je slySitelnou navésti a prikazuje
zamé&stnanclm podle pokynl zaméstnance odpovédného za bezpecnost na pracovnim
misté odstranit naradi nebo jiné predméty a zaujmout bezpelné misto urcené
zaméstnancem odpovédnym za bezpecnost na pracovnim misté.

I
houkacka nebo  houkacka nebo houkacka ZAV
s jednim ténem se dvéma tény

Obrazek 360

Navést Urychlené vyklid'te pracovni misto (opakované davani dlouhého zvuku houkacky
s jednim nebo se dvéma tény nebo opakované davani kolisavého zvuku houkackou ZAV) je
sly$itelnou navésti a pfikazuje zaméstnancim podle pokynl zaméstnance odpovédného za
bezpeCnost na pracovnim misté urychlené odstranit naradi nebo jiné predméty
a zaujmout bezpeCné misto uréené zaméstnancem odpovédnym za bezpecnost
na pracovnim misté.

opakované opakované opakované

- A,

houkacka nebo  houkacka nebo houkacka ZAV
s jednim ténem se dvéma tény

Obrazek 361
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Kapitola IV
Zména stavebné technickych parametrl drahy

Dil 1
Navésti pfi zméné stavebné technickych parametrd drahy

¢l. 167
Navésti pro zkracenou vzdalenost mezi navéstidly

Navést Zkracena vzdalenost (dva svitici svislé bilé pruhy) upozoriiuje na zkracenou
vzdalenost od takto oznaceného navéstidla k nasledujicimu navéstidlu, ke kterému
se predvésténi zkracené vzdalenosti vztahuje.

Indikator
Obrazek 362

Navést Zkracena vzdalenost (Cernd, na delsi strané postavend obdélnikova deska se
dvéma svislymi bilymi pruhy reflex) upozorfiuje na zkracenou vzdalenost od takto
oznaceného navéstidla k nasledujicimu navéstidlu, ke kterému se predvésténi zkracené

vzdalenosti vztahuje.

Deska
Obrazek 363
Neproménna navéstidla (nepfenosna i prenosnd), ktera predvésti navést nasledujiciho
7 v . . 7 r I (o} v 7 v
navestidla, lze umistovat na zkracenou vzdalenost pouze v oduvodnénych pripadech
a minimalné na poloviéni vzdalenost stanovenou timto predpisem pro predvésténi

prislusného predvésténého navéstidla (napr. timto predpisem stanovena vzdalenost 400 m,
zkracena vzdalenost 200 - 399 m).

Priklady pouziti navésti Zkracena vzdalenost jsou graficky znazornény v ,Pfiloze A.5"
tohoto predpisu.

¢l. 168
Navésti pro oznaceni neplatnosti navéstidel

Navést Neplatné navéstidlo (na navéstidle svitici bily znak X) upozorfiuje na neplatnost
naveéstidla, na kterém je umisténa.

M

Indikator
Obrazek 364

Navést Neplatné navéstidlo (na navéstidle erna deska s bilym znakem X) upozorfiuje na
neplatnost navéstidla, na kterém je umisténa.
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ot

Deska
Obrazek 365

PFi nedostatku mista mdZe byt deska umisténa vedle navéstidla.

Navést Neplatné navéstidlo (na navéstidle dvé zkiizené bilé laté, umisténé jako znak X)
upozoriuje na neplatnost navéstidla, na kterém je umisténa.

%é%f

Obrazek 366

Pokud je oznaceno navéstidlo jako neplatné, jsou neplatné vSechny navésti navésténé timto
navéstidlem.

Jako neplatné navéstidlo musi byt oznaceno:

a) hlavni navéstidlo pfi vyluce dopravni sluzby, neplni-li funkci oddilového nebo kryciho
navéstidla;

b) oddilové navéstidlo AB pfi vyluce automatického bloku, je-li VR povoleno zpravovat
o jizdé v mezistani¢nim oddilu v jiné stanici nez ve stanici, ktera pfimo sousedi
s tratovym Usekem, kde je vyluka AB;

c) nové zfizené navéstidlo, které nebylo jesté aktivovano (tzn. strojvedouci nebyl o aktivaci
tohoto navéstidla zpraven pisemnym rozkazem), ale které ma oznacovaci Stitek
a oznacovaci pas;

d) zruSené navéstidlo, které jesté nebylo odstranéno, ale které ma oznacovaci Stitek
a oznacovaci pas.

Povéreny zaméstnanec je povinen navéstidla pred uvedenim do cCinnosti nebo navéstidla
vypnuta z Cdcinnosti bud oznacit navésti Neplatné navéstidlo, nebo je zakryt
(napf. vhodnym neprihlednym materidlem). Zneplatnit navéstidla je mozno téz jejich
otocenim nebo odstranénim. Otocleni navéstidla musi byt provedeno bud' tak, aby plocha
tvofici navéstni znak byla rovnobézné s koleji (plocha k ose koleje nebo vné koleje), u které
je navéstidlo umisténo, nebo tak, aby navéstni znak navéstidla byl otocen k zemi.

Je-li zneplatnéno naveéstidlo, na jehoZ stozaru je umistén stit Op, je tim automaticky
zneplatnén i stit Op.

Pokud je strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem nebo ,Rozkazem o vyluce dopravni
sluzby" o neplatnosti navéstidla, jedna jako by pFislusné navéstidlo nebylo umisténo.

V pripadé, ze je navéstidlo oznaceno navésti Neplatné navéstidlo a strojvedouci nebyl

v 7 r o . . r r

zadnym zpusobem zpraven o jeho neplatnosti (pisemnym rozkazem nebo ,Rozkazem o
’ s v “ o v soov . v , .

vyluce dopravni sluzby"), nemuze toto navestidlo povazovat za neplatné a postupuje

nasledovné:

a) u zneplatnéného hlavniho navéstidla nebo lichobéznikové tabulky strojvedouci podle
~ . ’ v s O v ’ w7 ’ , r
moznosti zastavi a pokracovat dale muze pouze na pokyn vypravciho dany pisemnym
rozkazem;

b) u predvésti, prejezdniki nebo tabulek s kfizem strojvedouci vzdy jednd podle
. s v v avs s v . v s v . O v . 7. . v s
nejzavazneéjsi navésti téchto naveéstidel. Nemuze-li to ohlasit telekomunikacnim
zarizenim, musi v nejblizsi stanici zastavit.
Hlavni navéstidla, sefadovaci navéstidla a navéstidla samostatnych predvésti, ktera byla

zruSena, musi mit odstranén nebo zakryt oznacovaci Stitek a oznacovaci pas. Navéstni stit
musi byt otocen nebo zakryt, tak aby strojvedoucimu nebyly timto navéstidlem navéstény
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zadné svételné navésti. Takto upravena navéstidla musi byt oznacena navésti Neplatné
navéstidlo a strojvedouci musi byt zpraven pisemnym rozkazem o zruSeni tohoto
naveéstidla do doby odstranéni navéstidla z kolejisté.

U nové zfizovanych hlavnich navéstidel, sefadovacich navéstidel a navéstidel samostatnych
predvésti, kterd nebyla jesté aktivovana, nesmi byt umistén oznacovaci stitek a oznacovaci
pas, nebo musi byt zakryty. Navéstni Stit musi byt otolen nebo zakryt, tak aby
strojvedoucimu nebyly timto navéstidlem navéstény Zzadné svételné naveésti. Takto
upravena navéstidla nemusi byt oznacena navésti Neplatné navéstidlo a strojvedouci
nemusi byt zpraven pisemnym rozkazem o neplatnosti navéstidla.

Dil 2
Zmény stavebné technickych parametrd drahy

€l 169
Uvodni ustanoveni

Sprava zeleznic musi dopravcim ozndmit predpoklddané zmény stavebné technickych
parametrl drahy, které maji pfimy vliv na bezpe&nost a plynulost drazni dopravy, nejméné
21 dni pFred dnem jejich Gcinnosti (Ucinnost zmény uvedené v TTP a ZDD).

¢l. 170
Stavebné technické parametry drahy

Zmény stavebné technickych parametrd drahy, které maji podle Cl. 169 tohoto predpisu
pfimy vliv na bezpecnost a plynulost provozovani drazni dopravy, jsou Spravou Zeleznic
oznamovany:

a) v TTP (zpravidla zmény na trati) nebo
b) v ZDD (zpravidla zmény v dopravnach s kolejovym rozvétvenim) nebo

’ ’ . s v s s ’ o ’ ’
Cc) pisemnymi rozkazy. Za spravnost a vcasné dodani podkladu pro tvorbu pisemnych
o s r v z v . v AR .
rozkazu odpovida zaméstnanec Spravy zeleznic urceny reditelem OS.

Zmény stavebné technickych parametrd drahy, které maji podle Cl. 169 tohoto predpisu
pfimy vliv na bezpecnost a plynulost provozovani drazni dopravy jsou:

a) zmény v ustanovenich mistniho vyznamu;

b) zmény ohlaovacich pracovist mimoFadnych udalosti;

c) zmény prostorové prichodnosti a pfechodnosti draznich vozidel;
d) zména povoleni postrkové sluzby;

e) zména zabrzdné vzdalenosti;

f) zmény tykajici se ndvésténi:

fa) umisténi/zruseni, zména fyzické polohy (o vice nez 10 metr) nebo zména textu na
oznacovacim stitku neprfenosnych proménnych navéstidel platnych pro vlaky anebo
pro vlaky a posun, véetné svételnych navéstidel vyhybek opatfenych samovratnym
prestavnikem;

fb) umisténi/zrudeni nebo zména fyzické polohy (o vice nez 10 metrd) nepfenosnych
neproménnych navéstidel. Tyka se pouze téchto navéstidel/naveésti:

- rychlostniky (véetné predvéstnikd),

- prejezdniky, které navésti jen navést Otevieny prejezd,
- tabulky s kFizem,

- lichobéznikové tabulky,

- tabule pfed zastavkou,
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- stani¢niky s oranZzovymi pruhy,
- Stity Op,
- drhliky,
- radiovniky,
- navesti pro postrk,
- navesti pro ETCS,
- navést Konec vlakové cesty,
- navést Konec nastupisté,
- navést Misto zastaveni,
- navést Hranice pro navrat vozidel ze Siré trati a
- navést Hranice obvodu nakladisté nebo viecky.
g) zmény tykajici se stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni:
ga) zda dopravna je dalkové fizena z DOZ;
gb) zda dopravna je/neni v daném sméru vybavena vlozenymi, skupinovymi navéstidly;

gc) zmeény zavislosti naveéstidel (nezavislé, zavislé, zavislé s rychlostni navéstni
soustavou).

h) zmény tykajici se tratového zabezpecovaciho zafizeni:
ha) zmé&na zabezpedeni jizdy vlak{ v tratovych oddilech (AH, AB);
hb) zména zabezpeéeni jizd vlakll v mezistani¢nim Useku:
- jednosmérné - po nespravné koleji
- obousmeérné - proti spravnému sméru

i) zmény tykajici se prejezdl, prechodl nebo prechodl koleji vybavenych vystraznym
zafizenim pro prechod koleji (dale jen ,VZPK"):

ia) zfizeni/zruseni prejezdu, pfechodu nebo prechodu koleji vybaveného VZPK;

ib) zména skutecné polohy prejezdu, prechodu nebo prechodu koleji vybaveného
VZPK;

ic) zména zabezpeceni pfejezdu, prechodu nebo prechodu vybaveného VZPK.
j) zmény tykajici se zarizeni vlakového zabezpecovace (zfizeni/zruseni/zména rozsahu);

k) zmény tykajici se zafizeni elektrické trakce a napajeni pribé&zného vedeni centralniho
zdroje elektrické energie (umisténi neprenosnych navéstidel pro elektricky provoz);

I) zmény zédkladniho a ndhradniho tratového radiového spojeni.

Pokyny pro zavadéni, rudeni a evidenci do¢asnych zmén stavebné technickych parametr{
drahy jsou uvedeny v ,Priloze E".

€l 171
Zmény v tabulkach tratovych poméra

ZveFejnénim zmén TTP se rozumi okamzik, kdy jsou zmény zvefejnény dopravcim
prostfednictvim webové sluzby portal ,Provozovani drahy".

Ucinnosti zmén TTP se rozumi den, od kterého je zména aktivovéna v TTP (tj. zpravidla
21 dni po zverejnéni).

Kazda posledni zvefejn&na zména stavebné technickych parametr drahy, kterd ma pfimy
vliv na bezpecnost a plynulost provozovani drazni dopravy zapracovana v TTP, musi byt
zvyraznéna Cervenou barvou.
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(4) PH néasledujici zmé&né& (dajl v pFislusné tabulce TTP se cerveny text zméni na &erny
a Cervené je zvyraznén pouze nové zmeénény text.

(5) Zaméstnanec povéreny zpracovanim jednotlivych tabulek TTP musi vzdy zajistit zpravovani
strojvedoucich o zménach uvedenych v Cl. 170 odst. 2 tohoto pFedpisu v rozsahu podle
Cl. 172 odst. 1, pism. a) a b) tohoto predpisu.

Cl. 172
Zpravovani strojvedoucich

(1) Sprava Zeleznic o zménach stavebné technickych parametrd drahy, které maji pfimy vliv
na bezpecnost a plynulost provozovani drazni dopravy, zpravuje nasledovné:

a) o zménéch, které byly dopravcim zvefejnény v TTP pred dnem Gcinnosti zmény, musi
byt strojvedouci zpravovan 21 dni ode dne ucinnosti zmén v TTP;

den ucinnosti 21. den po ucinnosti
zmény v TTP zmény TTP
@
zvefejnéni zmény v TTP zpravovani strojvedoucich
>

Obrazek 367

b) pokud zmény nebyly v TTP uvefejnény pred dnem jejich skutec¢ného uvedeni
do provozu, musi byt strojvedouci zpravovan od okamziku skute¢ného uvedeni zmény
do provozu a nasledné jesté 21 dni ode dne jeji u¢innosti zmény v TTP;

uvedeni zmény

_ do provozu den Ge&innosti 21. den po G¢innosti
pred dnem ucinnosti zmény v TTP zmény TTP
@

zpravovani strojvedoucich

Obrazek 368

c) o trvalé zmé&né t&ch stavebné technickych parametrl drahy, které maji pfimy vliv
na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, a které nejsou uvadény v TTP (napf. aktivace
odjezdového navéstidla), musi byt strojvedouci zpravovan po dobu nejméné 21 dnd ode
dne uvedeni zmény do provozu. Zpravovani mize byt ukonéeno pouze v pfipadé, Ze
zmeéna je zapracovana do ZDD (ne vsak dfive nez po 21 dnech).

(2) Priklady vzorG textl pisemnych rozkazd jsou uvedeny v sluzebni rukovéti SR101/1(D).

Kapitola V
Zajisténi vozidel proti ujeti

¢l. 173
Zakladni pojmy

(1) PFima boc¢ni ochrana jizdnich cest je ochrana jizdy draznich vozidel pred ohrozenim
nedovolenou jizdou ze sbihajicich se koleji, zajistovana odvratnou polohou vyhybek nebo
vykolejek.

(2) NepfFima bocni ochrana jizdnich cest je ochrana jizdy draznich vozidel pfed ohrozenim
nedovolenou jizdou ze sbihajicich se koleji, zajistovana zakazujici navésti na navéstidlech.
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Bocni ochrana je souhrnny pojem pro pfimou a nepfimou boc¢ni ochranu jizdnich cest.
BoCni ochrana musi byt zajiSténa z koleji, ze kterych je to vnitfnimi pfedpisy Spravy
zeleznic, popf. jinymi technickymi normami (napf. CSN, EN) nafizeno.

Bocni ochrana jizdnich cest musi byt plné zajiSténa v souladu s predpisem Z1.

Svésenim (pfFivésenim) vozidel se pro potfeby tohoto predpisu rozumi mechanické
pripojeni vozidla k jinému vozidlu (napf. Sroubovka, automatické spfahlo) a v pfipadech,
kdy je to technologicky potfebné, se jedna i o vzajemné propojeni dalSich predepsanych
zafizeni (napf. brzdové spojky hlavniho potrubi, spojky napdajeciho potrubi, topné spojky,
kabely pro napajeni a dalkové ovladani apod.) u téchto vozidel.

Odvésenim (rozvésenim) vozidel se pro potfeby tohoto predpisu rozumi mechanické
odpojeni (napf. Sroubovka, automatické sprahlo) vozidla od jiného vozidla véetné rozpojeni
vSech propojenych zafizeni (napf. kabely pro napajeni a dalkové ovladani, topné spojky,
spojky napajeciho potrubi, brzdové spojky hlavniho potrubi apod.).

Trvalym dohledem zaméstnance dopravce je mysleno, ze zaméstnanec dopravce
ze svého stanovisté sleduje odstavena vozidla.

Zajistovaci sila je brzdici schopnost (mohutnost) brzdy. Vyjadfuje se v kN (kilonewton).
Tabulka zajistovaci sily je uvedena v ,Pfiloze D.2".

v

Cl. 174
Kovova podlozka uzamykatelna

Kovova podlozka uzamykatelna se pouziva:

a) jako ndhrada uzamykatelné zarazky (viz €l. 180 a Cl. 181 tohoto predpisu), nebo

b) jako nahrada za poskozenou vykolejku (bez zavislosti na cinnosti zabezpecovaciho
zarizeni).

Kovova podlozka uzamykatelna se poklada pod narazniky vozidla.

Kovova podlozka uzamykatelna Spravy Zeleznic musi mit hlavni a nahradni kli¢. Kli¢ musi
byt oznacen obdélnikovym stitkem, na kterém je zkratka dopravny, ve které je podlozka
ulozena, poradové Cislo a pismeno P. Nahradni klice se peceti podle zasad platnych
pro pedeténi ndhradnich kli¢h od vyhybek.

UloZeni kli¢d od uschovanych nebo na koleji umisténych a uzamé&enych kovovych podlozek
uzamykatelnych Spravy Zeleznic stanovi ZDD.

Ve stanicich s DOZ, kde je povoleno pravidelné odstavovani vozidel na kolejich, které
nemaji z obou stran zafizeni zabrafujici nezaddoucimu ujeti vozidel (odvratnou vyhybku,
vykolejku nebo u kusé koleje odvratnou vyhybku, vykolejku z jedné strany a z druhé strany
zarazedlo) do vlakovych cest, nebo do prostoru nastupisté, pokud je k nému pfistup
cestujicich uskutec¢riovan pres pfrislusnou kolej, musi byt kovové uzamykatelné podlozky
(v&etné hlavnich a ndhradnich kli¢Q) uschovany v pfislu$né stanici s DOZ.

v

Cl. 175
Zarazky - vseobecna ustanoveni

Na drahach provozovanych Spravou zeleznic se mohou pro zajistovani vozidel proti ujeti
pouzivat pouze zarazky opatrené zlutym natérem, které jsou neposkozené, neopotfebované
a jsou pIné v souladu s technickymi pozadavky Spravy zeleznic®*. Zarazky, které tyto
technické pozadavky nesplfiuji, se nesmi na drahach provozovanych Spravou Zzeleznic
pouzivat.

26

220

V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Pokynem provozovatele dréahy pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy
¢. 1/2016 - Technické poZadavky na zelezni¢ni vozové zarazky
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PouzZivani zardZek pro zajisténi vozidel proti ujeti je stanoveno v €l. 177, Cl. 179 - CI. 181
tohoto predpisu.

Na drahach, provozovanych Spravou Zeleznic, se mohou pouzivat zarazky:
a) se dvéma pfirubami pro zajistovani vozidel proti ujeti nebo zastavovani vozidel;

b) s jednou pfirubou a pérem pouze pro zastavovani vozidel. Zarazky s jednou pfirubou
jsou bud’ pravostranné, nebo levostranné.

Pokladat zarazky napfi¢ na kolejnice pro zamezeni dalSiho pohybu vozidel je zakazano.

Ve vyhybkach a kolejovych krizovatkach je kladeni zarazek zakazano, pokud to neni tfeba
k odvraceni hroziciho nebezpedi.

Na kolejich u bo¢ni rampy, popf. u nastupisté 550 mm se zarazky kladou zasadné
na kolejnici vzdalenéjsi od rampy, popf. od nastupisté 550 mm. V tomto pfipadé
se uzamykatelné zarazky kladou na jednu kolejnici pod kola naprav. Podminky stanovi
dopravce.

Cl. 176
Zastavovani vozidel zarazkami

Pro pouzivani zarazek pro zastavovani vozidel plati dale uvedené podminky tohoto ¢lanku.
Na spadovistich plati ustanoveni tohoto predpisu, pokud neni v ZDD stanoveno jinak.

Zarazka musi byt pred jedoucim vozidlem na kolejnici poloZzena tak v€as, aby mohla byt
poloZena spravné a aby nebyla ohrozena bezpecnost zaméstnance, ktery ji poklada. Pritom
je nutno prihlizet ke sklonu koleje, pocasi, rychlosti, hmotnosti a pocCtu vozidel, ktera
se maji zastavit, a pfi pokladani zarazky musi zaméstnanec byt vzdy Ccelem
k blizicimu se vozidlu.

Je zakazano odstranovat zarazku z koleje tésné pred jedoucim vozidlem nebo z pod vozidel,
na ktera najizdéji jina vozidla nebo Ize najeti vozidel predpokladat.

Neni-li to nezbytné nutné, nesmi se pfi posunu klast zarazky na kolejnicovy styk nebo
v tésné blizkosti pred kolejnicovym stykem ve sméru pohybu vozidel, jakoz i v oblouku.
Musi-li byt zarazka v nezbytném pfipadé polozena v oblouku, musi se poloZit na vnitini
kolejnici oblouku.

PFi pouzivani zarazek se dvéma pfirubami pro zastavovani vozidel se tyto zarazky nesmi:

a) klast na kolejnice v dlazbé, na kolejnice na prejezdech a prechodech, a na kolejnice
vysoko zastérkované;

b) pouzivat na kolejich, na kterych jsou vodivé kolejnicové propojky pfivareny (pfipajeny)
na boku hlavy kolejnice.

Zarazka, ktera nebude po ukonceni posunu pouzita soucasné k zajisténi vozidel proti ujeti,
musi byt z koleje ihned odstranéna.

Pro zastavovani vozidel zardzkou musi byt splnény tyto podminky:

a) zarazka i kolejnice, na kterou je zarazka pokladédna, nesmi byt nadmérné znecisténa
(napf. mastnota, blato, listi);

b) zardzka musi byt polozena v takové vzdalenosti od stojicich vozidel (od zarazedla,
od mist stanovenych ZDD), aby nedoslo k najeti na stojici vozidla (zarazedlo, do mista
stanoveného ZDD);

c) zarazka musi byt na kolejnici polozena tak, aby se pod zastavovanymi vozidly nedostala
az na vyhybku, to¢nu, pfesuvnu, kolejovou vahu, na kolejovou kFizovatku nebo
kolejnicovy styk.

d) Pri teploté 0°C a méné musi byt odstranén led nebo jinovatka na misté, kde se bude
pokladat zardzka. Je-li kolejnice, na kterou se bude pokladat zardzka, kluzka,
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doporucuje se kolejnici posypat piskem. Pravdépodobnost odskocleni zarazky se bez
ohledu na pocasi sniZzuje, kdyz se jazyk zarazky posype piskem.

Pouziva-li dopravce vozidla s koly mensimi nez 840 mm (vcetné), musi mit svou vnitini
legislativou nastaveny podminky pro zastavovani téchto vozidel zarazkami.

Nebudou-li splnény podminky stanovené v odst. 7 tohoto ¢lanku, nesmi se vozidla pomoci
zarazky zastavovat vyjma pripadl k odvréaceni hroziciho ohrozeni bezpecnosti provozovani
drahy (napf. zastaveni ujetych vozidel).

Je-li nutno zajistit zastaveni pohybujicich se vozidel pro pfipad, Zze by prvni zardzka mohla
odskocit ve spadu pfi namraze, pfi jinovatce, v oblouku nebo pfi pouziti nové zarazky apod.,
polozi se dvé zarazky za sebou na téze kolejnici nebo po jedné zarazce na obou kolejnicich
ve vzdalenosti 10 aZz 15 m od sebe. Ve stanicich se spadovistém stanovi ZDD, na kterych
kolejich se musi pro zastaveni vozidel pokladat dvé zardzky timto zplsobem. P¥i pouziti
dvou zarazek na jedné kolejnici se musi druha zarazka odstranit, pokud prvni zarazka
neodskodi.

Pomoci zardzek se smi zastavovat skupina vozl pfi posunu odrazem s maximalnim poctem
12 naprav.

Na spadovistich musi byt v ZDD stanoveny:

a) pripustné délky skupiny spousténych vozidel (vozy/metry) s ohledem na technické
podminky spadovisté,

b) pridélené pocty zarazek,

c) mista, kde dochazi k pravidelnému zastavovani draznich vozidel pfi posunu pomoci
dvoupfirubovych zarazek (tzv. zarazkové pasmo),

d) podminky pouziti zardzek jako bocni ochrany jizdnich cest na smérovych kolejich apod.,

e) misto polozeni trvale umisténych zardzek na volné koleji (kusé koleje s prazcovym
zarazedlem).

€l. 177
Zajisténi vozidel proti ujeti — vSéeobecné

K zajisténi vozidel proti ujeti se smi pouzivat:
a) jen provozuschopné priibé&zné brzdy,
b) upotfebitelné ruc¢ni brzdy nebo

c) zajistovaci brzdy, napf. pruzinové stfadadové, magnetické =zajistovaci brzdy
s permanentnim magnetem apod. (dale jen ,rucni brzdy") a

d) prostredky k zajisténi vozidel proti ujeti, kterymi jsou:
- drevéné kliny (jen k zajisténi hnacich vozidel),
- zarazky nebo uzamykatelné zarazky,
- kovova podloZzka uzamykatelna.

Zarazky s jednou pfirubou lze pouzivat k zajisténi stojicich vozidel proti ujeti pouze béhem
posunu, kdy jsou vozidla pod trvalym dohledem ¢lena posunové cety.

Za zajisténi vozidel proti ujeti béhem posunu a po jeho ukonceni pIné odpovida dopravcem
uréeny zaméstnanec. Odpovédnost za zajisténi vozidel proti ujeti jednotlivych zaméstnanci
dopravce zucastnénych na posunu musi stanovit dopravce svym vnitfnim predpisem.
Zajistovaci prostfedky si musi v potfebném poctu zajistit dopravce.

Zplsob zajisténi hnacich vozidel proti ujeti stanovi dopravce svym vnitFnim pfedpisem.
Ustanoveni této kapitoly se na zajistovani hnacich vozidel vztahuji jen v pfipadé, Ze jsou
v nich podminky pro zajisténi hnacich vozidel proti ujeti vyslovné uvedeny.

Odstavena vozidla v jednotlivych skupinach se musi po ukonceni posunu svésit a zajistit
proti ujeti. Vozidla vSak nemusi byt svésena:
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a) jedna-li se o jednotlivd hnaci vozidla;
b) vyzaduje-li to nakladka nebo vykladka téchto vozidel;
c) vyzaduje-li to oprava vozidel apod.

Zaméstnanec, ktery k odstavenym vozidlim priv&Suje daléi vozidla nebo od odstavenych
vozidel vozidla odvésuje, odpovida za spravné zajisténi vozidel proti ujeti u nové vzniklé
skupiny odstavenych vozidel a za odstranéni nepotiebnych zajistovacich prostfedkd diive
pouzitych k zajisténi téchto vozidel proti ujeti.

Zarazky (uzamykatelné zarazky) pouzivané pro zajisténi vozidel proti ujeti musi byt
polozeny tak, aby pfiléhaly na kolejnici celou tfeci plochou, pfiruba zarazky pfiléhala
na vnitini stranu kolejnice a jazyk zarazky byl v kontaktu s podlozenym kolem napravy.

Vozidla, ktera jsou odstavena pfi posunu (véetné vozidel, na ktera se najizdi), mohou byt
proti ujeti zajisténa i jen privésenym ¢innym hnacim vozidlem.

Vozidla, na ktera se odrazi nebo spousti, musi byt zajiSténa proti ujeti utazenim tolika
ruénich brzd, aby soudet jejich hodnot zajistovaci sily (brzdicich vah) byl alespon takovy,
jaky je predepsan pro souclet hmotnosti odrazenych (spousténych) vozidel a vozidel,
na ktera se odrazi (spousti). Najizdi-li se na né pfi odrazeni nebo spousténi na roviné nebo
po spadu, musi byt jesté jejich ujeti navic znemoznéno nejméné jednou zarazkou.

PFfi posunu je mozné zajistit vozidla proti ujeti jen zarazkami, brani-li jim ve vzdalenosti
nejvySe 100 m spolehlivé v ujeti jind vozidla, kterd jsou zajiSténa proti ujeti, nebo
zarazedlo.

Ve vSech pripadech, kdy je prvni a posledni naprava odstaveného vozidla (odstavenych
vozidel) zajisténa uzamykatelnou zardzkou, slouzi tato uzamykatelnd zarazka zaroven
i jako boc¢ni ochrana sousednich jizdnich cest.

Odstavovat vozidla na nevylouéenou (provozovanou) tratovou kolej je zakdzano, kromé
vozidel ponechanych na tratové koleji béhem posunu nebo pfi jizdé viaku (PMD)
po Castech.

Pfed uvedenim odstavenych vozidel do pohybu musi byt odstranény z kolejnic vSechny
prostfedky pouzivané pro zajisténi téchto vozidel proti ujeti a povoleny vSechny jejich rucni
brzdy. Za odstranéni zajitovacich prostfedk( odpovidd odborné& zplsobily zaméstnanec
dopravce.

ZDD muze v odGvodnénych pfipadech:
a) zakdazat odstavovani vozidel na spojovacich kolejich;

b) zakdazat odstavovani vozidel na dopravnich kolejich bez pfimé bocni ochrany jizdnich
cest.

Schvalovatel ZDD musi zajistit, aby zdkaz odstavovani vozidel podle odst. 14 tohoto ¢lanku
byl uveden v TTP.

ZDD musi vzdy obsahovat Udaje o nejnepriznivéjSim rozhodném spadu na jednotlivych
kolejich (skupinach koleji) dopravny, nakladisté nebo vlecky, provozované Spravou zeleznic
(vCetné jeho sméru).

TTP musi vzdy obsahovat Udaje o nejnepriznivéjSim rozhodném spadu na Siré trati (véetné
jeho sméru).

v

Cl. 178
Zajisténi vozidel proti ujeti ruénimi brzdami

Odstavena vozidla musi byt vzdy zajisténa proti ujeti, a to utaZzenim stanoveného poctu
rucnich brzd.
Stanoveny pocet rucnich brzd je tolik ru¢nich brzd az:

a) u vozidel s vyznaéenou hodnotou zajistovaci sily na vozidle je soudet jejich
hodnot zajistovaci sily stejny nebo vyssi nez hodnota stanovené potfebné zajistovaci sily
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(viz ,Pfiloha D.2“). Za pfipadné stanoveni vlastni hodnoty potfebné zajistovaci sily
vypocCtem je odpovédny dopravce;

b) u vozidel s vyznac¢enou hodnotou brzdici vahy na vozidle je soucet jejich brzdicich
vah stejny nebo vyssi nez potfebna brzdici vaha odstavenych vozidel.

Potfebna brzdici vaha odstavenych vozidel se pocita podle nasledujiciho vzorce:

potfebna brzdici vdha _ _celkova hmotnost vozidel (t) x pfedepsané brzdici procento
odstavenych vozidel ~ 100
Tabulka 2.
pro rozhodny spad jsou predepsana brzdici procenta

rovina nebo spad az do 5 %o vietné 2
vice nez 5 %o az do 10 %o vcetné 3
vice nez 10 %o aZz do 20 %o vietné 5
vice nez 20 %o az do 40 %o vietné 10

Yes 40 % 30 nebo podle ustanoveni zvlastniho predpisu,
P o0 platného pro pfislu$nou trat

Jako hodnota zajistovaci sily (brzdici vahy) ru¢ni brzdy se uvazuje hodnota vyznacena
na vozidle; pokud je vSak dopravni hmotnost vozidla nizsi nez vyznacena hodnota, uvazuje
se jako hodnota zajistovaci sily (brzdici vahy) ruéni brzdy dopravni hmotnost vozidla.

K zajisténi vozidel proti ujeti se nesmé&ji zapoditat hodnoty zajistovaci sily (brzdici vahy)
neupotrebitelnych rucnich brzd a vozidel s poskozenym zabradlim, podlahou nebo stupatky
k plosiné s ru¢ni brzdou.

Za neupotrebitelnou rucni brzdu je nutno povazovat brzdu:
a) ktera je takto oznacena;
b) u které se neupotrebitelnost zjisti pfi ovéreni ¢innosti brzdy;

¢) neni-li na vozidle uvedena hodnota zajistovaci sily (brzdici vahy) ruéni brzdy.

¢l. 179
Zajisténi vozidel proti ujeti zarazkami

V pripadé, Ze odstavovana vozidla nebudou vybavena rucnimi brzdami nebo nebude-li
mozné dosahnout utaZzenim ruénich brzd potfebnou zajistovaci silu (brzdici véhu)
odstavenych vozidel a k zajisténi vozidel budou pouzity zaradzky, tak pri podlozeni vozidel
zarazkami se zajistovaci silou (brzdici vdhou) rozumi podil z jeho hrubé hmotnosti
spocivajici na podlozené napravé (nebo napravach). Podminky musi stanovit dopravce
svymi vnitfnimi predpisy.

PFi zajisténi vozidel proti ujeti na roviné a na spadu do 2,5 %o véetné musi byt zarazky
polozeny tak, aby byl znemoZznén pohyb vozidel na obé strany; na spadu vétsim nez 2,5 %o
musi byt zardZzky poloZeny tak, aby byl znemoznén pohyb vozidel po spadu. Podrobnosti
jsou stanoveny v Cl. 180 a Cl. 181 tohoto predpisu.

¢l. 180
Zajisténi vozidel proti ujeti na roviné nebo na spadu do 2,5 %o vcéetné

Na kolejich, které nemaji zajisténu bocni ochranu vykolejkou (popf. na kusé koleji
vykolejkou z jedné strany a zardZedlem z druhé strany), musi byt odstavené vozidlo
(odstavena vozidla) zajisténo proti ujeti ruénimi brzdami podle Cl. 178 tohoto predpisu
a navic na obou strandch dvéma uzamykatelnymi zardzkami (viz znazornéni
na obrazku 369 tohoto ¢lanku).
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=) uzamykatelna zarazka
Obrazek 369
(2) Na kolejich, které maji zajisténu bocni ochranu vykolejkou (popf. na kusé koleji vykolejkou

(3)

(4)

(5)

(6)

z jedné strany a zaraZzedlem z druhé strany), musi byt odstavené vozidlo (odstavena
vozidla) zajisténo proti ujeti ru¢nimi brzdami podle Cl. 178 tohoto pfedpisu a navic na obou
stranach dvéma zarazkami (viz znazornéni na obrazku 370 tohoto ¢lanku).

=) zarazka

Obrazek 370

Jsou-li vozidla zajiSténa proti ujeti podle odst. 2 tohoto ¢lanku a mezi zajisténym vozidlem
(vozidly) proti ujeti a zardzedlem (vykolejkou) je prechod ureny k pfistupu cestujicich
k nastupisti nebo prejezd, musi se vozidlo na strané zarazedla (vykolejky) zajistit dvéma
uzamykatelnymi zarazkami (viz znazornéni na obrazku 371 tohoto ¢lanku).

prejezd, ptejezd,
prechod
zarazedlo vykolejka
= <= = e
= G = <=

= uzamykatelna zarazka
=) zarazka

Obrazek 371
Je-li souprava odstavenych vozidel odstavena i s hnacim vozidlem, musi byt:
a) souprava vozidel zajisténa proti ujeti podle této kapitoly;

b) hnaci vozidlo zajisténo proti ujeti podle podminek stanovenych dopravcem. Nelze-li prvni
napravu hnaciho vozidla zajistit proti ujeti uzamykatelnou zarazkou podle odst. 1 a 3
tohoto c¢lanku, musi byt na kolej, kde je nafizeno zajisténi vozidla uzamykatelnou
zarazkou polozena kovova podlozka uzamykatelna.

V pfipadé, ze nelze pouzit k zajisténi vozidel proti ujeti uzamykatelnou zarazku podle tohoto
¢lanku, musi byt pouzita kovova podlozka uzamykatelna.

Ma-li se ve stanici na vlaku vyménit nebo prechodné odvésit hnaci vozidlo, Ize odstavené
vozidlo (vozidla) ponechat bez zajisténi rucni brzdou po dobu maximalné 30 minut, a to:

a) zajisté&né pouze pribéznou brzdou s odvétranym hlavnim potrubim a

b) pfi odstaveni dvou a vice vozidel musi byt G&inkujici prib&zna brzda nejméné u pétiny
o v v v ’ . 7 v v o
vozu (prednostne lozenych), nejméne vsak u dvou vozu.

Takto odstavena vozidla musi byt pod trvalym dohledem zaméstnance dopravce nebo
z obou stran podloZena jednou zarazkou (viz zndzornéni na obrazku 372 tohoto ¢lanku).
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Maximalné 30 minut
o v v v ’ ’ ’
- prubéznou brzdou s odvétranym hlavnim potrubim

SE2=E 11r=2ss=21=2s8=
— o — —

% = &
bud pod dohledem
zameéstnance dopravce nebo z obou stran jedna zarazka

= zarazka

Obrazek 372

(7) Odvétrani hlavniho potrubi se dosahne otevienim spojkového kohoutu na dobu, dokud
je unik vzduchu slysitelny.

(8) Za ovéreni Cinnosti brzd a za dodrzeni doby 30 minut na pfechodné odstaveni soupravy
odpovida odborné zplsobily zaméstnanec dopravce.

Cl. 181
Zajisténi vozidel proti ujeti na spadu vétsim nez 2,5 %o

(1) Na kolejich, které nemaji zajisténu bocni ochranu vykolejkou (popf. na kusé koleji
vykolejkou z jedné strany a zarazedlem z druhé strany), musi byt odstavené vozidlo
(odstavena vozidla) zajiSténo proti ujeti ru¢nimi brzdami podle Cl. 178 tohoto predpisu
a navic ve sméru spadu dvéma uzamykatelnymi zardzkami (viz znazornéni
na obrazku 373 tohoto C¢lanku).

uzamykatelna zarazka

Obrazek 373

(2) Na kolejich, které maji zajisténu boc¢ni ochranu vykolejkou (popf. na kusé koleji vykolejkou
z jedné strany a zaraZedlem z druhé strany), musi byt odstavené vozidlo (odstavena
vozidla) zajisténo proti ujeti ru¢nimi brzdami podle Cl. 178 tohoto predpisu a navic ve sméru
spadu dvéma zardzkami (viz zndzornéni na obrazku 374 tohoto ¢lanku).

=) zarazka

Obrazek 374
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9

Jsou-li vozidla zajiSténa proti ujeti podle odst. 2 tohoto ¢lanku a mezi zajisténym vozidlem
(vozidly) proti ujeti a zarazedlem (vykolejkou) ve sméru spadu je prechod urceny k pFistupu
cestujicich k nastupisti nebo prejezd, musi se prvni vozidlo na strané spadu zajistit dvéma
uzamykatelnymi zardzkami.

Je-li k odstavenému vozidlu (odstavenym vozidldm) privé$eno na nejniz$im misté spadu
hnaci vozidlo (hnaci vozidla), musi byt prostifedky k zajisténi vozidla (vozidel) proti ujeti
podloZzeny pod prvni napravu odstaveného vozidla (odstavenych vozidel), sousediciho
s hnacim vozidlem.

PFi odstavovani vozidla (vozidel) na kolej o spadu vétsim nez 2,5 %o musi byt jejich zajisténi
proti ujeti provedeno jesté pred odvésenim hnaciho vozidla.

Je-li souprava odstavenych vozidel odstavena i s hnacim vozidlem, musi byt:
a) souprava vozidel zajisténa proti ujeti podle této kapitoly;

b) hnaci vozidlo zajiSténo proti ujeti podle podminek stanovenych dopravcem. Nelze-li prvni
napravu hnaciho vozidla zajistit proti ujeti uzamykatelnou zarazkou podle odst. 1 a 3
tohoto ¢lanku, musi byt na kolej, kde je nafizeno zajisténi vozidla uzamykatelnou
zarazkou poloZzena kovova podlozka uzamykatelna.

V pfipadé, ze nelze pouzit k zajisténi vozidel proti ujeti uzamykatelnou zarazku podle tohoto
¢lanku, musi byt pouzita kovova podlozka uzamykatelna.

Ma-li se ve stanici na vlaku vymeénit nebo prechodné odvésit hnaci vozidlo, Ize odstavené
vozidlo (vozidla) ponechat bez zajisténi ru¢nimi brzdami po dobu maximalné 30 minut,
a to zajisténé pribé&Znou brzdou s odvétranym hlavnim potrubim a ve smé&ru spadu navic
podlozeno dvéma zarazkami (viz znazornéni na obrazku 375 tohoto ¢lanku).

Maximalné 30 minut
- pribé&Znou brzdou s odvétranym hlavnim potrubim a zardzkami

=

zarazka

Obrazek 375

Odvétrani hlavniho potrubi se dosahne otevienim spojkového kohoutu na dobu, dokud
je unik vzduchu slysitelny.

(10) Za ovéreni Cinnosti brzd a za dodrzeni doby 30 minut na prechodné odstaveni soupravy

odpovida odborné zplsobily zaméstnanec dopravce.
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Kapitola VI
Posun

Dil 1
Znaceni navéstidel

¢l. 182
Zakladni pojmy

Nepfenosna navéstidla platna pro posun je spolecny nazev pro:

a) hlavni navéstidla platna pro jizdu viaku i posun;

b) sefadovaci navéstidla;

c) spadovistni naveéstidla;

d) navéstidla na kolejové vaze.

Serad’ovaci navéstidlo je neprenosné navéstidlo platné jen pro posun.

Kmenové sefad’ovaci navéstidlo je neprenosné seradovaci naveéstidlo, jehoz navést
Posun dovolen opakuje opakovaci sefadovaci navéstidlo.

Opakovaci sefad’'ovaci navéstidlo je neprfenosné navéstidlo, které je v pripadé
nevyhovujici dohlednosti kmenového serfadovaciho navéstidla zfizovano pro potiebu
opakovani navésti Posun dovolen kmenového svételného sefadovaciho navéstidla.

Spadovistni navéstidlo je neprenosné naveéstidlo platné pro posun na spadovisti.
Navéstmi spadovistnich navéstidel se fidi v sefadovacim obvodu posun vozidel pres svazny
pahrbek.

Kmenové spadovistni navéstidlo je neprenosné spadovistni navéstidlo, umisténé pfimo
na svadzném pahrbku.
Samostatné opakovaci spadovistni naveéstidlo je nepfenosné navéstidlo pred

kmenovym spadovistnim navéstidlem, které opakuje nebo predvésti navésti kmenového
spadovistniho navéstidla.

Vyckavaci navéstidlo je proménné nebo neproménné seradovaci naveéstidlo.

Oznacnik je neproménné neprenosné navéstidlo, které stanovuje hranici, za kterou
je pfi posunu smérem ze stanice zakdzano posunovat; posun za oznacnik je dovolen
jen po splnéni stanovenych podminek.

7 a4

Deska se dvéma cernymi kruhy je ruc¢ni navéstidlo pro davani navésti Posun
za nameznik.

Navéstidlo na kolejové vaze je neprenosné naveéstidlo pro dovoleni ¢i zakazani jizdy
vozidel na kolejové vaze.

v

Cl. 183
Znaceni neprenosnych navéstidel platnych pouze pro posun

V tomto dclanku je uvedeno pouze vsSeobecné znaceni serfadovacich, spadovistnich
v ’ z 7 v . v v Ve v, o v s v . . s v v

a vycCkavacich naveéstidel. Priklady oznacovacich stitku téchto navestidel jsou uvadény vzdy

v ustanovenich pfislusnych navéstidel.

Znaceni navéstidel vyjadfuje u navéstidel stanovenych timto predpisem jejich vyznam,
pfipadné i ndzev. Provadi se:

a) oznacovacim stitkem, (popf. doplnény indikatorovou tabulkou);
b) oznacovacim Stitkem a oznacovacim pasem (popf. doplnény indikatorovou tabulkou);

c) oznacovacim Stitkem a natérem navéstniho Stitu, popf. navéstni svitilny;
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Oprava ¢. 1

(3)
(4)
(5)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

(11)

(12)

d) jen oznacovacim pasem.
Stozarova svételna navéstidla musi mit oznacovaci pas.
Oznacovaci pas mize byt nahrazen natérem stozaru.

Oznaclovacim stitkem se sefadovaci navéstidla oznacuji i ze zadni strany stozaru
(u trpasli¢iho navéstidla ze zadni strany trpasli¢iho navéstidla). Nelze-li u trpaslicich
sefadovacich ndvéstidel z prostorovych dlvodl umistit oznacovaci Stitek navéstidla
na zadni stranu navéstidla, musi byt na horni navéstni svitilné bilymi nebo cernymi
arabskymi Cislicemi napsano dislo uvedené za zkratkou ,Se" (napf. ,Sel" uvede se ,1%).
Sefadovaci navéstidla musi byt oznadena podle tohoto odstavce nejpozdé;ji
do 31. prosince 2023.

Zplsob znaleni a vyznam napist na ozna&ovacich Stitcich jednotlivych druht navéstidel
je uveden u jejich popisu.

Svételna sefad’ovaci navéstidla maji znaceni modrymi oznacovacimi stitky (pfipadné

rn.r r 7 ’ nor . ’ . 7,V v s O v ’ . r r .
s bilym oramovanim) s bilymi napisy a natéry stozaru nebo oznacovacimi pasy s modrymi
a bilymi pruhy stejné délky. Oznacovaci pas se na sefadovaci navéstidla umistuje pouze

z predni strany navéstidla.

Obrazek 376

Mechanicka sefrad’ovaci navéstidla maji znaceni modrymi oznacovacimi Stitky (pfipadné

n.r s s ’ "o . s . 7V v s O ’ . n.r . . s
s bilym oramovanim) s bilymi napisy a natéry stozaru s modrymi a bilymi pruhy stejné
délky.

Trpasli¢i sefad’ovaci navéstidla a Opakovaci sefad’ovaci navéstidla maji znaceni

modrymi oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi napisy; oznacovacimi
s . o4 v s O ’ . n.r . . s s v s

pasy ani natéry stozaru s modrymi a bilymi pruhy stejné délky se neoznacuji.

510 R 051

Kmenova spadovistni navéstidla maji znaceni ¢ervenymi oznacovacimi stitky (pfipadné
s bilym ordmovanim) s bilymi napisy a natéry stozarl nebo oznacovacimi pasy s modrymi
a bilymi pruhy stejné délky.

Obrazek 378

Samostatna opakovaci spadovistni navéstidla maji znaceni jen modrymi oznacovacimi
Stitky (pfipadné s bilym ordmovanim) s bilymi napisy.

0511

Vyckavaci navéstidla maji znaceni modrymi nebo Sedymi oznacovacimi Stitky (pripadné
. z z ’ nor . 7. TR v s O v ’ . z ’ .
s bilym oramovanim) s bilymi napisy a natéry stozaru nebo oznacovacimi pasy s modrymi

a bilymi pruhy stejné délky.

Obrazek 380
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Oprava ¢. 1
Cl. 184
Znaceni serad’ovacich navéstidel
(1) Seradovaci navéstidla (vyjma vyckavacich navéstidel) se oznacuji zkratkou ,Se"

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(1)

230

a arabskymi Cislicemi postupné od zalatku ke konci trati pocdinaje Cislem 1 a to zvlast
v kazdé stanici, dopravné D3, dopravné RB, nakladisti a na odbocce (napf. ,SelQ").

€ Em 3

Obrazek 381

a) serfadovaci navéstidlo; Cislo uvadi poradi sefadovaciho navéstidla v dopravné;
b) dodatecné vlozené serfadovaci navéstidlo;

c) seradovaci navéstidlo; prvni pismeno uvadi oznaceni vlecky, kde je provozovatelem
drahy Sprava zeleznic.

V samostatnych obvodech stanice se sefadovaci navéstidla mohou Cdislovat stejnou
stovkovou sérii, jako jsou Cislovany koleje, pokud bude dodrzena podminka, Ze v obvodu
jedné stanice nebude vice sefadovacich navéstidel stejného Cisla.

Jsou-li sefad'ovaci navéstidla ve stejné Grovni, Cisluji se zleva doprava ve sméru od zacatku
ke konci trati.

Zvétsi-li se dodatecné pocet sefadovacich navéstidel, oznacli se dodatecné vlozené
sefadovaci naveéstidlo cislem sousedniho sefadovaciho navéstidla a postupné velkym
pismenem abecedy (,Se10A").

U sefadovacich navéstidel, kterd jsou obsluhovana zameéstnancem Spravy Zzeleznic
a umisténa na vleCkach, se pred zkratku ,Se" prida jesté velké pismeno, zpravidla zacatecni
pismeno nazvu vlecky, napf. ,TSel".

Znaceni sefadovacich navéstidel, které bylo schvaleno prfed Ucinnosti tohoto predpisu,

mzZe byt ponechano do nejbliz&i rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.

¢l. 185
Znaceni opakovacich serad’ovacich navéstidel

Opakovaci sefadovaci navéstidla se oznacuji zkratkou ,0Se" a Ccislem kmenového
sefadovaciho navéstidla. Je-li k jednomu kmenovému navéstidlu zfizeno vice opakovacich
sefadovacich navéstidel, je pred zkratkou ,0Se" fimska Cislice pocinaje ,I" u navéstidla,
které je nejblize ke kmenovému navéstidlu (napr. ,I0Se 4%).

054 1054

-

105

N

a) opakovaci sefadovaci navéstidlo kmenového seradovaciho navéstidla ,Se4";

b) opakovaci sefadovaci navéstidlo kmenového sefadovaciho navéstidla ,Se4"; fimské Cislo
uvadi poradi od kmenového seradovaciho navéstidla (ve sméru jizdy sestupné)
pfi vice opakovacich sefadovacich navéstidlech u jedné koleje.
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Oprava ¢. 1
¢l. 186
Znaceni spadovistnich navéstidel
(1) Spadovistni navéstidla se oznacuji zkratkou ,Sp“ a arabskou Cislici pfisunové koleje,

(2)

(1)

(1)

(2)

pro kterou plati (napf. ,,Sp101“

Obrazek 383
a) spadovistni navéstidlo platné pro kolej ¢islo 101;
b) dodatec¢né vlozené spadovistni navéstidlo.

Zvétsi-li se dodatecné pocet kmenovych spadovistnich navéstidel, oznali se Cislem
sousedniho kmenového spadovistniho navéstidla a postupné velkym pismenem abecedy
(,Sp101A").

Cl. 187
Znaceni opakovacich spadovistnich navéstidel

Samostatna opakovaci spadovistni navéstidla se oznacuji zkratkou ,,0Sp" a cCislem koleje,
pro niz plati. Je-li ke kmenovému spadovistnimu navéstidlu zfizeno nékolik opakovacich
spadovistnich navéstidel, plati pro jejich oznaceni stejny postup jako u opakovacich
sefadovacich navéstidel (napf. ,,IOSp101“

ST 0Sy 10 001

Obrazek 384

a) samostatné opakovaci spadovistni navéstidlo kmenového spadovistniho navéstidla
~Sp101%;

b) samostatné opakovaci spadovistni navéstidlo kmenového spadovistniho navéstidla
.Sp101"; Fimské Cislo uvadi poradi od kmenového spadovistniho navéstidla (ve sméru
sunuti sestupné) pfi vice opakovacich spadovistnich navéstidlech u jedné koleje;
jsou-li k jednomu kmenovému spéadovistnimu navéstidlu umisténa samostatna
opakovaci spadovistni navéstidla u vice vytaznych koleji, vyjadfuje Cislo za oznacenim
,OSp" Cislo vytazné koleje (napf. ,I1I0Sp102", ,I0OSp102").

¢l. 188
Znaceni vyckavacich navéstidel

Vyckavaci navéstidla se oznacuji zkratkou ,Vy" a arabskymi Cislicemi poradi navéstidla
od zadatku ke konci trati podinaje ¢&islem 1 a to zvldst v kazdé stanici (napt. ,Vy4").

@

Obrazek 385
Jsou-li vyckavaci navéstidla ve stejné Grovni, Cisluji se zleva doprava ve sméru od zacatku
ke konci trati.
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Oprava ¢. 1

Dil 2
Naveésti sefad’ovacich a spadovistnich navéstidel

¢l. 189
Navésti sefad’ovacich navéstidel

(1) Priklady sefadovacich navéstidel.

i

stozarova trpaslici kmenova opakovaci vyckavaci navéstidla
sefadovaci navéstidla  sefadovaci navéstidla

Obrazek 386
(2) Nejzavaznéjsi navésti sefadovacich navéstidel je navést Posun zakazan.

(3) Zaméstnanec, ktery obsluhuje navéstidlo platné pro posun, mize toto navéstidlo obslouzit
(rozsvitit naveést Posun dovolen) aZ po sjednani posunu a spinéni podminek pro zahajeni
posunu (viz Cl. 200 nebo Cl. 201 nebo Cl. 202 tohoto predpisu). U navéstidel platnych
pro posun v obvodu pomocného stavédla plati, ze obsluha pomocného stavédla je dovolena
na zakladé souhlasu k obsluze pomocného stavédla, udéleného v souladu s predpisy
pro obsluhu zabezpecovaciho zafizeni.

(4) Navést Posun zakazan (modré svétlo) zakazuje posun; Celo posunového dilu musi zastavit
jesté pred navéstidlem. Kde takové navéstidlo neni pfimo u koleje, musi ¢elo posunového
dilu zastavit pfed nameznikem (hrotem jazyka vyhybky, vykolejkou) na konci pfislusné
koleje.

Obrazek 387

(5) Navést Posun dovolen (bilé svétlo) dovoluje posun; je-li na navéstidle platném jen pro
jednu kolej, informuje o postavené posunové cesté za timto navéstidlem a je souhlasem
k zahdjeni posunu.

Obrazek 388

(6) Pokud navést Posun dovolen na navéstidle, které plati jen pro jednu kolej, neni souhlasem
k zahajeni posunu ani informaci o postavené posunové cesté za timto naveéstidlem, musi
byt o tom zaméstnanec Fidici posun vyrozumén zameéstnancem, ktery navéstidlo obsluhuje,
jesté pred rozsvicenim navésti Posun dovolen.

(7) Navést Posun zakazan (modré pismeno ,V" s bilym okrajem, u navéstidla dopinéného
tfemi svétly jsou svétla zhasla) zakazuje posun; ¢elo posunového dilu musi zastavit jesté
pfed navéstidlem. Kde takové navéstidlo neni pfimo u koleje, musi ¢elo posunového dilu
zastavit pred nameznikem (hrotem jazyka vyhybky, vykolejkou) na konci prislusné koleje.

Obrazek 389
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Oprava ¢. 1

(8)

9

(10)

(11)

(12)

(13)

(1)

Navést Posun dovolen (modré pismeno ,,V" s bilym okrajem, na jeho koncich jsou tri bila
svétla) dovoluje posun; je-li na navéstidle platném jen pro jednu kolej, informuje
0 postavené posunové cesté za timto navéstidlem a je souhlasem k zahajeni posunu.

Obrazek 390

Neproménné vyckavaci naveéstidlo oznacuje misto, za které je zaméstnanci Fidicimu posun
dovoleno posunovat, jen pokud obdrzel souhlas k zahajeni posunu.

Pokud je sefadovaci navéstidlo oznaceno navésti Skupinové naveéstidlo a naveésti navést
Posun zakazan, smi posunovy dil dojet nejdale:

a) k namezniku pfislusné koleje,
b) k vykolejce,
c) do urovné skupinového navéstidla,

d) k hrotu jazyka vyhybky.

Obrazek 391

Je-li pfed sefadovacim navéstidlem platnym jen pro jednu kolej nékolik posunovych dild,
plati navést Posun dovolen jen pro prvni posunovy dil nebo PMD. Dalsi posunovy dil nebo
PMD musi vyckat, az se po navésti Posun zakazan tato znovu zméni na navést Posun
dovolen.

Pokud na opakovacim svételném sefadovacim navéstidle nesviti bilé svétlo, je zaméstnanci
fidicimu posun dovoleno posunovat nejdale ke kmenovému svételnému sefadovacimu
navéstidlu.

Obrazek 392

PIni-li svételné sefadovaci navéstidlo funkci oznacniku, plati pro posun za toto navéstidlo
veskera ustanoveni jako pro posun za oznacnik.

¢l. 190
Navést Posun dovolen na hlavnich navéstidlech

Zaméstnanec, ktery obsluhuje hlavni navéstidlo platné pro posun, mlZe toto navéstidlo
obslouzit (rozsvitit navést Posun dovolen) aZ po sjednani posunu a spinéni podminek pro
zahdajeni posunu (viz Cl. 200 nebo Cl. 201 nebo Cl. 202 tohoto predpisu). U navéstidel
platnych pro posun v obvodu pomocného stavédla plati, Zze obsluha pomocného stavédla je
dovolena na zakladé souhlasu k obsluze pomocného stavédla, udéleného v souladu
s predpisy pro obsluhu zabezpecovaciho zafizeni.
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Oprava ¢. 1

(2)

(3)

(4)

(5)

(1)

(2)
(3)

(4)

234

Navést Posun dovolen (bilé svétlo) dovoluje posun; je-li na hlavnim navéstidle platném

jen pro jednu kolej, informuje o postavené posunové cesté za timto navéstidlem

a je souhlasem k zahajeni posunu. Navést Posun dovolen na hlavnim navéstidle

nedovoluje jizdu vlaku.

Obrazek 393

Navést Pos