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Zmény proti predchozimu vydani predpisu SZDC D1

V predpise SZ D1 CAST PRVNI jsou uvedena pouze ustanoveni platné pro provozovani drahy
a drazni dopravy na drahach, které nejsou vybavené evropskym vlakovym zabezpecovacem

(ETCS) a

které jsou provozovany Spravou zZeleznic, statni organizaci (dale jen ,Sprava

zeleznic").

Do predpisu SZ D1 CAST PRVNI byla implementovéna tato ustanoveni ,Provadéciho nafizeni
komise (EU) 2019/773 - o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému

provoz a

fizeni dopravy Zelezni¢niho systému v Evropské unii“:
jizda podle rozhledovych pomérd
zavady v oznaceni zacatku vlaku

navazani komunikace mezi zaméstnanci provozovatele drahy a zaméstnanci
provozovatele drazni dopravy.

Od Gcinnosti predpisu SZ D1 CAST PRVNI se zdsadné méni tato ustanoveni:

vSechna hlavni navéstidla, ktera jsou oznacena oznacovacim pasem s Cervenymi

a bilymi pruhy maji absolutni ndvést Stlij (tzn. kolem tohoto hlavniho navéstidla
7 v e - (o % . z v . v r V7

s navésti St muze strojvedouci pokracovat v jizdé pouze na pokyn vypravciho)

zpravovani strojvedoucich o zménach stavebné technickych parametr dréahy
zajistovani vozidel proti ujeti

kdo je zaméstnancem Fidicim posun u posunu s posunovou cCetou

zrusen posun trhnutim

zruSena jizda s nezavésenym postrkem do km a zpét

zruseny podminky jizdy za nemozného dorozumeéni

upraveno znéni pisemného rozkazu pfi jizdé za zhorSenych povétrnostnich podminek

zruSeny navésti Mozno projet, Zmeéna trasy, Jizda se snizenym vykonem
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ZAZNAMY O OPRAVACH A ZMENACH

Drzitel listinné podoby tohoto dokumentu je odpovédny za vCasné a spravné zapracovani ucinnych oprav
a zmén a za provedeni pfislusného zaznamu.

Oprava/zména Cislo jednaci Uéinnost od Opravu/zménu
a jeji poradové Cislo zapracoval
Oprava ¢. 1 14111/2022-S7-GR-011 1.¢ervence 2022 Strinclova Marcela
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Bezpelnostni pomald JiZda ......ve i e 207
VaroVna NAVESTIAIA . ....uu i aaas 207
ZAKIAANT POJMY Lttt ittt ettt e e r e anns 207
Vystrazny kolik s do¢asnou platnosti pro pracovni mMista ........cccceeevveieeieiiiiinienennennns 208
SVELEINE VYSTraZNG LI e ..ttt ittt e e e e eeanas 209
Navésti varovnych naveéstidel na pracovnich mistech .........cc.covviiiiiiiiiiiiniini e, 210
Zména stavebné& technickych parametrd drahy .........cccceveeeeneuennniiiiieiiiennneeaeenaannanens 212
Navésti pfi zmé&né stavebné technickych parametrl dréhy............evvvvvvvevvvevvevveennnnnns 212
Navésti pro zkracenou vzdalenost mezi NAVEStIdlY........ocuveviiniiiiiiiiii e, 212
Navésti pro oznaceni neplatnosti NAVESHIdel.......c.veuiiiiiiiiii e 212
Zmény stavebné technickych parametrdl drdhy ...........eeeeeeernirennnnrerieiienenennnneanan.. 214
WA=} (1 = e 4 Te L= oY o} u IV = o [P PP 214
=] F=Te a1 o) T 1} V2 PP 214
Kovova podlozka UzamyKatelNg ........ccuiuiiiiiiiiiii e e e eans 214
Zardzky — VSEODECNA USLANOVENI .. .uit ittt iii e e e et et e e e e et et e et e et e e e e e eeaneaanns 215
Zastavovani VOzZidel ZardZKami. .. ...c. i iiee e aaas 215
Zajisténi vozidel proti Ujeti — VSEODECNE.....cuiiuiii i 217
Zajisténi vozidel proti ujeti rucnimi brzdami ........coceuvieiiiiiiii e 218
Zajisténi vozidel proti Ujeti ZardZKami.......viuiiiiiiiiiee e ee e e e e eaeans 219
Zajisténi vozidel proti ujeti na roviné nebo na spadu do 2,5 %o vCetné...........ceenenns 219
Zajisténi vozidel proti ujeti na spadu VELSIM NEZ 2,5 Y00 «uevuieuieiiiiiiiiieiiieneiieeieaneanenns 220
o 1= U] o PP 222
7 3 T Tt 11 F= V71 o T 1 222
ZAKIAANT POJMY 1ttt ans 222
Znaceni nepienosnych naveéstidel platnych pouze pro PoSUN........cccevvevieiiniiniinienianenns 223
Znaceni sefadovacich NAVESTIAEl ......uviviiie i e ee e 224
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Cl. 185 Znaceni opakovacich sefadovacich NAvEstidel .........covviiriiiiiiiiiiiri e 225
Cl. 186 Znaceni spAdoViStniCh NAVESEIAE] ... .uuiiiir i e e e eaeaen 225
Cl. 187 Znaceni opakovacich spadovistnich NAVESEIdEl.......ccvvvviiiiiiii e 225
Cl. 188 Znaceni VyCKAVACICh NAVESTIAE] .. ..uuvriiiir i e e e e e e e e eneanen 226
Dil 2 Navésti sefadovacich a spadovistnich NAVEStIdel.........cvvveiiviiiiiiiii s 226
Cl. 189 Navésti sefadovacich NAVESTIAEl .......c.vviiiiiiiii e 226
Cl. 190 Navést Posun dovolen na hlavnich naveéstidlech.........ccooviiiiiiiiiiiii e, 228
¢l. 191 NAVESti SPAAOVIEENICN NAVESTIAE! ...t e 228
¢l. 192 Poruchy sefadovacich a spadovistnich NAVEstidel........cvvvivviiiiiiiiii e 231
¢l. 193 Posun kolem neobsluhovanych nepfenosnych navéstidel platnych pro posun............. 231
Cl. 194 Hranice obvodu NAKIadiStE NEDO VIECKY ..vuvviviiiiriiiiii i e e e e e e aneneans 232
¢l. 195 RUCNI @ SlySitelN€ NAVESE Pro POSUN....iviiieieieit et ieetetrereneerenenreranrnearenenrarenrnrsrenenns 233
Dil 3 20T o PP 236
Cl. 196 VSE0DECNA USTANOVENI. ..t uitiiii i an 236
¢l. 197 POSUNOVACT ODVOM ....uvvvviiiiiieeesiiiittetee e e e e s s et e e e s e e e e s s eab b b e e e e e eeessssabbeaeeeeesessesnrens 237
Cl. 198 Zameéstnanci VYKONAVAJICH POSUN ...vuiuiiiiiiiiiitiitei e e e e et e et e e e e e e e eaneaeeneeneeneanaanas 237
Cl. 199 POSUNOVE CESER 1.eeettteeieteeessseissseetsssesssssessbeeesseeesssassssbasaseeessssssssbbassseeesssasrres 238
¢l. 200 Posun na kolejich uréenych pro jizdu VIAKT .....evveeevevrvvrrrsssssrssssssssssessssssesesseseeseeenes 239
¢l. 201 Posun na kolejich Spravy zeleznic uréenych jako zafizeni sluZeb............ccocvenieninnnnn. 241
¢l. 202 Posun na manipulacnich KoleJich ......cuiiiiii e 241
¢l. 203 Udeéleni souhlasu k zah@jeNni POSUNU .......cuiiuiiriiiiii i aeans 241
Cl. 204 (@] =] aT4= Tl < o o ] U] o 11 [N

Cl. 206 Povinnosti vyhybkare

¢l. 207 Povinnosti zaméstnance Fidiciho posun a vedouciho posunoveé Cety........ccoevvvniennnnnen. 245
Cl. 208 PoVINNOSti SErojVedOUCINO ..uvuivii i e 247
Cl. 209 Posun bez posunoVveé Cety - VSEODECNE. ... iuiiu it e e ans 248
Cl. 210 Posun bez posunové Cety specialnimi VOZIdly ........coevieiiiviiiiiiiieree e 249
Cl. 211 POSUN K OZNAENTKU ... evvvviteieee e e e ettt e e e e e e e s ettt e e e s e e e e s s ebb bbb e s s e e eesssessbbbaeseeesesseasrens 249
Cl. 212 POSUN Z8 OZNAENTK . evvtvtiiieeeesssesattetessessssesbbbeeessessssesabbbeeeeeeessssesbbbtesseessssesnrens 250
Cl. 213 POSUN Z8 NAMEZNIK . evvvvvtiieeeeeseettteeeeeeeeesseabbbeeeseeesssesbbbeeeeeeessssesbbbaeeseessssassrens 252
Cl. 214 Posun vzhledem Kk JiZdAm VIAKT ......ooeeiiieeiiiiei e 253
Cl. 215 Posun na kolejich s trakénim VEAENTM .......oiiiiiiiieieeee e et e e 254
Cl. 216 POSUN Na KOIETICH Ve SPATU ..uvvvvuririeieirriutiiiiiessstsssssssassssssanssnsnsnnnsnnsssnsnnnsnsnnnnsnnnnes 255
Cl. 217 POSUN PFES PFEIEZAY +vvvvvvrrrrrrrrrnrsrssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnnnnns 255
Cl. 218 POSUN OArAZENIM @ SPOUSEENIM ..uvvvvrrieeeeesieiireeeeeeeeeeeeesarrereeeeesseeebrrareeeeeeseeanrens 256
¢l. 219 ZVIAStNi 0PatFENi PFi POSUNU ..cceeeeeeeeeeeeeee e 259
Cl. 220 Rucni posun, posun silni¢nimi vozidly, mechanizacnimi zafizenimi a prostredky......... 259
Kapitola VII (Lo TSI U a0 Y=Y4 e FoT 0T r= 1V o =T o | PP 259
Cl. 221 LY 2T=ToToT=Tol - JRUES) =1 2 Lo V2T o PN 259

. 222 Podminky jizdy posunu mezi dopravnami.........ce. e eeeiieieeiieieeeeieaneseeae e e eneeneeneens 261
. 223 Ovéreni Cinnosti brzd u posunNU Mezi dOPravNami ......ciuviueeriiiiieiieiieire e eeanes 262
. 224 Platnost navéstidel pro jizdu posunu mezi dopravnami.......cccuvvuieeeernennenniieeeeeenans 262
. 225 Sjednani jizd poSUNU MEZi dOPraVNamMi. .. .ui.iie i eiieiieie et et e e e e e e e e e e e eeeeaaanas 264
. 227 Pisemné pokyny pro posun mezi dopravNami ... ....ceueueeieeriinieneeeeiesneneeneeneeeeeaneens 265
. 228 UVOINENT LratOVE KOIBJE v.vuueeiriieeieiieeeeeie e e e et e e e et e e e et e e e e et e e e eaan e e e aaaneeeeeaan s 265
. 229 Manipulace na Siré trati pri jizdé posunu mezi dopravnami.......ccceeuverieniiniineiieenennnnns 266
. 230 Obsluha prejezdového zabezpeclovaciho zafizeni pfi jizdé posunu mezi dopravnami ... 266
. 231 Posun mezi dopravnami za VIAKEM .......ieiiiiiiniiii e 268
. 232 Nepredvidany navrat viaku ze Siré trati nalezitostmi vIaKu ........ccovvervivnieineeniinnnennnnn. 268
. 233 Odvoz uvazlého viaku pomocnym hnacim vozidlem.........ceeviiiiiiiiiiieiceee e 269
. 234 Jizda VIAKU PO CASLECN. ...t it 271

. 235 Nepredvidany navrat posunu mezi dopravnami, odvoz uvazlého posunu mezi dopravnami
TR =T = o< 1Pt 272
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Kapitola VIII 8 L1 [ 11 =T 274
Dil 1 F A L= o Lo TRV S =T o T Y7 o PP 274
Cl. 236 ZAKIAANT POJIMY 1.eeeiiiiitiitiet e e e e e e e et e e e e e e e s e e bt e et e e e s e s s eb bbb e teeseessssssabbbaaeeeeeessassnnes 274
Cl. 237 VSEODECNA USLANOVENT ..euiieiiiieeiieii et e et e et e e e e e e e e e s en e e e e e e eeeenaeennes 275
Dil 2 JIZANT FAA cee i e 276
Cl. 238 POMUCKY JIZANTNO FAQU....eeiiiiieiiiiiiiee e ettt e et r e e e e e e et e e e e e e s s e ebbbaaaeeeas 276
Cl. 239 Pom{cky s typovymi jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty..............ceve.... 276
Dil 3 Platnost @ zmeény JIZdniho FAAU ......vuiiiiiiii 277
Cl. 242 Platnost pomUCek JZANTNO FAAU ....vvvvvrerreriieeeeerereeeeeesrseessssessesesssesseeseserrereerrrreereee. 277
Cl. 243 PFechod Na NOVY JIZANT FAA ...iecvvveiiiiee ettt e e e e e e e s e ebbbaaae e 279
Cl. 244 PFechod na stfedoevropsky a letni Cas ...vvvviriiiiiiiiiii e e eeaes 279
Dil 4 RYCHIOSE VIGKT + vttt ettt ettt ettt e e st e e nneeeenees 280
Dil 5 Druhy VIakll @ jejich drUROVE ZKratKy .........eeeeeeeereereeererrsreseesresessssssessssessesseereeeeeeee 280
Kapitola IX Sestava a brzdéni vlaku a posunu mezi dopravnami ........c.ooeuviuiiniiiiieiieeeeeeeeeeanas 280
Cl. 255 ZaFazovani VOZIAE! dO VIGKU ....eieiiiriiieiiiiiiee sttt e ettt e et e et e et e e e e e 280
Kapitola X (0] g F=1a1rdeXVE= T e [ = FAa T e [o] o] £= 1VAVARE PPN 281
Dil 1 VSEODECNA USLANOVENT ...uiieiiiieiiieeieiee e et et et e et e e e e s e e en e e e e eaeen e eeneeneenaeennes 281
Dil 2 Pfedvidany odjezd a hlaseni skuteCného odjezdu ........cceveriiiiiiiiiiiiiiiii e, 281
Dil 3 Organizovani drazni dopravy na Siré trati s naveéstidly dopravny Portal ..................... 281
Dil 4 WA= oA T o AL IR TAe IRA L L <E PR 281
Dil 5 Jizda bez zabezpelovacino ZaFiZENi........viu i 281
Dil 6 Telefonické dOrOZUMIVANT .. .vu. it e e e e e enneees 281
Dil 7 [2o) oY= 101 oo 0 F=1 u ot g 2 o1 [ PP 281
Dil 8 F YU o) g =Y Tol K=Y o =T | o R PP 281
Dil 9 7Y 1o 3 0 =1 el 20 o1 o PP 281
Cl. 299 VSEODECNA USLANOVENT ..etuieiiiieeiieei it ee et et e e e et e e e e e e en e e e s eaeen e eeneeneenaennnes 281
Dil 10 NEZAVESENY POSEIK . eueuiiiiiitiitiiie e e e e et e e e e et et e et e e e e e e e et e e aeen e eneaneens 282
Dil 11 Zabezpeceni jizd vlak{l na dvou a vicekolejnych tratich ......ceeeeeeeeeeeeiciiiieieeee e 282
Dil 12 Sledovani jizdy draznich VOZIdel ........cuiiuiiniiiiii s 282
Cl. 312 VSEODECNA USLANOVENT ..euuieiiiieeiieii et e et et e e e et e e e e et e et e e e e eaeen e eeneeaneenaeennes 282
Dil 13 VIAKOVE COSTY uuitnitiiiit ittt ittt e e e e et et e e e et e e et e e e e et et et et eneen e e e aneananns 283
Dil 14 Vjezdy vlakl na obsazenou kolej a Kusou KOI&j ........ceeeeeeeeieeiiiiiiiiiiieceeeeeeeeeee 284
Dil 15 VYpPrava @ 0djezd VIAKU. ... ..ot aaas 284
Dil 16 Vjezdové koleje a misto, kde ma vlak zastavit ........cocuvieiiiiiiiiiii s 284
Dil 17 VYIUK@ dOPravni SIUZDY .....cuiiiie ettt e e e e e e 284
Dil 18 DOPravni dOKUMENTACE . ..uuititie et e e e e e e ens 284
Dil 19 PISEIMNEG FOZKAZY ..veuiiiiete ittt e et e e et et et e e e e a e e e e ens 284
Cl. 358 Druhy PiSEMNYCH FOZKAZE «..vvvvveeeeeieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e aaeeeeaaeeaeeaaeeeeeeeees 284
Cl. 359 PISEMNE FOZKAZY V& SVAZKU ...vvvvvvveeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeessaeeseeesesessasssssssssssssssessssseeees 284
Cl. 361 OPravy pPiSEMNYCH FOZKAZE. . uuuuuurerrerurrrrrrisrsssssssasaeasseeesensaneeennnenssanessnnnsssnnnnsnnnnnnes 285
Cl. 362 RUSENT PISEMNYCN FOZKAZU +.vvvvvvvveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeeeeeeaeeeaeaaseseeassessseseereeeees 285
Cl. 363 SepiSOVANT PISEMNYCH FOZKAZU .....vvvvvereieeeeieeiiiiieeeeeeeeeeettaatr e e e e e e e e esarreeeeeeeeeeaeaees 286
Cl. 364 ROZKAZ V.t ttteeteutteeeeenttee e e e sttt e e e ettt e e ettt e e e ent e e e e ettt e e e ants e e e e annte e e e e enbseeeeannneeeeannnees 286
Cl. 365 DOVOAY ZPraVOVANT FOZKAZEM V ....vvvvveeereeeeeeeeesesesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssrsssrenes 286
Cl. 366 ROZKAZ O vvvvveveeeeeeeeeeeeseeeeeeeseesasessssaassaassssssssssssassssssssssasssasesssssnsssssnssssnnnssnnnnnnns 288
Cl. 367 DGVOdY ZPravoVANT FOZKAZEM OP ...vvvvvverrrrereereeesessesssssssssssssssssssssssssssssssssssssrrrrreee 288
Cl. 368 ROZKAZ Z.ttvveesnttreessntteeaesastueaesassteeeesastesaessnsseeesansseeeeaassseeeeansaaeeeaansseeesnnsseeeesnnsnes 289
Cl. 369 DOVOAY ZPraVOVANT FOZKAZEM Z ....vvvvveeeeereeeeeeesesssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssrnnes 290
Cl. 370 ROZKAZ PV 1vvtettttteessttieeessttteaesastteeeeansteeaeasstteaeeansteaeeaassaeeeeansaeeeeeantseeeennsneeeeennsees 290
¢l. 371 DIKEOVANT FOZKAZU PV ouititiiiiiitiii et e e et e et et e et e e et e e e e e n e e e e en e e sneneananenns 290
Cl. 372 ROZKAZ V PMD ..ttiieeiutiiteesssiieeeeastieeeeassteaaessntteaeaastaeeeaassaeeeeanseeeeesansseeesansneeessnenes 291
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Oprava ¢. 1

Kapitola XI

. 374
. 375
. 376
. 377
. 378
. 379
. 380

Kapitola XII
Dil 1

Cl. 383

Cl. 384

Cl. 385

(@ Q< (@ Q< Ox O)x O

Dil 3

Cl. 392
Cl. 394
Cl. 395

Kapitola XIII
Dil 1

Cl. 396

Cl. 397

Cl. 398

Dil 2

Dil 3

Cl. 401

Cl. 402

Dil 4

Cl. 408

Cl. 409

Cl. 410

Cl. 411

Dil 5

Cl. 412

Cl. 414

Cl. 415

Dil 6
Kapitola XIV

Kapitola XV
Dil 1

Dil 2

Dil 3

Cl. 427

Dil 4

Dil 5

10

Ustanoveni pro elektrizované traté a vlaky s pribé&znym napajecim vedenim centralniho

p4a [ o) [T =T o |1 PP 291
P41 = Te Lo T o o) 0.0} VAN PPN 291
Navéstidla pro eleKtricky PrOVOZ .......cuuieieiiii i e e ens 291
Indikatory s ndveéstmi pro elektriCKy PrOVOZ ........cuieuieiieiiiii i eiee e eeanas 300
Rizeni §izd VIAKE @ POSUNU .....cceiieiiiiieeeee e e eeeeee e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e e e eanees 301
Ustanoveni pro pouZivani Sb&racli.........cceeeiiiieeiiiiiiiie e 301
Obsluha (sekovych 0dpPoJOVaET .......ceviiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee et 303
Poruchy trakéniho vedeni a hlaSeni zavad..........coeiiiiiiiiii e, 304
oy 1= 1Y PP 304
P ] =T Lo TRUES = g o)=Y o PP 304
ZAKIAANT POJIMY ittt 304
Zabezpelen] PEEJEZAU ...coovee e e 305
SEFEZENT PFEIEZAU 1oee e e e e e 306
Sunuti vlak a posunu mezi dopravnami pres prejezdy.......cceeveeeiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeen, 306
Prejezdova zabezpelovaci ZaFiZeNi......uivi i 307
VySstrazny KoK Pro preJeZAY ...uuuiuriiriiii e e e e e e et e e e e e aneen 307
Prejezdova zabezpeclovaci zafizeni a predpokladany navrat vlaku .............ccceeeneneen. 307
R I TS T=r-4e LA L1 T 309
10 o v o PP 312
Obsluha prejezdovych zabezpecovacich zafizeni .......cccovviviiiiiiiiii e, 313
Poruchy a vyluky prejezdovych zabezpecovacich zafizeni.........cccevviiiiiiiiiiininiinenns 314
Poruchy prejezdovych zabezpecovacich zafizeni ........ccooviiiiiiiiiiiii e, 314
Prejezdy otevirané podle POtFEDY......cuviiiiii i 315
Docasné zfizené prejezdy a prejezdy opatfené uzamykatelnou zabranou.................. 316
VYUY et 316
VSEODECNA USTANOVENI....uitieii it e e e e e e e en 316
P41 = Te L a1 o T ) 100} VAR PP PR PTPTPPRN 316
VSEODECNA USTANOVENI....uitieii it e e e e e e e en 317
Zaméstnanci podilejici se na realizaci VYIUKY .......cviiiiiiiiiii e 318
NepredpokIAdaneé VYIUKY ... ens 320
[ Yo 0o ) S F=Ye = a LYY A2 (U] VPP 320
VSEODECNA USEANOVENT ... iuiiiteet it e et e et e e e et e e e e e e e e e e e e e enneees 320
Zmeéna rozsahu predpoKladané VYIUKY ......cc.iiiiiiiiciree e e ae e 321
Jizdy draznich vozidel na vyloucené Kol&ji........iuiiuiiiiiiiiiiiiiiii e 322
VSEODECNA USLANOVENT ... iuieiteeiiii e e et e et et e e et e e e e e e e e e e e e e enneees 322
Organizovani jizd draznich vozidel po vyloucené Koleji .....cccuvvviiniiiiiiiiiiiiiiiiieeeanen, 323
Zpravovani strojvedoucich pFi jizdé na/z vyloudené tratové koleje .........covevevneennnnnns 325
(€Y IRVAA (o TUT o= o 1Tl s £ P 325
NAPEEOVE VYIUKY .. iiteiiie e e e e e e e et e e et e e et e e et e e et e e st e e et e e et e eenneeeanaes 327
VSEODECNA USLANOVENT ... iuiiiteeitii et et et et e et et e e e e e e e e e e e enneees 327
Zpravovani strojvedoucich o nap&tovych VYIUKECh .........viviiiiiiii e 329
Jizdy dréZnich vozidel pfi NAPELOVE VYIUCE ...cvvvniiii e e e 331
o1V 74 n VAV (] VPP 332
DISPOZICNT SIUZD@ 1u ettt 332
ooV o ¥ Lo XY o e =V g e (o] o = 1YAY A0SR 332
Podminky pro pouziti a dopravu hnacich vozidel .........cccoviiiiiiiiiiiiiin e, 332
Podminky pro pouziti a dopravu specialnich vozidel........ccccoiiiiiiiiiiiiiiiinee e, 332
Podminky pro pouziti a dopravu ostatnich vozidel..........ccoceviiiiiiiiiiiiiiie e, 332
N&b&Zniky a vozy Nezplsobilé ProVOZU .....uuveeiiieeiiiiiiiiiie e e eeeeeeee e e e e e s e e e eeees 332
SluZebni @ NUENE POMOCNE VIAKY ...euiiuiiiiiiiii i e e e e e eaeaaeanas 333
Podminky pro pouZiti a dopravu lehkych kolejovych prostfedkl..........ccevvvvvvveeeeennn. 333
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Dil 6 A YU V2= T 1 e Y/ 333
Dil 7 Doprava mimoradnych ZASIHEK ....cviviiririiii i e e e e e aneneans 333
Dil 8 [0 T 'e3¥7o Yo BNV =1 U 333
Cl. 441 SUNUEE VIGKY . vveenttetie sttt eieestee et e eteesseeast e et et eest e et e ene e et e e eneeenee e e e eneeeneeenneeanes 333
Cl. 442 N&hla zdravotni nezplisobilost strojVedoUCTNO ..........evvvveereriieeerereeeeeeereeeerreeeeeeeeeeeens 334
Kapitola XVI MIMOFAANE UAAIOSET ... eu e e e e e e e e e e ens 334
Cl. 444 ZAKIAANT POJIMIY 11ttt nnnnnnnnnnnnnn 334
Cl. 445 VEEODECNE USTANOVENI 1..ceeeiieeeeee e e e 335
Cl. 446 POVINNOSEE ZAMESENANCU ...vvvvvviiiiiieiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeseseseeeessssesesesasseseeeeeereeeees 335
Cl. 447 POSEUP P FOZEFZENT VIAKU . ..vvvvvveiiiiiiiieeiieeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesassseseesesseeeees 337
Cl. 448 POSEUP PHi UJELT VOZIARI 1vvvvvviviieiiiiieiieeeieeeeeeeeeteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeeeaaeeeeeeeaaseseeaeeeeseeeees 337
Kapitola XVII 11 g T = T [T 1 o 1 338
Dil 1 F A L= o Lo TRV S =T o T Y7 o PP 338
Cl. 450 ZAKIAANT POJIMY 1.teeiitittitiiei e e e e e e e et e e e e e e s e et e et e e e s e s s ebb b b e teeseessssssbbbaaeeeesessassnnes 338
Cl. 451 VSEODECNA USLANOVENT ..etiieiiiieiiie et e et e e e et e e e e e et s e e e ee e e e e e eneenaeennes 339
Cl. 452 POZAL V EUNEIU 1.vvveeeieviee e e eetee e e e ettt e e e e ettee e e s eateeeeseeabeeeessaseeeessrsaeeeesesreeeesanseeeessnrees 339
Dil 2 Mimoradné povetrnostni POAMINKY ......iuiiii i aeans 340
Cl. 453 Zhor$end poVELrNOSTNT SIEUACE «.v.iv it e e ee e 340
Cl. 454 ONFOZENT PIOVOZU.....eevvveiiiieeeesseittteeeete e e e s e et ee et eeesssesbbaaeseeeeesssssabbbbaeseeesssssrnens 341
Cl. 455 Zastaveni @ ODNOVENT PIrOVOZU ..u.iu.iuiuiieiieieit it e e eae et e et s et e e e e e e eaneaaeaeeneeneenaanns 342
Cl. 458 Zjisténi volnosti, prijezdnosti a zjevné neposkozenosti koleje (vyhybky) ve stanici
fyzicky ODSAZENE VYPraVEIM ....cuiiiiiiiit ittt e et e e e e ee e 343
Cl. 459 Zjisténi volnosti, prijezdnosti a zjevné neposkozenosti koleje (vyhybky) ve stanici
fyzicky neobsazené vypravéim a na Siré trati.....ocovvviiiiiiiiii i 343
Cl. 461 NESTIZANOSE KOIEJE ..vvvvvvrieeessietiteeieeeee e s e ettt ee e e e e e s s s ebb bt e s e e e e s s e eabbbbaaaeeessssesbbbaaaeeeas 344
Kapitola XVIII ~ Pouziti vozidel nezarucujicich soucinnost s kolejovymi Useky a obnoveni Suntovaci
[ g ] o] Y013 w I (o 1= 345
Dil 1 Vozidla trvale nezarucujici soucinnost s kolejovymi USEKY .......ccvvuviuiiriiniinieiiinennennns 345
Cl. 463 VSEODECNA USLANOVENT ..euiieiiieitieei it e et e e e e e et e e e e e e e e e e eaeen e e e eneenaeennes 345
Dil 2 DIouhodobé 0dstavend VOZIdIa.......ceuuveuiiieii i e e e e e e ean e 346
Cl. 466 VEEODECNE POVINNOSTT ..vvvvveiiieeeeessetittete et eeeeseeebbeeesteeesssesbsreteseeessssessbrbaesseeesssans 346
Cl. 468 Povinnosti zaméstnanct pred jizdou @ Po JIZd&.........ccvvuvveiieeeeeeieiiiieeee e 346
Cl. 469 Obnoveni UNtovaci SCNOPNOSEI VOZIAE! ........ccvvvvriieeeeiieciiiiireeeee e e e eeetraee e e e e e e e eeanes 347
Cl. 470 Obnoveni UNtovaci SCROPNOSEE KOIEJE .........iieerrieiieeeeeeeeciteee e e e e e e e et e e e e e e e eeaans 347
Kapitola XIX [ g TelaToTa [ T IV I =1 o 12T o PP 348
Dil 1 Zvlastni opatreni pfi vjezdu (odjezdu) viaku do (ze) stanice ......ccvevverveniiniiiiieininnenns 348
Dil 2 Navésti navéstidel doCasné ponechanych V ProvVOZU ........cccuveviiiiiiiiieineinenneeeeeeanaans 348
Cl. 473 VEEODEENE ...tieeeeieeieesiee et et e teeast e et et e ese e et e et eese e e e e st e eneeenteeeneeereeeneeenneeenes 348
Cl. 474 Navésti svételnych hlavnich navéstidel umisténych na nedostate¢nou zabrzdnou
(Ve =111 o Lo PP TPTPPRNN 348
Cl. 475 NEVESt Jizda VIAKU AOVOIENE ..evvvvviviiieeieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeeeaeaaeeeeeaeeeeeeeeeeeeeeees 349
Cl. 476 VIOZENA NAVESHIAIA «vvveeiviiiieeiiiiee e ettt ee e sttt e e e ettt e e s et eeeetbeeeeesnnteeeesnbeeeeeannneeeeas 349
Cl. 477 Navésti mechanickych hlavnich NAVESHIAel............evvvvirieeeireieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeens 352
Cl. 478 Poskozeni mechanickych hlavnich nAvestidel .........coviiiiiiiiiiiiir e 355
Cl. 479 Navésti samostatnych mechanickych predvesti........coiviviiiiiiiiiiii e, 356
Cl. 480 Navésti mechanickych sefadovacich nAvestidel.........coovviiiiiiiiiiiii e, 357
Cl. 481 Navéstidla jednoduchych vyhybek levych @ pravych ......cooeoviiiiiiiiiiinineeeen, 358
Cl. 482 Navésti ndvéstidel Na KOIEJOVE VAZE ....uiuiuiieiiiiiiiii st e e aeans 359
Cl. 483 Navéstidla vykolejek, toCeN @ PFESUVEN ..iuivieiiiiii e ens 359
Kapitola XX Zmocnovaci @ ZAVEreCNA USTaNOVENI. ... .. i e e e e e e e e aeans 360
Cl. 484 ZMOCAOVACT USEANOVENI 1..vveeieeieieitieeeeeeeeeeeeeiitteeeeeeeeeeeesaaaaeeeeeeeeeeesbtaeeeeeeeeeenaenees 360
Cl. 485 ZAVErEENA USEANOVENT...uvvieieieeeeieititeieeeeeeeeeeeetae e e e e e e e e e ettaaeeeeeeeeeeeabtaaeeeeeeeeenaseees 360
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1
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a1 le] oI Ol (gl T a0 =141V o L PP PPR PP 385
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

ROZSAH ZNALOSTI

Nize uvedena tabulka stanovuje rozsah znalosti tohoto dokumentu pro pracovni zafazeni (funkci) nebo
cinnost, pricemz:
e informativni znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prfislusny zameéstnanec ma povédomi
o tomto dokumentu, zna pfedmét jeho Upravy a pfi ndhledu do pfislusného ustanoveni je schopen
se podle takového ustanoveni samostatné Fidit nebo podle néj samostatné konat;

e Uplnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které pfislusny zaméstnanec ma povédomi o tomto
dokumentu, zna predmeét jeho Upravy a bez nahledu do pfislusného ustanoveni je schopen
se podle takového ustanoveni samostatné Fidit nebo podle néj samostatné konat;

e doslovnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prislusny zaméstnanec zna presné text,
ktery je v prislusném ustanoveni napsan v uvozovkach kurzivou, a je schopen jej bez nahledu
do pfislusného ustanoveni samostatné reprodukovat.

Neni-li timto pfedpisem pro zamestnance Spravy Yeleznic stanoven rozsah znalosti, miZe tento rozsah
stanovit predpls SZ Zam1l - Predpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy ve znéni opravy (dale jen ,predpis Zam1"“). Neni-li ani pfedpisem Zam1l stanovena odborna
zpUsobilost nebo kvalifikaéni pozadavky zaméstnanci Spravy Zeleznic k vykonavani pracovnich ¢innosti,
musi rozsah znalosti pro tyto pracovni Cinnosti prokazatelné stanovit vedouci zaméstnanec organizacni
slozky (dale jen ,0S") Spravy Zeleznic.

Dopravce na zakladé nize urc¢eného rozsahu znalosti stanovi rozsah znalosti pro jednotlivd pracovni zarfazeni
’ v o ’ v v .
svych zaméstnancu svym vnitfnim pfedpisem.

Znalost poznamek pod carou je vzdy informativni.

Nad ndzvem jednotlivych ¢lankl tohoto predpisu je jako doplfikova informace uveden symbol ,®" a &islo
fadku v tabulce rozsahu znalosti, ve kterém je stanoven rozsah znalosti z daného ¢lanku pro vybrané
pracovni ¢innosti nebo zarazeni (funkce). Barva symbolu , ®" je uvedena u pfislusné pracovni ¢innosti nebo
zarazeni (funkce) v tabulce rozsahu znalosti.

Pracovni ¢innost nebo Znalost ustanoveni
zarazeni (funkce)

Zaméstnanci Spravy Zeleznic, statni organizace

- zaméstnanci Spravy zZeleznic, ktefi
se podileji na vzdélavani

1 zaméstnanct, na $koleni,

zkouskach a predpisové Cinnosti

(0Z D-12)

Uplna znalost celého pFedpisu

- zaméstnanci Spravy Zeleznic, ktefi | Uplna znalost:

zpracovavaji smlouvy R
2 podle €I. 2 odst. 2, pism. b) a c) Clanek: 1, 2, 3, 450, 451 (odst. 2), 484

tohoto predpisu

- zaméstnanci Spravy zZeleznic, ktefi
3 fidi nebo kontroluji vykon dopravni
sluzby (OZ D-12)

Uplna znalost celého piedpisu

(pokracovani)
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{
Oprava ¢. 1

Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

(pokracovani)

Pracovni ¢innost nebo
zarazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

zaméstnanci Spravy Zeleznic, ktefi
zpracovavaji jizdni fad a jeho

o
pomucky

Uplna znalost:
Clének:

1,2, 4-31, 33-35, 43, 44-47, 70, 72, 90, 111-114, 126,
131 - 135 136, 147, 236-251, 253 - 254, 256 — 258,
275, 303, 305 - 309, 323, 325, 337, 339, 340 - 342,
346, 348 - 349, 423-426, 428, 429-434, 438, 441,

444 - 446, 450 (odst. 1), 451 (odst. 1 a 2), 484

PFilohy A

Informativni znalost:

4 M . . v . v
zamestnanci Spravy zeleznic, kteri .
pridéluji kapacitu drahy Clanek:
(0z b-10) 36 - 40, 48, 71, 74, 77, 80 - 82, 91 - 108, 118, 119,
124,127 - 129, 136, 138, 139, 141, 148, 149,
156 - 162, 167 - 171, 173, 182, 196, 199, 201, 221,
252, 259, 280, 291, 296, 299, 311,314, 322, 326, 333
- 336, 344 -345, 358, 374, 383 - 384, 396,
397 (odst. 1 az 4), 418 - 419, 421 - 422, 432 - 433,
471-472
PFilohy D
Uplna znalost:
Clének:
1, 2, 4-31, 33- 40, 43-52, 69, 70, 72,
111-114, 120, 126-129, 141, 142, 147, 173-175,
177, 182, 183, 224, 227, 232-239, 242-253, 256,
257,259, 273, 303-307, 323, 331, 337, 339, 340-343,
5 _ o 345, 346, 357-359, 374, 383-388, 390, 392 (odst. 3),
zamestnanci operativniho fizeni 393-395, 397, 399, 403- 406, 408-429, 432-435, 438,
5 provozu Spravy zeleznic 439-446,
(ND-11) 448-464, 467, 469, 484
Informativni znalost:
Clének:
41, 42, 90-99, 119, 148-151, 156-168,
228-231, 240, 241, 261, 275, 278-281, 289-291,
296-299, 302, 324-326, 333-336, 375, 376, 392,
430, 431, 436, 437
Uplna znalost:
Clanek:
3 _ o _ .| 1,2-31, 33-54, 56, 61-72, 74-77, 80-122, 124,
zaméstnanci Spravy Zeleznic, ktefi | 126-139, 141-151, 156-222, 224, 226-251, 254, 256,
6 zpracovavaji ZDD, TTP, technologii | 257, 259-300, 302-399, 403-438, 441, 443-447,
provozu a vylukove rozkazy 450 (odst. 1), 451, 461-485
(0Z D-09) .
Priloha: A, B, C, E, F
Informativni znalost:
Clanek: 78, 79, 155
(pokracovani)
14
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{
Oprava ¢. 1

Uginnost od 1. &ervence 2022

(pokracovani)

Pracovni ¢innost nebo
zarazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

- zameéstnanci Spravy Zeleznic, ktefi
7 pro vykon své pracovni ¢innosti
musi mit odbornou zkousku ND-DM

Uplna znalost:
Clének:

1,2, 4-6, 10, 11 (odst. 1-8), 12-16, 22-24,

25 (odst. 1-14), 26 (odst. 2, 3, 5 - 11), 27 (odst. 1-6),
28 (odst. 4), 34 (odst. 1-4 a 7), 35, 37, 43-46,

47 (odst. 1 a 9), 48 (odst. 21), 64, 80 (odst. 4), 115
(odst. 1), 126 (odst. 1, 2, 3, 5a 6), 129 (odst. 1, 2, 3,
4,5,9a10), 137 (odst. 1), 147, 166, 183 (odst. 2),
312 (odst. 1), 380 (odst. 1), 383 (odst. 1),

392 (odst. 3 a 6), 444, 445 (odst. 1, 5, 6, 7 a 8),

446 (odst. 1, 3, 4, 9-13), 448 (odst. 1), 450 (odst. 1),
451 (odst. 1 a 2), 461, 484

Informativni znalost:

Clanek:

17-20, 33, 36, 38, 70, 71, 148, 149 a 155
Pfiloha: A.1 a A.2

e symbol zvyraznéni znalosti
u ¢lanku

- zameéstnanci Spravy zeleznic
8 s odbornou zptisobilosti

k organizovani a fizeni drazni
dopravy

(0zZ D-07 a OZ D-08)

Uplna znalost:
Clanek:

1, 2,4-31, 33-72, 74-78, 80-139, 141, 146-222,
224-254, 256, 257, 259-485

Pfiloha: A, B, C
Informativni znalost:
Clanek:

79, 140, 142-145
Pfiloha: D, E

symbol zvyraznéni znalosti
u Clanku

9 | - zaméstnanci Spravy zZeleznic

s odbornou zpUsobilosti k stavéni
jizdnich cest

(0Z D-03)

Uplna znalost:
Clének:

1,2, 4-9, 11 (odst. 1-8), 12-24, 25 (odst. 1-4), 26-30,
33, 34 (odst. 1-4 a 7), 35-41, 43-72, 74, 75, 77, 78,
80-84, 88-94, 100-122, 124-129, 131, 132, 134,
136-139, 147-151, 154, 155, 166-168, 182-193,
195-204, 206-207, 209-221, 224, 226, 228-238, 240,
242-244, 247-251, 254 (odst. 1 - 4), 260, 262-264,
266, 267, 270, 271, 276, 277, 303-306, 308, 309, 310,
312-329, 331, 332, 337-350, 352-355, 358-367,
374-377, 380, 383-387, 391, 392, 394-399, 401, 402,
404-409, 412, 415-417, 419, 428, 429, 436, 437, 440,
441, 443-455, 458, 461, 463, 465-468, 470, 473-485

Priloha: A, B, C
Informativni znalost:
Clanek:

10, 76, 79, 130, 135, 141, 156-165, 173-175, 177,
194, 351

(pokracovani)
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{
Oprava ¢. 1

Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

(pokracovani)

Pracovni ¢innost nebo
zarFazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

symbol zvyraznéni znalosti
u Clanku

zameéstnanci Spravy Zeleznic

Uplna znalost:
Clének:

1,2,4-6,9, 10, 11 (odst. 1-9), 15, 16-22, 23, 24, 25
(odst. 1 - 14), 26-31, 33, 34 (odst. 1-4 a 7), 35-41,
43-46, 69-72, 74, 75, 77, 78, 80, 85, 88, 89-92, 95,
100-105, 107-110, 115-122, 124-130, 134, 137, 139,
147-152, 166-168, 221, 224, 228, 229, 231-238,
241-244, 247-251, 254 (odst. 1 - 4), 260, 262-264,
266, 268-272, 275, 280-295, 303-306, 308-310, 312,
313, 344-350, 352, 354, 355, 358, 359, 361-363, 366,

10 de;Fo(i/rgghu rfaf’yg;?('j'gls“ kobsluze | 363" 374.377) 380, 392 (odst. 3 a 6), 396-399, 401,
e odpovednost! za bezpetny sled 402, 404-409, 412, 415-417, 420, 428, 429, 436, 437,
SIaKE s hibere o hrodls 439, 441, 443, 444-455, 459, 461, 465, 468, 470, 473,
(0Z D-02/hl, 0Z D-02/hr) 477, 478, 479, 484
Pfiloha: A, B, C
Informativni znalost:
Clanek:
12, 79, 81, 86, 87, 135, 156, 157, 158, 159, 160, 161,
162, 163, 164, 165
Uplna znalost:
Clanek:
1,2, 4-6,9, 10, 11 (odst. 1-9), 15-20, 22-24,
25 (odst. 1-14), 26-31, 33, 34 (odst. 1-4 a 7),
35-41, 43-46, 69-72, 77, 78, 80, 85, 110,
L _ 115 (odst. 1), 126-129, 137, 139, 147-151, 153, 166,
symbol zvyrazneni znalosti 221, 228-238, 241-244, 247-251, 254 (odst. 1 - 4),
u &lanku 260, 262-264, 266-272, 280-284, 306, 308, 309, 312,
" Jaméstnanci Spravy eleznic 313, 344-350, 352, 354, 355, 366, 367, 374, 380,

s odbornou zpUsobilosti k obsluze
PZZ na Siré trati
(0Z D-01)

383-399, 401, 402, 404-409, 415-417, 420, 428, 429,
436, 437, 439, 441, 443-455, 459, 461, 465, 468, 470,
473, 484, 485

Priloha: A, B, C
Informativni znalost:
Clanek:

12, 79, 81, 86-89, 124, 156, 157, 158-165, 167, 275,
285-287

16
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{
Oprava ¢. 1

Uginnost od 1. &ervence 2022

(pokracovani)

Pracovni ¢innost nebo
zafazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

12

symbol zvyraznéni znalosti
u ¢lanku

zaméstnanci Spravy Zeleznic

s odbornou zpUsobilosti k Fizeni
drazniho vozidla (véetné
zaméstnancl HZS s licenci pro
fizeni drazniho vozidla)
zaméstnanci HZS Spravy Zeleznic,
ktefi Fidi dvoucestné vozidlo

v poloze na koleji (zaméstnanci
HZS bez licence pro fizeni drazniho
vozidla)

Uplna znalost:

Clének:

1,2, 4-24, 25 (odst. 1-14), 26-31, 33-40, 43-52, 54,
55, 57-67, 69-72, 74-119, 122-151, 155-204, 206-225,
227-239, 242-252, 254-259, 261, 273, 275, 276, 299,
301, 303, 304, 306, 307, 310-312, 314, 323-326, 328-
331, 333-337, 339-343, 345, 346, 349, 355, 357-359,
361-378, 380, 381, 383-389, 390-392, 395, 396,

408-412, 414-416, 421-429, 432-455, 457-463, 466,
468-485

Priloha: A, B, C, D, E
Informativni znalost:
Clének:

352

13

symbol zvyraznéni znalosti
u ¢lanku

zaméstnanci Spravy zeleznic

o . s V7 3
s odbornou zpusobilosti k Fizeni
a provadeéni posunu

zaméstnanci s odbornou

o . , v
zpusobilosti ,zaméstnanec pro
fizeni sledu®

Uplna znalost:

Clanek:

1,2, 4-24, 25 (odst. 1-14), 26-31, 33-40, 43-52, 54,
55, 57-67, 69-72, 74-119, 122, 124-139, 142-151,
155-168, 173-204, 206-225, 227-239, 242, 243, 299,
312 (odst. 1), 358, 359, 361-372, 374-380, 383-392,
304-398, 401, 402, 408-412, 414, 415, 427, 441, 442,

444-448, 450-455, 458, 459, 461, 463, 466, 468-470,
473-485

Priloha: A, C
Informativni znalost:
Clanek:

141

(pokracovani)
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{
Oprava ¢. 1

Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

(pokracovani)

Pracovni ¢innost nebo
zarFazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

e symbol zvyraznéni znalosti
u Clanku

14
- zaméstnanci Spravy Zeleznic
s odbornou zpUsobilosti ,0ZOV"

Uplna znalost:
Clének:

1,2,4-7,9, 10, 11 (odst. 1-8), 12, 13-16, 22-24,

25 (odst. 1-14), 26, 27 (odst. 1-6), 28 (odst. 4), 30,
33-37, 43-46, 47 (odst. 1 a 9), 48 (odst. 21), 64,

80 (odst. 4), 126 (odst. 1, 2,3, 5a 6), 127,

129 (odst. 1, 2, 3,4, 5,9 a 10), 137, 147, 166,

183 (odst. 2), 244, 352, 358, 359, 364, 365, 371, 374,
380 (odst. 1), 383 (odst. 1), 384, 385, 389,

392 (odst. 3 a 6), 395-399, 401-403,

404 (odst. 1,2 a 3), 405, 406 (odst. 1-8, 17, 18 a 19),
408, 409 (odst. 4 a 10), 410 (odst. 6, 7 a 10),

411 (odst. 2, 5,7,8,10,11, 12, 14, 15 a 16), 412,
415, 444, 445 (odst. 1, 5,6, 7 a 8),

446 (odst. 1, 3, 4, 10, 12 a 13), 448 (odst. 1),

450 (odst. 1), 451 (odst. 2 a 4), 452-455, 461, 463,
470, 484

Pfriloha: E.1.1
Informativni znalost:
Clanek:

17-20, 38, 70, 71, 124, 125, 131, 133, 141, 148, 149,
155, 159-165, 182, 263 (odst. 9),
409 (odst. 1-3, 5-9, 11-21)

Priloha: A.1 a A.2

15 | - Elektrodispecer

Uplna znalost:
Clanek:

Informativni znalost:
Clanek:

1,2, 4-6, 9 (odst. 1), 10, 11 (odst. 1-8), 12-16, 20,
22-24, 25 (odst. 1-14), 26, 27 (odst. 1-6), 28 (odst. 4),
30 (odst. 1), 34-37, 43-46, 47 (odst. 1 a 9),

48 (odst. 3, 7, 8 a 21), 64, 80 (odst. 4),

126 (odst. 1, 2, 3, 5a 6),

129 (odst. 1, 2, 3,4, 5,9 a 10), 137, 147, 166,
183 (odst. 2), 236 (odst. 1-15), 254(odst. 1-4),
356 (odst. 2), 374, 375, 378, 379, 381 (odst. 1-3),
382 (odst. 1), 392 (odst. 5), 395,

396 (odst. 1, 2, 3,4, 7,10, 11, 12 a 15), 397, 398,
400, 401, 402, 403 (odst. 3), 404,

405 (odst. 1-8, 17, 18 a 19),

410 (odst. 2, 5, 7, 8, 10, 11, 12, 14, 15 a 16), 411,
412,413 (odst. 5 a 7), 429 (odst. 1 a 2), 443, 444,
445 (odst. 1, 5,6, 7 a 8),

446 (odst. 1, 3, 4, 10, 12 a 13), 450 (odst. 1),

452 (odst. 1-3)

Pfiloha: F.1.21

17-19, 33, 38, 70, 71, 148, 149, 155, 244, 247, 256,
257, 259, 377, 380, 414, 484

Pfriloha: C

18
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{
Oprava ¢. 1

Uginnost od 1. &ervence 2022

(pokracovani)

Pracovni ¢innost nebo
zafazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

velitel zdsahu HZS Spravy

Uplna znalost:
Clének:

1,2,4-7,9, 10, 11 (odst. 1-8), 12-16, 19, 20, 22-24,
25 (odst. 1-14), 26, 27 (odst. 1-6), 30, 31, 34-37, 47
(odst. 1 2 9), 48 (odst. 21), 77, 78, 80 (odst. 4), 444,
445 (odst. 1, 5, 6, 7 a 8),

16 v _ 446 (odst. 1, 3, 4, 10, 12 a 13), 450 (odst. 1)
zeleznic
Informativni znalost:
Clének:
17, 18, 33, 38, 44, 45, 46, 70, 71, 129, 137, 139, 141,
374, 452, 484
Pfiloha: A
Uplna znalost:
Clének:
1, 2, 4-40, 43-49, 50 (odst. 9), 54, 55, 57-67, 69-72,
74-119, 122-151, 155-225, 227-239, 242-252,
symbol zvyraznéni znalosti 254-259, 261, 273, 275, 276, 299, 301, 303, 304, 306,
U dlanku 307, 310-312, 314, 323-326, 328-331, 333-337,
— 339-343, 345, 346, 349, 355, 357, 358, 359, 361-378,
17 zameéstnanci dopravce Spravy 380, 381, 383-392, 395, 396, 398-400, 408-412,
Zeleznic (vyjma zaméstnanctl 414-416, 421-429, 432-455,
uvedenych v fadku 12 této tabulky | 457-463, 466, 469-485
rozsahu znalosti) .
Priloha: A, B, C, D
Informativni znalost:
Clének:
352
Uplna znalost:
Clének:
1, 2, 4-27, 28 (odst. 4), 30, 32, 34-39, 43-49,
50 (odst. 9), 54, 55, 57-67, 69-72,
74-119, 122-151, 155-204, 206-225, 227-239, 242-
. L ) 252, 254-259, 261, 273, 275, 276, 299, 301, 303, 304,
symbol zvyraznéni znalosti 306, 307, 310, 311, 314, 323-326, 328-331, 333-337,
18 u ¢lanku 339-343, 345, 346, 349, 355, 357-359, 361-378, 380,

zaméstnanci dopravce

381, 383-392, 395, 396, 398-400, 408-412, 414-416,
421-429, 432-455, 457-463, 466, 469-485

Pfiloha: A, B, C, D
Informativni znalost:
Clének:

352

(dokonceni)
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

ZKRATKY A ZNACKY

Nize uvedeny seznam obsahuje zkratky a znacky pouzité v tomto dokumentu. V seznamu se neuvadeéji
legislativni zkratky, zkratky a znacky obecné znédmé, zavedené pravnimi predpisy, uvedené v obrdazcich,
prikladech nebo tabulkach.

AB ... automaticky blok

AH ... automatické hradlo

ASVC ... automatické stavéni vlakovych cest

CDP ... Centralni dispecCerské pracovisté

¢D ... Ceské drahy

¢sb ... Ceskoslovenské statni drahy

DI ... Drazni inspekce

DOZ ... dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni

Edps ... elektronicka depese

EGID ... identifikator pro komunikacni rozhrani

ERTMS ... Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy (European Rail Traffic Management Systém)

ETCS ... Evropsky vlakovy zabezpecovac (European Train Control System)

EU ... Evropska unie

GR ... generalni feditelstvi

GSM ... Groupe Special Mobile

GSM-R ... Global System for Mobile Communication for Railway

JR ... jizdni Fad

HZS ... Hasi¢sky zachranny sbor Spravy Zeleznic

IS ... informacni systém

Jop ... jednotné obsluzné pracovisté

OR ... oblastni feditelstvi

oS ... organizacni slozka

OSPD ... organizacni slozka Spravy Zeleznic, odpovidajici za provozuschopnost drahy, popf. Spravou
Zeleznic povérena organizace, zabyvajici se Udrzbou zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty!

OSRP ... organizacni slozka Spravy Zeleznic, odpovidajici za fizeni provozu?

0z ... odborna zkouska

0zz ... organizacni zastupce zhotovitele

ozov ... odpovédny zastupce objednavatele vyluky

PCR ... Policie Ceské republiky

PHS ... pohyblivy hrot (pohyblivé hroty) srdcovky

PMD ... posun mezi dopravhami

PN ... privolavaci navést

PND3 ... provadéci nafizeni pro trat D3

PND7 ... provadéci nafizeni k Pfedpisu pro operativni fizeni provozu

PNDOZ .. provadéci nafizeni pro trat s dalkové ovladanym zabezpedovacim zafizenim

PNRB ... provadéci nafizeni pro trat RB

PO ... provozni obvod

PZM ... prejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanické

Pzs ... prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné

Pzz ... prejezdové zabezpecovaci zafizeni

RB ... radioblok

REVOZ ... registr vozidel

RDP ... regionalni dispecCerské pracovisté

RID ... Fad pro mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpecnych véci

1 V dobé schvéleni tohoto piredpisu je to Usek provozu infrastruktury OR

2 V dobé schvéleni tohoto piredpisu je to Usek Fizeni provozu OR
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SZ D1 CAST PRVN{

RPN
SHV
SR

szz

Y4
SZDC
TIR
TTP
URMIZA
VR

VVP

VZ
VZPK
ZAV
ZDD
zz
ZPRS
ZST

rucni pfivolavaci navést
specialni hnaci vozidlo
stanicni rad

U¢innost od 1. ¢ervence 2022

stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni
Sprava zeleznic, statni organizace

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (plivodni ndzev organizace Spréava

zeleznic, statni organizace)

tabelarni jizdni fad
tabulky tratovych pomé

o
ru

Ustfedni registr mimoradnych zasilek
vylukovy rozkaz (bez rozliSeni typu rozkazu)

vedouci vylukovych praci

vlakovy zabezpecovac

vystrazné zafizeni pro prechod koleji

zafizeni automatického

varovani

zakladni dopravni dokumentace

zabezpecovaci zafizeni
zaméstnanec pro fizeni
zelezni¢ni stanice

sledu
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

Generalni feditel schvalil podle (f:l. 14 odst. 1 a Cl. 15 Statutu statni organizace Sprava Zeleznic
tento predpis SZ D1 CAST PRVNI - Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené evropskym
vlakovym zabezpecovacem.

Kapitola 1
Zakladni ustanoveni

) Dil 1
Uvodni ustanoveni

¢l 1
Vseobecna ustanoveni

(1) Predpis SZ D1 je zakladni vnitini predpis Spravy Zeleznic o provozovéni drahy na drahach
provozovanych Spravou Zeleznic, vydany na zakladé ustanoveni pravnich predpists.

(2) Predpis SZ D1 se sklada ze dvou CASTI:

a) Predpis SZ D1 CAST PRVNI - Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpecovaem - dale ,tento predpis®, ,v tomto predpisu®,
~tohoto predpisu" nebo ,pfedpis D1 CAST PRVNI". Pojem ,tento predpis", ,v tomto
predpisu® nebo ,tohoto pFedpisu® je pouZivan pouze v pfipadé, Zze se jedna pouze
o odkaz na ustanoveni predpisu SZ D1 CAST PRVNI;

b) Pfedpis SZ D1 CAST DRUHA* - Dopravni a navéstni pfedpis pro traté vybavené
evropskym vlakovym zabezpecovaéem - dale jen ,pfedpis D1 CAST DRUHA".

(3)  Pro stanoveni dalich povinnosti zamé&stnancd, podilejicich se na provozovani drahy anebo
provozovani drazni dopravy na drahach provozovanych Spravou Zeleznic, jsou Spravou
zeleznic vydavany dalsi predpisy, pokyny, smérnice apod.

(4) Pro traté, kde to provozni poméry vyZzaduji (napf. traté s dalkové ovladanym
zabezpelovacim zafizenim, pohranic¢ni traté), vydava Sprava Zeleznic podle potfeby
predpisy nebo provadéci nafizeni s upfesnujicimi ustanovenimi pro provozovani drahy
a drazni dopravy na téchto tratich.

(5) Jiné pouziti, umisténi nebo provedeni navéstidel a naveésti, provedeni technologickych
postupl apod., neZ je stanoveno timto predpisem, je zakdzano. Vyjimku z tohoto
ustanoveni mize povolit gestorsky Utvar tohoto predpisus.

(6) Pokud jsou v textu tohoto predpisu uvedeny odkazy na dokumenty Spravy viele;nic,
které maji v oznaceni dokumentu uvedenu vlastnickou zkratku dokumentu [SZ, SZDC,
SZDC (CD), SZDC (CSD)], jsou tyto dokumenty pfi prvnim vyskytu v textu tohoto predpisu
uvadény s vlastnickou zkratkou dokumentu a dale jen bez vlastnické zkratky;
tzn. je uvedeno pouze oznaceni predpisu (napf. predpis D1 CAST DRUHA).

(7) Pokud jsou v textu tohoto predpisu uvedeny odkazy na jiné dokumenty (tj. jiné predpisy
nebo dily predpisti, technické normy, pravni predpisy apod.), rozumi se timto odkaz
na prislusny dokument v Gacéinném znéni.

3 V dobé schvaleni tohoto predpisu je to napf.:
PROVADECI NARIZEN KOMISE (EU) 2019/773,
§ 22 odst. 1 pism. b) zdkona ¢. 266/94 Sb., o drédhach (dale jen ,Zakon o drahach"),

§ 2 odst. 4 a § 23 odst. 10 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich
predpist (dale jen ,vyhl. ¢. 173/1995 Sb."),

priloha ¢. 1 bod 2 pism. i) vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoiddnych udalosti na dréhach, ve znéni pozdé&jsich predpisd.

4 Ode dne vydani predpisu SZ D1 CAST DRUHA
5 V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor Fizeni provozu
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SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

(8)

(1)

(2)

(1)

Vnitfnimi predpisy dopravce (vyjma vnitfnich predpist dopravce Sprava zeleznic) nesmi byt
na drédhach provozovanych Spravou Zeleznic stanoveny povinnosti pro zaméstnance Spravy
zeleznic.

¢l 2
Zavaznost predpisu

Tento prredpis stanovuje vzajemné povinnosti zaméstnancl Spravy Zeleznic a zaméstnancl
provozovatele drazni dopravy (dale jen ,dopravce").

Tento predpis, véetné véech k nému vydanych souvisejicich dokumentd, je zavazny pro:

a) vSechny zaméstnance Spravy Zeleznic, ktefi vykonavaji pracovni ¢innosti souvisejici
s provozovanim drahy a drazni dopravy a maji stanovenou odbornou znalost tohoto
predpisu;

b) vSechny dopravce, ktefi vyuZivaji drahu provozovanou Spravou Zeleznic k provozovani
drazni dopravy;

c) pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu vykonavaji pro Spravu
Zeleznic prace nebo jinou ¢&innost disledkem, které dochazi k ovliviiovani provozovani
drahy nebo k ovliviiovani provozovani drazni dopravy, a timto smluvnim vztahem jsou
k tomu vazany.

¢l 4
Graficka Gprava predpisu

V tomto predpisu jsou textem psanym:

n

a) ,kurzivou v uvozovkdch" uvedena zadvazna slovni znéni pokynl (véetné vzord textu
’ ’ o s .’ s ’ ’ sV v ’ v .
pisemnych rozkazu), ktera maji zasadni vyznam pro zajisténi bezpecnosti
pfi provozovani drahy a drazni dopravy a ktera nesméji byt ménéna. Vyjimkou jsou
zmény:

7 o
- nazvu dopraven,
- prijmeni osob,
- &sel vlakd,
- Cisel koleji,

v ’ ’ 7o

- o0znaceni posunovych dilu,
- oznaceni navéstidel,
- kilometrickych a ¢asovych tdajt

a to i s prislusnymi predloZzkovymi vazbami. Zavaznym slovnim znénim jsou uvadény
i vzory pisemnych rozkazd. Vzory pisemnych rozkaz( jsou v tomto predpise uvadény
s arabskymi Cisly koleji pro rozkazy tisténé prostfednictvim provozni aplikace nebo
je-li pokyn vytistén na nalepce [viz Cl. 355 odst. 10 pism. a) tohoto predpisu];

b) _.podtrzenou kurzivou" uvedeny ptiklady textl zdvaznych slovnich zné&ni v pisemnych
rozkazech, kterd maji zdsadni vyznam pro zajisténi bezpecnosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy a kterd nesméji byt ménéna. Vyjimkou jsou zmény:

- nazvl dopraven,
- pFijmeni osob,

- Cisel vlakd,

- Cisel koleji,

v ’ ’ 7o
- o0znaceni posunovych dilu,
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(2)

(3)

(4)

(5)

(1)

(2)

(3)

(4)

24

- oznaceni navéstidel,
- kilometrickych a ¢asovych udajt
a to i s prislusnymi predlozkovymi vazbami;
c) (kurzivou v zavorce) uvedeny popisy navésti, které jsou rozhodujici pro jejich realizaci;

d) tuénym pismem jsou v jednotlivych ustanovenich tohoto predpisu uvedeny nazvy
zakladnich pojm{, vysvétlovanych v piislusném odstavci, a ndzvy navésti. Nazvy navésti
jsou zdvaznym slovnim znénim a s vyjimkou jejich sklofiovani nesmi byt ménény.
V zavaznych slovnich znénich nejsou nazvy navésti uvadény tuénym pismem.

Zapis Cisel zejména vlakd nebo posunu mezi dopravnami (dale jen ,PMD“), rozdeleni
na jednotlivé skupiny, plyne ze zasad jejich vyslovnosti uvedené v predpise SZDC T1
- Telefonni provoz (dale jen ,pfedpis T1“) napf. vlak 101 se vyslovuje ,sto jedna",
vlak 68 710 se vyslovuje ,Sedesat osm sedm set deset", PMD 888 881 se vyslovuje ,osm
set osmdesat osm osm set osmdesat jedna™).

Sedé podbarveni modrého textu Cl. XXX znazorfiuje hypertextovy odkaz na prisluény
¢lanek.

V grafickém zobrazeni navésti, navéstidel nebo jejich umisténi nejsou nakreslené objekty
ve vzajemném mérfitku. Oznacovaci Stitky (pasy) jsou u navéstidel znazornény jen
v pripadech, kdy je to nezbytné ze souvislosti popisované situace. Schémata kolejisté

s pfiklady jsou sestavena jen na konkrétni znazornénou situaci (tzn. jsou zobrazena pouze
navéstidla nutna pro znazornénou situaci v daném sméru jizdy drazniho vozidla).

Pokud ma navést denni i nocni provedeni, ma provedeni denni navésti zluty podklad
doplnény o text ,denni navést" [viz znadzornéni na obrazku 1 pism. a) tohoto odstavce]
a provedeni no¢ni navésti Sedy podklad doplnény o text ,nocCni navést" [viz znazornéni
na obrazku 1 pism. b) tohoto odstavce].

denni navést nocni navest

a) b)
Obrazek 1

Dil 2
Zakladni pojmy

) CL5
Uvodni ustanoveni

V tomto predpise jsou uvedeny zakladni pojmy prevzaté z obecné zdvaznych pravnich
norem a vysvétleny dalsi zakladni pojmy pouzivané pro ucely provozovani drahy a drazni
dopravy.

Kromé zakladnich pojm{, uvedenych v této kapitole, jsou dal$i zakladni pojmy a jejich
vysvétleni uvedeny v ustanovenich, kterych se zakladni pojmy bezprostredné tykaji.

Zadména vyznamu zékladnich pojm{ stanovenych timto predpisem jinym vnitfnim
predpisem Spravy zeleznic neni dovolena.

Grafické znézorné&ni nékterych zékladnich pojmut je zobrazeno v ,,Pfiloze A" tohoto predpisu.
Odkaz na ,Prfilohu A" je vzdy uveden pfimo u zakladniho pojmu, ktery je v této priloze
graficky znazornén.
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SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

Oprava ¢. 1
¢l 6
Vseobecné zakladni pojmy

(1) Kolejistém se rozumi vymezeny soubor koleji a vyhybek, vcetné funkéné souvisejicich
Casti zelezni¢ni dopravni cesty, ktery je z vnéjsi strany vymezeny vzdalenosti 2,5 m od osy
krajni koleje.

(2) Fyzicky obsazena stanice (obsazené stanovisté, pracovisté) je stanice (stanovisté,
pracovisté), ve které je fyzicky pfitomen zaméstnanec, ktery ve stanici (v obvodu
stanovisté, pracovisté) organizuje a ridi drazni dopravu, nebo zaméstnanec Spravy zeleznic

o . s v v z v ’
s odbornou zpusobilosti pro obsluhu stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni.

(3) Dopravni sluzbou se rozumi souhrn ¢&innosti, vykondvanych podle vnitfnich predpist

Spravy Zeleznic a dopravcl, pro zabezpedeni:

a) jizd vlaka,

b) posunovych dilQ,

c) PMD,

d) jizd vozidel na vyloucenou a z vyloucené koleje,
vCetné organizace této Cinnosti.

(4) Vlak je sestavena a kromé nezavésSeného postrku svésena skupina vozidel (i specialnich),
tvofena alespon jednim hnacim a jednim tazenym vozidlem, oznaCena stanovenymi
navéstmi, s doprovodem vilaku a jedouci podle jizdniho Fadu (dale jen ,JR") nebo podle

o v o .z vrs g1 1 v s r I 7
pokynu odborné zpusobilé osoby fidici drazni dopravu. Vlakem se rozumi také samostatné
hnaci vozidlo nebo svésena skupina hnacich vozidel, oznaend stanovenymi navéstmi,

. s ~ o v o .z vr g1 1
s doprovodem vlaku a jedouci podle JR nebo podle pokynu odborné zpusobilé osoby fidici
drazni dopravu.

(5) Pod pojmem posun mezi dopravnami (dale i ,PMD") se rozumi kazda UmyslIné provadéna
jizda draznich vozidel, nejde-li o jizdu vlaku nebo o posun.

(6) Pod pojmem posun se rozumi kazdd UumysIiné a organizované provadéna jizda draznich
vozidel, nejde-li o jizdu vlaku nebo o PMD. Posun Ize provadét:

a) v zeleznic¢ni stanici,
b) ve vyhybné,
c) v odbocce,
d) v dopravné D3,
e) v dopravné RB,
f) v nakladisti,
g) na vleCce provozované Spravou zeleznic,
h) na styku vzajemné zalsténych drah na Siré trati,
i) na Siré trati [napf. v pripadé privéSovani hnaciho vozidla k uvaziému vlaku (PMD) nebo
¢asti vlaku (PMD)].
¢l 7
Nastupisté

(1) Nastupisteé je zarizeni ve stanici a zastdvce u koleje urcené k nastupovani a vystupovani
cestujicich a pro manipulaci se zavazadly.

(2) Mimouroviové nastupisté je nastupisté, na které je pristup cestujicich mimo Urovern

koleje (napf. podchody, lavka pro pési).
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1

(3) Uroviové nastupisté je nastupisté, na které je pFistup cestujicich v rovni koleje.

(4) Ostrovni nastupisté je mimourovnové nastupisté lezici mezi kolejemi.

(5) Poloostrovni nastupisté je Urovnové nastupisté lezici mezi kolejemi, pristupné pres
centralni prechod.

(6) Podchod je mostni objekt slouzici k mimouroviiovému kfizeni komunikace pro pési
s kolejemi, ktery komunikaci pro pé&si vede pod kolejemi.

(7) Lavka pro pési je mostni objekt slouzici k mimouroviiovému kfizeni komunikace pro pési
s kolejemi, ktery komunikaci pro pé&si vede nad kolejemi.

¢l.8
Provozovani drahy a drazni dopravy

(1) Provozovani drahy jsou Cinnosti, kterymi se zabezpecuje a obsluhuje draha a organizuje
drazni doprava.

(2) Provozovani drazni dopravy je cinnost, pfi niz mezi provozovatelem této dopravy
a osobou (pravnickou nebo fyzickou), jejiz pfepravni potifeba se uspokojuje, vznika pravni
vztah, jehoz pfedmétem je preprava osob, véci, zvifat anebo ¢innost, kterou se zajistuje

. I ’ s v s v . O
podnikani podle zvlastnich predpisu.

(3) Pohraniéni trat je trat, na které se vykondva dopravni sluzba podle predpisti Spravy
Zeleznic a podle pohrani¢niho ujednani (,Dodatkové ujednani®, ,Mistni pohrani¢ni
ujednani*, ,Mistni ujednani* apod.). Pfesné vymezeni pohrani¢ni traté je uvedeno
v pfislusném pohrani¢nim ujednani.

(4) Smlouvou o provozovani drazni dopravy se rozumi smlouva, obsahujici potfebné daje
pro provozovani drazni dopravy, uzaviena mezi provozovatelem drahy a dopravcem, ktery
bude provozovat drazni dopravu na drahach pfislusného provozovatele drahy. Smlouva
o provozovani drazni dopravy se neuzavird v pripadé, kdy je dopravce totozny
s provozovatelem pfislusné drahy.

(5) Kapacitou drahy se rozumi jeji vyuzitelna prijezdnost umozfujici rozvrzeni pozadovanych

o Ve, 7 r 7 Ve, 7 r
tras vlaku na urcitém useku drahy v urcitém obdobi.

(6) Zarizenim sluzebs se rozumi zafizeni, které je jejich provozovatelem zvlasté urceno
k poskytovani sluzeb bezprostfedné souvisejicich s provozovanim drazni dopravy na draze
celostatni nebo regionalni anebo na verejné pristupné vlecce (napf. stanice nebo i jen ¢ast
stanice, zastavka, nakladisté, odstavné koleje, Cerpaci stanice a jina technicka zarizeni).

¢Lo
Draha

(1) Drahou se rozumi dopravni cesta, urend k pohybu draznich vozidel, véetné pevnych
zarizeni potfebnych pro zajisténi bezpecCnosti a plynulosti drazni dopravy.
Drahy se z hlediska Ucelu a technickych podminek ¢leni do jednotlivych kategorii, kterymi
jsou pro Ucely tohoto predpisu:

a) draha celostatni,
b) draha regionalni,
c) draha mistni,

d) draha zkusebni a
e) vlecka.

6 V dobé schvaleni tohoto pfedpisu je ,Seznam zafizeni sluZeb provozovanych Spravou zeleznic* uvefejnén na portale
Provozovani drahy (https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/) v Casti Pristup na ZDC -> Sluzby a zafizeni sluzeb.
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Provozuschopnost drahy je technicky stav drahy zarucujici jeji bezpe¢né a plynulé
provozovani. Provozuschopnost drahy je zédkladnim predpokladem jejiho provozovani.

Draha celostatni je draha, ktera slouzi mezinarodni a celostatni verejné Zeleznicni
dopraveé a je jako takova oznacena.

Draha regionalni je draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi verejné
zelezni¢ni dopravé a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy.

Draha mistni je drdha mistniho vyznamu oddélena od celostatni nebo regionalni drahy.
Mistni drdha je oddélena, umoznuje-li presun drazniho vozidla na jinou drahu
jen s pouzitim zvlastniho technického =zarizeni, nebo slouzi-li vyhradné provozovani
neverejné osobni drazni dopravy, osobni drazni dopravy pro potfeby cestovniho ruchu nebo
provozované historickymi vlaky.

Draha zkusebni je draha, ktera slouzi zejména k provadéni zkusebniho provozu draznich
vozidel nebo zkousSek pro schvéleni typu nebo zmény typu draznich vozidel a drazni
infrastruktury.

Vlecka je draha, ktera slouzi vlastni potfebé provozovatele vlecky nebo jiného podnikatele
a je zaulsténa do drahy celostatni, drahy regionalni nebo do jiné viecky.

Verejné nepristupna vlecka je viecka, pokud:
a) je souddsti primyslového nebo zemédélského aredlu, nebo

b) slouzi pro podnikatelské nebo jiné potfeby svého vlastnika nebo jiné opravnéné osoby
nebo jinych opravnénych osob.

Verejné pristupna vlecka je vlecka, pokud:

a) nespliuje Zadnou z podminek pro verejné nepfistupnou vlecku podle odst. 8 tohoto
¢lanku,

b) jeji provozovatel zpracoval a zverejnil ,,Prohlaseni o draze".

Prohlaseni o draze je dokument provozovatele drahy, ktery stanovuje podminky pfistupu

na zelezni¢ni dopravni cestu a pridélovani kapacity drahy na drahach provozovanych
prislusnym provozovatelem drahy.

Styk vzajemné zaulsténych drah je misto zausténi, soubéh anebo kfizeni drah a z toho
vyplyvajici vztahy.

Smlouva o styku vzajemné zalsténych drah je smlouva o vztahu mezi dvéma
provozovateli drah. Ustanoveni, tykajici se provozovani a organizovani drazni dopravy
ze smlouvy o styku vzajemné zausténych drah musi byt zapracovana v ,Zakladni dopravni
dokumentaci® stanice (dale jen ,ZDD"), v niz je tato draha zaulsténa, nebo v ZDD stanic
sousedicich s mistem odboceni drahy na Siré trati.

Cl. 10
Trat

Trat je vymezend ¢ast drahy, uréena pro jizdu viaku, posunového dilu nebo PMD, rozdélena
na Useky trati mezi dopravnami s kolejovym rozvétvenim a na koleje v dopravnach
(viz ,PFiloha A.1.1" tohoto predpisu).

Sira trat je Usek trati, ohrani¢eny na kazdé strané bud:

a) stanici. Hranici mezi Sirou trati a stanici je vjezdové navéstidlo; u tratové koleje bez
vjezdového navéstidla je to Uroven vjezdového navéstidla u spravné koleje, nebo

b) vyhybnou. Hranici mezi Sirou trati a vyhybnou je vjezdové navéstidlo; u tratové koleje
bez vjezdového navéstidla je to Urover vjezdového navéstidla u spravné koleje, nebo

c) dopravnou D3 nebo dopravnou RB. Hranici mezi Sirou trati a dopravnou D3 nebo
dopravnou RB je lichobéznikova tabulka, nebo

27

vytvofil system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro posun a ZPRS



Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

28

d) koncem drahy. Zakoncenim traté napf. na zastavce, na nakladisti (viz ,Pfiloha A.1.2"
tohoto predpisu).

Prostorovy oddil je Cast Siré trati mezi dvéma sousednimi dopravnami nebo mezi
dopravnou a zakoncenim traté na zastavce, popf. na nakladisti (viz ,Pfiloha A.1.3" tohoto
predpisu).

Mezistani¢ni oddil je prostorovy oddil, ohraniCeny z obou stran stanicemi
(viz ,Priloha A.1.4" tohoto predpisu).

Tratovy oddil je prostorovy oddil, ohrani¢eny alespori z jedné strany:
a) oddilovym navéstidlem nebo

b) navéstidlem dopravny Portal nebo

c) vjezdovym navéstidlem odbocky (viz ,Priloha A.1.5" tohoto pfedpisu).

Mezistaniéni Gsek je $ird trat bez zfetele, zda je rozdélena na tratové oddily
(viz ,PFiloha A.1.6" tohoto predpisu).

Spravnou koleji se rozumi kolej na dvou a vicekolejné trati, na které se provoz
uskutecniuje uréenym smérem.

¢l 11
Dopravny

Dopravna je misto na draze, které slouZi k fizeni jizd vlakd, posunu a PMD. Dopravny
mohou byt s kolejovym rozvétvenim nebo bez kolejového rozvétveni.

Zelezniéni stanice (stanice) je dopravna s kolejovym rozvétvenim umoziujici kiizovani
v LV v s o ’ 7 v s v .

a predjizdéni vlaku a se stanovenym rozsahem poskytovanych prepravnich sluzeb. Stanice

je zpravidla vymezena vjezdovymi naveéstidly.

Vyhybna je dopravna s kolejovym rozv&tvenim umozfujicim kiizovani a predjizdéni viakd.
Vyhybna je vymezena vjezdovymi navéstidly. Ustanoveni piredpisl pro provozovani drahy,
platna pro stanice, se vztahuji vzdy i na vyhybny.

Odbocka je dopravna s kolejovym rozvétvenim bez stani¢nich koleji. Je obsluhovana bud’
vypravéim, nebo zaméstnancem s odbornou zpUsobilosti a povinnostmi vyhybkare
a straznika oddilu. Odbo¢ka umozfiuje prechod vlakl (PMD):

a) z jedné trati na druhou bez preruseni jizdy;

b) z jedné tratové koleje na jinou tratovou kolej téZe trati bez prerudeni jizdy;
c) z trati s automatickym blokem (dale jen ,trat s AB“) na vlecku ¢&i nakladisté;
d) z vle¢ky & ndkladisté na trat s AB.

Odbocky se oznacuji ndzvem doplnénym o zkratku dopravny napf. ,Odb. Obora“. Podle
vylukového rozkazu (dale jen ,VR“) mize byt zfizena i do¢asna odbocka.

Odbocka plni funkci stanice, pokud obsluhovaci Fad odbocky stanovi, Ze jizdy vlakd a PMD
pfes odbocku organizuje a Fidi vypravéi (tratovy dispeler). Pro vypravciho (tratového
dispeCera) na odbocce pak plati ustanoveni tohoto predpisu jako pro vypravciho ve stanici.

Hlaska je dopravna na $iré trati bez kolejového rozvétveni a bez zavislosti tratového
zabezpelovaciho zafizeni a je obsluhovana straznikem oddilu - hlaskafem. Hlaska
je zpravidla vymezena hlavnim navéstidlem pro kazdou tratovou kolej a pro kazdy smér
jizdy zvlast. Hlasky se oznacuji nazvem doplnénym o zkratku dopravny nap¥. ,Hl. BleSno".

Hradlo je dopravna na $iré trati bez kolejového rozvétveni s poloautomatickym tratovym
zabezpelovacim zafizenim a je obsluhovéna strdznikem oddilu - hradlafem. Hradlo
je vymezeno hlavnim navéstidlem pro kazdou tratovou kolej a zpravidla pro kazdy smér
jizdy zvlast. Hradla se oznaduji ndzvem doplnénym o zkratku dopravny napf. ,Hr. Blesno".
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Oddilové navéstidlo automatického bloku (dale jen ,oddilové navéstidlo AB"“)
a oddilové navéstidlo automatického hradla (déle jen ,oddilové navéstidlo AH")
je neobsazend dopravna na Siré trati bez kolejového rozvétveni, zapojend do tratového
zabezpeclovaciho zafizeni s automatickou cinnosti, zavislou na obsazeni a uvolnéni
nasledujiciho tratového oddilu.

Dopravna Portal je neobsazend dopravna na Siré trati bez kolejového rozvétveni,
zapojena do tratového zabezpelovaciho zafizeni.

Stanice prfednostniho sméru je:

a) na jednokolejné trati ta stanice, kterd na pfislusnou tratovou kolej vypravuje vlaky
smérem ke konci trati,

b) na dvou a tfikolejné trati ta stanice, pro kterou je pfisluéna tratova kolej koleji spréavnou;
u stfedni koleje trikolejné trati se postupuje jako na jednokolejné trati,

c) na C&tyf a vicekolejné trati musi byt stanice pfednostniho sméru pro jednotlivé tratové
koleje odsouhlaseny gestorskym u(tvarem tohoto predpisu a uvedeny v zakladni
dopravni dokumentaci (dale jen ,ZDD").

Zpravovaci stanice je stanice, kterd zpravuje vlaky ve zpravovacich Usecich v obvodu
ur¢eném ,Provadécim nafizenim k Predpisu pro operativni Fizeni provozu ¢ast A" (dale jen
,PND7").

Zpravovaci Usek je Usek trati mezi dvéma zpravovacimi stanicemi urceny pro zpravovani
o . v s v . s e w7 e v Yo .
vlaku o mimoradnostech pfi organizovani a rizeni drazni dopravy. Zpravovaci useky jsou

stanoveny v PND7.

Zelezniéni uzel je dopravné dileZité misto vymezené v Zelezni¢ni siti, v némz se sbiha
nékolik trati [napf. Praha (Praha hl. n., Praha-Smichov atd.)].

€l. 12
Traté a dopravny s dalkové ovladanym zabezpecovacim zafizenim

Ustanoveni tohoto ¢lanku se vztahuje na stanice, vyhybny a odbocky.

Stanice s dalkové ovladanym zabezpecovacim zafFizenim (dale jen ,stanice s DOZ")
je stanice (odbocka), ve které zabezpecovaci zafizeni umoziuje:

a) dalkové Fizeni obsluhou z jiného Fidiciho pracovisté (jiné stanice s DOZ, CDP apod.).
Dalkové rizend stanice s DOZ nélezi do rizené oblasti, ve které organizuje a ridi drazni
dopravu zaméstnanec s odbornou zpGsobilosti pro organizovani a tizeni drazni dopravy
(vypravdi nebo tratovy dispecer), pfipadné

b) mistni Fizeni obsluhou zabezpecovaciho zafizeni umisténého prfimo v této stanici
(odbocce). V mistné fizené stanici s DOZ organizuje a fidi drazni dopravu zaméstnanec
o . ’ . z ’ V7, ’ s ’ v
s odbornou zpusobilosti pro organizovani a fizeni drazni dopravy (vypravci).

Pro Ucely organizovani a fizeni drazni dopravy je stanice s DOZ vzdy povazovana
za stanici obsazenou vypravéim.

Rizena oblast (viz zndzornéni na obrazku 2 tohoto ¢lanku) zahrnuje dalkové Fizené stanice
s DOZ a pfilehlé useky trati, ve kterych se drazni doprava organizuje dalkové z jednoho
fidiciho pracovisté, vyjma trati D3. Rizenou oblasti jsou i dopravny RB a prilehlé Useky trati
RB, fizené jednim dispecerem RB.
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Rizena oblast

} 3 y Vstupni
ZSTA ZST B ZST D stanice

, N— . N SN——
Vstupni ZST C ZSTE .
stanice ZSTF

Obrazek 2

(5) Ridici pracovisté sestava:

a) z jednoho obsluzného pracovisté (viz znazornéni na obrazku 3 tohoto ¢lanku) nebo

Rizenda oblast

y ; ; Vstupni
ZSTA ZST B ZST D stanice
—~ N\ N\

, ~— s1C JSTE ’c-¥
Vstupni ZSTF
stanice

Obsluzné pracovisté
Obrazek 3

b) z vice obsluznych pracovist v obvodu Fizené oblasti (viz zndzornéni na obrazku 4 tohoto
¢lanku) nebo

Rizena oblast

~— ~ . ——»
N Obsluzné pracovisté Obsluzné pracoviste
ZST A 7sTB A = 7sTD A =] Vstupni
— = 0 S\ stanice

, N— v N— v ——
Vstupni ZST C ZSTE F-V
stanice ZSTF

Obrazek 4

c) z vice obsluznych pracovist umisténych na CDP (viz zndzornéni na obrdzku 5 tohoto

¢lanku).
Rizena oblast
y y ; Vstupni
ZSTA ZSTB ZST D stanice
N— N—— SN
Vstupni 7ST C 7STE ’-:-v
stanice ZSTF

Obsluzna pracovisté na CDP
Obrazek 5
(6) Vstupni stanice je stanice pfimo sousedici s mezistani¢nim Usekem pfilehlym k Fizené

oblasti, kterd vSak do fizené oblasti nendlezi (viz znadzornéni na obrazku 2 - 5 tohoto
¢lanku).
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€l. 13
Zakladni pojmy pro traté D3
(1) Trat se zjednodusenym Fizenim drazni dopravy (déle jen ,trat D3“) je trat, na ktere

(2)

(3)

(4)

(1)

(2)

(3)

(4)

(1)

(2)

se vykonava dopravni sluzba podle predpisl Spravy Zeleznic a podle predpisu SZ D3
- Predpis pro zjednodusené Fizeni drazni dopravy (dale jen ,predpis D3“) a ktera
je vymezena:

a) vjezdovymi navéstidly pfilehlych stanic nebo
b) vjezdovym navéstidlem prilehlé stanice a lichobéznikovou tabulkou dopravny D3 nebo
c) ukoncenim koleje v koncové dopravné D3 (viz ,Pfiloha A.1.2 a A.1.3" tohoto predpisu).

Prilehla stanice je spolecny nazev pro stanici (vyhybnu, odbocku), ve které se vykonava
dopravni sluzba podle tohoto predpisu, a na kterou navazuje v Urovni vjezdového navéstidla
pro opaény smér jizdy trat D3. Pfilehld stanice mize byt soucasné i sidlem dirigujiciho
dispecera.

Dirigujici dispeéer je zaméstnanec s odbornou zplsobilosti k organizovani a fizeni drazni
dopravy na jemu pridélené trati D3 (na tratich D3).

Dopravna D3 je dopravna na trati D3, uréena k Fizeni jizd vlakd, posunu a PMD, kterd neni
obsazena vypravéim, vyhybkafem ani straznikem oddilu. Dopravna D3 je vymezena
lichobéznikovymi tabulkami.

¢l. 14
Zakladni pojmy pro traté vybavené radioblokem

Trat vybavena radioblokem (déle jen ,trat RB") je trat, na které se vykondava dopravni
sluzba podle predpisti Spravy Zeleznic a podle predpisu SZ D4 - Predpis pro Fizeni drazni
dopravy na tratich vybavenych radioblokem (dale jen ,predpis D4") a ktera je vymezena
vjezdovymi navéstidly autonomnich dopraven nebo ukoncenim koleje v koncové
dopravné RB (viz ,Pfiloha A.1.2 a A.1.3" tohoto predpisu).

Autonomni dopravna je stanice (odbocka), ve které se vykonava dopravni sluzba podle
tohoto pfedpisu, na kterou navazuje v Grovni vjezdového navéstidla trat RB. Autonomni
dopravna muze byt soucasné i sidlem dispecera RB.

Dispeder radiobloku (dispecer RB) je zamé&stnanec s odbornou zpUsobilosti k organizovani
a fizeni drazni dopravy na jemu pridélené trati RB (tratich RB), vybavené radioblokem
a ktery obsluhuje radioblokovou centralu.

Dopravna RB je dopravna na trati RB, uréena k fizeni jizd vlak{, posunu a PMD, ktera neni
obsazena vypravéim, vyhybkarem ani straznikem oddilu. Dopravna RB je vymezena
lichobéznikovymi tabulkami.

¢l 15
Stanovisté pro obsluhu drahy

Tratové stanovisté je spolecny nazev pro stanovisté zavorard a straznikd oddild (hlasky,
hradla a odbocky).

Stavédlo je stanovisté, kde jsou umistény prostfedky pro ovlddani a kontrolu
zabezpeclovaciho zafizeni a pro Ustfedni pfestavovani vyhybek a vykolejek. Zabezpecovaci
zafizeni je obsluhovdno zamé&stnancem s odbornou zpusobilosti vyhybkare - signalistou,
popf. i vypravcim.
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Pomocné stavédlo je prvek pro mistni prestavovani vyhybek, vykolejek a pfipadné
pro obsluhu dalSich zafizeni [viz pfedpis SZDC (CD) Z1 - Pfedpis pro obsluhu stanic¢nich
a tratovych zabezpedovacich zafizeni (déle jen ,pfedpis Z1%)].

Vyhybkariské stanovisté je stanovisté vyhybkare, ktery v pfidéleném obvodu obsluhuje
vyhybky a vykolejky.

Zavorarské stanovisté je stanovisté zavorare, ze kterého je provadéna obsluha
(kontrola) urcenych PZZ.

Samostatné zavoraiské stanovisté je samostatné stanovisté zavorare, ze kterého
je provadéna jen obsluha (kontrola) uréenych PZZ.

Samostatna zavorarska stanovisté na Siré trati se oznacuji zkratkou ,Zv." a arabskym
Cislem, vyjadfujicim kilometrickou polohu stanovisté (napf¥. ,Zv.150%), pfipadné slovnim
nazvem uvedenym v ZDD.

Stavédla (pracovisté obsazena signalistou, popf. i vypravéim), vyhybkarska a zavorarska
stanovisté ve stanicich se Cisluji v kazdé stanici postupné od zacatku ke konci trati pocinaje
Cislem jedna, bez ohledu na urceni (napf. ,St.1%, ,St.II%, ,St.3%). Pro vnéjsi oznaceni
se stavédla oznadi zkratkou ,St." a arabskym cislem (napf. ,St.1%), vyhybkarska stanovisté
zkratkou ,St." a fimskym Cdcislem (napf. ,St.IV), zavorarska stanovisté zkratkou ,zZv."
a fimskym cislem (napf. ,Zv.I%).

Pomocna stavédla pro prestavovani vyhybek se Cisluji v kazdé stanici postupné od zacatku
ke konci trati pocinaje Cislem jedna, bez ohledu na urceni. Pomocné stavédlo se oznaci
zkratkou ,PSt." a arabskym cislem (nap¥. ,PSt.1%).

V pripadé€, kdy u jednoho pomocného stavédla pro prestavovani vyhybek, které je umisténo
pfimo v kolejisti (dale ,vnéjsi provedeni®), je pouzito vice uzamykatelnych skfinék v ramci
jednoho pFedani souhlasu k obsluze, napt. z divodu velkého poétu ovladacich prvk{, oznadi
se jednotlivé uzamykatelné skfinky nasledovné:

a) pri predani v ramci jednoho spole¢ného souhlasu k obsluze - cislem pomocného
stavédla, lomitkem a rfimskym cCislem, které oznacuje pofadi uzamykatelné skfinky
(napf. "PSt.2/1%, “PSt.2/II" atd.");

b) pfi pfedani souhlasu k obsluze jednotlivé pro kazdou tuto skfinku (napft. je-li predani
dalsi skrinky podminéno pfeddnim nebo prevzetim predchozi skfifiky, tj. pfi rozsirovani
obvodu pomocného stavédla) - Cislem tohoto stavédla a malym pismenem od zacatku
abecedy (napf. "PSt.1a“, ,PSt.1b", ,PSt.1c").

Pomocnd stavédla pro predani souhlasu k obsluze mostd se &isluji v kazdé stanici postupné
od zacatku ke konci trati pocinaje Cislem jedna, bez ohledu na urceni. Pomocné stavédlo
se oznaci zkratkou ,PSt.M" a arabskym cislem (napt. ,PSt.M1").

V dopravni dokumentaci a ZDD se nazev stanovisté uvadi nasledovné:
a) stavédla ,St.1%;

b) vyhybkarska stanovisté ,St.IV;

c) zavorarska stanovisté ,Zv.I%, ,Zv.150%;

d) pomocné stavédlo ,PSt.1%, ,PSt.2/I", "PSt.1a", ,PSt.M1".

Jsou-li dvé stavédla nebo stanovisté ve stejné Urovni, oznaci se nizSim Cislem stavédlo nebo
stanovisté, které lezi vlevo ve sméru jizdy od zacatku traté.

Ve stanici, rozdélené na obvody, se mohou stavédla nebo stanovisté ocislovat oddélené
v kazdém obvodu.

Pro orientaci se mohou podle podobnych zasad ocislovat i jind stani¢ni stanovisté a zafizeni
(napf. kolejové vahy, samostatna stanovisté urCena k obsluze kolejovych brzd apod.),
pfipadné se misto &islovani mize pouZit vZitych mistnich nazvd.

Pro obsluhu drahy mohou byt zfizena téz stanovisté, ktera slouzi k obsluze kolejovych
splitek, kolejovych kfizovatek, viecek, nakladist, zastavek a pfejezdovych zabezpeéovacich
zafizeni. Tato stanovisté nejsou dopravnami ve smyslu Cl. 11 a Cl. 12 tohoto predpisu.
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(17)
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(1)
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(4)
(5)
(6)

(7)

(8)

Splitka je soub&h dvou koleji, jejichz osy maji takovou vzdalenost, pfi které se prijezdné
prifezy navzajem zcela nebo ¢astedné prekryvaji (napf. misto, kde se koleje pFiblizuji tak,
Ze se v téchto mistech drazni vozidla nemohou mijet v protisméru nebo se predjizdét) nebo
koleje dvou rdiznych rozchodd, jejichz prijezdné prirezy se prekryvaiji.

Nakladisté je misto na Siré trati s kolejovym rozvétvenim urcéené pro manipulaci s vozidly,
nejedna-li se o odboceni vlecky. Nakladisté je vymezeno:

a) na pribézné tratové koleji:
aa) navéstidly s navésti Hranice obvodu nakladisté nebo vilecky (jsou-li umisténa);

ab) odboénou vyhybkou (krajnimi odboénymi vyhybkami a tratovou koleji mezi nimi),
nejsou-li umisténa navéstidla s navésti Hranice obvodu nakladisté nebo viecky;

ac) navéstidlem s navésti Hranice obvodu nakladisté nebo vlecky a odbocnou
vyhybkou (krajnimi odboénymi vyhybkami a tratovou koleji mezi nimi);

b) na ostatnich tratovych kolejich:
ba) odbocnou vyhybkou (krajnimi odbo¢nymi vyhybkami);
bb) pFislusnym naveéstidlem oznacujicim zakonceni kusé koleje (kusych koleji);
bc) stykem drah v pfipadé zalsténé viecky do nakladisté.

Zastavka je oznacené misto na draze, urCené pro nastup a vystup cestujicich
do/z drazniho vozidla.

Oznaleni stanovist pouzitd pred UGcinnosti tohoto predpisu mohou zlstat zachovéna
do nahrady stavajiciho stani¢niho (tratového) zabezpelovaciho zafizeni.

¢l 16
Zakladni pojmy pro navéstidla

Vnéjsi strana je prostor vné pojizdéné (krajni) koleje na vicekolejné Siré trati,
pfi soub&hu dvou a vice koleji rlznych trati (popf. trat&, vlecky apod.) nebo v zahlavi
dopraven.

Navéstidlo je technické zafizeni, pomlcka nebo predmét, kterym se dava navést.

Navéstidlo platné jen pro jednu kolej je neprenosné naveéstidlo, které bez ohledu
na jeho umisténi plati pouze pro jednu kolej.

Proménné navéstidlo je navéstidlo, které mdZe zménou znakd, barvy nebo polohy
vyjadrovat vice naveésti. Kromé svételnych navéstidel se jedna i o vyhybkova navéstidla
nebo mechanicka navéstidla, kterd méni navéstni znaky zménou polohy svych &asti.

Nepromeénné navéstidlo je navéstidlo, které neméni polohu, ani vyjadrené navésti.

Indikator je svételné neprenosné navéstidlo, které svymi navéstmi doplfuje navésti
hlavnich, sefadovacich nebo spadovistnich navéstidel nebo dava samostatné pokyny.

Indikatorova tabulka slouzi ke znaceni hlavnich navéstidel, od kterych je v pfipadech
stanovenych timto predpisem stanovena jina nez navésténa rychlost, nebo ke stanoveni
koleje pro kterou navéstidlo plati.

Viditelné navéstidlo je navéstidlo, které dava pfislusnou navést svou barvou nebo
v v . ’ v Ve v o r r v
tvarem, pfipadné i umisténim, popr. barvou a zpusobem sviceni svétla.
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Oprava ¢. 1
Priklady nékterych viditelnych navéstidel
@
nepfenosna  neprenosna neprenosna neprenosna
svételna mechanicka trpaslici sloupkova
AN y o)
neprenosna N7 prenosna rucni
vstricna neprenosna neprenosna
nepfenosna na lavce na krakorci
nad koleji 'H 'H
@ | | [ | |
<
O
9
: g g
N
o
>
[
neprenosna neprenosna neprenosna
vnejsi strana vneéjsi strana vpravo od
koleje koleje koleje
Obrazek 6
(9) 2Zvukové navéstidlo je stanovené technické zafizeni, pomicka nebo pfedmét, kterym

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)
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se dava slysitelnd navést. Zvukova navéstidla jsou:
a) pistalka;

b) houkacka;

c) houkacka s jednim tonem;

d) houkacka se dvéma tony;

e) lokomotivni houkacka.

Nepfenosné navéstidlo je navéstidlo s trvalym umisténim; v pfipadé neproménného
navéstidla dava prislusnou navést trvale. Nepfenosna svételnd navéstidla jsou stozarova
nebo trpasli¢i. Za stozarova navéstidla se povazuji i navéstidla umisténa na navéstnich
krakorcich, lavkach a navéstidla pfipevnéna na rlznych konstrukcich nebo konzolach.

PFenosné navéstidlo je navéstidlo bez trvalého umisténi nebo neproménné navéstidlo
s trvalym umisténim, které ale nedava pfisluSnou navést trvale (v pfipadé potieby
se zakryva, otadi, sklapi apod.).

Rucéni navéstidlo je navéstidlo, které zaméstnanec musi pfi navésténi drzet v ruce. Rucni
navéstidlo neni povazovano za pfenosné navéstidlo.

VstFicné navéstidlo je navéstidlo, které pfi umisténi v kolejisti dava pokyny pro jizdu
vozidel jedoucich smérem k nému z obou stran.

Navéstidlo primo u koleje je navéstidlo umisténé pfimo (bezprostifedné) u koleje,
a to pfimo vpravo, pfimo vlevo nebo nad koleji. Za hlavni navéstidlo pfimo u koleje
se nepovazuje to, které je sice umisténo prfimo u koleje, pro niz plati,
ale je umisténo az za navéstidlem s navésti Konec vlakové cesty, platnym pro tuto kolej.
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Oprava ¢. 1

(15) Platné navéstidlo je navéstidlo, jehoz navésti ovliviuji jizdu vozidel nebo maji vliv
na pracovni ¢innost zaméstnancd.

(16) Neplatné navéstidlo je navéstidlo,

a) oznacené navésti Neplatné naveéstidlo a o jehoZ neplatnosti jsou zaméstnanci, ktefi
se musi navéstmi tohoto navéstidla Fidit, zpraveni pisemnym rozkazem, nebo

b) které je zakryto, otoeno (vyjma jiz aktivovanych navéstidel uvedenych v TTP, popf.
v ZDD), nebo

c) o jehoz neplatnosti jsou zaméstnanci, ktefi se musi navéstmi tohoto navéstidla Fidit,
zpraveni pisemnym rozkazem.

(17) Poskozené naveéstidlo je spolecny pojem pro navéstidlo, které neplni svoji funkci (zni¢ené
navéstidlo, neproménné navéstidlo, které nedavd Zadnou ndavést apod.) nebo dava
nespravnou nebo pochybnou navést, zhaslé apod.

(18) ZzZhaslé navéstidlo je navéstidlo, jehoz svétla, vyjadrujici navésti, nesviti.

€l 17
Zakladni pojmy pro navésténi

(1) Nejzavaznéjsi navést je navést navéstidla, kterou se musi zameéstnanec fidit v pfipadé,
Ze je navéstidlo poskozené.

(2) Navésténi je Cinnost, pri které je pokyn k organizovani a provozovani drazni dopravy
davan navésti.

(3) Predvésténi je Cinnost, pfi které je dan pokyn, ktery upozoriiuje na navést, ktera bude
nasledovat.

(4) NAavést je viditelné nebo slySitelné vyjadfeni pokynu stanovenym zplsobem. Znak,
provedeni, tvar, barva nebo zvukové vyjadreni je uvedeno v tomto predpise.

(5) Denni naveést je viditelnd navést pouzivana za viditelnosti na vzdalenost alespori 100 m.

(6) Nocni navést je viditelna navést navéstidla pouzivana za snizené viditelnosti.

(7) Snizena viditelnost je viditelnost, pfi niz nejsou nejméné na vzdalenost 100 m zretelné
viditelné predméty a osoby (v dobé od soumraku do svitani, za mlhy, snézeni, silného
desté, v tunelu a v uzavienych neosvétlenych prostorech). Pro zaméstnance Spravy
Zeleznic jsou podrobnosti o osvétlovani venkovnich prostor, vcetné osvétlovaciho
kalendafe, uvedeny v pfedpise SZDC E11 - Predpis pro osvétleni venkovnich Zeleznicnich
prostor SZDC.

(8) Svételna navést je viditelnd navést, ktera je davana svétlem stanovené barvy,
prosvétlenim stanoveného znaku nebo jejiz znak je vytvoFen mnoZinou svételnych bodd.

(9) Viditelna navést je navést davana prostfednictvim proménnych nebo neproménnych
znakl viditelnych navéstidel nebo ve stanovenych piipadech pouhou rukou (tj. navést,
kterou Ize vnimat zrakem).

(10) Slysitelna navést je naveést vyjadrena prostrednictvim zvukovych navéstidel (tj. navést,
kterou Ize vnimat sluchem).

(11) Pochybna navést je takova navést, ktera je nejasnda, sporna, nejistd, navésténa
VvV rozporu s timto predpisem.

(12) PFenosna navést je navést davana prenosnym navéstidlem.

(13) Rucni navést je viditelnd navést, kterou dava zaméstnanec predepsanym navéstidlem
drzenym v ruce nebo ve stanovenych pfipadech jen rukou.

(14) Pomalu prerusované svétlo je svétlo, jehoz sviceni je preruSovano pfiblizné

54 x za minutu a pomér sviceni a nesviceni je pfiblizné 1:1 (na obrazech znazorfiujicich
navésti v tomto predpise zobrazeno Ctyfmi paprsky).
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(15)

(16)

(17)

(18)

(1)

(2)

(3)

Rychle prerusované svétlo je svétlo, jehoZz sviceni je preruSovano priblizné
108 x za minutu a pomér sviceni a nesviceni je pfiblizné 1:1 (na obrazech znazornujicich
naveésti v tomto predpise zobrazeno osmi paprsky).

Zableskové svétlo je svétlo, které vznika opakovanymi zablesky. Na obrazcich, které
znazornuji naveésti zableskového svétla, je zobrazeni provedeno tfemi paprsky.

Cyklické rozsvécovani svétel je vyjadreni Cinnosti vice svétel, kterd jsou serazena
do svételné rady, ve které se pravidelné opakuje rozsvécovani zableskového svétla.

Odrazka (reflexni material) je vyrobek odrazejici svétlo, pouzivany k vyjadreni denni
i no¢ni navésti viditelnych navéstidel.

¢l 18
Drazni vozidla

Drazni vozidlo (dale i ,vozidlo“) je spoleCny nazev pro hnaci vozidla, specialni hnaci
vozidla, tazena vozidla, specialni tazena vozidla, dvoucestna vozidla v poloze na koleji
a fidici vozy, tzn. dopravni prostiedek zavisly pfi svém pohybu na stanovené soucasti drahy
(kolej nebo kolej a trakcéni vedeni). Draznim vozidlem neni vozidlo pro technologickou
obsluhu vyroby provozované na zvlast k tomu vyhrazenych kolejich vlecky, jakoz i lehky
dopravni prostfedek’, ktery neni konstrukéné& uzplsoben pro spojovani s draznimi vozidly
a pfi svém pohybu je zavisly na lidské sile.

Drazni vozidlo mize Fidit zamé&stnanec, ktery splfiuje podminky stanovené Z&konem
o drahach a jeho provadécich vyhlasek.

Hnaci drazni vozidlo (dale jen ,hnaci vozidlo") je vozidlo schopné vyvijet taznou, pfipadné
brzdici silu pro pohyb a brzdéni, vlastni a zpravidla i jinych vozidel. Je to spole¢ny nazev
pro hnaci a specialni hnaci vozidla. V pfipadé, ze je ustanoveni tohoto predpisu platné (nebo
neplatné) pouze pro specidlni hnaci vozidla, je to v daném ustanoveni uvedeno. Za hnaci
vozidla se pro potieby tohoto predpisu povazuji:

a) lokomotivy

Obrazek 7
b) motorové a elektrické vozy
|
lnsE== 1= HH DEDM L0
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Obrazek 8

c) elektrické a motorové jednotky

36

Lehky dopravni prostfedek - na drahach provozovanych Spravou Zeleznic se jednd predevsSim o lehké kolejové
prostiedky.
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9

(10)

(11)

Obrazek 9

Obrazek 10

e) dvoucestna vozidla v poloze na koleji

Obrazek 11

Za hnaci vozidlo se povazuji i vozidla podle odst. 3, pism. a) - d) tohoto ¢lanku, ktera jsou
zapojena do vicenasobného Fizeni a ovladéna z jednoho stanovisté.

Vozidlo zavislé trakce je pro potieby tohoto predpisu hnaci vozidlo, jehoz pohon je zavisly
na napajeni z trakéniho vedeni, popf. vozidlo, jehoZ pohon neni na napajeni z trakéniho
vedeni zavisly, ale ma b&hem jizdy zdvizeny sb&ra¢ (napt. méfici viz).

Vozidlo nezavislé trakce je pro potfeby tohoto predpisu hnaci vozidlo, jehoz pohon neni
zavisly na napajeni z trak¢éniho vedeni.

Motorovy nebo elektricky viiz je vozidlo s vlastnim pohonem, zafizené pro pFepravu
osob nebo nakladu, pfip. dopravovani jinych vozidel.

Motorova nebo elektricka jednotka je ucelena, v provozu nerozpojitelnd souprava,

s Ve . v v s Vs o g. 7 o v v r .
sestavena z hnacich vozidel, prip. vlozenych nebo ridicich vozu tak, ze obé koncova vozidla
jsou zpravidla vybavena jednou Celni kabinou strojvedouciho.

Ridici v@iz je vozidlo bez vlastniho pohonu, které je vybaveno technickym zafizenim
k dalkovému ovladani uréenych typl hnacich vozidel.

PFipojny viiz je vozidlo osobni dopravy, urcené pro vozbu zpravidla elektrickym nebo
motorovym vozem.

e |
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hnaci vozidlo pripojny viiz
Obrazek 12

Vlozeny vz je vozidlo osobni dopravy, Ffazené mezi krajni vozy elektrické nebo motorové
jednotky.

hnaci vozidlo vloZeny viz

Obrazek 13
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)
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Tazené vozidlo je vozidlo, které neni hnaci vozidlo nebo specialni vozidlo, bez ohledu
na zplsob, kterym je uvadéno do pohybu (taZenim, sunutim, samotizi apod.).
Pro potieby tohoto predpisu se jedna o spolecny nazev pro vozy:

a) osobni dopravy

SEENEEENEENNG

e ] T e

Obrazek 14

Obrazek 15

Viiz osobni dopravy je vozidlo zafizené pro prepravu cestujicich, zavazadel nebo
pro poskytovani sluzeb cestujicim (osobni, zavazadlové, restauracni, |Gzkové, lehatkové
nebo salonni vozy, popf. kombinované vozy).

Viz nakladni dopravy je jakékoliv vozidlo, uréené pro pfepravu nakladu (kryty,
vysokosténny, vysypny, hlubinovy, kotlovy apod.) nebo sluZebni vz pro obsluhu viaku
nakladni dopravy.

Specialni vozidlo je vozidlo konstruované pro stavbu, Udrzbu, opravy a rekonstrukce
drahy, pro kontrolu stavu drahy nebo pro odstrafiovani nasledki mimoradnych udalosti.
Pro potfeby tohoto pfedpisu se jedna o tato vozidla:

a) specialni hnaci vozidla

. ofp  maemn 2gg 0
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Obrazek 16

Obrazek 17

c) dvoucestna vozidla v poloze na koleji

Obrazek 18

Specialni hnaci vozidlo je specialni vozidlo vybavené vlastnim pohonem o jmenovité
hmotnosti vyssi nez 20 t nebo s vlastnim pohonem, umoznujicim vozidlu rychlost vyssi nez
10 km/h bez ohledu na hmotnost vozidla. Pro Géely predpisti pro provozovani drahy pro né
plati stejna ustanoveni jako pro hnaci vozidlo, neni-li v konkrétnich ustanovenich stanoveno
jinak. Za specidlni hnaci vozidlo oznacujeme také elektrické nebo motorové jednotky
sestavené z vice specialnich vozidel.
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(17)

(18)

(19)

(20)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

Specialni tazené vozidlo je specidlni vozidlo, které neni vybaveno vlastnim pohonem
pojezdu, bez ohledu na zplsob, kterym je uvéddéno do pohybu (taZenim, sunutim, samotizi
apod.).

Dvoucestné vozidlo je specidlni vozidlo s vlastnim pohonem, které je zkonstruovano
pro pohyb po koleji i mimo kolej.

Doplnék s technickymi Gdaji o vozidlech - predpis SZDC (CD) D2/1 - Doplinék
s technickymi Gdaji k Dopravnim pFedpisiim (dale jen ,pfedpis D2/1") je ptfedpis obsahujici
technické Udaje o hnacich vozidlech, Fidicich vozech a nékterych dalsich vozidlech a tabulky
normativdi hmotnosti jednotlivych hnacich vozidel. Tyto Udaje jsou rovné? obsaZeny
v informacnim systému ,Registr vozidel* (dale jen ,IS REVOZ"). Pro predpis D2/1
a IS REVOZ je v tomto predpise pouzivan spolecny pojem ,,Doplnék™.

Kazdy dopravce musi Spravé zeleznic poskytnout zékladni idaje o svych hnacich vozidlech
a specialnich hnacich vozidlech, potfebné pro sestavu JR.

¢l. 19
Vlak, posunovy dil

Tazeny vlak je vlak, jehoz vedouci vozidlo je zafazeno na zacatku vlaku a jizda vlaku
je ovladana pouze z tohoto hnaciho vozidla.

Sunuty vlak je vlak, jehoz vedouci vozidlo je zafazeno na konci vlaku a jizda vlaku
je ovladana pouze z tohoto hnaciho vozidla.

Je-li jizda vlaku (PMD, posunového dilu) ovladana z fidiciho vozu, ma jeho strojvedouci
veskeré povinnosti strojvedouciho hnaciho vozidla (vozidla zavislé nebo nezavislé trakce).
Je-li fidici vz v &ele vlaku (PMD, posunového dilu), neni takovy vlak (PMD, posunovy dil)
pro Ucely predpist pro provozovani dréhy sunutym vlakem (PMD, posunovym dilem).

Souprava je sestavena a svésena skupina vozidel pro uskutecnéni urcitych dopravnich
o r r
procesu (souprava vlaku, souprava PMD, souprava posunoveho dilu).

Vedouci vozidlo viaku (PMD, posunového dilu) je vozidlo (¢inné hnaci vozidlo, specialni
hnaci vozidlo nebo Fidici viiz), ze kterého se ovlada jizda vlaku (PMD, posunového dilu).

a) U vlaku (PMD, posunového dilu) s hnacim vozidlem v Cele je vedoucim vozidlem vlaku
(PMD, posunového dilu) prvni hnaci vozidlo (bez ohledu na pocet ¢innych hnacich vozidel
v Cele).

<+—— smér pohybu

o =
\ vedouci vozidlo

Obrazek 19

b) U sunutého vlaku (PMD, posunového dilu) je vedoucim vozidlem posledni hnaci vozidlo
(bez ohledu na pocet cinnych hnacich vozidel na konci nebo na pfripadné zarazeni
vlozeného hnaciho vozidla).

smér pohybu ——»

e . /N
\ vedouci vozidlo

Obrazek 20
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c) U vlaku (PMD, posunového dilu), ktery je Castecné sunut a Castecné tazen (tj. nema
&¢inné hnaci vozidlo, ani Fidici viiz, v €ele ani na jeho konci), je vedoucim vozidlem prvni
hnaci vozidlo od Cela vlaku (PMD, posunového dilu).

——>» smér pohybu

\ vedouci vozidlo

Obrazek 21

d) U vlaku (PMD, posunového dilu), ktery je fizen z fidiciho vozu, je vedoucim vozidlem
vlaku (PMD, posunového dilu) tento Fidici viz.

Posunovy dil je spole¢ny nazev pro jedno nebo vice svéSenych vozidel, se kterymi
je nebo bude:

a) provadén posun v dopravné s kolejovym rozvétvenim,
b) provadén posun v dopravné D3, v dopravné RB bez kolejového rozvétveni,

c) provadén posun v misté s kolejovym rozvétvenim na Siré trati (nakladisté, zadsténi
vlecky do Siré traté),

d) provadén posun v misté, kde se pfivéSuje PMD k uvazlému vlaku (PMD) nebo ¢asti vliaku
(PMD) na Siré trati nebo

e) provadén pohyb na pracovnim misté na vyloucené koleji. Pro potfeby tohoto pfedpisu
je pohybem na pracovnim misté na vyloucené koleji myslen i pohyb pres vyloucenou
vyhybku.

¢l. 20
Jizda drazniho vozidla

Jizda podle rozhledovych poméri je takovy zplsob jizdy, pti kterém je jizda drézniho
vozidla fizena pouze rozhledem osoby Fidici drazni vozidlo (dale jen ,strojvedouci").

Pokud je strojvedoucimu nafizena jizda podle rozhledovych pomérd, musi pokracovat
opatrné v dalsi jizdé a kontrolovat rychlost s prihlédnutim k délce traté, na kterou pred
sebou vidi (nebo, na kterou vidi zaméstnanec v Cele sunutych vozidel), aby byl schopen
na volné viditelné ¢asti traté zastavit pred jakymkoliv dréznim vozidlem, navésti STOJ nebo
prekazkou na trati (vyjma odst. 3 tohoto Clanku), pricemz vSak nesmi byt prekroCena
rychlost 40 km/h.

Objevi-li se v délce traté, na kterou strojvedouci prfed sebou vidi (nebo, na kterou vidi
zaméstnanec v Cele sunutych vozidel), neolekdvana prekazka, musi strojvedouci
(zaméstnanec v &ele sunutych vozidel) vyuzit vdech dostupnych prostfedkl pro zastaveni
vlaku, PMD nebo posunového dilu.

Jizda se zvySenou opatrnosti je takovy zplsob jizdy, pFi kterém musi strojvedouci:

a) od vzdalenosti alesport 250 m pred prejezdem [centralnim prechodem vybavenym
vystraznym zarizenim pro piechod koleji (dale jen ,centralni pfechod s VZPK")] davat
opakované navést Pozor, dokud Celo vlaku (PMD, posunového dilu) nemine prejezd
(centralni pfechod s VZPK);

b) v Useku alespori 60 m pred prejezdem (centralnim prechodem s VZPK) az do okamziku,
kdy celo vlaku (PMD, posunového dilu) mine pfejezd (centralni pfechod s VZPK), smi jet
strojvedouci rychlosti nejvice 10 km/h;

c) v pfipadé, ze byl zpraven o jizdé se zvysenou opatrnosti ve vzdalenosti kratsi nez 250 m,
popf. 60 m pred prejezdem (centralnim pfechodem s VZPK), jedna podle pism. a) a b)
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tohoto odstavce od mista zpraveni. Podle pism. a) a b) tohoto odstavce postupuje
strojvedouci pfi pInéni pokynu pro jizdu se zvySenou opatrnosti pres prejezd (centralni
prechod s VZPK) daného stitem Op nebo prejezdnikem.

PFi jizdé se zvySenou opatrnosti musi strojvedouci vedouciho vozidla (i zaméstnanec v Cele
sunutych vozidel) pfed nahle vzniklou prekazkou na prejezdu (centralnim prechodu
s VZPK) vyuzit véech dostupnych prostiedkd pro zastaveni vlaku, PMD nebo posunového
dilu.

Strojvedouci vlaku, ktery vjizdi do stanice a kterému byla nafizena jizda se zvysSenou
opatrnosti, postupuje nasledovné:

a) jedna-li se o vlak projizdéjici a strojvedouci obdrzel pokyn k prijezdu vlaku stanici nebo
zastavujici az za prejezdem a/nebo pfechodem s VZPK, musi dodrzet podminky narizené
jizdy se zvysSenou opatrnosti do doby, nez mine prejezd a/nebo prechod s VZPK,
pro ktery mu byla nafizena jizda se zvySenou opatrnosti;

b) jedna-li se o vlak zastavujici (tzn. jedna se o vlak pravidelné zastavujici nebo
strojvedouci vlaku obdrzel pokyn k zastaveni vlaku ve stanici navéstmi hlavnich
navéstidel), a vlak zastavi:

ba) u nastupisté, které je umisténo pred prejezdem a/nebo prechodem s VZPK nebo

bb) pfed hlavnim navéstidlem, které zakazuje jizdu a je umisténo pred prejezdem
a/nebo pfechodem s VZPK (tzn. kryje tento prejezd anebo prechod s VZPK)

musi podminky jizdy se zvySenou opatrnosti podle odst. 4 tohoto Clanku dodrzet
az po uvedeni vozidel do pohybu po zastaveni vlaku u nastupisté [viz pism. ba) tohoto
odstavce] nebo pfed hlavnim navéstidlem [viz pism. bb) tohoto odstavce].

Jizda za zhor$enych povétrnostnich podminek je takovy zpdsob jizdy, kdy strojvedouci
musi prizplsobit rychlost jizdy vlaku (PMD) tak, aby na vzdalenost rovnajici se délce volné
koleje, na kterou vidi pred sebou, podle moZnosti s vyuZitim vSech dostupnych prostredk{
zastavil pred pfipadnou prekazkou nebo nesjizdnym mistem na trati (viz Cl. 454 odst. 6
tohoto predpisu).

Cl. 21
Jizdni cesta

Jizdni cesta je spolecny nazev pro vlakovou a posunovou cestu.

Vlakova cesta je Usek koleje v dopravné s kolejovym rozvétvenim, uréeny pro danou jizdu
vilaku.

Posunova cesta je Usek koleje:
a) v dopravné s kolejovym rozvétvenim,

b) v dopravné D3 bez kolejového rozvétveni nebo v dopravné RB bez kolejového
rozvétveni,

c) v nakladisti,
d) na vlecce provozované Spravou zeleznic,
e) na styku vzadjemné zausténych drah na Siré trati, nebo

f) na Siré trati [napf. v pfipadé privésovani hnaciho vozidla k uvazlému vlaku (PMD) nebo
Casti vlaku (PMD)]

urceny pro danou jizdu posunového dilu.

Variantni cesta je jizdni cesta v dopravné s kolejovym rozvétvenim, kterd ma stejny
zacCatek a konec jako zakladni cesta (zavérovou tabulkou uréena z dopravniho hlediska jako
nejvyhodnéjsi), od které se odliSuje polohou a pfipadné i po¢tem pojizdénych vyhybek.

41
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Cl. 22
Zakladni dopravni dokumentace
(1) zZakladni dopravni dokumentace (dale jen ,ZDD") je souhrnny nazev pro stanicni rady,

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9

(1)

(2)
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obsluhovaci fady, provadéci nafizeni, pfipojové provozni Fady a provozni fady vlecek,
vCetné jejich pfiloh. Podminky tvorby ZDD stanovuje predpis SZ D5 - Predpis pro tvorbu
a zpracovani zakladni dopravni dokumentace (dale jen , predpis D5").

Stani¢ni Fad (dale jen ,SR") je souhrn mistnich opatfeni pro vykon dopravni sluzby
ve stanici vCetné popisu zafizeni dopravni cesty, jeho umisténi, ucelu a vyuzZiti.
SR upravuje podminky pro vykon dopravni sluzby.

Obsluhovaci Fad je souhrn opatfeni, obsahujici mistni ustanoveni o technologickych
postupech dinnosti na odboclce, nakladisti, hradle, hlasce, zavorarském stanovisti,
v Spravou zeleznic urc¢enych tunelech nebo na splitce vcetné popisu zafizeni dopravni cesty,
jeho umisténi, ucelu a vyuziti. Obsluhovaci fad upravuje podminky pro vykon dopravni
sluzby.

Provadéci nafizeni je souhrn opatfeni pro vykon dopravni sluzby pro konkrétni trat.
Provadéci nafizeni je vydavano pro:

a) trat s dalkové ovladanym zabezpedovacim zaFizenim (PNDOZ-CDP, PNDOZ-RDP)
a jedna se o souhrn opatfeni pro vykon dopravni sluzby pro konkrétni trat s dalkové
ovladanym zabezpecovacim zafizenim;

b) trat D3 (PND3) a jednd se o souhrn opatfeni pro vykon dopravni sluzby pro konkrétni
trat D3;

c) trat RB (PNRB) a jedna se o souhrn opatfeni pro vykon dopravni sluzby pro konkrétni
trat RB.

PFipojovy provozni Fad obsahuje Udaje potfebné pro organizovani a provozovani drazni
dopravy na styku vzajemné zausténych drah, z nichz minimalné jedna je provozovana
Spravou zeleznic.

Provozni iFad vlecky obsahuje Udaje o vleCce provozované Spravou zeleznic, které jsou
potfebné pro organizovani a provozovani drazni dopravy na vlecce a na styku vzajemné
zaUsténych drah.

Pohrani¢ni ujednani (dodatkové ujednani, mistni pohrani¢ni ujednani, mistni
ujednani apod.) je smlouva se zahraniénim provozovatelem drahy o pravech
a povinnostech pfi provozovani drahy na pohranicni trati, pficemz jeho ustanoveni mohou
byt odchylné od tohoto pfedpisu, popr. daldich vnitinich predpist Spravy Zeleznic.

Pouziti upamatovavaci pomiicky je ZDD stanoveny zplsob, jak upozornit obsluhujiciho
zaméstnance na zavedend opatreni (napf. umisténim varovného stitku na tlacitko nebo
radi€) a pfipadné znemoznit obsluhu ovladaciho prvku zabezpecovaciho zafizeni, popf. jak
zabranit postaveni jizdni cesty automatickou cinnosti zabezpecovaciho zafizeni (napf. pfi
vylukach, poruchach, pfi zavedeni stitku vyluky na JOP).

Zavérova tabulka je stanovenym zpUsobem zpracované vyjadfeni elektrickych
a mechanickych zavislosti prisluSnych zabezpecovacich zafizeni.

Cl. 23
Telekomunikaéni a zaznamové zarizeni

K hovordm pFi vykonu dopravni sluzby, popF. k hovorlim souvisejicich s vykonem prace
se pouziva telekomunika¢niho zafizeni. Stani¢ni rozhlas se kromé toho pouziva
i k informovani cestujicich.

Telekomunikaénim zafFizenim se rozumi:
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a) technické zafizeni, které umozniuje vzajemny telefonni styk zaméstnancl zajistujicich
provoz na zelezni¢ni dopravni cesté ve spravé Spravy Zeleznic (vCetné bezdratového
telefonu verejného operatora GSM);

b) radiové zarizeni (vCetné mobilniho telefonu GSM-R);
c) vypocetni technika;

d) stani¢ni rozhlas v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim. Stani¢ni rozhlas Ize pouzit
k udé&leni pokynd, u kterych je nutnd oboustrannd komunikace, jen pokud je vybaven
zpétnym dotazem.

Rozhlasem se zpétnym dotazem se rozumi takové telekomunikacni zafizeni, které
dovoluje oboustrannou komunikaci, ale pouze v rezimu simplex.

Zaznamovym zafizenim se rozumi zafizeni Spravy Zeleznic (nebo zafizeni Spravou

zeleznic vyuzivané na zakladé smluvniho vztahu s majitelem zafizeni), slouzici k pofizeni
a archivaci zaznamu komunikace mezi Gcastniky spojeni.

Tam, kde je zfizeno zaznamové zafizeni, musi byt pro veskeré hovory prednostné
pouzivana ta spojeni, na kterych je zdznam komunikace provadeén.

PFi pouZiti telekomunikacniho spojeni jsou zucastnéni zaméstnanci povinni dodrzZovat

e v . O v . re v 7 o . v s I .
ustanoveni predpisu, smeérnic a provoznich radu telekomunikacnich siti, ktera se vztahuji
k pouziti téchto zafizeni.

Na drahach provozovanych Spravou Zeleznic vybavenych zakladnim radiovym spojenim
musi byt organizovani a fizeni drazni dopravy vyhradné provadéno na tomto zakladnim
radiovém spojeni (vyjma organizovani a fizeni posunu). Na tratich D3 a tratich RB mdze
byt zakladni radiové spojeni pouzivano k organizovani a Fizeni drazni dopravy pouze
v pfipadé, ze to povoluje PND3 nebo PNRB.

Cl. 24
Prostorové uspoiadani traté a ukladani materialu

Prostorové usporadani traté vymezuje rozmérové parametry pro prichodnost vozidel,
tzv. prdjezdny priafez a dale volny schiidny a manipulaéni prostor.

Prijezdnym prdfezem se rozumi obrys obrazce v roviné kolmé k ose koleje, ktery
vymezuje vzdalenost vné leZicich staveb, zafizeni a predmétl od osy koleje (viz znédzornéni
na obrazku 22 tohoto ¢lanku). Podrobnosti stanovi provadéci vyhlaska Ministerstva dopravy
a prislusna normas.

8

V dobé schvéleni tohoto pFedpisu je to vyhlaska Ministerstva dopravy & 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky ad drah a CSN 73 6320 - Prljezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vie¢kach
normalniho rozchodu.
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mm pPrijezdny prirez
Volny schiidny a manipulaéni prostor
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(3) Volnym schiidnym a manipulaénim prostorem se rozumi prostor mezi stavbami,

(4)

(5)
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pevnymi zafizenimi nebo jinymi pfekazkami a prljezdnym prifezem, ktery je stanoven
pro pfilehlou kolej a ktery musi byt zachovan pro bezpecny pohyb osob a manipulaci
s materidlem (viz znazornéni na obrazku 22 tohoto ¢lanku).

Ukladani materidlu v blizkosti koleji (do volného schiidného a manipulaéniho prostoru) nebo
mezi kolejnice je povoleno pouze vyjimecné a na nezbytné nutnou dobu. UloZeni materialu
v blizkosti koleji (do volného schlidného a manipulaéniho prostoru) nebo mezi kolejnice
v dopravné s kolejovym rozvétvenim, musi odsouhlasit pfednosta PO nebo jeho zastupce.
V pripadé, Ze prednosta PO nebo jeho zastupce odsouhlasi uloZeni materidlu v blizkosti
koleji (do volného schiidného a manipulaéniho prostoru) nebo mezi kolejnice, musi zajistit,
Ze zameéstnanec, ktery se v misté uloZeni tohoto materidlu bude pohybovat, bude o této
skutecnosti zpraven. V mistech, kde jsou svésovana a rozvéSovana vozidla, nesmi
pfednosta nebo jeho zastupce ukladani pfedmétl ani jinych materiald povolit.

PFi ukladani materialu v blizkosti koleji:

r .7 O . s O v ve . e v ’
a) nesmi tento material zasahovat do prujezdného prufezu koleji vyjma koleji vyloucenych
za Ucelem provedeni praci spojenych suloZenim tohoto materialu;

b) nesmi tento material znemoznit viditelnost navésti u téchto a ani jinych provozovanych
koleji;
c) nesmi tento materidl zasahovat do prostoru volnych rozhledovych pomérd
v v v 7 v . o I ’ v o
(napfr. u zeleznicnich prejezdu, u centralnich prechodu);

d) tento materidl nemd zasahovat do volného schlidného a manipula¢niho prostoru. Ulozit
material do tohoto prostoru je povoleno zcela vyjimecné a za téchto podminek:

da) sypké materidly (hromady stérku, uhli apod.) slozené vedle koleji musi byt vzdaleny
od vnitfni hrany kolejnice nejméné 80 cm a jejich sklon ke koleji nesmi byt vétsi
nez 45 stupil (viz zndzornéni na obrazku 23 tohoto ¢lanku);
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459

80 cm 80 cm

Obrazek 23

db) sypké materidly sloZzené do koleje mezi kolejnice nesmi presahovat temena hlav
kolejnic o vice nez 5,5 cm. Zaroven pfi vnitfnich hranach kolejnic musi byt zachovan
volny prostor o Sifce nejméné 20 cm a hloubce min. 5 cm (viz znazornéni
na obrazku 23 tohoto ¢lanku). Na tratich ozubnicovych a Uzkorozchodnych vsak
musi byt cely prostor mezi kolejnicemi volny;

dc) predmeéty ulozené vedle koleje do vzdalenosti 80 cm od vnitfni hrany kolejnice
nesmi presahovat Uroven temena hlav kolejnic [viz znazornéni na obrazku 24 a)].
Pfi ulozeni ve vzdalenosti od 80 cm do 130 cm od vnitini hrany kolejnice nesmi
presahovat Uroven temena hlav kolejnic o vice nez 5,5 cm [viz znazornéni
na obrazku 24 b)]. Pfredméty, uloZzené vedle koleje a svou vysSkou presahujici
Uroven temena hlav kolejnic o vice nez 5,5 cm, musi byt vzdalené od vnitini hrany

vy

nejblizsi kolejnice nejméné 130 cm [viz zndzornéni na obrazku 24 c)];

45
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k 5,5cm

e

vice ja

Obrazek 24

dd) predmeéty ulozené do koleje mezi kolejnice musi byt uloZzeny a zajiStény tak, aby
pfi vnitfnich hranach kolejnic byl volny prostor o Sifce nejméné 20 cm, Uroven
temena hlav kolejnic mohou prfesahovat max. o 5,5 cm [viz znazornéni
na obrazku 25)];

k 5,5cm

min. 20 cm min. 20 cm

7

vice ja

Obrazek 25

e) material je povoleno ukladat ve vzdalenosti minimalné 1 m od baliz (rddiového zafizeni
kratkého dosahu, namontovaného v koleji, predavajici informace mobilni ¢asti ETCS
na vozidle, jehoz anténa pro Cteni baliz se nachazi nad nim).
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(11)

PFfi ulozeni materialu podle odst. 5 pism. d) tohoto ¢lanku musi byt misto ulozeni tohoto
materidlu oznageno podle vnitinich predpisi Spravy Zeleznic nebo ostatnich pravnich
predpist a ve stanici (dopravné D3, dopravné RB) ozndmeno zaméstnanci, ktery se v misté
ulozeni tohoto materidlu bude pohybovat.

Za uloZeni materidlu podle odst. 4 — 6 tohoto c¢lanku se nepovazuji v koleji upevnéna
zafizeni drahy.

Dil 3
Zameéstnanci a jejich predpoklady k vykonu dopravni sluzby

¢l. 25
Vseobecna ustanoveni

Odborné zplisobilou osobou (zaméstnancem) se rozumi osoba urena Spravou
Zeleznic nebo dopravcem, zajitujici pfi provozovani drahy nebo drdzni dopravy &innosti
pfimo ovliviujici bezpelnost provozovani drahy a drazni dopravy. Rozsah odborné
zplsobilosti je stanoven pravnim predpisem a vnitfnim predpisem Spravy Zeleznic nebo
dopravce.

Zaméstnanec je spole¢ny nazev pro vSechny osoby, pro které je tento pfedpis zavazny.
Pokud se ustanoveni tohoto predpisu vztahuje pouze na zaméstnance Spravy Zzeleznic
(napf. zaméstnanec fizeni provozu, zaméstnanec OSPD, zaméstnanec dopravce Sprava
zeleznic) nebo pouze na zaméstnance dopravce a z textu ustanoveni neni zfejmé, koho
se uvedend cinnost tyka, je to v prislusném ustanoveni vyslovné uvedeno (napf.
zaméstnanec Spravy zeleznic, zameéstnanec fizeni provozu, zaméstnanec OSPD nebo
zaméstnanec dopravce).

Zaméstnanec Fizeni provozu je spoleCny nazev pro vSechny zaméstnance, ktefi

- r . o ’ e . s ’ v ’ ’ v ’ 7 v
se jakymkoliv zpusobem podileji na organizovani drazni dopravy (vypravci, vyhybkar,
straznik oddilu apod.).

Zaméstnanec organizac¢ni slozky provozovatele drahy (dale jen ,zaméstnanec
OSPD") je spolecny nazev pro vsSechny zaméstnance, ktefi se podileji na zajisténi
provozuschopnosti drahy.

Elektrodispecer je zaméstnanec OSPD pro fizeni Cinnosti, dohledu a spravy zafizeni
trakénich napdjecich soustav a dalSich jim Fizenych technologii, napf. zafizeni
energetického napajeni zabezpecovacich zarizeni, elektrickych pevnych napéjecich zarizeni
draznich kolejovych vozidel, zafizeni elektrického ohfevu vyhybek apod.

Narizuji-li predpisy pro provozovani drahy provadét stanovené ukony zaméstnanci
v urcitém pracovnim zarazeni (vykonavajicimu urcitou pracovni ¢innost), rozumi se tim
vzdy pfisluény odborné& zplsobily zaméstnanec uréeny k provadéni téchto Ukonl b&hem
jeho stanovené pracovni doby.

Ve smyslu piedpis( pro provozovani drahy Spravy Zeleznic je nutné jednat podle nejlepsiho
védomi a svédomi i v téch pripadech, které v nich nejsou vyslovné uvedeny, a to tak,
aby byla vzdy zarucena bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy.

V pripadé, ze je pfi mimoradnosti pouzit postup, ktery neni stanoven predpisy
provozovatele drahy Spravy Zeleznic (viz odst. 7 tohoto ¢ldnku), musi byt tento postup
pro opakované pouziti odsouhlasen gestorskym Utvarem tohoto predpisu.

Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné

odpovédny za zajisténi bezpeclnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu své
s o . .

odborné zpusobilosti.

Vsichni zaméstnanci musi trvale ovladat ustanoveni prfedpisi pro provozovani drahy
a drazni dopravy podle predepsaného rozsahu znalosti pro jejich pracovni ¢innost.

Kazdy zamé&stnanec musi dbat na dlsledné dodrzovani ustanoveni predpisu pro
provozovani drahy a na bezpecCnost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, kterd ma
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prednost pred vSsemi ostatnimi ¢innostmi. Jsou-li zaméstnanci znamy okolnosti ohrozujici
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, musi ihned ucinit vSechna opatfeni
k odvraceni nebezpeli (napf. zastaveni provozu) a upozornit na né bezprostfedné
nadfizeného zaméstnance.

PFi vykonu dopravni sluzby se zaméstnanec smi zabyvat jen cinnostmi, kterymi pini
pracovni Ukoly nebo které jsou v pfimé souvislosti s plnénim jeho pracovnich povinnosti.

Je zakazano, aby zaméstnanci vykonavajici dopravni sluzbu pfenechavali jim uréené Ukony
v o v . s v . . v o v V. s
zameéstnancum, ktefi k tomu nejsou opravnéni, vyjma zamestnancu, kteri se pripravuji
’ s ’ vrs v s I o . . PRrTY v v v v .
k ziskani prislusné odborné zpusobilosti a byli jim k pfiprave svéreni.

Zvukova, radiova nebo televizni zafizeni, popf. pfistroje pro prenos dat (napf. notebooky,
tablety) mdZe zamé&stnanec pouZivat jen tehdy, jestlize je to pro vykon jeho &innosti
dovoleno. Pro zaméstnance dopravcl je pouzivani téchto zafizeni upraveno opatienim
dopravce.

Zjisti-li zaméstnanec Spravy Zzeleznic (zaméstnanec opravnény udélovat pokyny
zaméstnancim dopravce nebo zaméstnanec povéieny kontrolni ¢innosti) u zaméstnance
dopravce takové porudeni, pripadné neznalost predpisi nebo souvisejicich opatfeni, které
by mohlo vést k ohrozeni bezpecnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, nebo Ze stav
zaméstnance dopravce vykazuje znamky toho, Ze nejsou zaruceny predpoklady pro
bezpecny vykon jeho pracovnich ¢innosti (zdravotni indispozice apod.):

a) musi tuto skutecnost oznamit prokazatelné kontaktni osobé pfislusného dopravce
prostrednictvim provozniho dispeCera Spravy zeleznic a

b) do doby neZ dopravce prokazatelné udéli provoznimu dispecerovi Spravy Zeleznic
proveditelné pokyny k dal$imu postupu, nepovoli zaméstnanci dopravce vykonavat jeho
pracovni ¢innost.

Cl. 26
Zameéstnanci Fizeni provozu Spravy Zeleznic

Provozni dispecer, vedouci dispecer, hlavni dispecer a Ustfedni dispecer jsou
zaméstnanci dispecerského aparatu Spravy zeleznic pro operativni fizeni provozu.

Vypravéi je zaméstnanec s odbornou zpUsobilosti k organizovani a fizeni drazni dopravy:

a) ve stanici (odboéce) bez DOZ vé&etné& prilehlych mezistani¢nich Gsekl. Sidlem tohoto
vypravéiho je stanice (vyhybna nebo odbocka), ve které organizuje a fidi drazni
dopravu;

b) v jedné nebo vice stanicich (odbockach) s DOZ véetné prilehlych mezistani¢nich Usekd.
Sidlem tohoto vypravcéiho je mistné Fizend stanice s DOZ nebo stanice (odbocka),
ze které dalkové obsluhuje vice dopraven.

Tratovy dispeéer je zaméstnanec s odbornou zpdsobilosti k organizovani a Fizeni drazni
dopravy, ktery na uréenych tratovych Usecich dalkové Fidi fizenou oblast nebo jeji ¢ast.
Administrativni &lenéni vykonu dopravni sluzby mezi tratovymi dispedery v fizenych
oblastech je uvedeno v ZDD. Sidlem tratového dispecera je Fidici pracovisté na CDP.

Ustanoveni tohoto pfedpisu platnd pro vypravéiho jsou platnd i pro tratového dispecera.
Jsou-li ustanoveni tohoto pfedpisu platna pouze pro tratového dispecera, je to v pfislusném
ustanoveni tohoto predpisu pfimo uvedeno.

VyhybkaF je spoleCny nadzev pro vSechny zaméstnance urcené k obsluze vyhybek
a vykolejek (napf. vyhybka¥, dozorce vyhybek, signalista).

Dozorce vyhybek je zaméstnanec, ktery stavi jizdni cesty na pracovistich s ru¢né nebo
mistné ovladanymi vyhybkami a vykolejkami.

Signalista je zaméstnanec, ktery stavi jizdni cesty na pracovisti s Ustfedné
pfestavovanymi vyhybkami a vykolejkami a obsluhuje stani¢ni zabezpecovaci zafizeni.

vytvofil system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro posun a ZPRS



Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

(8)

(9

(10)

(11)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9

(10)

(11)

(12)

Stani¢ni dozorce je odborné zplsobily zaméstnanec, ktery muize vykondvat vice
pracovnich cinnosti pfi provozovani drahy v rozsahu vykonanych odbornych zkousek
a provadénych dinnosti.

v

Straznik oddilu je spoledny nédzev pro hlaskaie, hradldfe a pro uUcely predpist
pro provozovani drahy i pro vypravéiho nebo zaméstnance s odbornou zpUsobilosti
a povinnostmi vyhybkare a hlaskare (hradlare) na odbocce.

Zavorar je spoleCny nazev pro vSechny zaméstnance, kterym pfrislusi obsluha
prejezdového zabezpeclovaciho =zafizeni (i mistni nouzovd) nebo ktefi vyhodnocuji
stav prejezdového zabezpecovaciho zafizeni podle indikacnich prvkd na svém stanovisti.
Zavorarem neni zaméstnanec urceny pouze ke stfezeni prejezdu.

Operator Zelezni¢ni dopravy je zaméstnanec, ktery zajistuje d&innosti ve vztahu
k informovani cestujicich.

¢l 27
Zaméstnanci dopravce

Strojvedouci je spoleény nazev pro zamé&stnance s odbornou zpUsobilosti k Fizeni drézniho
vozidla bez zfetele na jeho typ.

Doprovod vlaku je stanovené obsazeni vlaku urCenymi osobami. Jedna se o spolecny
nazev pro lokomotivni ¢etu a obsluhu vlaku, u vlaku bez obsluhy viaku jen pro lokomotivni
Cetu. Je-li doprovod vlaku tvofen vice osobami, po dopravni strance fidi ostatni osoby
doprovodu vlaku strojvedouci vedouciho vozidla.

Lokomotivni &etu tvofi zpravidla jen strojvedouci, popF. jesté dalsi odborné zplsobily
zaméstnanec urceny dopravcem.

Obsluha vlaku je stanovené obsazeni vlaku vlakovou cetou (u vlaku s prepravou
cestujicich), posunovou &etou (u ostatnich vlak() nebo i jinymi odborné& zpusobilymi
osobami, vyjma lokomotivni Cety.

Vlakovou &etu tvoii odborné zpdsobili zaméstnanci dopravce; pfi provadéni posunu maji

T4 7 v 7 . . v o 7 v . s v

jeji Clenové veskeré povinnosti Clenu posunove cety, pokud jsou k provadeni posunu
v o T

odborné zpusobili.

Posunovou é&etu tvofi odborné zplsobili zamé&stnanci, uréeni k vykonavani posunu, popF.
k obsluze vlaku nakladni dopravy nebo sluzebniho vlaku, vyjma strojvedouciho.

Nalezitostmi vlaku se rozuméji ve vlaku zarazena drazni vozidla (hnaci, tazena)
a ¢lenové doprovodu vlaku.

Kazdy pracovni kolektiv (¢eta), ktery je sestaven minimalné ze dvou zaméstnancd, musi
mit svého vedouciho.

Pokud je vlakova nebo posunova ceta, popf. obsluha vlaku sestavena jen z jednoho
zameéstnance, prechazeji na ného veskeré povinnosti vedouciho této Cety (obsluhy viaku),
stanovené predpisem pro provozovani drahy.

Pokud to stanovuje ZDD, mohou pfi posunu ve stanici (odbocce) plnit povinnosti vyhybkare
odborné zplsobili zaméstnanci dopravce.

V nakladisti, dopravnach D3 a v dopravnach RB bez elektrickych pfestavnik pIni povinnosti
vyhybkare vzdy odborné zplsobily zamé&stnanec dopravce.

PIni-li povinnosti vyhybkare zaméstnanec dopravce podle odst. 10 a 11 tohoto ¢lanku, plati
pro n&j ustanoveni pro obsluhu vyhybek stanovena v Cl. 54, Cl. 55, Cl. 206 odst. 3, 4, 6,
7, 10-13 a Cl. 397 odst. 13 a 14 tohoto predpisu. Dopravny D3 jsou feseny v predpise D3
a dopravny RB v predpise D4.
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Cl. 28
Zarazeni zaméstnance Spravy Zeleznic do vykonu dopravni sluzby

Samostatné mohou vykondvat dopravni sluzbu jen odborné zpUsobili zaméstnanci, ktefi
byli k vykonu své cinnosti (profese) urceni a jsou na prisluSném pracovisti ve sméné.

Do dopravni sluzby mohou byt zarazeni také zaméstnanci nesplnujici podminky odborné
zplsobilosti. Tito zaméstnanci mohou vykonavat dopravni Ukony pouze za pritomnosti
a pod dohledem zaméstnance, jemuz byli svéreni.

Do pripravy jsou zafazeni zaméstnanci, ktefi se pFipravuji k ziskani odborné zpUsobilosti
pro pfislusnou pracovni cCinnost, osvojuji si praktické dovednosti a navyky, pripadné
’ z s ’ ’ 7 ’ v O
ziskavaji znalost mistnich nebo tratovych pomeéru.

Zameéstnanci v pfipravé nosi na levém rukavu stejnokroje nebo pracovniho (ochranného)
odévu Zlutou pasku, umisténou mezi loktem a ramenem. Ustanoveni tohoto odstavce plati
i v pfipadé, Ze zaméstnanec v pripravé vykonava dopravni sluzbu bez stejnokroje nebo
pracovniho (ochranného) odévu. Ustanoveni tohoto odstavce se nevztahuje
na zameéstnance uvedené v tabulce rozsahu znalosti v fadku ¢. 12 tohoto predpisu.

Zaméstnanci v pripravé mohou provadét Ukony souvisejici s organizovanim a fizenim drazni
dopravy pouze se souhlasem zaméstnance, ktery je povéren jejich dohledem.

Vykonaji-li zamé&stnanci v pfipravé jakykoliv Ukon bez souhlasu zaméstnancli povéfenych
jejich dohledem, jsou za tento provedeny Ukon plné odpovédni.

Zameéstnanci, ktefi jsou povéreni dohledem nad zaméstnanci v pfipraveé:
a) maji plnou odpovédnost za vykon dopravni sluzby;

b) maji odpovédnost za Ukon provedeny zameéstnanci v pfipravé bez jejich souhlasu
v pfipadé, ze mohli zabranit, aby zaméstnanci v pfipravé tento ukon vykonali.

Zameéstnanci, ktefi jsou v pfipravé podle odst. 3 tohoto clanku, musi v hlasenich
a zapisech pouzivat pfijmeni zaméstnance, pod jehoz dohledem pracuji. Ukony, souvisejici
s provozovanim drahy anebo s organizovanim drazni dopravy, sméji vykonavat jen s jeho
souhlasem a pod jeho dohledem.

Zaméstnanci, ktefi jsou v pFipravé k nastavbové zkousce, ke zkousce praktické zplsobilosti
nebo ziskavaji znalost mistnich nebo tratovych pomérd, musi v hlasenich a zapisech
pouzivat svoje prijmeni a maji plnou odpovédnost za vykon dopravni sluzby podle své
odborné zpdsobilosti.

Zameéstnanec, ktery urCuje zameéstnance k vykonu dopravni sluzby, se musi pred jejich
zarazenim vzdy presvédcit, zda splfiuji podminky odborné zpdsobilosti.

Zaméstnanec, ktery dostal pfikaz k vykonu dopravni sluzby (pracovni cinnosti, funkce)
a pritom nespliiuje podminky odborné zplsobilosti, je povinen na tuto skuteénost upozornit
ihned toho, kdo mu dava takovy rozkaz.

¢l. 29
Odborna zpisobilost zaméstnancii Spravy Zeleznic

Pfedpis Zam1l stanovuje pro jednotlivé pracovni cinnosti (funkce) souvisejici
s 7 z . ’ 7 s 7 ~ s 7 7 o . . .

s provozovanim drahy pravidla pro ziskavani a udrzovani odborné zpusobilosti a znalosti
v r e ’ o . " v v r e v v r . s v ,

osob pfi provozovani drahy, zpusobu jejich ovérovani vcetné systému pravidelného skoleni.

Zjisti-li se u zaméstnance Spravy Zeleznic takové porudeni, pfipadné neznalost predpis(
nebo souvisejicich opatreni, které by mohlo vést k ohrozeni bezpecnosti pfi provozovani
dréhy a drazni dopravy, nebo ze stav zaméstnance nezarucuje predpoklady pro bezpecny
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vykon prace, postupuje se podle pfislusnych ustanoveni pracovniho fadu Spravy Zeleznic,
popf. podle predpisu Zam1.

Zaméstnanec, ktery nevykondval dopravni sluzbu déle nez 12 mésicd na pracovisti,
na némz ma dopravni sluzbu vykondvat, se musi znovu prokazatelné seznamit
s ustanovenimi ZDD, kterd se tykaji jeho pracovni cinnosti, jakoz i s mistnimi,
popf. i tratovymi poméry, véetné obsluhy sdélovaciho a zabezpeéovaciho zafizeni, pfipadné
s obsluhou provoznich aplikaci nutnych pro vykon dopravni sluzby anebo trak¢niho zafizeni
(véetné potvrzeni znalosti a Uspé&sného slozeni zkousek predepsanych v ZDD). Ustanoveni
tohoto odstavce se nevztahuje na zaméstnance, ktery je povéren kontrolou dopravni sluzby
a na pracovisti provadi kontrolni ¢innost.

Zameéstnanci v pfipravé (pfi odborné zkousce D-08 i pfedseda zkuSebni komise) se musi
v odevzdavce dopravni sluzby i v zdznamech o predani a prevzeti dopravni sluzby ve vedené
dopravni dokumentaci na pfislusném misté spolupodepsat. Pfi pouZiti provoznich aplikaci
schvalenych Spravou Zzeleznic se postupUJe podle Cl. 41 tohoto predpisu (pFislusného
provozniho fadu pro danou provozni aplikaci).

Zaméstnanci, ktefi vykondavaji odbornou zkousku D-08, mohou vykonavat dopravni Ukony
pouze za pfitomnosti a pod dohledem predsedy zkuSebni komise, ktery ma plnou
odpovédnost za vykon dopravni sluzby vypravciho.

Zaméstnanci, ktefi vykonavaji odbornou zkousku D-08, musi v hlasenich a zapisech
pouzivat svoje pfijmeni a maji plnou odpovédnost za vykon dopravni sluzby podle své
aktudlni odborné zpUsobilosti.

Zameéstnanec, ktery je povéren Ffizenim praci pfi vykonavani dopravni sluzby nebo kontrolou
dopravni sluzby, je povinen se pfed zahajenim pracovni Cinnosti prokazatelné seznamit
s ustanovenimi ZDD, s mistnimi a tratovymi poméry, véetné obsluhy sdélovaciho
a zabezpecovaciho zafizeni, pfipadné s obsluhou provoznich aplikaci nutnych pro vykon
dopravni sluzby anebo trakéniho zafizeni v rozsahu potfebném pro vykon své dopravni
sluzby.

Zaméstnanec, ktery je povéren kontrolou dopravni sluzby, mtze v mimoradnych pFipadech
(napf. zdravotni indispozice zaméstnance ve sluzbé) na nezbytné nutnou dobu samostatné
vykonavat dopravni sluzbu na pfislusném pracovisti za téchto podminek:

v v s eV s v v .e r v v o g7
a) na prislusném pracovisti neni ve sluzbé jiny odborné a zdravotne zpusobily
zaméstnanec,

b) je odborn& a zdravotné& zpdsobily k samostatnému vykonu dopravni sluzby na tomto
pracovisti podle vnitfnich predpisi Spravy zeleznic,

c) ma pridéleno opravnéni k obsluze provoznich aplikaci a zabezpecovaciho zatizeni,
d) na pfislusném pracovisti je opravnén provadét kontrolni ¢innost.

Kazdy zaméstnanec, podilejici se na vykonu dopravm sluZby, musi mit pfidéleny na svém
pracoviéti navéstidla, predpisy, smérnice a pomtcky JR uvedené v ,Pfiloze B" tohoto
predpisu.

¢l. 30
Znalost tratovych a mistnich poméréi — véeobecné

Tabulky tratovych pomérti Spravy zeleznic (déle jen , TTP") je pom{cka, ve které jsou
uvedeny stavebné technické parametry staveb drahy a staveb na draze (dale jen ,stavebné
technické parametry drahy") a technickoprovozni uUdaje, které maji primy vliv
na bezpecnost a plynulost drazni dopravy.

Znalost tratovych a mistnich pomérld je soucasti odborné zpUsobilosti k vykonu pracovni
V. . v v o v z .7 . z . ’
c¢innosti vSech zameéstnancu, ktefi vykonavaji na trati a v dopravnach s kolejovym
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rozvétvenim, v dopravnach D3 a dopravnach RB bez kolejového rozvétveni, jakékoliv
¢innosti, souvisejici s vykonem dopravni sluzby nebo ktefi se podileji na provozovani drahy
a pri jejich pracovni ¢innosti dochazi k ovliviiovani provozovani drazni dopravy.

Neni-li zplsob a rozsah poznani tratovych a mistnich pomé&r stanoven predpisy, uréi jej
vedouci zaméstnanec pfislusné OS.

Znalosti tratovych poméré se rozumi poznani charakteru traté, znalost TTP, technologie
jizdy vozidel a souvisejicich dopravnich povinnosti v rozsahu nezbytném pro poZadovanou
pracovni ¢innost. Souhrn téchto informaci je obsazen v TTP.

Znalosti mistnich pomérll se rozumi poznani charakteru stanic (vCetné v U(vahu
pfichazejicich objizdnych tras), odbodek, dopraven D3, dopraven RB, nakladist, vliecek
a jinych obsluZznych pracovist, jejich vybaveni a zabezpedeni v rozsahu nezbytném pro
poZadovanou pracovni ¢innost. Souhrn téchto informaci je obsazen v ZDD, pfipadné v TTP.

Musi-li jet strojvedouci vyjime¢né na trat, kterou neznd, musi mu byt pfidélen druhy
strojvedouci znaly tratovych pomérd (dale jen pilot), ktery pred jizdou a b&hem jizdy
upozoriuje strojvedouciho na skuteCnosti, potfebné pro Ffizeni hnaciho vozidla
na pojizdéné trati. U vozidel zavislé trakce musi byt pilot opravnén fidit vozidla zavislé
trakce.

Maji-li vykonavat &lenové doprovodu vlaku, ktefi nejsou znali mistnich pomé&rd, mimoradny
posun v dopravné s kolejovym rozvétvenim, musi byt Fizen odborné zpdsobilym
zaméstnancem znalym mistnich pomérd. Pokud v dopravné takovy zaméstnanec dopravce
neni k dispozici, seznami ¢leny doprovodu vlaku s mistnimi pomeéry vypravdi.

Vypravé&im provedené seznameni dovoluje ¢&lendm doprovodu vlaku provedeni
mimoradného posunu a musi obsahovat nejméné:

a) zplsob udéleni pokynu k uvedeni posunového dilu do pohybu,

b) rychlost pres vyhybky, je-li nizsi nez 40 km/h a tato rychlost je uvedena pouze v ZDD
(neni v kolejisti vynavésténa),

c) sklonové poméry koleje (nejvétsi sklon ve sjednané posunové cesté) v pfipadé, ze bude
nutné zajisténi odstavovanych vozidel proti ujeti,

d) zpfisnujici podminky pro zajisténi vozidel proti ujeti, jsou-li stanoveny v ZDD.

¢l. 31
Znalost tratovych a mistnich pomérd zaméstnancl Spravy zeleznic

Znalost tratovych pomérl v prilehlych mezistani¢nich Usecich musi prokazat i vypravéi
v rozsahu nezbytném pro organizovani a fizeni drézni dopravy a reSeni mimoradnych
provoznich situaci.

Znalost tratovych a mistnich pomérll se musi obnovovat u téch zaméstnancl Spravy
Zeleznic, ktefi nevykonavali na prislusné trati (ve stanici) dopravni sluzbu déle nez
12 mésicd.

¢l. 33
Znalost zakladni dopravni dokumentace zaméstnancii Spravy Zeleznic

Kazdy zaméstnanec (kromé& zaméstnancd Spravy zeleznic provadéjicich organizaci
a kontrolu dopravni sluzby) se musi pred zafazenim k samostatnému vykonu dopravni
sluzby seznamit s ustanovenimi ZDD, kterd se tykaji jeho pracovniho zafazeni, jakoz
i se znalosti mistnich, popf. i tratovych pomérl, vcetn& obsluhy sdé&lovaciho
a zabezpecovaciho zafizeni, trakéniho zafizeni, pfipadné s obsluhou provoznich aplikaci
nutnych pro vykon dopravni sluzby zaméstnance fizeni provozu Spravy zeleznic.
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S ustanovenimi ZDD se musi seznamit i ostatni zaméstnanci urceni prednostou PO
(vedoucim zaméstnancem OS) vykonavajici pracovni cinnosti ve stanici (v 0S), kde je
znalost ZDD podminkou pro zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
vCetné bezpecnosti osob pohybujicich se v kolejisti. Tito zaméstnanci potvrdi znalost ZDD
svym podpisem na misté uréeném prednostou PO (vedoucim zaméstnancem OS), ktery
stanovi i rozsah znalosti podle charakteru vykonavané cinnosti.

Znalost ZDD v platném znéni, znalost mistnich (pfipadné i tratovych) pomérd, obsluhy
sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni anebo trakéniho zafizeni, pfipadné znalost obsluhy
provoznich aplikaci nutnych pro vykon dopravni sluzby zaméstnance fizeni provozu Spravy
zeleznic potvrdi na misté ur¢eném vedoucim zaméstnancem OS.

Zaméstnanec Spravy Zeleznic potvrzuje svym podpisem, ze se seznamil s:
a) ustanovenimi ZDD,
b) mistnimi (pfipadné i tratovymi) poméry,

c) obsluhou telekomunikacniho a zabezpecCovaciho zafizeni (jen v pfipadé, ze sdélovaci
a zabezpecovaci zafizeni obsluhuje),

d) obsluhou provoznich aplikaci nutnych pro vykon dopravni sluzby (jen v pfipadég,
ze provozni aplikace obsluhuje),

e) obsluhou trakéniho zafizeni, elektrického ohfevu vyhybek apod. (jen v prfipade,
Ze zameéstnanec obsluhuje tato zafizeni).

Pfed zarazenim zaméstnance k samostatnému vykonu dopravni sluzby musi byt
zaméstnanec prezkousen z obsluhy telekomunikacniho a zabezpecovaciho zafizeni
a z obsluhy provoznich aplikaci nutnych pro vykon dopravni sluzby zaméstnance fizeni
provozu Spravy zeleznic.

Ustanoveni odst. 5 tohoto ¢lanku musi byt dodrzeno i v pfipadé, ze dojde ke zméné ZDD
majici pfimy vliv na vykon dopravni sluzby zaméstnance.

¢l. 34
Stejnokroj, pracovni a ochranny odév zaméstnancti Spravy Zeleznic

Zaméstnanci musi pri vykonu dopravni sluzby pouzivat stejnokroj nebo pracovni (ochranny)
odév, pokud je jim pridélen.

Oznacenim vypravéiho, uréeného ke sledovani jizdy vlakd a vypravéiho opravné&ného
vypravovat vlaky navésti Odjezd, je Cervend stejnokrojovéd cepice. Ustanoveni tohoto
odstavce plati i pro vypravciho v pripraveé.

Vypravdi, ktery je povéren dohledem nad vypravéim v pripravé, je oznac¢en modrou
stejnokrojovou Cepici.

Vypravéi musi mit na hlavé stejnokrojovou Cepici vzdy pfi opusténi sluzebni mistnosti,
pokud vykonava cinnosti souvisejici s vykonem dopravni sluzby.

Vypravdi, ktery sleduje jizdu vlaku ze sluzebni mistnosti, musi mit pfi sledovani jizdy viaku
na hlavé ¢ervenou stejnokrojovou Cepici (napf. vypravci na odbocce).

Zaméstnanec povéfeny sledovanim jizdy vlakl podle €l. 313 tohoto predpisu nebo
zaméstnanec davajici rucni privolavaci navést (dale jen ,RPN"“), ru¢ni navést Vystraha
nebo Stdij, prip. dalsi rucni navésti uréené k organizovani drazni dopravy, musi mit na sobé
vystrazny odév (vystraznou vestu), a to i v pripadé, ze navésti dava z okna stavédla
(stanovité). Dale tento zaméstnanec musi mit u sebe platny prikaz zaméstnance Spravy
zeleznic. Ustanoveni tohoto odstavce plati i pro vypravciho v pripadé, ze RPN nebo ruéni
naveésti dava v kolejisti (vyjma davani téchto naveésti z prostoru nastupisté).

Zaméstnanci, kteFi splfiuji podminky odborné zplsobilosti, ale mimofadné vykonavaji
dopravni sluzbu bez stejnokroje nebo bez pracovniho (ochranného) odévu, nosi na levém
rukavu Cervenou pasku, umisténou mezi loktem a ramenem. Vykonavaji-li ¢innosti podle
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odst. 2 - 6 tohoto ¢lanku, musi mit na hlavé stejnokrojovou cepici (pokud je jim pridélena).

v r v ’ Ve 7 I r o I v s
Takto oznaceny zameéstnanec musi pri davani pokynu brat zretel na rozpoznatelnost sveho
oznaceni zaméstnancem, kterému jsou pokyny davany.

Dil 4
Pokyny pfi provozovani drahy

€l. 35
Zakladni pojmy

PFi provozovani drahy se pouzivaji pokyny. Pod pojmem pokyn se rozumi rozkaz, prikaz,
popf. informace dana Ustné, pisemné, telekomunikacnim zafizenim, zabezpecovacim
zafizenim, technickym zafizenim, navésti, ndpisem nebo natérem.

Je-li predpisy pro provozovani drahy nafizeno dat pokyn osobné, musi se tak stat
pfi osobnim styku zG&astnénych zaméstnancd.

Je-li nafizeno dat pokyn pFimo, mdlze se tak stat osobné, telekomunikaénim zatizenim,
zabezpeclovacim zafizenim nebo technickym zafizenim, ale vzdy bez prostiednika.

Prokazatelné predani (resp. prijeti) pokynu, je-li timto pfedpisem nafizeno, musi byt
zajisté&no zplsobem, ktery nasledn& umozfuje predani (resp. prijeti) pokynu prokazat
(napf. podpisem, zaznamovym zafizenim Spravy zZeleznic).

Pokyn prostifednictvim zaméstnance je pokyn (hlaSeni) zprostfedkovany
prostfednikem (napf. predani pokynu od vypravéiho zaméstnanci Fidicimu posun
vyhybkarem).

Dopravnim Gkonem se rozumi jednotlivy samostatny Ukon nebo postup, zahrnujici

v . r o v .y 7 vrs s . v v r
nekolik ukonu na sebe primo navazujicich a tvoricich jeden celek (napr. pfiprava vliakoveée
cesty).

Je-li vtomto predpise uvedeno, ¥e je zaméstnanec zpraven, miZe byt zpraven Ustné
(osobné nebo telekomunikaénim zarizenim) nebo pisemné (pisemny rozkaz, tabelarnim
jizdnim fadem apod.). V pripadé, ze o dané skutecnosti musi byt zaméstnanec zpraven
pisemnym rozkazem, je to v prislusném ustanoveni uvedeno.

Cl. 36
VsSeobecna ustanoveni

Pokyny v dopravni sluzbé musi byt stru¢né a srozumitelné a pokud mozno bez zkratek
(s vyjimkou téch zkratek, které maji obecnou platnost, jako napf. ZST, km, hod. apod.),
aby bylo vylouceno jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohroZovat bezpelnost provozovani
dréhy a drazni dopravy a musi byt v souladu s odbornou zpUsobilosti zaméstnance, ktery
pokyn dava, i zaméstnance, ktery ma pokyn vykonat.

Aby bylo zajisténo, ze pokynu davanému telekomunikacnim zafizenim mezi zaméstnanci
fizeni provozu a doprovodem vlaku (mezi doprovodem vlaku a zaméstnanci fizeni provozu)
bude porozuméno a pokyn bude spravné vykonan, musi zaméstnanec navazujici spojeni
uvést:

a) svou funkci a pfesnou polohu:

aa) strojvedouci se musi identifikovat Cislem vlaku (posunového dilu) a presnou
polohou takto:

- ,Zde je vlak 280 ve stanici Pardubice na treti koleji."

,Zde je viak 17 518 mezi stanicemi Nemilkov - Bésiny."
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- ,Zde je vlak 551 mezi stanicemi Karlstejn - Zadni Trebari na prvni tratové
koleji.™

- ,Zde je vlak 99 28 na zastavce VSenory mezi stanicemi Praha-Radotin
- Dobfichovice na druhé tratové koleji."

- ,Zde je vlak 99 28 u oddilového navéstidla Lo hradla Kazin mezi stanicemi
Praha-Radotin — Dobfichovice na druhé tratové koleji."

- ,Zde je vlak 99 20 mezi odbockou Zavodisté a stanici Praha-Radotin na druhé
tratové koleji."

- ,Zde je posun mezi dopravnami 801 201 ve stanici Dobfis na druhé koleji."
- ,Zde je prvni zaloha ve stanici Kolin na 101 koleji."

- ,Zde je strojvedouci hnaciho vozidla od viaku 58 23 ve stanici Turany na druhé
koleji."

ab) zaméstnanci fizeni provozu se musi identifikovat pomoci Fizené oblasti nebo
umisténi pracovisté takto:

- ,Viak 99 29, zde je vypravci stanice DobFichovice."
- ,Posun mezi dopravnami 801 201, zde je vypravci stanice Dobfis."

- ,Vlak 20 840 ve stanici Chrastava, zde je vypravCi pro Usek Liberec
- Hradek nad Nisou."

- ,Prvni zdloha ve stanici Rokycany, zde je tratovy dispeer pro Usek Zdice
- Rokycany."

- ,Strojvedouci hnaciho vozidla od vlaku 58 23, zde je vypravci stanice Turany."

- ,Posun mezi dopravnami 805 151, zde je signalista stavédla 1 stanice Ceské
Budéjovice."

- ,Posunovy dil od viaku 85 400, zde je signalista stavédla 2 ve stanici Bor."
ac) ostatni zaméstnanci funkci a pracovistém nebo polohou takto:
,Zde je vedouci posunového dilu od viaku 85 401 ve stanici Horazdovice pfedmésti."
ad) prostifednik funkci a dovétkem ,prostirednik® takto:
,Zde je dozorci prostrednik."
b) vlastni pokyn.

Ustanoveni tohoto odstavce musi byt dodrzeno i pro pfipad nového navazani spojeni
V. . v r v v s [o} v v r z o
pfri jeho ukonceni nebo preruseni v prubehu udélovani pokynu.

Zaméstnanec, ktery potvrzuje prijeti pokynu telekomunikacnim zafizenim, musi:
a) uvést svou funkci a presnou polohu:

aa) strojvedouci cislo vlaku (posunového dilu) a polohu [viz odst. 2 pism. aa) tohoto
¢lankul;

ab) zaméstnanci Fizeni provozu fizenou oblast nebo umisténi pracovisté [viz odst. 2
pism. ab) tohoto ¢lanku];

ac) ostatni zaméstnanci funkci a pracovistém nebo polohou [viz odst. 2 pism. ac) tohoto
¢lanku];

b) zopakovat pokyn a potvrdit, Ze pokynu rozumi.

Zplisob navézani komunikace mezi zaméstnanci fizeni provozu je stanoven v Cl. 260 tohoto
predpisu.

Pfi osobni komunikaci musi zaméstnanci vzdy uvést svou funkci a zaméstnanec, ktery
pokyn potvrzuje, musi vzdy uvést, ze danému pokynu rozumi.

Pokyn nelze spojovat s jinymi sdélenimi, ktera s vykonanim daného pokynu nesouvisi.
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VSechny hovory a zapisy, tykajici se dopravni sluzby (vCetné sepisovani pisemnych
rozkaz(), musi byt vedeny v ¢eském jazyce.

Nazvy stanic a zastavek, které maji dvojjazyCny nazev, se vzdy uvadéji jen v Ceském
jazyce.

Pokud predpis stanovi, ktery zaméstnanec pokyn dava a kterému zameéstnanci je pokyn
uréeny, je tim vzdy nafizeno dat pokyn pfimo, neni-li v konkrétnim ustanoveni stanoveno
jinak.

Vyznam a pouZiti pojmu:

Pokyn

(rozkaz, pfikaz, hlaseni, informace)

pfimo
(zaméstnancem
bez prostfednika)

telekomunikacnim zabezpecovacim
zafizenim zarizenim

nepfimo
(prostfednictvim)

| — pisemné
osobné tectllnlck,ym
zafizenim \
— zamestnancem

neprenosnymi
navéstidly

zvukovymi

telefonem e
naveéstidly

— ustné — —
technickym
zafizenim

radiovym

== pisemné - diovyr
zafizenim

optickymi optickymi
a zvukovymi arf)\g;erodVIZml automatickou
prostredky P Y || fé?gffﬁl

rucni,

prenosnou = rozhlasem

= nebo
slysitelnou
naveésti

zarizenim

— pocitacem
automatickou
¢innosti
zabezpec.
zarizenim

napisem,
natérem,
nepromeén.
navéstidlem

Obrazek 26

Za spravnost davaného pokynu odpovida zaméstnanec, ktery pokyn dava, za provedeni
zaméstnanec, ktery pokyn pfijima a ma vykonat.

Jsou-li soucasné davany pokyny od sebe odchylné, nebo kdyby provedeni pokynu
odporovalo ustanovenim predpist, nesmi zaméstnanec pokyn pfijmout a vykonat, ale musi
ihned vznést namitky.

Trva-li zaméstnanec, ktery vydal pokyn v rozporu s ustanovenimi pfedpis Spravy zeleznic
na provedeni pokynu a pochybnost zaméstnance, ktery ma pokyn vykonat, neni vyvracena,
vyzada si k provedeni tohoto pokynu pisemny rozkaz. Pokud by pokyn nafizeny timto
pisemnym rozkazem ohrozoval bezpecnost provozovani drahy nebo drazni dopravy anebo
lidské Zivoty, nesmi jej zaméstnanec splnit a pfipad ohlasi nadfizenému i bez zachovani
narizeného sluzebniho postupu.

Za spravny chod vedkeré dopravni sluzby ve stanici a na pfidélenych tratovych stanovidtich
odpovidad vedouci zaméstnanec pfislusné OS Spravy zeleznic, popf. jeho zastupce. Jeho
pokynl musi proto uposlechnout vsichni zaméstnanci Spravy zeleznic, zucastnéni
na provozovani drahy a drazni dopravy, pracujici ve stanici a v pfidéleném obvodé.
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Pokynd vypravéiho, tykajicich se vykonu dopravni sluzby a bezpecnostnich opatfeni, musi

V. . v . Ve ’ r ' v v v v o
uposlechnout vsichni zameéstnanci Cinni ve vykonu dopravni sluzby, vcetné zameéstnancu
dopravce, jakoz i ostatni osoby pracujici ve stanici a pridéleném obvodé.

ZDD mdZe nafidit vykon nékterych ¢&innosti (organizaci posunu apod.) i jinému odborné
zplsobilému zaméstnanci Spravy Zeleznic. Vykon dopravni sluzby tohoto zaméstnance fidi
a odpovidd za néj vypravdi, na tratich D3 dirigujici dispeCer a na tratich RB dispecer
radiobloku.

zadny zahajeny dopravni Gkon (samostatny tkon nebo postup zahrnujici nékolik UkonG

na sebe pfimo navazujicich a tvofici jeden celek) nesmi byt prerusen jinou cinnosti,
7 v o z ’ 7 s v

s vyjimkou pripadu odvraceni hroziciho nebezpeci.

Je-li zaméstnanci zfejmé, Ze jizdni cesta neni pro jizdu drazniho vozidla postavena, nesmi
uvést vozidla do pohybu nebo musi udinit vSechna opatfeni k jejich neprodlenému zastaveni
a zavadu musi vzdy ohlasit zaméstnanci, ktery mu dal pokyn k jizdé drazniho vozidla.

Dil 5
Pohyb v prostorach Spravy zeleznic

¢l 37
Vstup do sluzebnich mistnosti Spravy Zeleznic

Vstup do sluzebnich mistnosti je dovolen:
a) pouze t&m zaméstnanclim Spravy Zeleznic, ktefi tam vykonavaji dopravni sluzbu,

b) pouze t&m zaméstnancim Spravy zeleznic nebo dopravcd, ktefi do nich vstupuji
’ o o
z pracovnich duvodu,

c) cizim osobam, které do nich vstupuji z pracovnich dtvodd a které se prokaZou dokladem
opraviujicim ke vstupu do prostor Spravy Zeleznic verejnosti nepristupnych.

¢l. 38
Vstup a vjezd do prostor Spravy zeleznic

Vstup a vjezd do prostor Spravy zeleznic verejnosti nepristupnych je zakazan; pohybovat
se v provozované dopravni cesté mohou:

a) zamé&stnanci Spravy Zeleznic, ktefi jsou drziteli Prikazu zaméstnance Spravy Zeleznic,
ktery je k tomu opravnuje,

b) zaméstnanci dopravce, ktefi jsou drziteli prikazu vystavenym dopravcem,
ktery je k tomu opravniuje,

c) prislusnici integrovaného zachranného systému pfi zasahu a

d) osoby, které se prokazou prisluSnym opravnénim.

Prostory Spravy Zeleznic vefrejnosti nepfistupné jsou vsechny prostory, s vyjimkou:
a) drahy v misté jejiho Uroviiového kfizeni s pozemni komunikaci;

b) prostor uréenych pro vefejnost, nastupist a pfistupovych cest k nim a prostor
v budovach nachazejicich se v obvodu drahy, pokud jsou v nich poskytovany sluzby
souvisejici s drazni dopravou;

c) verejné pristupnych Ucelovych komunikaci v obvodu drahy;
d) volnych ploch, vzdalenych nejméné 2,5 m od osy krajni koleje.

V ostatnich stanicich, kde je pfistup k nastupistim pres koleje, musi byt na viditelném misté
umisténa tabulka (vyvéska) se zakazem vstupu cestujicich do kolejisté pred zastavenim

57

vytvofil system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro posun a ZPRS



Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(4)

(1)

(2)
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(4)
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vlaku (popf. pred jeho pristavenim). HIaseni stani¢niho rozhlasu pro cestujici,
uskutec¢riovana pred prijezdem vlaku nebo pred jeho pfistavenim (pokud musi cestujici
k tomuto vlaku prechazet koleje), musi obsahovat bud informaci shodnou s textem
na tabulce (vyveésce), nebo informaci o nutnosti zvySené pozornosti pfi pohybu v kolejisti.
Vzory hlaseni stanovi smérnice SZ SM100 - Smeérnice pro poskytovani informaci cestujicim
ve stanicich a na zastavkach prostfednictvim provozovatele drahy (dale jen ,smérnice
SM100%).

Pfrechody pres kolejisté k nastupistim s podchody nebo lavkami, vyhrazené pouze
pro zaméstnance Spravy Zeleznic a dopravce, musi byt oznaceny tabulkami se zakazem
vstupu. V ZDD musi byt uvedena odpovédnost zaméstnancl za zajisténi bezpecnosti
na téchto prechodech pro cestujici, ktefi nemohou pouzit podchody nebo lavky (osoby
s omezenou schopnosti pohybu apod.).

Dil 6
Vykon dopravni sluzby

¢l. 39
Opusténi pracovisté

Zaméstnanci mohou béhem vykonu dopravni sluzby opustit své pracovisté jen
se svolenim bezprostfedniho nadfizeného. Ten smi dat svoleni jen tehdy, nebude-li
nepritomnosti zaméstnance narusena bezpecCnost a pravidelnost drazni dopravy.
Neobsazena sluzebni mistnost se pfi odchodu uzamkne, pokud neni pod dozorem jiného
zaméstnance.

Strojvedouci vlaku (s platnou pfipravenosti k jizdé v informacnich systémech), PMD nebo
posunového dilu pfipraveného posunovat se mlZe ve stanici vzdalit od hnaciho vozidla
az po zajisténi draznich vozidel proti ujeti a jen na pokyn nebo se souhlasem vypravciho,
kterému musi ohlasit i svij navrat.

¢l. 40
Zahajeni a ukonceni vykonu dopravni sluzby
zaméstnanci Spravy zZeleznic

Dobu pravidelného zahajeni a ukonceni vykonu dopravni sluzby uréuje zameéstnanci rozvrh
smeén.

NemdZe-li zamé&stnanec nastoupit dopravni sluzbu v&as nebo vibec, musi to oznamit bez

v r v v I v r Ja o
zbytecného odkladu a pokud mozno predem svému nadfizenému a uvést duvod
své nepfitomnosti.

Vykon dopravni sluzby mize byt pfedan jen opradvn&nému nastupci a v dobg, ve které
nedojde timto Ukonem k naruseni bezpecCnosti provozovani drazni dopravy.

Z dlvodu mimoradnosti (napf. Zivelné pohromy) a neodporuje-li to pravnim predpisim,
jsou zaméstnanci v pfipadé potieby povinni setrvat v dopravni sluzbé nebo dostavit
se do ni i mimo stanoveny rozvrh smén a konat pracovni ¢innost, ktera jim bude prfidélena
a kterd odpovida pracovni smlouvé a jejich odborné zpUsobilosti. V takovém pfipadé
je tfeba se co nejrychleji postarat o obnoveni pravidelného rozvrhu smén.
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(1)

(2)

(3)

(1)

(2)
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. CLa3
Cas a hodiny

Dopravni sluzba se Fidi stfedoevropskym Casem (SEC) a ve stanoveném obdobi letnim
¢asem (LC) s rozdélenim od 00:00 do 24:00 hodin. Datum a zplsob prechodu na LC a zpét
na SEC stanovi pFislusné vladni nafizeni.

VSichni zaméstnanci vykonavajici dopravni sluzbu, pokud to vykon jejich prace vyzaduje,
musi mit spravné jdouci hodinky nebo jiné zafizeni poskytujici informaci o presném case.
Ve fyzicky obsazenych sluzebnich mistnostech dopraven a stanovist, kde je vykonavana
dopravni sluzba, musi byt umistény spravné jdouci hodiny. Pro stanoveni ¢asovych Udajt
pfi vykonu dopravni sluzby jsou pak tyto hodiny rozhodujici. Dojde-li k poruse téchto hodin,
jsou rozhodujici hodinky vypravcéiho (nebo jiné zafizeni poskytujici informaci o presném
Case), ktery si Casové Udaje porovna s vypravéimi sousednich stanic a ostatnimi
zaméstnanci, ktefi se podileji na organizovani a fizeni drazni dopravy (vyhybkar, straznik
oddilu, zavorar).

Kapitola II
Staniéni a tratova zarizeni

Dil 1
Koleje

€l. 44
Zakladni pojmy

Koleje ve stanici, v dopravné D3 a v dopravné RB se rozdéluji na:
a) zahlavi,

b) zhlavi,

c) stani¢ni koleje.

Zahlavi je kolej mezi viezdovym navéstidlem (jeho Urovni) nebo lichobéznikovou tabulkou
a krajni vyhybkou. Jednd se o zausténi tratové koleje do dopravny s kolejovym
rozvétvenim.

Nenavazuje-li na zahlavi zadné zhlavi, kondi zahlavi v Urovni odjezdového navéstidla
pro opacny smeér jizdy nebo koncovniku, platného pro pfislusnou kolej (viz znazornéni
,1za"“ na obrazku 27 tohoto ¢lanku).

DS
1za 1Dzaqy
1L \ == S1 c i g % 1S
1
2Zaq__ _w2zb 5 f f 1zb
2L e = S5, ﬂ p ] ] 25
{ f 2zc
6
L g
— Zahlavi
Obrazek 27

9

V dobé schvéleni tohoto predpisu je to ,Nafizeni vlady ¢. 363/2016 Sb. o zavedeni letniho dcasu
v letech 2017 - 2021"
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(4) Koleje na zdhlavi se oznatuji &islem tratové koleje zalsténé do stanice na pfislusném
zahlavi a malym pismenem index ,z" a postupné index ,a“, ,b" (napf. ,1za“, ,1zb"“)
od zacatku traté v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim (v dopravné D3 nebo
dopravné RB bez kolejového rozvétveni)io; viz znazornéni na obrazku 27 tohoto clanku.
V pisemnych rozkazech (ve VR, v Edps apod.) se pro opatfeni na zahlavi uvede oznaceni
koleji a oznaceni zahlavi napr. ,na koleji 1za na zahlavi smér Bor". V pfipadé€, Ze do stanice
je zalsténo vice tratovych koleji rliznych trati, je pred index ,z" doplnéno velké pismeno,
které je uvedeno na oznacovacim Stitku vjezdového navéstidla pred pismenem ,S"
nebo ,L* (napf. ,1Dza", ,1Dzb").

(5) Dopravna RB bez kolejového rozvétveni ma zahlavi od lichobéznikové tabulky k oznacniku
a mezi oznacniky dopravni kolej (viz zndzornéni na obrazku 28 tohoto ¢lanku).

l: Dopravna RB ﬂ—|
D .
Zahlavi

—— Dopravni kolej

Obrazek 28

(6) Dopravna D3 bez kolejového rozvétveni zahlavi nema, ma pouze dopravni kolej
(viz znazornéni na obrazku 29 tohoto ¢lanku).

Dopravna D3 E]—{

|_D

Dopravni kolej

Obrazek 29
(7)  Zhlavi je ¢ast kolejisté s vyhybkami:

a) navazujici bezprostfedné na zahlavi stanice, odbocCky, dopravny D3, dopravny RB
(viz zndzornéni na obrazku 30 tohoto ¢lanku) nebo

1za 1zb

= — o
=

rc- m--
[ o EE= i

»
»

2za 2zb ]

— Zahlavi
— Zhlavi

A

A
\ 4
RO hANKFEW

Obrazek 30

b) rozdélujici skupiny koleji (stfedni zhlavi, viz znazornéni na obrazku 31 tohoto clanku)::.

10 V pfipadé neoznaceni koleji na zahlavi nebo jiného oznaceni koleji na zadhlavi, se zachova stav pred Gcinnosti tohoto
pfedpisu do nejblizSiho zfizeni nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

11 Zhlavi (kromé stfednich zhlavi) se oznacuje nazvem sousedni nebo jiné vhodné stanice, napf. ,zhlavi smér Liberec",
Jliberecké zhlavi®. Stfedni zhlavi se oznaduje mistnim nazvem stanovenym ZDD, napf. ,jizni zhlavi obvodu
Pfednadrazi®.
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(10)
(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)
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— zhlavi

Obrazek 31
Samostatna vyhybka nebo kolejova spojka se nepovazuje za zhlavi.
Stanicni koleje jsou koleje:
a) mezi zhlavimi ve stanici (viz znazornéni na obrazku 30 tohoto ¢lanku),
b) v dopravné D3 s kolejovym rozvétvenim mezi zhlavimi,

c) vdopravné D3 bez kolejového rozvétveni mezi lichob&znikovymi tabulkami
(viz znazornéni na obrazku 29 tohoto clanku),

d) v dopravné RB s kolejovym rozvétvenim mezi zhlavimi,

e) v dopravné RB bez kolejového rozvétveni mezi oznacniky (viz znazornéni na obrazku 28
tohoto ¢lanku).

Stani¢ni koleje mohou byt pribé&zné i kusé.

Dopravni koleje (dale také i ,koleje uréené pro jizdu vliak(") jsou staniéni koleje primarné
uréené pro vjezdy, prijezdy nebo odjezdy vlak{. Na téchto kolejich se mohou uskutecriovat
i jizdy PMD a posunu.

Manipulacni koleje jsou stanicni koleje ur¢ené pro manipulaci s vozidly, pfipadné stani¢ni
koleje pro jiné Ucely. Podrobnosti stanovi ZDD.

Spojovaci kolej je dopravni, nebo manipulacni kolej spojujici jednotlivé obvody stanice
nebo na né navazujici kolejisté, popripadé spojujici stanice v zelezni¢nim uzlu nebo stanice
s vle¢kou (nejedna-li se o tratovou kolej).

Koleje urcené pro jizdu vlak je spoleCny nazev pro dopravni koleje, Cast zhlavi,
po kterém se uskutecfuji jizdy vlak@, pro zahlavi a piipadné i pro spojovaci koleje,
po kterych se uskutedfuji jizdy vlakl. Na téchto kolejich se mohou uskute&rovat
i jizdy PMD a posunu.

Hlavni kolej je dopravni kolej, kterd je pfimym pokradovanim pribézné tratové koleje
alespori na jednom zhlavi. Neni-li mozno ur¢it timto zplsobem hlavni kolej, rozhodne
gestorsky Utvar tohoto predpisu®?, kterd dopravni kolej se oznadi jako hlavni kolej.

Predjizdna kolej je dopravni kolej sousedici s hlavni koleji a slouzici predevsim
pro predjizdéni vlaku jinym vlakem jedoucim stejnym smérem.

Vjezdova kolej je dopravni kolej, kterd je uréena pro vjezdy vlakd. Tato kolej neni
uzplsobena pro odjezdy vlak{. Dopravni kolej, kterd nema p¥imo u koleje hlavni navéstidlo
nebo navéstidlo s navésti Konec vlakové cesty, u kterého kondi vlakova cesta, neni koleji
vjezdovou.

V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor Fizeni provozu
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(18)

Odjezdova kolej je dopravni kolej, kterd je uréena pro odjezdy vlakd. Dopravni kolej,
ktera nema hlavni navéstidlo, které je platné pro tuto kolej, neni koleji odjezdovou pro dany
smér jizdy (vyjma stanice bez odjezdovych navéstidel).

(19) Odvratna kolej je manipulacni kolej zfizena za UcCelem zabranéni nezadoucimu vijeti
vozidel do vlakové, popfipadé posunové cesty.

(20) Kusa kolej je dopravni, nebo manipulacni kolej zakoncena zpravidla zarazedlem.

(21) Nakladkova a vykladkova kolej je manipulacni kolej uréena pro nakladku nebo vykladku

v v v o
zbozi z zeleznicnich vozu.
(22) Odstavna kolej je manipulacni kolej ur¢end k odstavovani vozidel.
(23) Smérova kolej je dopravni, nebo manipula¢ni kolej ve smérové skupiné sefadovaci
. v 3 TS e o . s v ,
stanice, urcena pro shromazdovani vozu podle jejich urceni.

(24) PFisunova kolej je manipulaéni kolej, ktera slouZi k ptisunu vozl na svazny pahrbek.

(25) Vytazna kolej je manipulacni kolej, kterd je urcena k vytahovani souprav vozidel
za Ucelem jejich rozfadéni.

(26) Priklady koleji ve stanici (viz znazornéni na obrazku 32 tohoto c¢lanku).

1za 1zb
d | -
- — 3 =
1 R
=
2
[ o NS i f i
»ld »l 4
2za 2zb i 6 2zC
8
— Zahlavi
— Zhlavi
- Dopravni
= Manipulacni
— Kusa
— Odvratna
Obrazek 32

(27) Kolejova spojka je spojeni dvou sousednich koleji pomoci vyhybek (viz znazornéni
na obrazku 33 tohoto ¢lanku):=. Kolej mezi vyhybkami v kolejové spojce se nedisluje.

3 Kolejové spojka miZe byt konstruovana jako jednoduchd [znazornéni na obrazku 33 a) tohoto pfedpisu]. Dvojitou
kolejovou spojkou se oznacuje kolejova konstrukce, kdy se dvé jednoduché kolejové spojky vzajemné krizi
[zndzornéni na obrazku 32 b) tohoto predpisu].

62

vytvofil system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro posun a ZPRS



Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

(28)

(29)

(30)

(31)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

a) E E E E

" | |

—— Jednoducha kolejova spojka
—— Jednoducha kolejova spojka
—— Dvojitd kolejova spojka

Obrazek 33

Kolejovy usek je pro potifeby tohoto predpisu spolecny pojem pro Cast koleje urcené pro
vyhodnoceni nepfitomnosti kolejového vozidla (kolejové obvody a Useky vymezené pocitaci
naprav). Za kolejovy obvod jsou povazovany i izolované kolejnice a izolované koleje. Tam,
kde je timto predpisem stanovena povinnost jednat ur&itym zplsobem pfi jizdé vozidel
neovliviiujicich kolejové Useky, se tato povinnost vztahuje ke konkrétnimu zafizeni
(ke kolejovym obvodim nebo k poéitadlim naprav), které vozidlo neovliviiuje.

Tratova kolej je kolej na $iré trati. Tratova kolej, kterd zpravidla spojuje dvé sousedni
dopravny s kolejovym rozvétvenim (dvé sousedni dopravny D3, dvé sousedni
dopravny RB), se nazyva priib&zna tratova kolej. Tratovou koleji je i priib&zna, odvratna
a manipulacni kolej v nakladisti.

Dvoukolejna trat nebo vicekolejna trat (dale jen ,dvou a vicekolejna trat") je trat, kde
jsou dopravny s kolejovym rozvétvenim spojeny dvéma nebo vice prib&Znymi tratovymi
kolejemi téze trati.

Soubéh koleji je pripad, kde osova vzdalenost sousedicich koleji riznych trati nebo koleji
na $iré trati a/nebo na zadhlavi neni v&tsi nez 10 metrd.

5 Cl. 45
Cislovani stanic¢nich koleji

Stani¢ni koleje (vCetné kusych, vytaznych a odvratnych koleji) musi byt oznaceny
arabskymi disly, popfipadé se cisla doplni i pismenem podle zdsad stanovenych v tomto
¢lanku. V jedné dopravné se stejné oznaceni koleji nesmi opakovat. Oznacovat koleje
slovnimi nazvy je zakazano.

Hlavni kolej ve stanici na jednokolejné trati se oznaci arabskym cislem 1. Ve stanicich
na dvoukolejné nebo vicekolejné trati se hlavni koleje ¢isluji jako koleje tratové.

Stanic¢ni koleje lezici mezi hlavnimi kolejemi se Cisluji padesatkovymi sériemi. Priklady
Cislovani téchto koleji jsou uvedeny v ,Priloze A.2" tohoto predpisu.

Oznaceni nulté staniéni koleje se mlze v dopravné pouzit pouze v pFipadé,
ze je v pokracovani nulté tratové koleje.

Nulta stanic¢ni kolej neni sudou ani lichou koleji. Zavadi-li se dopravni opatfeni (napf. vyluka
trakéniho vedeni) pro nultou stani¢ni kolej, musi to byt v pokynu, resp. v dokumentu
(pisemném rozkazu, VR) vyslovné uvedeno.

Ustanoveni tohoto odstavce musi byt uplatfiovano u staveb, které budou projektovany po dni Gc¢innosti tohoto
predpisu.
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(6) Pro Cdislovani koleji je pro oznaceni polohy vpravo nebo vlevo rozhodujici smér
od zacatku ke konci trati. Smér od zacatku ke konci trati je uveden v TTP a musi byt
v souladu s oznacenim zacatku a konce traté uvedeném v Prohlaseni o draze.

(7) Ostatni stani¢ni koleje se ocisluji zpravidla postupné od hlavnich koleji, a to vlevo Cisly
lichymi a vpravo cisly sudymi. Vyjimecné mohou byt Cislovany postupné od krajni (uréené)
koleje arabskymi cisly 1, 2, 3 atd.

(8) Cisla koleji v jednotlivych stani¢nich obvodech se navzdjem odli$uji stovkovymi sériemi.
V jednom obvodu se pouZije pouze jedna stovkova série. V obvodu jedné stanice se mize
kazda stovkova série vyskytovat pouze jednou. Cislovani koleji ur¢i ZDD.

(9) V odboénych stanicich se koleje ¢&isluji zpravidla podle nejdilezit&jsi trati.

(10) V pripadé, ze je kolej délena hlavnimi navéstidly a mezi témito navéstidly je kolej bez
vyhybek, musi byt tato kolej bez vyhybek ocislovana a rozliSena pismennym indexem
(postupné malé pismeno abecedy, pocinaje pismenem ,a“, napf. ,1a“, ,1b%, ,1c").
Takto oznacena cCast koleje se povaZuje za samostatnou stani¢ni kolej (viz znazornéni
na obrazku 34 tohoto ¢lanku).

Sclc
la ib 1c
Lcla Sc2c
2a 2b 2C
Lc2a
Obrazek 34
(11) Casti stani¢nich koleji:
a) mezi hlavnim navéstidlem a sefadovacim naveéstidlem,
b) mezi sefadovacimi naveéstidly,
pokud mezi nimi nejsou vyhybky, se rozliSuji pismennym indexem (viz odst. 10 tohoto
¢lanku). Takto oznacena Cast koleje se povazuje za samostatnou stanic¢ni kolej.

(12) Koleje rlzného rozchodu v jedné stanici se ¢&isluji pro kazdy rozchod samostatnég, pfi¢emz
za Cislo Uzkorozchodnych koleji se doplni malé pismeno ,u" (napf. ,1u", ,5au").

(13) Spojovaci koleje se ve stanici oznacuji Cisly 90 — 99. Podle potfeby Ize Cislo doplnit velkym
pismenem, které vyjadfuje zacCateCni pismeno nazvu spojovaci koleje (napf. spojovaci
dilenskou kolej Ize oznacit ,,90D").

(14) Cisla 90 - 99 nesmi byt pouZita pro ¢islovani jinych neZ spojovacich koleji.

(15) Po dobu prestavby dopravny s kolejovym rozvétvenim muize byt povoleno odchylné
Cislovani koleji podle schvalené projektové dokumentace.

(16) V pripadé odlisného oznaceni koleji od zasad uvedenych v tomto ¢lanku se zachova stav
pred ucinnosti tohoto predpisu do nejblizsi rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho
zarizeni.

. Cl. 46
Cislovani tratovych koleji
(1) Koleje na siré trati se Cisluji takto:
a) na jednokolejné trati se kolej Cislem neoznacuje. Pro potieby provoznich aplikaci nebo
pfi sepisovani pisemného rozkazu se kolej oznaci arabskym cislem 1;
b) na dvoukolejné a tfikolejné trati se oznadi:
64
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Oprava ¢. 1

(2)

(3)

(4)

(5)

(1)

(2)

(3)

ba) leva tratova kolej arabskym &islem 1;
bb) prava tratovéd kolej arabskym d&islem 2;
bc) stfedni tratova kolej arabskym &islem 0.
c) na Ctyrkolejné (Sestikolejné) trati se oznadi:
ca) leva stfedni tratova kolej arabskym &islem 1;
cb) prava stfedni tratova kolej arabskym &islem 2;

cc) ostatni tratové koleje se ocisluji postupné od stfednich tratovych koleji, a to vlevo
Cisly lichymi a vpravo Cisly sudymi.

d) na pétikolejné (sedmikolejné) trati se oznadi:
da) stfedni tratova kolej arabskym ¢islem 0;

db) ostatni tratové koleje se odisluji postupné od stfedni tratové koleje, a to vlevo &isly
lichymi a vpravo cisly sudymi.

Pro Cislovani tratovych koleji je pro oznadeni polohy vpravo nebo vlevo rozhodujici smér
od zacatku ke konci trati. Smér od zacatku ke konci trati je uveden v TTP.

Oznadeni tratovych koleji se uvede v TTP, kde se uvede i Cislovani tratovych koleji
vicekolejnych trati.

V odlvodnénych pfipadech mohou byt ¢&isla tratovych koleji rlznych trati rozlidena
stovkovymi sériemi.

Tratové koleje v obvodu nakladiét a odbogek se oznacuji a &isluji stejnym zplsobem jako
koleje ve stanici.

Dil 2
Vyhybky, vyhybkova navéstidla a kolejové kfizovatky

€l. 47
Zakladni pojmy

Vyhybkou se rozumi kolejové zafizeni umoziujici pfechod draznich vozidel z jedné koleje
na druhou bez preruseni jizdy.

Obvod vyhybky?s je pro Ulely pfedpisl pro provozovani drahy vymezen tsekem koleje:
a) u jednoduché vyhybky od hrotd jazykl po ndmeznik,
b) u kfizovatkové vyhybky a kolejové kfizovatky od namezniku po nameznik.

Obvod vyhybek prilehlych k hlavnimu navéstidlu je Usek koleje v obvodu stanice nebo
odbocky, ktery

a) zadina:
aa) od hlavniho navéstidla, umisténého prfimo u koleje nebo
ab) od navéstidla s navésti Konec vlakové cesty nebo

ac) od urovné vjezdového navéstidla spravné koleje, nema-li nespravna kolej viezdové
navéstidlo;

b) v pfipadé obvodu vyhybek pfilehlych k vjezdovému nebo cestovému (vlozenému)
navéstidlu kondi posledni pojizdénou vyhybkou:

Pro potfeby vymezeni vylou¢ené vyhybky se za zacatek jednoduché vyhybky povaZzuje stavebni zacatek vyhybky
(vyménovy styk); u kfizovatkové vyhybky stavebni za¢atek/konec vyhybky (pocatecni/koncovy styk).
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(17)

(18)

(19)

(20)
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ba) pred nasledujicim hlavnim navéstidlem v obvodu dopravny, platnym pro pfislusny
smeér jizdy a umisténym pfimo u koleje, nebo

bb) pfed nasledujicim navéstidlem s navésti Konec vlakové cesty, plathym pro
prislusny smér jizdy;
c) v pripadé obvodu vyhybek prilehlych k odjezdovému navéstidlu konci posledni
pojizdénou vyhybkou v obvodu dopravny.
Cést vyhybky s pohyblivymi jazyky se nazyva vyména.
Cast vyhybky nebo kolejové kfizovatky s pohyblivymi ¢astmi srdcovky se nazyvé pohyblivy
hrot srdcovky, pfipadné pohyblivé hroty srdcovky (PHS).

Jednoducha vyhybka umoziuje jizdu draznich vozidel z jedné koleje do dvou zausténych
smérd, a naopak z t&chto zalsté&nych smérd jizdu do jedné koleje. Za jednoduchou vyhybku
se povazuji také vyhybky z jednoduché vyhybky odvozené, tj. obloukové, oboustranné,
dvojité (dvojitd vyhybka umozriuje jizdu z jedné koleje do t¥i zatsténych smérd a naopak).

KFiZzovatkova vyhybka je vyhybka se Ctyfmi zadsténymi sméry. Umoznuje jizdu drazniho
vozidla do protilehlého sméru vyhybky pfimym nebo vedlejSim smérem.

Polovic¢ni kfizovatkova vyhybka je kfiZzovatkova vyhybka se Ctyfmi zalsténymi sméry.
Umoznuje jizdu drazniho vozidla do jednoho protilehlého sméru vyhybky pfimym nebo
odbocnym smérem, do druhého protilehlého sméru vyhybky pouze pfimym smérem.

Kolejova kFizovatka je Uroviiové kfiZzeni dvou koleji. Umoznuje jizdu drazniho vozidla
do protilehlého sméru kolejové kfizovatky pouze pfimym smérem.

Odvratna vyhybka pro Ucely tohoto predpisu je vyhybka, ktera tvofi pfimou boc¢ni ochranu
jizdni cesty tim, Ze je pfestavena na jinou kolej, nez po které je postavena jizdni cesta.

Rucné prestavovana vyhybka je vyhybka, pfestavovana pfimo zaméstnancem (rukojeti
zavazi vymeéniku).

Mistné prestavovana vyhybka je vyhybka, prestavovana technickym zafizenim, které
musi byt umisténo v blizkosti této vyhybky (napf. fadicem z pomocného stavédla).

Ustiedné pFestavovana vyhybka je vyhybka, pfestavovana technickym zafizenim, které
je umisténo na urc¢eném obsluzném pracovisti.

Vyhybka pFfestavovana nouzové ruc¢nim zplisobem je vyhybka prestavovana napf.
klikou nebo jinym ruénim zplsobem.

Vyhybkové navéstidlo je vstiicné nepfenosné navéstidlo, které navésti smér pro jizdu
vozidla pres vyhybku a informuje o poloze, do které je vyhybka prestavena. Navést
vyhybkového navéstidla neinformuje o pfestaveni vyhybky do koncové polohy.

PFenosny vyménovy zamek je pfenosné zafizeni, které zajistuje polohu pfilehlého jazyka
vyhybky k opornici a bréni prestaveni vymény.

PFenosny odtlaény zamek je pfenosny vyménovy zamek, zajistuje polohu odlehlého
jazyka vyhybky nebo PHS kfizovatkové vyhybky (popf. kolejové krizovatky s PHS) a brani
prestaveni vymény.

PFenosny zamek Eelistového zavéru je druh pfenosného zdmku uréeného pro vyhybky
s Celistovym zavérem, ktery zajistuje Celistovy zavér v koncové poloze (podepira &elistovy
zaveér) a zabranuje prestaveni vymeény.

Pro potfeby tohoto predpisu je pro pfenosné vymeénové zamky, prenosné odtlacné zamky
a pfenosné zamky Celistového zavéru pouzivan spoleény pojem pfenosny zamek.

Pfenosné zamky vybavené Ustrojim pro uzamykani musi mit hlavni a nahradni kli¢. Kli¢
musi byt oznacen obdélnikovym Stitkem, na kterém je:

a) uvedena zkratka dopravny;
b) uvedeno poradové Cislo prenosného zamku;

c) pismeno ,V" u pfenosného vyménového zamku (u nadhradniho klice ,NV");
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(1)

(2)

(3)

(4)

(5)
(6)

(7)

(8)
9
(10)

d) pismeno ,VO" u prenosného odtlacného zamku (u nahradniho klice ,NVO");
e) pismeno ,VC" u pfenosného zamku Celistového zavéru (u nédhradniho kli¢e ,NVC").

UloZeni hlavnich a ndhradnich kli¢l stanovi ZDD.

¢l. 48
Cislovani vyhybek a kolejovych k¥izovatek

Opatfeni uvadéna v tomto predpise pro vyhybky se vztahuji i na kolejové kfizovatky
s PHS.

Kazda vyhybka a kolejova krizovatka (kromé stfedni ¢asti dvojité kolejové spojky) ma své
cislo.
Vyhybky a kolejové kfizovatky se Cisluji arabskymi Cisly postupné od zacatku trati,

a to zvlast v kazdé stanici, dopravné D3, dopravné RB, ndkladisti a na odboéce, poéinaje
arabskym cislem 1.

U vyhybek a kolejovych kfizovatek ve stejné Urovni se oznadi nizSim Cislem vyhybka nebo
kolejova kfizovatka v koleji s niz§im Cislem.

U jednoduchych a dvojitych vyhybek je pro urceni polohy rozhodujici zacatek vyhybky.

U kfizovatkovych vyhybek a kolejovych kfizovatek je pro urceni polohy rozhodujici jejich
stfed.

Zvétsi-li se dodatecné pocet vyhybek a kolejovych kfizovatek, mohou se tyto oznacit ¢islem
sousedni vyhybky, k némuz se pfipoji velkym pismenem index ,X" a postupné velké
pismeno abecedy, pocinaje pismenem ,A", napf. ,4XA", ,4XB"“, atd. (viz znazornéni
na obrazku 35 tohoto ¢lanku).

Zacatek traté Konec traté

Obrazek 35
Po odstranéni vyhybek mohou z{stat jejich &isla neobsazena.
Cislovani vyhybek v rdmci prestavby stanice je uvedeno v Cl. 49 tohoto predpisu.

V prfipadé, Ze je jednoducha vyhybka vybavena PHS, oznacuji se vyména a PHS
indexem ,e", za ktery je jesté pfifazeno dislo ,1, 2%, pficemz index ,1“ se pouzije pro
oznaceni vymeén a index ,2" pro oznaceni PHS, napf. ,44el" (viz znazornéni na obrazku 36
tohoto ¢lanku).
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(11)

(12)

(13)
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Zacatek traté Konec traté

Obvod vyhybky

v

—

Cast “el”

Cast “e2”

Obrazek 36

U jednoduchych vyhybek s PHS, kde je pouZito vice prestavnikd se k pFislusnému indexu
a Cislu priradi i pofadi prestavniku od zacatku trati (napf. ,5el1a", ,5e1b", ,5elc", atd.).

Na kfizovatkové vyhybce bez PHS, se oznacuje vymeéna blize k zacatku trati indexem ,a",
vymeéna blize ke konci trati indexem ,b“ (viz zndzornéni na obrazku 37 tohoto clanku).
Vymeéna se oznacuje pouze ,12a"“ a ,12b"; pfiklad oznaceni celé konstrukce kfizovatkové
vyhybky ,12ab").

Pohybliva ¢ast “b”

Pohybliva ¢ast “a” \
—
o

Zacatek traté Nameznik “a”

Nameznik “b”

Konec traté

Obrazek 37

V pfipadé, Ze je kfizovatkova vyhybka vybavena PHS, oznacuji se vyména a PHS pojizdéné
proti hrotu ve sméru od zacatku traté indexem ,a"“ a vyména a PHS pojizdéné proti hrotu
ve sméru od konce traté indexem ,b". Za indexy ,a, b" je jesté pfifazovan Ciselny index ,1,
2", pficemz index ,1“ se pouzije pro oznaceni vymén a index ,2" pro oznaleni PHS
(viz znazornéni na obrazku 38 tohoto ¢lanku). Vyména se oznacuje pouze ,4al" a ,4b1"%;
PHS se oznacuje pouze ,4a2" a ,4b2"; priklad oznaceni celé konstrukce kfiZovatkové
vyhybky: ,4ab".
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Cast “b1”
Cast “b2”

Zacatek traté Nameznik “a”

Nameznik “b” Konec traté

Cast “a2”

Cast “al”
obvod vyhybky

Obrazek 38

(14) Cést kolejové kfizovatky sméfujici k zacatku trati se oznadi indexem ,c" a ¢ast sméfujici
ke konci trati indexem ,d"“, napf. ,,25d" (viz zndzornéni na obrazku 39 tohoto c¢lanku).

Zaclatek traté

cast "c”

cast "d" Konec traté
Nameznik "c"

Nameznik "d'

Obrazek 39

(15) Je-li kolejovd kfizovatka vybavena PHS, je k indexdm ,c, d“ pfifazovan index ,2%,
napf. ,17c2" (viz znazornéni na obrazku 40 tohoto ¢lanku).

Cast “c2”

Zacatek traté Nameznik "d"

Nameznik "c" Konec traté
Céast "d2"

izovatky S pPHS

v

od kolejové K

Obv

Obrazek 40

(16) Vyhybka se samovratnym prestavnikem se oznaci Cislem a zkratkou ,sv", napf. , 1sv".
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Pred Cisla odbocnych vyhybek viecek odbocujicich na Siré trati nebo v dopravné s kolejovym
rozvétvenim se pfidd velké pismeno (zpravidla zacatecni pismeno nazvu vlecky
- napf. ,T1%). V pfipadé oznaceni vyhybek odliSnych od zasad uvedenych v tomto odstavci
se zachova stav pred ucinnosti tohoto predpisu do nejblizsi rekonstrukce (modernizace)
zabezpecovaciho zafizeni.

Vyhybky rdizného rozchodu v jedné stanici se &isluji pro kazdy rozchod samostatné, pricemz
za Cislo Uzkorozchodnych vyhybek se doplni malé pismeno ,u*, napf. ,4u".

V samostatnych obvodech stanice se vyhybky mohou cislovat stejnou stovkovou sérii, jako
jsou cislovany koleje, pokud bude dodrzena podminka, Ze v obvodu jedné stanice nebude
vice vyhybek stejného dCisla.

Vyhybky v obvodech jinych OS Spravy Zzeleznic se Cisluji postupné, pocinaje prvni
vyhybkou, ktera nasleduje za spojovaci koleji, a to podle stejnych zasad jako vyhybky
ve stanici. Cisla vyhybek a kolejovych kfizovatek se v obvodech jinych OS Spravy Zeleznic
a v jednotlivych stani¢nich obvodech mohou odliSovat stovkovymi sériemi, musi vSak byt
zajisténo, ze Cislo vyhybky bude ve stanici jedinec¢né. Pokud obvody jinych OS Spravy
Yeleznic vzniknou aZ po uvedeni zabezpeovaciho zafizeni do provozu, mohou zlstat
plvodni ¢&isla vyhybek az do nejbliz&i rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho
zarizeni.

Vyhybky se oznacuji ¢islem (pfip. v kombinaci s pismeny) bud’ v ¢erném poli vyhybkového
naveéstidla, na stozarku vyhybkového navéstidla nebo na vyménikovém zavazi. Vyhybky
bez vyhybkového navéstidla a bez vyméniku se oznacuji na bocnich stranach prestavniku
nebo na nizkém sloupku v blizkosti pfestavniku.

Na vleCkach vlastnénych statem nebo Spravou zZeleznic a provozovanych Spravou zeleznic
se vyhybky Ccisluji podle zédsad stanovenych pro Cislovani vyhybek v tomto ¢lanku.

€l. 49
Cislovani vyhybek a kolejovych k¥izovatek v ramci prestavby

PFiklady grafického znazornéni Cislovani vyhybek v ramci rekonstrukce nebo prestavby jsou
uvedeny v ,Priloze A.3" tohoto predpisu.

Vyhybky, u kterych z dlvodu rekonstrukce nebo prestavby vznikd duplicita &islovani
(oznaceni), pfipadné je to provozné vyhodnéjsi (prehlednéjsi), se oznacuji a &isluji podle
téchto pravidel (priklad):

a) vyhybka ,stard" - plvodni vyhybka, ktera je oznacena indexem ,XS", napf. ,4XS" a po
skonceni rekonstrukce bude zpravidla snesena (pfipadné oznacena jinym Ccislem
vyhybky bez indexu);

b) vyhybka ,nova"“ - nové vlozena vyhybka, ktera je oznacena indexem ,XN", napf. ,12XN"
v ’ o v s . . se V.V v s
a po skonceni rekonstrukce zustane v konecné konfiguraci kolejiste, s oznacenim pouze
Cislem bez indexu;

c) vyhybka ,provizorni® - dodateéné vlozena vyhybka v prib&hu stavby, pro konkrétni
stavebni postup (postupy) a ktera bude s ukoncenim rekonstrukce snesena, pro tyto
vyhybky plati v plném rozsahu ustanoveni Cl. 48 odst. 7 tohoto predpisu.

Dalsi zadsady ozna&ovani duplicitnich vyhybek b&hem stavebnich postupd:

a) pri Cislovani vyhybek se v ramci jedné dopravny smi pouzivat vzdy bud’ jen index , XN"
nebo index ,XS%;

b) pfi &slovani staré (plvodni) vyhybky s indexem ,XS" se nové vloZend vyhybka
oznadi pouze cislem, bez indexu;

c) pfi ¢&islovani nové vloZzené vyhybky s indexem ,XN", se u staré (plvodni) vyhybky
ponecha pouze ¢islo bez indexu, s ukon¢enim rekonstrukce se u nové vlozené vyhybky
zrudi index ,XN" a vyhybka zlstane ocislovana pouze ¢&islem. Plvodni vyhybka je bud’
snesena, nebo predislovana.
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9

Pokud pfi prestavbé stanice dojde k posunuti vyhybek, mohou posunutym vyhybkam zGstat
plvodni &isla, i kdyZ je tim porudena zdsada postupného ¢islovani, a to az do ukoné&eni
stavebnich praci nebo do nejblizsi rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.

V pripadé historického oznaceni vyhybek (napf. ,22A%, ,22B" po rozloZeni kfizovatkové
vyhybky ,22ab"), musi byt vyhybky preznaceny nejpozdéji v okamziku, kdy dojde
k nejblizsi rekonstrukci (modernizaci) zabezpecovaciho zafizeni.

V pripadé, kdy bude béhem stavebniho postupu vloZzena nova vyhybka, ktera dosud neméla
ve stani¢nim zabezpecovacim zafizeni (dale jen ,SZZ") ovladaci a indikacni prvky a bude
vytvorena zavislost této vyhybky na SZZ, napf. pomoci elektromagnetického zamku, bude
oznacena novym cCislem bez indexu. V pripadé duplicity, bude stara vyhybka stejného Cisla
oznacena indexem ,XS" (vCetné pfislusné dokumentace).

Oznacovani duplicitnich vyhybek vzdy odsouhlasuje v ramci pfezkusovani Zavérové tabulky
dopravné-technicky specialista pfislusného OR Spravy Zeleznic.

¢l. 50
Hlavni klice od zamkd vyhybek

Kazdy mechanicky zamek pro uzamknuti vyhybek musi mit hlavni a nahradni kli¢. Typy,
pouziti a oznaceni kli¢d stanovi predpisy pro obsluhu zabezpe&ovacich zatizeni.

Pro uloZeni hlavnich kli¢d od zdmkd kolejovych kfizovatek s PHS plati stejné zésady jako
u vyhybek.

Hlavni klic¢e od zdmkUd vyhybek uzaméenych pro vlakovou cestu, které nejsou zapojeny
do zabezpecovaciho zafizeni, ma v Uschové vypravci nebo vyhybkar. Podrobnosti stanovi
ZDD. Jsou-li uzamcené vyhybky zapojeny do zabezpecCovaciho zafizeni, musi byt kliCe
od zdmkl vyhybek uzaméeny a drzeny zabezpeovacim zatizenim.

Hlavni kli¢e od zamk{ vyhybek, které jsou pfi vlakovych cestach pojizd&ny proti hrotu nebo
tvofi odvrat a nejsou drzeny v zabezpeCovacim zafizeni, musi byt zavéseny na ,Tabuli
k zavé3ovani hlavnich kli¢G".

v

.Tabule k zav&3ovani hlavnich kli¢G", umisténa v uzamykatelné zasklené skfifice, se pouZiva
tam, kde uréeny zaméstnanec smi opustit mistnost, aniz je povinen ji uzamknout (dopravni
kancelar, stanovisté). Skrinka musi byt uzamcena i mimo vlakovou dopravu a uréeny
zaméstnanec musi mit po dobu vykonu dopravni sluzby kli¢ od ni vzdy u sebe.
Na pracovistich, kterd nejsou nepretrzité obsazena, musi misto ulozeni klice od skfinky
s , Tabuli k zavésovani hlavnich kli¢d" stanovit ZDD.

Samostatné& umist&na ,Tabule k zavé3ovani hlavnich kli¢d" se smi pouZivat tam, kde uréeny
zameéstnanec smi opustit mistnost, ale jen tehdy, kdyZ ji uzamkne. Dale se pouziva
napriklad pri vylukach zabezpecovaciho zarizeni.

V ZDD se uvede, které vyhybky musi byt uzamceny i mimo vlakovou dopravu a kdo
od nich uschovava hlavni klice.

Hlavni kli¢e od trvale uzamcenych vyhybek, které jsou pojizdény vlaky (véetné pfrislusnych
odvratnych vyhybek), musi byt vzdy zapecetény a umistény u zameéstnance, v jehoz
obvodu vyhybka lezi, a pfi stavéni vlakové cesty tento zaméstnanec odpovida za jeji
spravnou polohu podle zavérové tabulky. Hlavni klice od trvale uzamcenych vyhybek, které
nejsou pojizdény vlaky, ma vzdy v Uschové prednosta PO nebo jim uréeny zastupce.

Uschova hlavnich kli¢G od zamkd vyhybek nakladist, odbocek a vle¢ek na $iré trati (popt.
kli¢d od stavédel, véetné pomocnych stavédel) je uréena ZDD. Pfevzeti a odevzdani téchto
kli¢cd potvrzuje uréeny zaméstnanec vypravéimu ve zvla$tnim zapisniku. ZDD muize
stanovit, Ze pFevzeti a odevzdani samostatnych kli€d od pomocnych stavédel
zaméstnancem Fizeni provozu nemusi byt evidovano. Klice od pomocnych stavédel mohou
byt trvale predany dopravci, tato skutecnost musi byt uvedena v ZDD, vcetné uvedeni
dopravce, ktery ma klice od pomocnych stavédel trvale v Uschové.
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€l. 51
Nahradni klice od zamk vyhybek

Pro ulozeni nahradnich kli¢G kolejovych kfizovatek s PHS plati stejné zésady jako
u nadhradnich kli¢d vyhybek.

V ZDD se uvede, kdo a kde uschova nahradni kli¢e od zdmkd vyhybek, uzamé&enych napt.
pfi kryti nesjizdnych mist ve stanici, pfi kryti vozidel na stani¢nich kolejich apod.

Nahradni klice smi vydat jen vypravdi (jiny uschovatel jen s jeho svolenim) a jen tehdy,
jestlize se hlavni kli¢ ztratil, poskodil nebo byl zapomenut, je-li nutno provést kontrolu nebo
vymeénu nahradniho kli¢e anebo je-li tfeba odemknout zdmek nadhradnim klicem.

Skutecnost, Ze je vydan a pouzivan nahradni kli¢, musi byt uvedena v odevzdavce dopravni
sluzby vypravciho a vyhybkare (neni-li vyhybkarem vypravdéi sam).

Pouziti nahradniho klice se zaznamenava ve zvlastnim zaznamniku s uvedenim oznaceni
klice, priciny, Casu, kdy byl nahradni kli¢ vydan, komu byl vydan a kdy byl vracen.
Zaznamnik je uloZen ve skfifice s nahradnimi kli¢i. Zaméstnanec, ktery klice peceti, zapiSe
do zaznamniku datum a Cas, kdy byly klice peCetény, své pfijmeni a podpis.

Zaméstnanec, ktery pouzije nahradni kli¢, odpovida za to, Ze jej uschovateli vrati
ve stanoveném ¢&ase. Uschovatel je povinen zajistit, aby kli¢, popFipadé& svazek kli¢Q, byl
opét zapecetén.

N&hradni kli¢e musi byt jednotlivé zapeletény a ulozeny oddé&len& od hlavnich kli¢d
ve zvlastni uzamdcené skfince v mistnosti vypravciho. Kli¢ od této skfinky ma v uUschové
vypravéi. ZDD mdze urdit k Gschové ndhradnich kli¢d a klice od skfifiky s nahradnimi kli¢i
jiného zaméstnance, ktery je o pouziti ndhradnich kli¢G prokazateln& poucen. V kazdé
skiifice s ndhradnimi kli¢i musi byt uloZen seznam nahradnich kli¢d, kde musi byt uvedeno
oznadeni nahradnich kli¢d, tvary &titkd a typy kli¢d.

PFednosta PO nebo jim urceny zastupce musi mit v Uschové nahradni klice téch vyhybek,
od nichz ma v Uschové hlavni klice.

Bylo-li by tfeba pfi mimoradnych opatfenich podle odst. 7 tohoto ¢lanku pecetit vice nez
jeden nahradni kli¢, zapeceti se kli¢e spolec¢né v jednom svazku, a to bud’ pro celé zhlavi,
nebo podle jednotlivych obvodd odpovédnosti.

Pouzije-li ndhradni kli¢ opravnény zaméstnanec OSPD, opatfi jej po vraceni bezpecnostnim
uzdvérem do doby, nez bude kli¢, popF. svazek kli¢h zapecetén. Kazdy jiny zaméstnanec
zajisti nahradni kli¢ tak, aby nemohl byt pouzit po dobu, nez bude zapecetén (napft.
v zalepené obdlce opatrfené razitkem a podpisem zaméstnance).

Cl. 52
Ztrata hlavnich a nahradnich klié

Ztrati-li se hlavni nebo nahradni kli¢, musi se co nejdrive zménit typ kli¢e zamku. Dokud
ztraceny kli¢ neni nalezen nebo typ kliCe zamku zménén, musi se ztrata uvadét
v odevzddavce dopravni sluzby vypravéich a vyhybkard. Vyhybka, od které byl ztracen hlavni
nebo nahradni kli¢ a kterd lezi ve vlakové cesté nebo tvofi odvrat, se musi za jizdy vlaku
vzdy strezit.

Je-li vSak vyhybka zajiSténa prenosnym zamkem uzamykatelnym:

a) nemusi byt stfeZzena ve smyslu odst. 1 tohoto ¢lanku;

b) musi byt dle potfeby snizena rychlost jizdy pres vyhybku podle zdsad uvedenych
v predpise Z1.
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Ztrati-li se hlavni nebo nahradni kli¢ nebo je-li vydan nahradni kli¢, musi vypravdi zajistit
snizeni rychlosti vlakd na rychlost stanovenou predpisem Z1 nebo predpisem SZ T100
- Predpis pro provozovani zabezpecovacich zafizeni (dale jen ,predpis T100").

¢l. 54
Obsluha vyhybek

Opatreni uvadéna v tomto ¢lanku se vztahuji i na vyhybky a kolejové kfizovatky s PHS.

Pro jizdy vlakd, PMD a posunu obsluhuji vyhybky a za jejich spravnou polohu odpovidaji
vyhybkafri.

Je-li na vyhybkaiském stanovisti nebo stavédle nékolik vyhybkaris, uréi ZDD kazdému
z nich pfesné povinnosti a odpovédnost za bezpecnost vliakové cesty a posunové cesty.

ZDD musi stanovit, Ze povinnosti vyhybkare pfi posunu pfes ru¢né nebo mistné
prestavované vyhybky plni odborné zplsobili zamé&stnanci dopravce. V pfipadé, Ze je na
posunovém dile vice zaméstnancd, ktefi jsou odborné zpUsobili plnit povinnosti vyhybkare,
musi zaméstnanec Fidici posun t&mto zaméstnancdm uréit obvod jejich plsobnosti.

Vyhybkar prestavuje vyhybky:

a) pro jizdu vlaki a PMD jedouciho na/z provozované (nevyloucené) koleje
jen na pfimy pokyn vypravciho, dany:

- zabezpeclovacim zafizenim,
- telekomunikac¢nim zafizenim nebo
- Ustng;
b) pro jizdy posunovych dili na provozované (nevyloudené) koleji na pFimy pokyn
zaméstnance fidiciho posun;

c) pro jizdy posunovych dill na/z vyloudené koleje a po vylou¢ené koleji podle pokynd
zaméstnance pro fizeni sledu. Vyhybky a vykolejky ve vyloucené koleji, které jsou
zavislé na vyhybkach v provozované koleji (napf. odvratné vyhybky), mohou byt
prestavovany pouze se souhlasem vypravciho;

d) pfi adrzbé nebo opravé vyhybky na pokyn udrzujiciho zaméstnance. Udrzujici
zaméstnanec miZe dat pokyn vyhybkafi k prestaveni vyhybky i prostfednictvim
vypravciho.

S vyjimkou moznosti zabranéni hrozicimu nebezpedi je zakdzano:
a) prestavovat vymeény nebo PHS pokud pres né byla dovolena jizda vozidla;
b) prestavovat vymény nebo PHS vyhybek a kolejovych kfizovatek obsazenych vozidly;

c) pojizdét vyhybky nebo vyhybky a kolejové kfizovatky s PHS, které nejsou prestaveny
pro pozadovany smér jizdy, nejsou-li pro to konstruovany a neni-li takovy zplsob jejich
pojizdéni proto dovolen (napf. pfes vyhybky se samovratnym prestavnikem).

PFestavovat vymeény tésné pred pohybujicimi se vozidly nebo vymény vyhybek, obsazenych
vozidly (kromé vyhybek, u kterych je vozidly obsazena i vymeéna), je vSsak mozno pfi posunu
na spadovisti [nestanovi-li predpis SZDC (CSD) D110/T110 - Obsluha spadovistnich
zabezpecovacich zafizeni jinak].

Vyhybka (vyhybky) se povaZuji za stfezené, mize-li je zaméstnanec ze svého stanovisté

vidét a chranit proti neopravnénym zasahlm od postaveni pFisludné jizdni cesty do doby,
nez vSechna vozidla minou tyto pojizdéné a odvratné vyhybky.

Za stanoviété s nékolika vyhybkafi se povaZuje napf. i stanoviété, na kterém je odborné zplsobild osoba
k prestavovani vyhybek a na jiném stanoviéti je odborné zplsobild osoba, kterd stejné vyhybky pro jizdni cestu
zajidtuje (zdvornikem apod.).
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Prezkouseni spravného prestaveni vyhybek a vykolejek je nutno provést:

’ . v r v . ’ . ’ Vs s s v . ’ NI s v . o
a) neni-li stavedlovy pristroj zavisly na fidicim pfristroji nebo neni-li Fidici pristroj vubec,
a pritom se nejedna o Ustiedni stavédlo;

b) dovoluje-li zabezpecCovaci zafizeni vyjimecné, aby vypravci naznacil na fidicim pFistroji
skupinu koleji, pro kterou je ve stavédle spolec¢ny kolejovy zavérnik (skupinové jizdy);

c) ma-li jet vlak po koleji, kterd neni pojata do zabezpecovaciho zafizeni;

d) neni-li mozné pro poruchu nebo z jiné pficiny uzavfit zavér vymén nebo provést zaveér
jizdni cesty;

e) chybi-li na stavédlovém pfistroji bezpec¢nostni zavér u nouzového vybavovaciho zafizeni
zavéru vymeén nebo u vymeénového souhlasového hradla;

f) na zadost udrzujiciho zaméstnance pfi Udrzbé nebo opravé zabezpecovaciho zafizeni;
g) pri poruse indika¢nich prvkl polohy vyhybky nebo vykolejky;

h) pfi poruse dratovod{ prestavniku nebo zavorniku;

i) je-li z jakéhokoliv ddvodu pouzit nédhradni klic.

V pripadé, Ze ve stanici s DOZ neni pfitomen zaméstnanec fizeni provozu Spravy Zeleznic,
muze vypravéi (tratovy dispeder) pozadat strojvedouciho (popF. strojvedoucim uréeného
¢lena obsluhy viaku nebo strojvedouciho ¢inného hnaciho vozidla zarfazeného ve vilaku)
o zjisténi priciny nemoZnosti prestaveni vyhybky nebo vykolejky a podle moznosti
o odstranéni zjisténé zavady (kamen, led, snih nebo jind zjevna prekazka znemoznujici
prestaveni vyhybky nebo vykolejky). V pfipadé, Ze zaméstnanec dopravce odsouhlasi
zjisténi zdvady, musi vypravéi stimto zaméstnancem sjednat podminky zajistujici
bezpecnost jeho pohybu a prace v kolejisti. V pfipadé, ze je strojvedouci na vlaku (PMD,
posunovém dilu) sdm, mdzZe tuto zadost odmitnout.

Bezpeclnost pohybu a prace v kolejisti zaméstnance dopravce podle odst. 10 tohoto ¢lanku
musi byt zajisténa:

a) zastavenim provozu nebo

b) zavedenim bezpecnostni pomalé jizdy.

V pripadé potreby (porucha zabezpecovaciho zafizeni apod.) je nutno prezkouset spravné
prestaveni vyhybek a vykolejek na misté.

Spravné prestaveni vyhybek pro pozadovanou jizdni cestu musi byt prezkouseno podle
ustanoveni predpisu Z1.

€l. 55
Poruchy vyhybek a kolejovych kFizovatek
Kazdou poruchu vyhybky a kolejové krizovatky je nutné ihned ohlasit pfislusSnému

vyhybkari a vypravcimu.

PFi poruchach vyhybek se postupuje podle ustanoveni pfedpisti Z1 a T100.

¢l. 57
Vyhybkova navéstidla

Pfipady, kdy musi mit vyhybka vyhybkové navéstidlo, stanovuje predpis Z1.

Vyhybkovd navéstidla se umistuji vpravo nebo vievo vedle koleji, pro které plati.
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Je-li vyhybkové navéstidlo poskozeno, chybi-li nebo ma-li pochybnou, popf. nespravnou
naveést, musi byt o této skutecnosti neprodlené informovan zaméstnanec, ktery vyhybku
obsluhuje, jestlize tuto zavadu nezjistil sam.

Zjisti-li poskozeni vyhybkového navéstidla vyhybkaF, musi tuto skutecnost ohlasit:

a) vypravcéimu. Je-li vypravéimu ohlaSeno poskozeni vyhybkového navéstidla, musi o této
skutecnosti vzdy informovat strojvedouciho vlaku jesté pred odjezdem vlaku ze stanice
(odbocky) nebo pred vjezdem vlaku do stanice (odbocky);

b) zaméstnanci Fidicimu posun jesté pred udélenim souhlasu k uvedeni vozidel do pohybu.
NemUGze-li o podkozeni vyhybkového navéstidla informovat zaméstnance fidiciho posun
vyhybkar sdm, musi takto ucinit prostfednictvim vypravcéiho. Zaméstnanec fidici posun
musi o této skutecnosti informovat strojvedouciho (zaméstnance v Cele sunutych
vozidel);

c) strojvedoucimu PMD (zaméstnanci v Cele sunutého PMD) jesté pred odjezdem PMD
ze stanice nebo vjezdem PMD do stanice. NemUze-li o po&kozeni vyhybkového navéstidla
informovat strojvedouciho PMD vyhybkar sam, musi takto ucinit prostifednictvim
vypravciho.

Ustanoveni odst. 2, 3 a 4 tohoto ¢lanku se nevztahuje na svételnd navéstidla vyhybek
se samovratnym prestavnikem.

V ZDD musi byt uvedeno, zda se jedna o obloukovou nebo oboustrannou vyhybku, hlavni
smér jizdy, a u kterych vyhybek (vykolejek) se za snizené viditelnosti pouzivaji svételné
naveésti.

€l. 58
Navésti navéstidel jednoduchych levostrannych a pravostrannych vyhybek

Navést Jizda pFimym smérem (svisly bily obdéinik postaveny na kratsi strané v ¢erném
poli nebo svisld bild Sipka v Eerném poli, sméfujici nahoru; $ipka miZe byt vyrobena
z reflexniho materialu) informuje po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy
pres vyhybku pfimym smérem proti hrotu i po hrotu.

nebo u

Smér jizdy

Obrazek 41

Navést Jizda doprava (bild sSipka v ¢erném poli, smérujici z levého dolniho rohu sikmo
vzhiru do horniho pravého rohu; $ipka miZe byt vyrobena z reflexniho materidlu)
informuje po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pres vyhybku proti hrotu
odbo¢nym smérem doprava.

Obrazek 42

Smér jizdy
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Navést Jizda doleva (bila sipka v ¢erném poli, smérujici z pravého dolniho rohu sikmo
vzhdru do horniho levého rohu; sipka midZe byt vyrobena z reflexniho materidlu) informuje
po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy prfes vyhybku proti hrotu
odbo¢nym smérem doleva.

Smeér jizdy

Obrazek 43

Navést Jizda zleva (bild Sipka v &erném poli, sméfujici z levého dolniho rohu $ikmo vzhiru
do horniho pravého rohu; Sipka mdZe byt vyrobena z reflexniho materidlu) informuje
po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pres vyhybku po hrotu
z odbo¢ného levého sméru.

Smeér jizdy

Obrazek 44

Navést Jizda zprava (bila Sipka v ¢erném poli, sméfujici z pravého dolniho rohu sikmo
vzhiru do horniho levého rohu; sipka miZe byt vyrobena z reflexniho materidlu) informuje
po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pres vyhybku po hrotu
z odboc¢ného pravého sméru.

>
©
N
':
>0
€
)
Obrazek 45

¢l. 59
Navésti navéstidel jednoduchych obloukovych a oboustrannych vyhybek

Navést Jizda doprava (bild sipka v ¢erném poli, smérujici z levého dolniho rohu sikmo
vzhiru do horniho pravého rohu; Sipka mdZe byt vyrobena z reflexniho materidlu)
informuje po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pres vyhybku proti hrotu
doprava.
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Obrazek 46

(2) Naveést Jizda doleva (bilad Sipka v ¢erném poli, sméfujici z pravého dolniho rohu sikmo
vzhiru do horniho levého rohu; $ipka miZe byt vyrobena z reflexniho materidiu) informuje
po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pfes vyhybku proti hrotu doleva.

VI

Obrazek 47

Smér jizdy

(3) Navést Jizda zleva (bild Sipka v &erném poli, sméfujici z levého dolniho rohu $ikmo vzhdru
do horniho pravého rohu; Sipka miZe byt vyrobena z reflexniho materidlu) informuje
po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pfes vyhybku pfi jizdé po hrotu
zleva.

Smér jizdy

Obrazek 48

(4) Navést Jizda zprava (bila Sipka v ¢erném poli, smérfujici z pravého dolniho rohu sikmo
vzhiru do horniho levého rohu; $ipka midZe byt vyrobena z reflexniho materidlu) informuje
po kontrole spréavného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pres vyhybku pfi jizdé po hrotu
zprava.

Smér jizdy
Ve

Obrazek 49
¢l. 60
Navésti navéstidel kFizovatkovych vyhybek

(1) U krizovatkovych vyhybek s PHS se prestaveni vymén i prestaveni prestavitelnych srdcovek
navésti stejnym navéstnim znakem jako u kfizovatkovych vyhybek bez PHS.
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Neni-li u kfizovatkové vyhybky v souladu poloha vymény a PHS, ukazuje navéstidlo
kfizovatkové vyhybky pochybnou navést.

Navést Jizda pFimym smérem zprava doleva [dva bilé obdélnikové sipy v cerném poli
(hroty k sobé) sméfujici z pravého doiniho rohu $ikmo vzhdru do levého horniho rohu;
obdélnikové sipy mohou byt vyrobeny z reflexniho materialu] informuje u kfiZzovatkovych
vyhybek po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pfes vyhybku pfimym
smérem zprava doleva.

\
N

Smér jizdy

Obrazek 50

Navést Jizda pfimym smérem zleva doprava [dva bilé obdélnikové sipy v cerném poli
(hroty k sob&) sméfujici z levého doiniho rohu $ikmo vzhdru do pravého horniho rohu;
obdélnikové Sipy mohou byt vyrobeny z reflexniho materialu] informuje u kfizovatkovych
vyhybek po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pfes vyhybku pfimym
smérem zleva doprava.

Vg
4

Smér jizdy

Obrazek 51

Navést Jizda odboénym smeérem zleva doleva [dva bilé obdélnikové Sipy v Cerném poli
(hroty k sobé) tvorici thel mezi levym dolnim rohem, stfedem a levym hornim rohem;
obdélnikové Sipy mohou byt vyrobeny z reflexniho materialu] informuje u kfizovatkovych
vyhybek po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pres vyhybku odbocnym
smérem zleva doleva.

Smeér jizdy

\7/

Obrazek 52

Navést Jizda odboénym smérem zprava doprava [dva bilé obdéInikové Sipy v ¢erném
poli (hroty k sobé€) tvorici thel mezi pravym dolnim rohem, stfedem a pravym hornim
rohem; obdélnikové Sipy mohou byt vyrobeny z reflexniho materidlu] informuje
u kfizovatkovych vyhybek po kontrole spravného prestaveni vyhybky o sméru jizdy pres
vyhybku odbo¢nym smérem zprava doprava.
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Smeér jizdy

Obrazek 53

€l. 61
Vyhybky se samovratnym pfestavnikem

Prednostni poloha vyhybky se samovratnym pfestavnikem je predem stanovena
koncova poloha obou jazykl vyménové &asti jednoduché vyhybky; do této polohy jsou
jazyky v samovratném reZzimu vyhybky prestavovany samovratnym prestavnikem.

Svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym prestavnikem je nepfenosné
navéstidlo, které navésti spravné prestaveni vyhybky do pfednostni polohy pfi jizdé pres
vyhybku proti hrotu.

Jestlize je pres vyhybku se samovratnym prestavnikem v rezimu samovratného
prestavovani provadéna jizda z koleje, ze které nejsou vyhybky v prednostni poloze
prestaveny, je dovoleno zménit smér jizdy, az kdyz vSechna vozidla uvolnila jazyky
vymeény, vyhybka je prestavena zpét a:

a) ma-li tato vyhybka svételné navéstidlo, az kdyZz se na ném rozsviti navést Jizda
zajisténa,

b) nema-li tato vyhybka svételné navéstidlo nebo je toto navéstidlo v poruse,
az po kontrole, ze vyhybka je spravné pfestavena do prednostni polohy.

Na vyhybce se samovratnym prestavnikem v rezimu samovratného prestavovani

je zakazano zastaveni vozidel pfi jizdé z koleje, ze které nejsou vyhybky v pfednostni poloze
v Vv v o ’ s v s v ’ v .

prestaveny, krome pripadu nutnych k zabranéni naruseni bezpecnosti provozu.

¢l. 62
Navésti navéstidel vyhybek se samovratnym piestavnikem

Svételnd ndavéstidla vyhybek se samovratnym prestavnikem se zfizuji vzdy, kdyz neni
vyhybka zavisla na hlavnim navéstidle.

Svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym prestavnikem se oznacuje pismenem ,Sv"
a Cislem vyhybky, pro kterou plati (napf. ,Sv1“).

Svételna navéstidla vyhybek se samovratnym prestavnikem maji znaceni ¢ernymi
oznacovacimi stitky (pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi napisy a Zluté oramovanym
navéstnim stitem nebo navéstni svitilny.

Svi

Obrazek 54

Svételnd navéstidla vyhybek se samovratnym pfestavnikem se mohou umistovat vpravo
nebo vlevo vedle koleji, pro které plati.

79
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Navést vyhybkového navéstidla vyhybek se samovratnym prestavnikem prestavené
v prednostni poloze, platna pro smér jizdy po hrotu, musi mit znaceni zlutym oramovanim
z reflexniho materidlu (viz zndzornéni na obrazku 55 tohoto c¢lanku). Takto znacena
navéstidla informuji o moZnosti pojizdét po hrotu tyto vyhybky v samovratném rezimu
prestavovani, i kdyz nejsou prestaveny pro pozadovanou jizdu vozidel.

Wy 4

Obrazek 55

Navést Jizda zajisténa (bilé zableskové svétlo) svételného navéstidla vyhybky
se samovratnym prestavnikem informuje o spravném prestaveni vymény do prednostni
polohy (viz znazornéni na obrazku 56 tohoto ¢lanku).

/gl

Svételné navéstidlo vyhybky
se samovratnym prestavnikem

Obrazek 56
Na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem je indikovano:

a) spravné prestaveni vymeény do prednostni polohy pro smér jizdy proti hrotu vyhybky
(navést Jizda zajisténa);

b) pro smér jizdy proti hrotu, Ze vyhybka neni v reZimu samovratného pfrestavovani nebo
neni spravné prestavena do prednostni polohy.

Neni-li vyhybka se samovratnym prestavnikem v rezimu samovratného prestavovani,
je svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym prestavnikem zhaslé.

¢l. 63
Poruchy vyhybek se samovratnym prestavnikem

SkutecCnost, ze vyhybka vybavena svételnym navéstidlem vyhybky se samovratnym
prestavnikem v rezimu samovratného prestavovani neni spravné prestavena do prednostni
polohy, je strojvedoucimu pfi jizdé proti hrotu indikovana takto:

a) na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem nesviti navést Jizda
zajisténa [zndzornéna na obrazku 57 a) tohoto ¢lanku], nebo

b) na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem sviti cervené
zableskové svétlo [znazornéno na obrazku 57 b) tohoto ¢lanku].
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Obrazek 57

PFi jizdé drazniho vozidla proti hrotu pfes vyhybku v samovratném rezimu pfrestavovani
musi strojvedouci vlaku (PMD, posunového dilu) vzdy zastavit, neni-li mu na svételném
naveéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem navésténa navést Jizda zajisténa.

Za to, Ze Celo vlaku (PMD, posunového dilu) zastavi pfed vyhybkou vybavenou svételnym
naveéstidlem vyhybky se samovratnym prestavnikem v samovratném rezimu prestavovani,
ktera neni prestavena do prednostni polohy pfi jizdé drazniho vozidla proti hrotu vyhybky,
odpovida strojvedouci, popf. zaméstnanec v Cele sunutého viaku (PMD, posunového dilu).

Skutecnost, ze vyhybka v samovratném rezimu pfestavovani neni spravné prestavena
do prednostni polohy, je zaméstnanec, ktery toto zjistil, povinen neprodlené ohlasit
vypravcéimu (dirigujicimu dispecerovi nebo dispecerovi RB).

V pfipadé poruchy vyhybky se samovratnym prestavnikem v samovratném reZzimu
prestavovani, musi byt vyhybka vypnuta ze samovratného rezimu.

Pro jizdu drazniho vozidla pfes vyhybku, pro kterou nebyla dédna navést Jizda zajisténa,
musi byt vyhybka se samovratnym prestavnikem:

a) spravné prestavena do polohy pro pozadovany smér jizdy drazniho vozidla a
b) pro jizdu drazniho vozidla, ve sméru proti hrotu, v této poloze zajisténa.

Na tratich D3 postupuje strojvedouci a dirigujici dispecer téz podle ustanoveni predpisu D3
a podle ustanoveni predpisu Z1.

Na tratich RB postupuje strojvedouci a dispeCer RB téz podle ustanoveni predpisu D4
a podle ustanoveni predpisu Z1.

Dil 3
Vykolejky a navéstidla vykolejek

¢l. 64
Zakladni pojmy

Vykolejka je zafizeni pfimé bocni ochrany jizdnich cest, které pfi nezadoucim pohybu
vozidel zpUsobi jejich vykolejeni.

Navéstidla vykolejek je dovoleno umistit i na opacné strané a nemusi byt umistény pfimo
u koleje.

. Cl. 65
Cislovani vykolejek

Ustanoveni tohoto ¢lanku plati pro stanice, vyhybny, odbocky, dopravny D3, dopravny RB,
nakladisté a vlecky vlastnéné a provozované Spravou Zeleznic.

Vykolejky se cisluji podle stejnych zasad jako vyhybky. U vykolejek se pfed oznaceni prida
zkratka ,Vk" (napf. ,VK7", ,VK2XA").

81
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U vykolejek na vleckach se pred zkratku Vk prida jesté velké pismeno, zpravidla zacatecni
pismeno nazvu vlecky, napf. ,TVk1".

Na vlastni vykolejce se zkratka ,Vk" neuvadi. U vykolejek Spravy Zeleznic umisténych
na vleckach se vsak na svodny klin doplni k ¢islu vykolejky i po¢atecni pismeno v oznaceni
vykolejky, napf. u vykolejky ,TVKk1" se na vlastni vykolejce uvede pouze ,T1".

¢€l. 66
Kli¢e od zamki vykolejek

Ustanoveni o kli¢ich od zdmk& vyhybek plati obdobné i pro vykolejky.
Pro uloZeni hlavnich a nahradnich kli¢G vykolejek plati stejné zésady jako u vyhybek.

Uzamykatelné vykolejky musi mit hlavni a ndhradni kli¢. Typy, pouZiti a oznaceni kli¢G
stanovi predpisy pro obsluhu zabezpecovaciho zafizeni.

¢l. 67
Obsluha vykolejek

Vykolejky obsluhuji a za jejich spravné prestaveni odpovidaji vyhybkafi podle zésad, které
plati pro obsluhu vyhybek stanovené v Cl. 54 tohoto predpisu.

ZDD musi stanovit, Ze povinnosti vyhybkare pfi obsluze ru¢né nebo mistné prestavované
’ . V. Ve v o 'Y v .
vykolejky pri posunu plni odborné zpusobili zameéstnanci dopravce.

¢€l. 69
Vstiicna navéstidla vykolejek, tocen a presuven

Je-li navéstidlo vykolejky poskozeno, chybi-li nebo ma-li pochybnou, popf. nespravnou
naveést, musi byt o této skutecnosti neprodlené informovan zaméstnanec, ktery vykolejku
obsluhuje, jestlize tuto zavadu nezjistil sam.

Zjisti-li poskozeni navéstidla vykolejky vyhybkar, musi tuto skutecnost ohlasit:
a) vypravéimu;

b) zaméstnanci fidicimu posun jesté pfed udélenim souhlasu k uvedeni vozidel do pohybu.
O v . v ’ s v . 7 . . v vr o gr s
Nemuze-li o poskozeni navestidla vykolejky informovat zaméstnance ridiciho posun
vyhybkar sam, musi takto ucinit prostiednictvim vypravciho;

c) strojvedoucimu PMD (zaméstnanci v Cele sunutého PMD) jesSté pred odjezdem PMD
ze stanice nebo vjezdem PMD do stanice. NemUZe-li o po$kozeni navéstidla vykolejky
informovat strojvedouciho PMD vyhybkar sam, musi takto ucinit prostfednictvim
vypravciho.

Navéstidla vykolejek, to¢en a pFesuven se umistuji i na konci kusych koleji a na vratech.

Navéstidla na konci kusych koleji a na vratech ukazuji jen ndvést Posun zakazan, nemusi
byt na vstricnych navéstidlech a mohou byt umisténa i uprostied koleje, pro kterou plati.

Navést Posun zakazan [Ctvercova, na vrcholu postavena modréa deska s bilym okrajem

(denni i no¢ni navést); modré svétlo (nocni navést)] zakazuje posunovat pres nebo za takto
v r ’ s v . O v ’ 7 .7

oznacené misto. Navestidlo muze byt vyrobeno z reflexniho materialu.
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Obrazek 58

Navéstidlo s ndvésti Posun zakazan na konci kusych koleji musi byt umisténo pfimo
na zarazedle nebo je-li pfed zarazedlem pres koleje umistén prazec, musi byt tato naveést
umisténa nejdale v Urovni tohoto prazce.

Navést Jizda pFimym smérem (svisly bily obdélnik postaveny na kratsi strané v ¢erném
poli nebo svisla bila Sipka v ¢erném poli, smérujici nahoru; bily obdélnik nebo bila sipka
mohou byt vyrobeny z reflexniho materialu) informuje po kontrole sklopeni vykolejky,
prestaveni to¢ny nebo presuvny o jejich poloze.

Obrazek 59

Kapitola III
Navéstidla a naveésti

Dil 1
Zakladni pojmy - véeobecné

¢l. 70
Zakladni pojmy - hlavni navéstidla

Hlavni navéstidla jsou:

a) vjezdova navéstidla;

b) odjezdova navéstidla;

c) cestova navéstidla;

d) oddilova navéstidla;

e) kryci navéstidla;

f) navéstidla dopravny Portal;

g) vlozend navéstidla (navéstidla docasné ponechana v provozu).

Vjezdova navéstidla jsou hlavni nadvéstidla, kterd vymezuji obvod stanice a dovoluji nebo
zakazuji vjezd vlaku (PMD) do stanice. Vjezdova navéstidla stanic mohou pro nékteré
vlakové cesty plnit i funkci odjezdovych navéstidel (viz znazornéni na obrazku 60 tohoto
¢lanku). Tato skutec¢nost musi byt uvedena v ZDD a TTP.
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Obrazek 60
(3) Vjezdova navéstidla odbocek plni funkci odjezdovych naveéstidel vzdy, pokud nejsou

(4)

(5)

(6)

(7)

84

odjezdova navéstidla umisténa. Pfi vlakovych cestach, pfi kterych pini vjezdova naveéstidla
i funkci odjezdovych navéstidel, plati pro takova navéstidla veskera vztazna ustanoveni
predpist pro provozovani drahy jak pro vjezdova, tak pro odjezdové navéstidla.

Odjezdova navéstidla jsou hlavni navéstidla, kterd dovoluji nebo zakazuji odjezd
ze stanice (odbocky) nebo dalsi jizdu v dopravné. Odjezdova navéstidla mohou pro nékteré
vlakové cesty plnit i funkci cestovych navéstidel. Tato skute¢nost musi byt uvedena v ZDD.

Ustanoveni predpis( pro provozovani drahy, platna pro odjezdova navéstidla, plati i pro ta
cestova naveéstidla, ktera v konkrétni viakové cesté pini funkci odjezdového navéstidla
(viz zndzornéni na obrazku 62 tohoto ¢lanku).

Cestové navéstidlo je hlavni navéstidlo, které svou navésti:

a) bud' povoluje jizdu vozidel:
aa) z jedné koleje na jinou navazujici kolej v obvodu stanice (odbocky),
ab) z jednoho obvodu stanice (odbocky) do jiného obvodu stanice,

ac) do sousedni dopravny (viz znazornéni na obrazku F.1 v ,Pfiloze F*, odst. F.1.24.1
tohoto predpisu) nebo

b) zakazuje jizdu vozidel ve stanici (odbocce).

Ustanoveni predpisi pro provozovani drahy, platnd pro cestovd navéstidla, plati
i pro ta odjezdova navéstidla, kterd v konkrétni viakové cesté pini funkci cestového
navéstidla (viz zndzornéni na obrazku 61 tohoto clanku).

--

B-

(E)--cm >
.-‘- / smérA —»
)=~

Odjezdova navéstidla "L3" a "L5" pini pfi jizdé smérem do "A" (popf. k navéstidlu "L3a")
funkci cestovych navéstidel. Pro jizdu smérem do "B" pIni funkci odjezdovych navéstidel.

Obrazek 61
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V nékterych stanicich mohou byt odjezdova navéstidla "L3" a "L5" oznacena jako
cestova ("Lc3" a "Lc5"; viz "Priloha F" odst. F.1.24.1 tohoto predpisu); v tomto pfipadé
pfi jizdé smérem do "B" plni funkci odjezdovych navéstidel.

Obrazek 62

(8) Oddilové navéstidlo je hlavni navéstidlo na Siré trati, které dovoluje nebo zakazuje vjezd
vlaku do néasledujiciho tratového oddilu. Oddilové navéstidlo AB mdize byt
v oddvodnénych piipadech umisténo i v obvodu stanice (zpravidla na zahlavi, v blizkosti
vjezdového navéstidla pro opacny smér jizdy), a plati pro néj stejné podminky jako
u oddilového navéstidla AB na Siré trati.

(9) Kryci navéstidlo je hlavni navéstidlo pro kryti:
a) nakladist,
b) odbocnych vyhybek viecek na Siré trati,
c) prejezdl s PZZ,
d) centrélnich prechodl s VZPK v dopravnéch D3,
e) vyhybek se samovratnym prestavnikem v dopravnach D3,
f) prostorového oddilu traté D3 apod.

(10) Navéstidlo dopravny Portal je hlavni navéstidlo, které je umisténo pfed portadlem tunelu
a dovoluje nebo zakazuje jizdu do nasledujiciho tratového oddilu. Nazev dopravny Portal
vyplyva z nazvu pfislusného portalu tunelu (napf. dopravna Portal Chlum) a musi byt
stanoven ZDD (viz znazornéni na obrazku 63 tohoto ¢lanku).

Portal Tunel A Portal
XA l XB
== o =g
e S S S TSR AN
Dopravna portal Dopravna portal
XA XB

................................... ¥

== -

Obrazek 63

(11) Vlozené navéstidlo je hlavni navéstidlo platné pro jizdu vlaku i posun, které bud’
informuje, ze které koleje je postavena jizdni cesta, nebo urcuje konec jizdni cesty. Vlozené
navéstidlo se nové nezrizuje.
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Spole¢né navéstidlo je skupinové navéstidlo, jehoz navésti plati pro vSechny koleje
stanice (odbo&ky) a je umisténo na zadhlavi. Spoleéné navéstidlo miZe byt umisténo
i v dopravné D3.

Skupinové navéstidlo je neprenosné navéstidlo, jehoz navésti plati pro urcitou skupinu
koleji [viz znazornéni na obrazku 64 a) a b) tohoto ¢lanku]. Jako skupinové navéstidlo musi
byt oznaceno i sefadovaci, cestové nebo odjezdové navéstidlo platné jen pro jednu kolej,
pokud neni umisténo primo vedle koleje (nad koleji), pro kterou plati, a jeho navésti by
mohly ovliviiovat pohyb vozidel na jiné koleji [viz zndzornéni na obrazku 64 c) tohoto
¢lanku].

A

=K : R ES &
° |
D
3 = =K =K
V
a) | b) c)

Obrazek 64
Privolavaci navéstidlo je navéstidlo pro davani navésti PFivolavaci navést (dale jen
~PN"), doCasné ponechané v provozu, které je umisténo na stozaru mechanického hlavniho

navéstidla. Pro ndvést tohoto navéstidla plati vedkera ustanoveni predpisl pro provozovani
drahy jako pro PN, davanou navésti hlavniho navéstidla.

Hlavni navéstidlo platné jen pro jizdu vlaku je nepfenosné navéstidlo, jehoz navéstmi
je Fizena jizda vlaku (popf. PMD).

Hlavni navéstidlo platné pro jizdu vlaku i posun je nepfenosné navéstidlo, jehoz
navéstmi je fizena nejen jizda vlaku, ale i PMD nebo posun.

¢l 71
Zakladni pojmy pro predvésti a pridruzena navéstidla

Samostatna predvést je neprenosné navéstidlo, které jen predvésti navést nasledujiciho
hlavniho navéstidla, a to nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

Samostatna opakovaci predvést je neprenosné navéstidlo, které jen predvésti naveést
nasledujiciho hlavniho navéstidla, a to na nedostate¢nou zdbrzdnou vzdalenost.

Pridruzena navéstidla je spoleCny nazev pro predvéstni upozorfiovadla, navéstni
upozornovadla a indikatory.
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(1)

(2)

(3)

(4)

(1)

(2)

(3)

(4)

Cl. 72
Zakladni pojmy pro vzdalenosti

Zabrzdna vzdalenost je vzdalenost, na které musi vlak bezpecné zastavit z rychlosti,
kterou smi v daném Useku traté jet. Zabrzdna vzdalenost se stanovuje jednotné podle
technickych parametrt traté a uvadi se v TTP.

Zkracena vzdalenost je pojem, ktery je pouzivan, neni-li dodrzena:

a) vzdalenost mezi hlavnimi zavislymi navéstidly nebo mezi samostatnou predvésti
a hlavnim navéstidlem, stanovena timto predpisem (zabrzdna vzdalenost),

b) vzdalenost mezi navéstidly, stanovena timto predpisem (napf. mezi predvéstnikem
a rychlostnikem, Tabuli pfed zastavkou a navésti Konec nastupisté apod.),

ale pritom je zajisténo, Ze strojvedouci pfi rychlosti, kterou ma dovoleno v daném Useku
trati jet, splni pokyn, dany naveésti (bezpecné zastavi pred navésti zakazujici jizdu, snizi
rychlost vlaku na predvésténou rychlost, zastavi pred navésti Konec nastupisté apod.).

Nedostatecna zabrzdna vzdalenost je vzdalenost mezi hlavnimi navéstidly nebo mezi
samostatnou opakovaci predvésti a hlavnim navéstidlem, kterd nezarucCuje, ze vlak
bezpecné zastavi z rychlosti, kterou mé dovoleno v daném Useku jet.

Stanovena vzdalenost je vzdalenost, na kterou musi byt umisténa nepfenosna
(pfenosnd) navéstidla, ktera predvésti navésti na predvésténych navéstidlech. Stanovené
vzdalenosti jsou vtomto predpise uvadény v konkrétnich pripadech v zavislosti
na nejvyssi tratové rychlosti v pfislusném mezistani¢nim Useku.

Dil 2
ZfFizovani a umistovani navéstidel

Cl. 74
Umistovani navéstidel

Nepfenosna navéstidla se umistuji vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati, nebo nad koleji
s nasledujicimi odchylkami:

a) vSechna navéstidla na Siré trati a na hranici mezi Sirou trati a dopravnou, platna pro
levou krajni kolej dvou a vicekolejné trati, se umistuji vlevo vedle koleje, pro kterou
plati;

b) vSechna navéstidla na Siré trati a na hranici mezi Sirou trati a dopravnou, platna pro

.7 . v o .7 V. I3 s . 7 ’ . 7

levou krajni kolej soubehu koleji pri osové vzdalenosti k pravé sousedni koleji, ktera
je mensi nez nebo rovna 10 m, se umistuji vlevo vedle koleje, pro kterou plati;

c) navéstidla, platnd pro levou krajni kolej dvou a vicekolejné trati a pri soub&hl koleji
mezi vjezdovym navéstidlem a krajni vyhybkou dopravny, kromé sefadovacich
navéstidel umisténych bezprostfedné pfed krajni vyhybkou dopravny, se umistuji
prednostné vlevo vedle koleje, pro kterou plati.

Namezniky, koncovniky, hrani¢niky, drhliky, navéstidla toc¢en, kolejovych vah a pfesuven
a navéstidla s navéstmi Misto zastaveni, Konec nastupisté, Hranice izolovaného
useku, Hranice obvodu nakladisté nebo vlecky je dovoleno umistit i na opacné strané
koleje, vzdy ale pfimo u koleje.

Stani¢niky, sklonovniky, skupinovd navéstidla a navéstidla s navésti Cislo dopravny
je dovoleno umistit i na opacné strané a nemusi byt umistény pfimo u koleje.

Pro zajisténi stavebné technickych parametrl drahy nebo dohlednosti neprenosnych
navéstidel je dovoleno umistit na opacné strané, pfimo u koleje:
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Oprava ¢. 1

(5)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

a) hlavni navéstidla, samostatné predvésti, samostatné opakovaci predvésti, sefadovaci
navéstidla, opakovaci sefadovaci navéstidla, spadovistni navéstidla, opakovaci
spadovistni navéstidla, kmenové prejezdniky a opakovaci prejezdniky za podminek
stanovenych Spravou zeleznic?’;

b) ostatni ndvéstidla, pokud v tomto misté nemUze dojit k zdmé&né v platnosti navéstidel;
tato navéstidla musi byt vzdy oznacena indikatorovou tabulkou se Sipkou oznacujici, pro
kterou kolej navéstidlo plati.

V pfipadé, Ze je na opacné strané umisténo hlavni navéstidlo, samostatnad predvést,
kmenovy prejezdnik nebo opakovaci prejezdnik, musi byt umisténo v Urovni tohoto
naveéstidla naveéstidlo s navésti Hlavni navéstidlo je na opacné strané, Samostatna
pFedvést je na opacné strané nebo Pirejezdnik je na opacné strané.

Pokud hlavni zpracovatel nestanovi VR dobu kratsi, musi se pFi vyluce tratové koleje v délce
72 hodin a vice umistit ndvéstni a vzdalenostni upozorfiovadla u nespravné koleje v Urovni
té&ch hlavnich navéstidel, samostatnych predvésti a prejezdnikd u spréavné koleje, jejichz
naveésti plati pfi jizdé po nespravné koleji (viz zndzornéni na obrazku 65 tohoto c¢lanku).

vyloucena

Bl = ok (0 =X imwlin \wln\\vJ

Lada s =\ W F[W\F

Obrazek 65

PIni-li oddilové naveéstidlo AB spravné koleje funkci oddilového navéstidla hlasky nebo jeho
samostatné predvésti, musi byt pred aktivaci hlasky vzdy umisténa navéstni
a vzdalenostni upozorfiovadla, a to bez ohledu na délku vyluky. Oddilova navéstidla AB
u spravné koleje budou v tomto pripadé stale oznacCena jako navéstidla AB (viz znazornéni
na obrazku 66 tohoto ¢lanku).

vyloucena

Bl kolej Ol—

=\ F[(WF[\\F

Obrazek 66

Pokud je strojvedouci (zaméstnanec v Cele sunutého vlaku, PMD nebo posunového dilu)
zpraven o neplatnosti (platnosti) hlavniho navéstidla, neplati (plati) tim i jeho samostatna
predvést, opakovaci predvést, predvéstni upozorfiovadla samostatnych predvésti
i vzdalenostni upozorfiovadla. V pisemnych rozkazech se neplatnost (platnost)
samostatnych predvésti, opakovacich predvésti, predvéstnich a vzdalenostnich
upozornovadel neuvadi.

Pfenosnd navéstidla (pokud tento pfedpis nestanovi jinak) se umistuji na jednokolejné $iré
trati a ve stanici pfimo vpravo od koleje, pro kterou plati; na vicekolejné Siré trati, pfi
soub&hu dvou a vice koleji rliznych trati nebo v zahlavi dopraven se umistuji pro krajni
koleje na jejich vnéjsi strané pfimo u koleje, pro kterou plati; pro ostatni koleje
se umistuji vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati.

Pfimo vpravo nebo pfimo vlevo od koleje, pro kterou plati, je dovoleno umistit prenosna
r s v . . ’ ~ r v O v ’ s v . s v Ve Ve

varovna navéstidla (mimo vystraznych tercCu), prenosna navéstidla s navésti Misto

zastaveni nebo s navésti Vozidla pFripojena k elektrickému predtapécimu stojanu.

17
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V dobé schvéleni tohoto predpisu je to TNZ 34 2620 a Pokyn GR & 12/20009.
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(11)

(12)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

Pfenosna navéstidla musi byt umisténa vzdy i pro pfipad jizdy proti spravnému sméru nebo
po nespravné koleji (s vyjimkou vyloucené koleje).

Zasady pro umistovani navéstidel jsou uvedeny v ,Pfiloze F* tohoto pfedpisu.

¢l. 75
Indikatorova tabulka se Sipkou

Indikatorova tabulka se Sipkou je ¢erna, na kratSi strané postavena obdélnikova deska
s bilou Sipkou, sméfujici z levého (pravého) horniho rohu do pravého (levého) dolniho rohu.
Sipka na tabulce smérfuje ke koleji, pro kterou neprenosné navéstidlo plati.

Obrazek 67

Indikatorova tabulka se Sipkou nesmi nahrazovat navéstidlo s navésti Hlavni navéstidlo
je na opacné strané, Samostatna predvést je na opacné strané nebo Prejezdnik
je na opacné strané.

Je-li neprenosné navéstidlo umisténé prfimo u koleje a platné jen pro jednu kolej mimoradné
umisténo tak, ze umoznuje zadmeénu v platnosti navéstidla mezi dvéma kolejemi, musi byt
oznaceno indikatorovou tabulkou se Sipkou (viz znazornéni na obrazku 68 tohoto clanku).

Obrazek 68

Je-li neproménné neprenosné navéstidlo umisténé primo u koleje, pro kterou plati,
a mimoradné plati i pro sousedni kolej, musi byt oznaceno dvéma indikatorovymi tabulkami
se Sipkou (viz znazornéni na obrazku 69 tohoto ¢lanku).

Obrazek 69

Na hlavnim navéstidle, samostatné predvésti nebo samostatné opakovaci predvésti
se mGZe umistit indikatorova tabulka se Sipkou pouze tehdy, je-li k takovému umisténi dan
souhlas gestorskym (tvarem tohoto predpisut. Takto umisténa naveéstidla musi byt
uvedena:

a) v TTP, jednd-li se o navéstidla na Siré trati a na hranici mezi Sirou trati a stanici
(vyhybnou, odbockou, dopravnou D3 nebo dopravnou RB);

b) v ZDD, jedna-li se o navéstidla umisténa ve stanici (vyhybné, odbocce, dopravné D3
nebo dopravné RB).

Indikatorovou tabulku se Sipkou Ize na sefadovaci navéstidla, opakovaci sefadovaci
navéstidla, spadovistni navéstidla a samostatna opakovaci spadovistni navéstidla umistovat
pouze vyjimecné a se souhlasem gestorského Utvaru tohoto pfedpisut. Informace
o umisténi indikatorové tabulky na prislusSném navéstidle musi byt uvedena v ZDD.

V dobé schvaleni tohoto pfedpisu je to Odbor Fizeni provozu
V dobé schvaleni tohoto pfedpisu je to Odbor Fizeni provozu
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Oprava ¢. 1

(7) U neprenosnych ndvéstidel mlze byt indikdtorovd tabulka se &ipkou umisténa
bezprostifedné nad pfislusnym navéstidlem. U stoZarovych svételnych navéstidel pouze
na stozaru navéstidla (viz znazornéni na obrazku 70 tohoto ¢lanku).

..

Obrazek 70

(8) Sipka je pro lepdi viditelnost vyrobena z reflexniho materialu. Pokud je Sipka prosvétlena
a prosvétleni nesviti (pouze ZST Praha hl.n.), jizdu vozidel to nezakazuje.

¢l. 76
Smérova sipka

(1) Smérova sipka je ¢erna obdélnikova deska s bilou reflexni Sipkou. Sipka udava, pro ktery
smér jizdy naveéstidlo plati (viz zndzornéni na obrazku 72 a 73 tohoto ¢lanku).

Obrazek 71

(2) Je-li nutno upozornit strojvedouciho, pro ktery smér jizdy vozidla (pro kterou trat nebo
kolej) naveéstidlo plati, musi byt na navéstidle, které predvésti jiné naveéstidlo umisténo
navéstidlo se smérovou Sipkou (viz znazornéni na obrazku 72 tohoto ¢lanku).

4— smér jizdy

Obrazek 72

(3) Pokud je mozna jizda vozidla do tfi smérl a navéstidlo plati pro pouze dva z nich, doplni
se navéstidlo, které predvésti jiné navéstidlo, dvéma smérovymi Sipkami (viz znazornéni
na obrazku 73 tohoto ¢lanku).
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(4)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9

<— smeér pohybu vozidla

o ¢
* ~ ~
¢ i

— napétové vyloudena kolej
Obrazek 73

Pokud je v jednom misté umisténo na jednom sloupku vice navéstidel, ktera plati jen pro
jeden smeér jizdy, musi byt smérovou Sipkou doplnéno kazdé navéstidlo.

Dil 3
Pouzivani a viditelnost navéstidel

Cl. 77

s 7 z

Pouzivani navéstidel a navésti

Navésti uvedené v tomto predpise plati pro organizovani a Fizeni drazni dopravy
na provozované (nevyloucené) koleji a pfi jizdé z provozované koleje na vyloucenou kolej
nebo opacné. Platnost navéstidel na vyloucené koleji je stanovena v Cl. 408 tohoto
predpisu.

Platnost navéstidel uvedenych v tomto pfedpise na tratich vybavenych ETCS je uvedena
v predpise SZ D1 CAST DRUHA - Dopravni a navéstni predpis pro traté vybavené
evropskym vlakovym zabezpecovacem 2°,

Navésti se sméji pouzivat jen pro Ucel stanoveny timto predpisem, a to u viditelnych navésti
v r . . v v ’ r v s v r o
v predepsaném tvaru, velikosti, barvé a u slysSitelnych navésti pfedepsanym zpusobem.

Jakykoliv pokyn, davany Ustn&, pisemné& nebo telekomunikaénim zafizenim, mize byt
nahrazen navésti, pokud je tato navést predpisem Spravy Zeleznic stanovena.

Navésti stanovené predpisem dopravce musi byt urleny pouze pro zaméstnance
vykonavajici ¢innosti pro dopravce.

Davat pokyny navéstmi nebo umistovat pfenosna navéstidla je dovoleno jen zaméstnanci,
ktery je pro tuto ¢innost odborné zpdsobily.

Za spravné umisténi prenosného naveéstidla odpovida ten zameéstnanec, ktery toto
navéstidlo umistil.

Za spravné pouzivani navéstidel a davani navésti odpovida ten zaméstnanec, ktery navésti
dava; vzdy musi byt jednoznacné a zfejmé, komu jsou navésti urceny, aby nedoslo
k zdméné.

Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (mGze-li je ovlivnit),
aby navésti mohl spravné vnimat a ridit se jimi.

20

Ode dne vydani predpisu SZ D1 CAST DRUHA
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(11)

(12)

(13)

(14)
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(16)

(17)

(18)

(19)
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(1)

92

Pro oznaceni vpravo, vlevo, vpfedu, vzadu, pfedni, zadni, pfed nebo za je rozhodujici
smeér jizdy vlaku, PMD nebo posunového dilu (napf. predni stanici je stanice, do které vlak
nebo PMD jede, zadni stanici je stanice, odkud odjel).

Rucni naveésti (pokud tento predpis nestanovi jinak) se davaji vlevo nebo vpravo
od koleje, pro kterou jsou uréeny, ze stanovist nebo z vozidel jedoucich i stojicich. Pokud
zaméstnanec nedava rucni naveésti ze svého stanovisté, musi je davat z takového mista,
aby je zaméstnanec, kterému jsou uréeny, mohl spravné vnimat.

Ruc¢ni naveésti musi byt davany tak dlouho, jak stanovi pro jednotlivé navésti tento predpis.
Neni-li to stanoveno, pak rucni navésti musi byt dadvany do doby:

a) nez zaméstnanec, kterému jsou navésti urceny, splni pokyn nebo

b) nez davanou rucni navést mine vozidlo, na kterém ma stanovisté zaméstnanec, jemuz
je navést uréena nebo

c) nez je jejich prevzeti potvrzeno stanovenym zplsobem.

Strojvedouci vlaku (PMD, posunového dilu) a zaméstnanec v Cele sunutého viaku, PMD
nebo posunového dilu musi pfi jizdé kolem stanovist sledovat, zda jim zaméstnanci téchto
stanovist nedavaji ru¢ni navésti. Stejnou povinnost maji pfi provadéni posunu i ostatni
¢lenové posunové Cety.

Bylo-li svételné hlavni navéstidlo pred rozsvicenim naveésti zhaslé, smi se strojvedouci fidit
naveésti dovolujici jizdu nejdfive po 5 sekundach (odhadem) od jejiho rozsviceni.

Obsluha hlavnich navéstidel a samostatnych predvésti musi byt vzdy provedena tak vcas,
aby nedoslo k bezdlvodnému snizeni rychlosti vlaku nebo k jeho zastaveni. Vyjimkou jsou
pfipady, kdy je zastaveni vlaku u navéstidla nafizeno timto predpisem nebo jinym pokynem
zaméstnance Spravy Zeleznic.

Zmeénit navést dovolujici jizdu vlaku na navést zakazujici jizdu nebo zménou navésti

prikazat rychlost nizsi je dovoleno, jen pokud:

a) vlak pred timto navéstidlem stoji a strojvedouci byl o zméné navésti informovan
a potvrdil, ze pokynu rozumi,

b) strojvedouci miZze pokyn dany zmé&né&nou navésti spinit.

V pripadé ohrozeni bezpec¢nosti provozovani drahy anebo drazni dopravy je vSak dovolena
zmeéna navesti neprenosnych naveéstidel kdykoliv. O zméné naveésti dovolujici jizdu vlaku na
naveést zakazujici jizdu, musi byt strojvedouci ihned po zméné navésti informovan.

PFi snizené viditelnosti odpovida za spravné vyjadreni navésti:

a) zameéstnanec obsluhujici nepfenosné navéstidlo, které ma pouze nocni svételnou naveést,
neni-li k tomu uréen ZDD jiny zaméstnanec;

b) zaméstnanec, ktery naveéstidlo umistil nebo jeho umisténi schvalil;

c) zameéstnanec, davajici ruéni naveést.

VSechna navéstidla musi byt umisténa pro kazdou kolej tak, aby nebyla mozna jejich
zameéna s navéstidly pro jinou kolej a aby byla zajisténa jejich pozadovana viditelnost.

Doporuéeny pridé&l navéstidel pro nékterd pracovni zafazeni zaméstnanct Spravy zeleznic
. o . v v .
i dopravcu je uveden v ,Priloze B.1" tohoto predpisu.

Cl. 78
Viditelnost navésti

Nezaménitelné vnimani viditelnych navésti za snizené viditelnosti musi byt zajisténo:

a) svételnou navésti, nebo
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(2)

(1)

(2)

(3)

(1)

(2)

b) tak, Ze cely navéstni znak nebo jeho dilezité ¢asti jsou vyrobeny na zakladé zavadécich
’ . o ’ . s
nebo vzorovych listu z odrazek (reflexniho materialu), nebo

c) jejich davanim na osvétleném misté nebo osvétlenim navéstidla, pokud neni stanovena
pfislusna nocni naveést.

Za spravné davani ru¢ni naveésti pfi snizené viditelnosti odpovidd zaméstnanec, ktery tuto

navést dava.

¢€l. 79
Reflexni zvyraznéni navéstidel

Zlutym reflexnim prvkem se zvyrazfiuji:
a) prenosné prejezdniky vzdy;
b) navéstidla s navésti Zkracena vzdalenost.

Sitka zvyraznéni musi byt minimalné 100 mm. Vyznam takto oznaceného navéstidla
se timto zvyraznénim neméni. Zvyraznénim nesmi dojit ke zmenseni rozméri nebo zméné
zakladniho tvaru navéstidla. Zvyraznéné naveéstidlo nesmi vétSimi rozméry zasahovat
do prijezdného prifezu.

Pfiklady zvyraznéni navéstidel.

PFenosny prejezdnik Tabulg pred zast:f’lvkou
na zkracenou vzdalenost

Obrazek 74

Zvyraznéni jinych navéstidel mize povolit pouze gestorsky Utvar tohoto predpisu?t. Zlutym
reflexnim prvkem se nesmi zvyrazfiovat vyhybkova navéstidla, svételnd navéstidla,
navéstidla pFidruzend k hlavnim navéstididm, navéstidla pfidruzend k pfedvéstem
a navéstidla pro elektricky provoz.

Dil 4
Znacdeni hlavnich navéstidel

€l. 80
Znacdeni hlavnich navéstidel - vSeobecné

V tomto ¢lanku je uvedeno pouze vseobecné znaceni svételnych hlavnich navéstidel.

v v ’ v, (o} v r ’ 7 v . . r v v
Priklady oznacCovacich stitku svetelnych hlavnich navéstidel jsou uvadény vzdy
v ustanovenich prislusnych hlavnich navéstidel.

Svételna hlavni navéstidla umisténa na tratich vybavenych ETCS se oznacuji podle steJnych
zdsad uvedenych v tomto predpise. Podrobnosti jsou stanoveny v pfedpisu Sz D1 CAST
DRUHA2,

21
22

V dobé schvaleni tohoto predplsu jeto Odbor ¥ rlzenl provozu
Ode dne schvaéleni predpisu SZ D1 CAST DRUHA.
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Oprava ¢. 1
(3) Znaceni hlavnich mechanickych navéstidel a vloZzenych navéstidel je uvedeno
v Kapitole XIX tohoto predpisu (,Pfechodna ustanoveni*).
(4) Znaceni navéstidel vyjadfuje u navéstidel stanovenych timto predpisem jejich vyznam,
pfipadné i nazev. Provadi se:
a) oznacovacim Stitkem;
b) oznacovacim stitkem a oznaCovacim pasem (popf. doplnény indikatorovou tabulkou);
c) oznacovacim stitkem a natérem navéstniho Stitu, popf. navéstni svitilny;
d) jen oznacovacim pasem.
(5) Stozarova svételna hlavni navéstidla musi mit oznacovaci pas.
(6) Bily oznacovaci pds a oznacovaci pas s ¢ervenymi a bilymi pruhy mize byt nahrazen
natérem stozaru.
(7) Oznacovaci pas vjezdového navéstidla musi byt umistén i na zadni strané stozaru.
(8) zplsob znaceni a vyznam napist na oznacovacich &titcich jednotlivych druhl navéstidel
je uveden u jejich popisu.
(9) Svételna hlavni navéstidla platna jen pro jizdu vlaku maji znaceni:
a) vjezdova navéstidla Cervenymi oznaclovacimi Stitky (pfipadné s bilym ordmovanim)
s bilymi napisy a na predni strané stozaru natéry nebo oznacovacimi pasy s Cervenymi
a bilymi pruhy stejné délky [viz zndazornéni na obrazku 75 a) tohoto ¢lanku], na zadni
strané stozaru oznacovacim pasem zluté barvy [viz znazornéni na obrazku 75 b) tohoto
¢lanku];
Predni strana Zadni strana
stozaru stozaru
a) b)
Obrazek 75
b) odjezdovad, cestova, kryci, oddilovd navéstidla (hlasky, hradla, AH, AB s funkci kryciho
navéstidla) a navéstidla dopravny Portal cervenymi oznacCovacimi Stitky (pfipadné
o’ s s ’ s . ’ . sV v s O v ’ . r
s bilym oramovanim) s bilymi napisy a natéry stozaru nebo oznacCovacimi pasy
s ¢ervenymi a bilymi pruhy stejné délky;
Obrazek 76
c) trpasli¢i hlavni navéstidla maji znaceni ¢ervenymi oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym
oramovanim) s bilymi napisy a oznacovacimi pasy s Cervenymi a bilymi pruhy stejné
délky.
94
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Oprava ¢. 1
Obrazek 77
(10) Svételna hlavni navéstidla platna pro jizdu vlaku i posun (s vyjimkou trpaslicich

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

naveéstidel) maji znaceni ¢ervenymi oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym ordmovanim)
"nor . r . 4 vrs O v r . I v r . nor .

s bilymi napisy a natéry stozaru nebo oznacovacimi pasy s Cervenymi a bilymi pruhy,

kdy bilé pruhy jsou polovi¢ni délky nez Cervené.

s

Obrazek 78

Trpaslici hlavni navéstidla platna pro jizdu vlaku i posun maji znaceni jen ¢ervenymi
oznacovacimi stitky (pfipadné s bilym ordmovanim) s bilymi napisy.

L1

Obrazek 79

Oddilova navéstidla AB maji znaceni bilymi oznacovacimi Stitky s cernymi napisy
TR . ry v ~ s O s . v e . s
a bilymi natéry stozaru nebo bilymi oznacovacimi pasy.

Obrazek 80

Oddilova navéstidla AB, ktera plni funkci kryciho navéstidla, maji znaceni bilymi
oznadovacimi &titky s cernymi ndpisy a natéry stozarl nebo oznacovacimi pasy
s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky.

o

Obrazek 81

Oznaceni navéstidla, skladajici se z vice pismen nebo &islic, mize byt provedeno na jednom
nebo na vice oznacovacich Stitcich, umisténych vedle sebe nebo pod sebou.

SISH]S
1

Obrazek 82

Navéstidla umisténa na stavebnich objektech (krakorce, lavky, stfechy nastupist apod.)
jsou znacena podle zasad platnych pro stozarova navéstidla, neni-li timto pfedpisem pro
nékterd navéstidla stanoveno jinak (viz Cl. 81 tohoto predpisu).

Zlutymi oznacovacimi pasy musi byt vjezdovd ndvéstidla oznadena nejpozdéiji
do 1. prosince 2023.
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Oprava ¢. 1
¢l. 81
Znaceni vjezdovych navéstidel
(1) U svételnych vjezdovych navéstidel se umistuje na stozar navéstidla z pfedni strany

(2)
(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

96

oznacovaci pas s ¢ervenymi a bilymi pruhy stejné délky [viz zndzornéni na obrazku 83
pism. a) tohoto c¢lanku] a ze zadni strany naveéstidla oznacovaci pas Zluté barvy
[viz zndzornéni na obrazku 83 pism. b) tohoto ¢lanku].

3

Obrazek 83

Zluty oznacovaci pas informuje strojvedouciho o konci obvodu stanice nebo odbocky.
V pfipadég, Ze je vjezdové navéstidlo umisténo na lavce (krakorci), umistuje se:
a) oznacovaci pas s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky vpravo vedle navéstniho Stitu

pro pfislusny smér jizdy;
b) oznacovaci pas zluté barvy na lavku (krakorec) pfimo nad koleji, pro kterou plati.
Oznadovaci pds Zluté barvy se na stoZar, lavku (krakorec) neumistuje v pfipadé,
ze je vstficné k vijezdovému navéstidlu umisténo jiné hlavni navéstidlo platné pro dany
smeér jizdy.
Nema-li stanice (odbocka) u nespravné koleje pfimo u koleje umisténo vjezdové navéstidlo,
musi se u nespravné koleje do Urovné vjezdového navéstidla spravné koleje umistit

samostatny sloupek s oznacovacim pasem pro vymezeni zaCatku a konce obvodu stanice
nebo odbocky (viz znadzornéni na obrazku 84 tohoto c¢lanku).

Gl — <—— smérjizdy

smér jizdy ——>  =—=
Obrazek 84

Vjezdova naveéstidla se oznacuji pismenem ,L“ pro smér od zacCatku ke konci traté
a pismenem ,S" pro smér od konce k zacatku traté. Jde-li o vjezdova navéstidla z dvou
a vicekolejné traté, musi mit pred pismenem ,L“ nebo ,S" Cislo koleje, pro kterou plati
(napf. ,1L%, ,2S").

Vjezdova navéstidla v odbocnych stanicich, ktera plati pro vjezd z odboc¢nych trati, maji
pred pismenem ,L“ nebo ,S" pocatecni pismeno nazvu sousedni nebo jiné stanice,
dopravny D3 nebo dopravny RB (nap¥. ,HL", ,KS"); viz zndzornéni na obrazku 85 tohoto
¢lanku. Jde-li o vjezd z vicekolejné traté, maji pred pismenem ,L" nebo ,S"“ (pocatecnim
pismenem nazvu sousedni nebo jiné stanice) Cislo koleje, pro kterou plati (napf. ,1KL",
,2KSY).

V odbocnych stanicich je pro oznaceni navéstidel v celém obvodu stanice (vcetné
vjezdovych navéstidel) smérodatna hlavni trat.
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Oprava ¢. 1

ZST A

Z < Hlavni trat —» K /@

Nl

75T X —;—@

4 wavni 2

Z - Zacatek traté
K - Konec traté

Obrazek 85

(9) Mohlo-li by nékteré oznaceni vjezdovych navéstidel vést k nejasnostem (napft. ,LL", ,SS")
pouzije se pocatec¢ni pismeno nazvu jiné vhodné stanice téze trati (napf. konec¢né). Neni-li
to mozné (na trati neni jiz jina stanice), pouzije se jiné vhodné pismeno (napf. ,AS", ,BS"
atd.).

(10) Na odboc¢kach, do nichz zalstuji z kazdého sméru vicekolejné traté, maji vjezdova
navestidla pfed pismenem ,L* nebo ,S" pocateCni pismeno nazvu sousedni stanice (jiné
stanice) a &islo tratové koleje, pro kterou plati. Cislo tratové koleje musi byt uvedeno
v pFipadé&, Ze na vicekolejnych tratich je vjezdové navéstidlo umisténo u vSech tratovych
koleji.

(11) Priklady ozna&ovacich &titkd vijezdovych navéstidel.
a) b) c) d) e)

Obrazek 86

[EEE

f)

a) vjezdové navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté;
b) vjezdové navéstidlo pro smér jizdy od konce traté;

c) na vicekolejné trati viezdové navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté; Cislo uvadi Cislo
tratové koleje, pro kterou plati;

d) na vicekolejné trati vjezdové navéstidlo pro smér jizdy od konce traté; cislo uvadi cislo
tratové koleje, pro kterou plati;

e) vjezdové navéstidlo z odboc¢né traté pro smér jizdy od zacatku traté; prvni pismeno
uvadi pocatecni pismeno nazvu sousedni nebo jiné dopravny na pfislusné trati;

f) na vicekolejné trati viezdové navéstidlo z odbocné traté pro smér jizdy od konce traté;
¢islo uvadi cislo tratové koleje, pro kterou plati, prvni pismeno za ¢islem uvadi pocatecni
pismeno nazvu sousedni nebo jiné dopravny na pfislusné trati.

(12) Znaceni vjezdovych navéstidel, které bylo schvaleno pfed ucinnosti tohoto pfedpisu, mize
byt ponechano do nejblizsi rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.

¢l. 82
Znaceni odjezdovych navéstidel

(1) Odjezdova navéstidla se oznacuji pismenem ,L“ pro smér od zaCatku ke konci traté
a pismenem ,S" pro smér od konce k zacatku traté a podle nasledujicich zasad:
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Oprava ¢. 1

(2)

(3)

(4)

(1)

(2)

98

a) odjezdova navéstidla pfimo u koleje, pro kterou plati, maji za pismenem ,L" nebo ,S"
cislo této koleje (napf. ,L1%, ,S3b");

b) skupinova odjezdova navéstidla maji za pismenem ,L" nebo ,S" Cisla krajnich koleji,
pro které plati (napt. ,L7-3");

c) spoleCnd odjezdova navéstidla umisténd na jednokolejné trati na zahlavi maji
za pismenem ,L“ nebo ,S“ pocatec¢ni pismeno nazvu sousedni nebo jiné stanice,
dopravny D3 nebo dopravny RB (napf. ,LH");

d) spoleCnd odjezdova navéstidla umisténa na vicekolejné trati na zahlavi maji
za pismenem ,L“ nebo ,S“ pocCateCni pismeno nazvu sousedni nebo jiné stanice,
dopravny D3 nebo dopravny RB a ¢islo tratové koleje (napf. SH1).

Mohlo-li by nékteré oznaceni spole¢nych odjezdovych navéstidel vést k nejasnostem (napf.
LL, SS) nebo v zavislosti na velikosti pismen (,LO", ,SO%, ,LC" ,SC% ,LK%, ,SK%, ,SP%,
~SE"), pouzije se pocatecni pismeno nazvu jiné vhodné stanice téze trati (napr. konec¢né),
nebo nelze-li vyuzit, pouzije se jiné vhodné pismeno (napf. ,SA", ,SB" atd.).

Spolecnd odjezdova navéstidla se nesmi oznacCovat pismeny, kterd by mohla byt
zameénitelna s jinymi navéstidly (napf. ,sC%, ,LC", ,SK", ,LK").

Pfiklady ozna&ovacich &titkl odjezdovych navéstidel.

a) b) ) d) e) f)

Obrazek 87
a) odjezdové navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté s Cislem koleje, pro kterou plati;
b) odjezdové navéstidlo pro smér jizdy od konce traté s Cislem koleje, pro kterou plati;

c) skupinové odjezdové navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté s Cisly krajnich koleji
(zleva doprava ve sméru jizdy), pro které plati. Plati pro koleje ¢islo 5, 3 a 1;

d) skupinové odjezdové naveéstidlo pro smér jizdy od konce traté s Cisly krajnich koleji
(zleva doprava ve sméru jizdy), pro které plati. Plati pro koleje ¢islo 1, 3 a 5;

e) na jednokolejné trati spolecné odjezdové navéstidlo pro smér jizdy od zacatku trate;
pismeno za pismenem ,L" uvadi pocatecni pismeno nazvu sousedni nebo jiné dopravny
na prislusné trati;

f) na vicekolejné trati spoleCné odjezdové naveéstidlo pro smér jizdy od konce traté;

pismeno za pismenem ,S" uvadi pocatecni pismeno ndzvu sousedni nebo jiné dopravny
na pfislusné trati a dislo tratové koleje, pro kterou plati.

¢l. 83
Znaceni cestovych navéstidel

Cestova navéstidla se oznacuji pismenem ,L“ pro smér od zacatku ke konci traté
a pismenem ,S" pro smér od konce k zacatku traté a pripoji se malé pismeno ,c" a Cislo
koleje nebo cislo skupiny koleji, pro kterou plati (napf. ,Lc2"“, nebo ,Sc3-7"%, ,Sc2b").

PFiklady oznacovacich &titk( cestovych navéstidel.
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Obrazek 88
a) cestové navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté s cislem koleje, pro kterou plati;
b) cestové navéstidlo pro smér jizdy od konce traté s Cislem koleje, pro kterou plati;

c) skupinové cestové navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté s Cisly krajnich koleji (zleva
doprava ve sméru jizdy), pro kterou plati. Plati pro koleje Cislo 4, 6 a 8;

d) skupinové cestové naveéstidlo pro smér jizdy od konce traté s Cisly krajnich koleji (zleva
doprava ve sméru jizdy), pro kterou plati. Plati pro koleje Cislo 8, 6 a 4;

e) cestové navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté s Cislem koleje, pro kterou plati;
fimské cislo uvadi poradi od odjezdového navéstidla (ve sméru jizdy sestupné) pfi vice
cestovych navéstidlech u jedné koleje. Toto znaceni cestovych navéstidel se u noveé
zfizovanych cestovych navéstidel nesmi pouZivat;

f) cestové navéstidlo pro smér jizdy od konce traté s Cislem koleje, pro kterou plati; fimské
¢islo uvadi poradi od odjezdového navéstidla (ve sméru jizdy sestupné) pfi vice
cestovych navéstidlech u jedné koleje. Toto znaceni cestovych navéstidel se u noveé
zfizovanych cestovych navéstidel nesmi pouzivat.

¢l. 84
Znaceni indikatorti na samostatnych stozarech

(1) Indikatory na samostatnych stozarech se oznacuji zkratkou ,Is", k niz se pfipoji oznaceni
odjezdového nebo cestového navéstidla, ke kterému je indikator na samostatném sloupku
ve vazbé (napf. ,IsL2-6", ,IsSc3").

(2) Stitek indikatord je bily s ¢ernym néapisem.

(3) Priklady ozna&ovacich &titkd indikatort na samostatnych stozarech.

526 [5S5

Obrazek 89

a) indikator na samostatném stozaru, pfislusejici k odjezdovému navéstidlu ,L2-6";

b) indikator na samostatném stozaru, pfislusejici k odjezdovému navéstidlu ,S5".

¢l. 85
Znaceni oddilovych navéstidel

(1) Oddilova navéstidla na hlaskach, hradlech a oddilova navéstidla AH se oznacuji obdobné
jako vjezdova navéstidla pismeny ,L“ nebo ,S“ a pfipojenym malym pismenem ,o"
(napf. ,So"“). Jde-li o oddilova navéstidla na dvou a vicekolejné trati, musi mit pfed pismeny
~Lo"“ nebo ,So" cislo koleje, pro kterou plati (napf. ,1Lo", ,2So").
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(2)

(3)

(4)

(5)

(1)
(2)

(3)

100

Oddilova navéstidla AB se oznacuji ve sméru od zacatku ke konci traté vzdy lichym cislem
nejbliz§iho hektometru a od konce k zacatku traté vzdy sudym CdCislem nejblizSiho
hektometru.

Oddilova navéstidla AB na vicekolejnych tratich maji pred vlastnim oznacenim jesté
oznaceni koleje, pro kterou plati a jsou od néj oddélena pomickou (napf. ,2-487",
,1-487").

PFiklady oznacovacich &titk( oddilovych navéstidel.

I-O SO (1327)( 2-1091 J [ 2-1092 |

a) b) C)

e) f) g)

Obrazek 90

a) oddilové navéstidlo hradla (oddilové naveéstidlo AH) nebo hlasky pro smeér jizdy
od zaclatku traté;

b) oddilové navéstidlo hradla (oddilové navéstidlo AH) nebo hlasky pro smér jizdy
od konce traté;

c) na vicekolejné trati oddilové navéstidlo hradla (oddilové navéstidlo AH) nebo hlasky pro
smér jizdy od zacatku traté s cislem tratové koleje, pro kterou plati;

d) na vicekolejné trati oddilové navéstidlo hradla (oddilové navéstidlo AH) nebo hlasky pro
smér jizdy od konce traté s Cislem tratové koleje, pro kterou plati;

e) oddilové navéstidlo AB na jednokolejné trati nebo na dvoukolejné trati
s jednosmérnym AB od zacCatku traté; Cislo wuvadi pribliznou kilometrickou
a hektometrickou polohu;

f) oddilové navéstidlo AB na vicekolejné trati od zadatku traté; prvni &islo je &islo tratové
koleje, pro kterou plati; druhé dcislo uvadi pfibliznou kilometrickou a hektometrickou
polohu;

g) oddilové navéstidlo AB na vicekolejné trati od konce traté; prvni &islo je dislo tratové
koleje, pro kterou plati; druhé cislo uvadi pfribliznou kilometrickou a hektometrickou
polohu.

Znaceni oddilovych navéstidel, které bylo schvéleno pred Géinnosti tohoto predpisu, mize
byt ponechano do nejblizsi rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.

¢€l. 86
Znaceni navéstidel dopravny Portal

Navéstidla dopravny Portal se oznacuji pismenem ,L* nebo ,S" jako vjezdova navéstidla.

Jde-li o naveéstidla dopravny Portal na dvou a vicekolejné trati, maji pred pismenem ,L"
nebo ,S" Cislo koleje, pro kterou plati (napf. ,1L").

PFiklady oznacovacich &titk( navéstidel dopravny Portal:

Obrazek 91

a) navéstidlo dopravny Portal pro smér jizdy od zacatku traté;
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(1)

(2)

(1)

(2)

b) navéstidlo dopravny Portal pro smér jizdy od konce traté;

c) na vicekolejné trati navéstidlo dopravny Portal pro smér jizdy od zacatku traté; Cislo
uvadi &islo tratové koleje, pro kterou plati;

d) na vicekolejné trati dopravny Portal pro smér jizdy od konce traté; Cislo uvadi Cislo
tratové koleje, pro kterou plati.

¢l. 87
Znaceni krycich navéstidel

Kryci navéstidla se oznacuji obdobné jako vjezdova navéstidla pismeny ,L“ nebo ,S"
a pfipojenym malym pismenem ,k“ (napf. ,Lk", ,Sk").

Priklady oznacovacich &titkl krycich navéstidel.

Obrazek 92
a) kryci navéstidlo pro smér jizdy od zacatku trate;
b) kryci navéstidlo pro smér jizdy od konce traté;

c) na vicekolejné trati kryci navéstidlo pro smér jizdy od zalatku traté; Cislo uvadi cislo
tratové koleje, pro kterou plati;

d) na vicekolejné trati kryci navéstidlo pro smér jizdy od konce traté; Cislo uvadi cislo
tratové koleje, pro kterou plati;

e) skupinové kryci navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté v dopravné s kolejovym
rozvétvenim s Cisly krajnich koleji (zleva doprava ve sméru jizdy), pro které plati. Plati
pro koleje 3, 1, 2, 4 a 6;

f) skupinové kryci navéstidlo pro smér jizdy od konce traté v dopravné s kolejovym
rozvétvenim s Cisly krajnich koleji (zleva doprava ve sméru jizdy), pro které plati. Plati
pro koleje 6, 4, 2, 1 a 3.

g) spolecné kryci navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté v dopravné s kolejovym
rozvétvenim; posledni pismeno uvadi pocatecni pismeno nazvu sousedni nebo jiné
dopravny na pfislusné trati;

h) spolec¢né kryci navéstidlo pro smér jizdy od konce traté v dopravné s kolejovym
rozvétvenim; posledni pismeno uvadi pocatecni pismeno nazvu sousedni nebo jiné
dopravny na pfislusné trati.

¢l. 88
Znaceni samostatnych predvésti

V tomto ¢lanku jsou uvedeny pouze vSeobecné zasady pro znaceni samostatnych predvésti.
v v r v, o . ’ v v ’ v v r v v
Priklady oznacovacich stitku jsou uvadeény vzdy v ustanovenich o prislusnych predvéstech.

Samostatné predvésti hlavnich navéstidel se oznacuji zkratkou ,Pf* a oznacenim hlavniho
navéstidla, k némuz patfi (napf. ,PrL", ,PrSo").
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(3) Samostatné predvésti maji znaceni jen Cernymi oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym
oramovanim) s bilymi napisy.

(4) Priklady oznacovacich titkd samostatnych predvésti.

N7

Obrazek 93

a) samostatna predveést k vjezdovému navéstidlu (k navéstidlu dopravny Portal) ,L";
b) samostatna predvést k viezdovému navéstidlu (k naveéstidlu dopravny Portal) ,S“;

c) na vicekolejné trati samostatna predvést k vjezdovému naveéstidlu (k navéstidlu
dopravny Portal) ,1S%;

d) samostatna predvést k odjezdovému navéstidlu ,L2";

e) samostatna predveést k cestovému navéstidlu ,Sc2a";

f) samostatna predvést k oddilovému navéstidlu ,Lo"“;

g) na vicekolejné trati samostatna predveést k oddilovému naveéstidlu ,1So";
h) samostatna predvést ke krycimu navéstidlu ,Lk";

i) na vicekolejné trati samostatna predvést ke krycimu navéstidlu ,2Sk".

¢l. 89
Oznacovaci stitek samostatnych opakovacich predvésti

(1) Samostatné opakovaci predvésti se oznacuji zkratkou ,OPF* a oznacenim hlavniho
naveéstidla, ke kterému patfi (napf. ,,OPFL3").

(2) V pripadé, ze hlavni navéstidlo ma vice samostatnych opakovacich predvésti, musi byt pred
zkratku ,,OPF" doplnéno fimské cislo poradi samostatnych opakovacich predvésti sestupné
ve sméru jizdy (napf. ,IIOPrS1%, ,IOPFS1"Y).

(3) Samostatné opakovaci predvésti maji znaceni jen ¢ernymi oznacovacimi sStitky (pripadné
s bilym ordmovéanim) s bilymi napisy.

(4) Priklady oznacovacich &titkd samostatnych opakovacich predvésti.

W7

7 \ 4 N Y

Obrazek 94
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(1)
(2)

(3)

(4)

(5)

(6)
(7)

(8)

9

a) samostatna opakovaci predvést k viezdovému navéstidlu (k navéstidlu dopravny Portal)
#L

b) na vicekolejné trati samostatnd opakovaci predvést k vjezdovému navéstidlu
(k naveéstidlu dopravny Portal) ,1S";

c) samostatna opakovaci predvést k odjezdovému navéstidlu ,L2";

d) samostatna opakovaci predvést k cestovému navéstidlu ,,Sc3"%;

e) samostatna opakovaci predvést k oddilovému navéstidlu ,Lo";

f) na vicekolejné trati samostatna opakovaci predvést k oddilovému navéstidlu ,2So";

g) samostatna opakovaci predveést ke krycimu navéstidlu ,Sk“;

h) na vicekolejné trati samostatna opakovaci predvést ke krycimu navéstidlu ,2Lk";

i) na jednokolejné trati nebo na dvou a vicekolejné trati s jednosmérnym AB samostatna
opakovaci predvést k oddilovému navéstidlu AB, Cislo uvadi pfibliznou kilometrickou
a hektometrickou polohu oddilového navéstidla AB;

j) na dvou a vicekolejné trati samostatna opakovaci predvést k oddilovému navéstidiu AB
u druhé tratové koleje, Cislo uvadi pfibliznou kilometrickou a hektometrickou polohu
oddilového naveéstidla AB.

Dil 5
Navésti hlavnich navéstidel

¢l. 90
Zakladni ustanoveni

Navést davana hlavnim navéstidlem bud'jizdu vlaku zakazuje, nebo dovoluje.

Navést Stj na hlavnim navéstidle jizdu vlaku zakazuje, ostatni navésti (mimo naveést
Posun dovolen) jizdu vlaku dovoluji a v pripadech stanovenych timto predpisem
i predvésti navést nasledujiciho hlavniho navéstidla.

Na hlavnim navéstidle platném pro jizdu vlaku i posun, navést Stdj zakazuje jizdu vlaku,
PMD nebo posunového dilu.

V pripadech stanovenych timto pfedpisem mohou navésti dovolujici nebo zakazujici jizdu
vlaku dovolovat nebo zakazovat i jizdu PMD nebo posunovému dilu (viz ustanoveni o PMD
a posunu); navést hlavniho naveéstidla platného jen pro jednu kolej, dovolujici jizdu vlaku,
je v tomto pripadé pro jizdu PMD nebo posunového dilu pokynem k uvedeni posunového
dilu do pohybu. Strojvedouci PMD nebo posunového dilu musi byt o skutecnosti, ze pro jeho
jizdu plati navést dovolujici jizdu vlaku, informovan.

Navéstmi odjezdovych navéstidel, cestovych navéstidel, kterd pini funkci odjezdovych
navéstidel a vlozenych navéstidel, ktera dovoluji jizdu vlaku, se v pfipadech stanovenych
timto predpisem provadi vyprava vlaku.

Strojvedoucimu vlaku je zakazano prekrocit rychlost navésténou hlavnim navéstidlem.

Navést odjezdového navéstidla stanice (odbocky) rychlost za obvodem vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu nestanovuje.

Mezi zavislymi hlavnimi navéstidly nebo mezi samostatnou predvésti a hlavnim navéstidlem
musi byt zpravidla nejméné zabrzdna vzdalenost, na Siré trati vSak nejvice dvojnasobek
zabrzdné vzdalenosti.

Je-li mezi navéstidly vzdalenost kratsi a prikazuje-li nasledujici navéstidlo rychlost nizsi
nebo zastaveni, musi byt navésténa zkracena vzdalenost nebo nedostatecnd zabrzdna
vzdalenost.
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(10)

(11)

(12)

(1)

(2)
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Zabrzdné vzdalenosti na jednotlivych tratich jsou uvedeny v TTP a v zavislosti na nejvyssi
tratové rychlosti jsou stanoveny takto:

a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné;

b) 700 m - pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$si nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vietnég;

c) 1000 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 100 km/h do rychlosti

160 km/h vcetné.

Priklady svételnych hlavnich navéstidel.

al 1]

Obrazek 95

Pfiklady pokynd vyjadfené navéstmi svételnych navéstidel jsou graficky znazornény
v ,Priloze A.4" tohoto predpisu.

¢l. 91
Svételna navést Stij

Navést Sthj (Cervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu vlaku (PMD). Celo jedouciho
vlaku (PMD) musi zastavit 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. Tam, kde hlavni
navéstidlo neni pfimo u koleje, musi Celo vlaku zastavit pred navéstidlem s navésti Konec
vlakové cesty. Vzdalenosti 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem je stanoveno
obvyklé misto zastaveni. Strojvedouci mizZe zastavit co nejblize pfed hlavnim navéstidlem
v pfipadé, ze je to nutné vzhledem k délce vlaku nebo na pokyn vypravciho.

Obrazek 96

Navést Stilij hlavniho navéstidla, platného pro jizdu vlaku i posun zakazuje také posun; celo
posunového dilu musi zastavit jesté pred naveéstidlem. Kde takové navéstidlo neni pfimo
u koleje, musi Celo posunového dilu zastavit pred navéstidlem s navésti Konec vlakové
cesty.
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Obrazek 97

(3) Absolutni vyznam navésti Stdj je pojem, kdy strojvedouci po zastaveni viaku (PMD,
posunového dilu) pfed hlavnim navéstidlem s navésti Stéij, mize pokracovat v dalsi jizdé
pouze po obdrzeni pokynu, ktery dovoluje jizdu kolem tohoto navéstidla.

(4) Hlavni navéstidla s absolutnim vyznamem navésti Stdj jsou:

a) vjezdova navéstidla;

b) cestova navéstidla;

c) vloZena navéstidla;

d) odjezdova navéstidla;

e) navéstidla dopravny Portal;

f) oddilova navéstidla hlasky, hradla, AH;

g) oddilova navéstidla AB s funkci kryciho navéstidla;
h) kryci navéstidla.

(5) Permisivni vyznam navésti Stdj je pojem, kdy strojvedouci po zastaveni vlaku pred
hlavnim navéstidlem s navésti Sthj, miZe pokralovat v dalsi jizdé¢ za podminek
stanovenych timto predpisem.

(6) Hlavni navéstidla s permisivni navésti St&j jsou pouze oddilovd navéstidla AB (vyjma
oddilovych navéstidel AB s funkci krycich navéstidel oznacenych oznacovacim pasem
s Cervenymi a bilymi pruhy).

¢l. 92
Navést Stdj na vjezdovém navéstidle

(1) Nejzavaznéjsi navésti vjezdovych navéstidel je navést Stdj.

(2) Strojvedouci se po zastaveni pfed navésti Stdj vjezdového navéstidla ohlasi po uplynuti
5 minut vyprav¢imu predni stanice. Je-li platné vjezdové navéstidlo posSkozené, ohlasi
se strojvedouci vypravéimu ihned po zastaveni vlaku u vjezdového navéstidla.

(3) Neni-li mozné dorozuméni s vypravéim predni stanice podle odst. 2 tohoto clanku,
ale strojvedouci ma telekomunikacni spojeni s vypravé&im zadni stanice, mize dalsi jizdu
sjednat prostfednictvim vypravciho zadni stanice.

(4) Nema-li nespravna kolej vjezdové navéstidlo, musi byt strojvedouci vlaku jedouciho
po nespravné koleji vzdy zpraven pisemnym rozkazem o platnosti vjezdového navéstidla
u spravné koleje.

(5) Na tratich, na kterych neni provozovan zadny vlakovy radiovy systém, musi byt vzdy
u vjezdového navéstidla zfizena skfinka s telefonem zapojenym do privolavaciho
telefonniho okruhu.

(6) Privolavaci telefonni okruh je okruh uréeny pro telefonni styk vypravciho

se strojvedoucim u vjezdového navéstidla na tratich, na kterych neni provozovan zadny
tratovy radiovy systém.
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¢l. 93
Navést Stdj na cestovém navéstidle

(1) Nejzavaznéjsi navésti cestovych navéstidel je navést Stdj.

(2) Cestova navéstidla plati pro:

a) vlaky. Cestova navéstidla platna pouze pro vlaky mohou platit i pro odjezd PMD
ze stanice na provozovanou tratovou kolej pouze v pfipadé, ze je o této skutec¢nosti
strojvedouci PMD vyprav¢im zpraven;

b) PMD nebo posunovy dil na provozované koleji, je-li cestové navéstidlo platné pro posun
a pro kolej, na které se PMD nebo posunovy dil nachazi.

¢l. 94
Navést Stdj na odjezdovém navéstidle

(1) Nejzavaznéjsi navésti odjezdovych navéstidel je navést Stij.

(2) Odjezdova navestidla plati pro:

a) vlaky a PMD;

b) posunovy dil na provozované koleji, je-li odjezdové navéstidlo platné pro posun a pro
kolej, na které se posunovy dil nachazi.

¢l. 95
Navést Stdj na oddilovych navéstidlech hradel a hlasek

(1) Nejzavaznéjsi navésti oddilovych navéstidel hradel a hlasek je navést Stdj.

(2) Oddilové naveéstidlo hradla nebo hlasky plati pro vlaky.

(3) Pro jizdu PMD oddilova navéstidla hradel a hlasek neplati, ale pro spravnou cinnost
tratového zabezpedovaciho zafizeni nebo PZZ mohou byt tato navéstidla pro jizdu PMD
obsluhovana.

(4) Je-li na oddilovém navéstidle hradla nebo hlasky navést Stilij, musi strojvedouci vlaku pred
timto oddilovym navéstidlem vzdy zastavit. Pokracovat za Uroveri tohoto navéstidla mize
na pokyn zaméstnance, ktery toto navéstidlo obsluhuje. Zjisti-li strojvedouci, ze straznik
oddilu neni pFitomen nebo neni schopen dopravni sluzby, muze pokracovat v dalsi jizdé jen
se svolenim vypravciho predni stanice (popf. i prostifednictvim vypravciho zadni stanice).

(5) U oddilového navéstidla hlasky, na kterém je umisténa navést Hlavni navéstidlo
slouc¢eno s predvésti, a strojvedoucimu je dovolovana jizda kolem tohoto navéstidla
na PN, RPN nebo pisemnym rozkazem, musi strojvedouci pfi jizdé kolem tohoto navéstidla
jednat jako u predvésti s navésti Vystraha.

¢l. 96
Navést Stlj na oddilovém navéstidle automatického hradla
(1) Nejzavaznéjsi navésti na oddilovém navéstidle AH je navést Stdj.
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(2)
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Oddilové navéstidlo AH plati pro viaky.

Pro jizdu PMD oddilové navéstidlo AH neplati, ale pro spravnou d¢innost tratového
zabezpecovaciho zafizeni nebo PZZ mize byt toto navéstidlo pro jizdu PMD obsluhovéano.

Je-li na oddilovém navéstidle AH navést Staj, musi strojvedouci vlaku pred timto oddilovym
navéstidlem zastavit. Pokracovat za Groveri tohoto navéstidla mize na pokyn zaméstnance,
ktery toto naveéstidlo obsluhuje.

Strojvedouci se po zastaveni pred navésti Stllj oddilového naveéstidla AH ohlasi
po uplynuti 5 minut vypravéimu predni stanice. Je-li platné oddilové navéstidlo AH
poskozené, ohlasi se strojvedouci vypravéimu predni stanice ihned po zastaveni vlaku
u oddilového navéstidla AH.

Neni-li mozné dorozuméni s vypravéim predni stanice podle odst. 5 tohoto clanku,

. ’ z . ’ . v v, ’ ’ v ’ . O v
ale strojvedouci ma spojeni telekomunikacnim zarizenim s vypravcim zadni stanice, muze
dalsi jizdu sjednat prostiednictvim vypravciho zadni stanice.

U oddilového navéstidla AH, na kterém je umisténa navést Hlavni navéstidlo slouc¢eno
s predvésti, a strojvedoucimu je dovolovana jizda kolem tohoto navéstidla na PN nebo
pisemnym rozkazem, musi strojvedouci pfi jizdé kolem tohoto navéstidla jednat jako u
predvésti s navésti Vystraha.

¢l. 97
Navést Stdj na oddilovém navéstidle automatického bloku
s bilym oznacovacim pasem

Nejzavaznéjsi navésti na oddilovém navéstidle AB s bilym oznacovacim pasem je naveést
Stdj.

Oddilové navéstidlo AB s bilym oznacovacim pasem plati pro vlaky.

Oddilova naveéstidla AB s bilymi oznacCovacimi pasy se mohou zfizovat na tratich s AB
v pFipadé&, Ze v nasledujicim tratovém oddile neni:

a) vyhybka (vlecky, nakladisté), nebo

b) tunel, nebo

c) jiné zafrizeni,

které musi byt kryto hlavnim navéstidlem s absolutnim vyznamem navésti Stdj.

Pro jizdu PMD oddilové naveéstidlo AB s bilym oznacovacim pasem neplati, ale pro spravnou

¢innost tratového zabezpedovaciho zafizeni nebo PZZ je toto oddilové ndvéstidlo
obsluhovano automatickou ¢innosti tratového zabezpedovaciho zafizeni.

Je-li na oddilovém navéstidle AB s bilym oznacovacim pasem navést Stdj, musi
strojvedouci vlaku pred timto oddilovym navéstidlem AB zastavit a dale postupuje
nasledovné:

a) nevidi-li strojvedouci v nasledujicim tratovém oddilu konec drazniho vozidla, mize
pokracovat v dal$i jizdé za navéstidlo s navésti Stllj a k nasledujicimu hlavnimu
z v . ’ v ’ .7 ’ v O
navestidlu musi dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych pomeéru;

b) vidi-li strojvedouci v nasledujicim tratovém oddilu konec drazniho vozidla, musi vyékat,
az drazni vozidla odjedou z dohledu. Neobjevi-li se na oddilovém navéstidle AB naveést
dovolujici jizdu, mzZe strojvedouci pokracovat v dal$i jizdé za navéstidlo s navésti Stéj
ak nészledujl’cimu hlavnimu navéstidlu musi dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych
pomeéru.

V pfipadé, ze je na oddilovém navéstidle AB s bilym oznacovacim pasem zfizen Op Stit,
musi strojvedouci pfi jizdé za toto oddilové navéstidlo AB na navést Stllj dodrzet podminky
jizdy se zvySenou opatrnosti pfes pfejezdy s PZZ v nasledujicim tratovém oddilu.
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U poskozeného oddilového navéstidla AB s bilym oznacovacim pasem musi strojvedouci
jednat stejné, jako u oddilového navéstidla AB s naveésti Stdj.

€l. 98
Navést Sthj na oddilovém navéstidle automatického bloku
s oznacovacim pasem s ¢ervenymi a bilymi pruhy

Nejzavaznéjsi navésti na oddilovém navéstidle AB s oznacovacimi pasy s ¢ervenymi a bilymi
pruhy je navést Stllj a ma absolutni vyznam navésti Stdj.

Oddilové navéstidlo AB s oznaCovacimi pasy s ¢ervenymi a bilymi pruhy plati pro viaky.

Oddilovéd navéstidla AB, kterd kryji v nasledujicim tratovém oddile vyhybku (vlecky,
nakladisté) a byla zfizena pred ucinnosti tohoto predpisu, se opatfi oznacovacimi pasy
s Cervenymi a bilymi pruhy. Od ucinnosti tohoto predpisu je zakazano zfizovat oddilova
navéstidla AB, ktera kryji vyhybky (vlecky, nakladiste).

Pro jizdu PMD oddilové navéstidlo AB s oznaCovacimi pasy s Cervenymi a bilymi pruhy
neplati, ale pro spradvnou dinnost tratového zabezpelovaciho zafizeni nebo PZZ je toto
oddilové ndavéstidlo obsluhovano automatickou <&innosti tratového zabezpeéovaciho
zarizeni.

Je-li na oddilovém navéstidle AB s oznacovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy navést
Stj, musi strojvedouci vlaku pred timto oddilovym navéstidlem zastavit. Pokracovat
za Uroven tohoto navéstidla mize na pokyn zaméstnance, ktery organizuje a Fidi drazni
dopravu v prislusném mezistani¢nim oddilu.

Strojvedouci se po zastaveni pred navésti Stlij oddilového navéstidla AB s oznaCovacim
pasem s ¢ervenymi a bilymi pruhy ohlasi po uplynuti 5 minut vypravéimu predni stanice.
Je-li platné oddilové navéstidlo AB s oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy
poskozené, ohlasi se strojvedouci vypravéimu predni stanice ihned po zastaveni vilaku
u tohoto oddilového navéstidla.

Neni-li mozné dorozuméni s vypravéim predni stanice podle odst. 6 tohoto clanku,

. I Ve . Ve . v 7 v Ve r v r . O v
ale strojvedouci ma spojeni telekomunikacnim zafizenim s vypravcim zadni stanice, muze
dalsi jizdu sjednat prostrednictvim vypravcéiho zadni stanice.

U oddilového navéstidla AB s oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, na kterém
je umisténa navést Stanovisté oddilového navéstidla, a strojvedoucimu je dovolovana
jizda kolem tohoto navéstidla pisemnym rozkazem, musi strojvedouci pfi jizdé kolem tohoto
navéstidla jednat jako u predvésti s navésti Vystraha.

U poskozeného oddilového navéstidla AB s oznacovacimi pasy s ¢ervenymi a bilymi pruhy
musi strojvedouci jednat stejné, jako u oddilového navéstidla AB s absolutni navésti Stfj.

Skutecnost, ze oddilové navéstidlo AB je oznaceno oznacovacim pasem s Cervenymi
a bilymi pruhy musi byt uvedena v TTP. Podminky jizdy za toto navéstidlo s navésti Staj
musi byt stanoveny v ZDD.

¢l. 99
Navést Stdj na navéstidle dopravny Portal

Navéstidla dopravny Portal plati pro vlaky a PMD.

Je-li na hlavnim navéstidle dopravny Portal navést Stéj, nesmi strojvedouci vlaku (PMD)
pokracovat za Uroven tohoto hlavniho navéstidla bez pokynu vypravciho.

Strojvedouci se po zastaveni pred navésti Stlj navéstidla dopravny Portal ohlasi
po uplynuti 5 minut vypravéimu predni stanice. Je-li platné navéstidlo dopravny Portal
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(4)

(1)
(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(1)

(2)

(3)

poskozené, ohlasi se strojvedouci vypravéimu ihned po zastaveni viaku u navéstidla
dopravny Portal.

Neni-li mozné dorozuméni s vypravéim predni stanice podle odst. 3 tohoto dclanku,

. ’ ’ . v s . r r Vs s . O v Vs owr
ale strojvedouci ma telekomunikacni spojeni s vypravcim zadni stanice, muze dalsi jizdu
sjednat prostrednictvim vypravciho zadni stanice.

¢l. 100
Navést Sthj na krycich navéstidlech

Nejzavaznéjsi navésti kryciho navéstidla je navést Stij.
Dlvod zfizeni kryciho navéstidla musi byt uveden v TTP (tzn. kryti PZZ, kryti centralniho
pirechodu s VZPK, kryti vyhybek a/nebo kryti prostorového oddilu traté D3).

Je-li na krycim navéstidle navést Stdj, musi strojvedouci vlaku pfed timto navéstidlem
. v ’ v s v . O v v ’
zastavit. Pokracovat za uroven tohoto navestidla muze na pokyn zameéstnance, ktery toto

navéstidlo obsluhuje.

Kryci naveéstidlo plati:

a) pro vlak;

b) pro jizdu PMD, pokud neni jeho platnost zrusena pisemnym rozkazem;

c) pro posunovy dil v dopravnach s kolejovym rozvétvenim, je-li to stanoveno ZDD.

Strojvedouci se po zastaveni pfed navésti Stllj kryciho navéstidla na Siré trati ohlasi
po uplynuti 5 minut vypravéimu predni stanice. Je-li platné kryci navéstidlo na Siré trati
poskozené, ohlasi se strojvedouci vypravéimu ihned po zastaveni vlaku (PMD, posunového
dilu) u kryciho navéstidla. Neni-li mozné dorozuméni s vyprav&m predni stanice, mize
strojvedouci dalsi jizdu sjednat prostfednictvim vypravciho zadni stanice.

Zastavi-li PMD pred platnym krycim navéstidlem, zakazujicim jizdu nebo poskozenym,
postupuje strojvedouci stejné, jako zastavi-li pfed takovym navéstidlem vlak.

¢l. 101
Navésti dovolujici jizdu vlaku vyjadirené jednim svétlem

Navesti dovolujici jizdu vlaku vyjadiené jednim svétlem dovoluji strojvedoucimu jizdu viaku
a na zavislych hlavnich navéstidlech (definice pojmu viz Cl. 111 tohoto pfedpisu) i predveésti
navést nasledujiciho hlavniho navéstidla.

Navésti vyjadfené jednim svétlem strojvedoucimu vlaku pfikazuji jet nejvyse tratovou
rychlosti. Vyjimkou jsou odjezdova (cestovd) navéstidla pfi odjezdu jinym nez pfimym
smérem ve stanicich bez rychlostni navéstni soustavy a ve stanicich s nezavislymi
navéstidly (definice pojmu viz Cl. 111 tohoto predpisu).

Navést Vystraha (Z/luté svétlo) dovoluje jizdu vlaku a predvésti navést Stdj
na nasledujicim hlavnim navéstidle, umisténém nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 98
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(4) Je-li na vijezdovém (cestovém) navéstidle navést Vystraha, strojvedouci projizdéjiciho
vlaku jedna za vjezdu do stanice jako u vlaku pravidelné zastavujiciho a musi ve stanici
s vlakem zastavit, pokud nejsou splnény podminky tohoto predpisu pro odjezd viaku.

(5) Navést Volno (zelené svétlo) dovoluje jizdu vlaku a na zavislém hlavnim navéstidle
predvésti dovolujici navést vyjadrenou jednim svétlem na nasledujicim hlavnim navéstidle.

Obrazek 99

(6) Je-li projizdéjici vlak zastaven u vjezdového (cestového) navéstidla stanice
s nezavislymi navéstidly a vjezd je dovolovan navésti Volno, musi strojvedouci
projizdéjiciho vlaku jednat za vjezdu do stanice jako u vlaku pravidelné zastavujiciho
a musi ve stanici s vlakem zastavit, pokud nejsou splnény podminky tohoto pfedpisu
pro odjezd vlaku.

(7) Navést Ocekavejte rychlost 40 km/h (pomalu prerusované Zluté svétlo) dovoluje jizdu
vlaku a predveésti rychlost 40 km/h, 30 km/h nebo 50 km/h od nasledujiciho hlavniho
navéstidla, umisténého nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 100

(8) Navést Ocekavejte rychlost 60 km/h (rychle prerusované Zluté svétio) dovoluje jizdu
vlaku a predvésti rychlost 60 km/h nebo 70 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla,
umisténého nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 101

(9) Navést Ocekavejte rychlost 80 km/h (pomalu prerusované zelené svétlo) dovoluje jizdu
vlaku a predvésti rychlost 80 km/h nebo 90 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla,
umisténého nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 102
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(10) Navést Ocekavejte rychlost 100 km/h (rychle pferusované zelené svétio) dovoluje jizdu
vlaku a predvésti rychlost 100 km/h nebo 110 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla,
umisténého nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 103

(11) Navést Ocekavejte rychlost 120 km/h (rychle pferusované zelené svétlo a nad nim
svitici Zluté &islo ,,12") dovoluje jizdu vlaku a pfedveésti rychlost 120 km/h od nasledujiciho
hlavniho navéstidla, umisténého nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 104

(12) Je-li nad rychle prerusovanym zelenym svétlem hlavniho navéstidla svitici Zluté Ccislo
(viz znazornéni na obrazku 104 tohoto Clanku), je tim vyjadiena hodnota desetiny rychlosti
od nasledujiciho hlavniho navéstidla. Nazev navésti se upravuje podle této rychlosti
(napf. rychlost 120 km/h).

¢l. 102
Navésti dovolujici jizdu vlaku vyjadiené dvéma svétly

(1) Navesti vyjadirené dvéma svétly dovoluji jizdu vlaku a:

a) dolnim svétlem, pripadné doplnény indikatorem (viz znazornéni na obrazku 105 tohoto
¢lanku), prikazuji strojvedoucimu jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu
nejvyse naveésténou rychlosti. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu,
prikazuji strojvedoucimu jet nejvySe navésténou rychlosti az k nasledujicimu hlavnimu
naveéstidlu nebo az do Urovné oznaCeni konce obvodu dopravny s kolejovym
rozvétvenim, nenasleduje-li jiz v této dopravné dalsi hlavni navéstidlo pro pfislusny

smér jizdy. Navésténa rychlost je vyjadfena prvni casti nazvu navésti,
napr.: Rychlost 100 km/h ...;

umisténi
dolniho svétla —Y
indikator —¥

Rychlost Rychlost Rychlost Rychlost Rychlost Rychlost Rychlost
30 km/h ... 30km/h.. 40 km/h.. 60 km/h... 80 km/h... 100 km/h ... 120 km/h ...

Obrazek 105

b) hornim svétlem, pfip. doplnény indikatorem (viz znazornéni na obrazku 106 tohoto
¢lanku) predvésti navést nasledujiciho hlavniho navéstidla. Pfedvésténi je vyjadieno
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(2)

112

druhou C¢asti ndzvu navésti: ... a vystraha, .. a volno, .. a ocekavejte
rychlost 120 (100, 80, 60, 40) km/h. Pokyn, davany hornim svétlem, je shodny jako
pokyn, ddvany navésti vyjadienou jednim svétlem.

indikator —¥
umisténi
horniho svétla
O | O | 1O
- O - -
L
... a ocekavejte ... a ocekavejte
... a vystraha ...avolno rychlost 40 km/h rychlost 60 km/h

Je-

a)

b)

Q)

d)

O | (O]
... a ocekavejte ... a ocekavejte ... a ocekavejte
rychlost 80 km/h rychlost 100 km/h  rychlost 120 km/h

Obrazek 106
li na dolnim indikatoru rychlost vyjadiena svételnymi pruhy:

mUze byt jeden pruh tvofen jednou Fadou Zarovek [viz zndzornéni na obrazku 107 a)
tohoto ¢lanku];

mize byt jeden pruh tvoFen jednou Fadou svételnych bodl [viz znazornéni
na obrazku 107 b) tohoto ¢lanku];

mize byt jeden pruh tvofen svételnymi body uspofddanymi ve dvou fadach, kdy
vzdalenost mezi témito Ffadami neni vétsi nez 5 cm [viz znazornéni
na obrazku 107 c) tohoto ¢lanku];

mohou byt dva pruhy vyjadreny takto:

da) kazdy pruh tvoren jednou fadou zarovek [viz zndzornéni na obrazku 107 a) tohoto
¢lankul;

db) kazdy pruh tvofen jednou Fadou svételnych bodd [viz znazornéni
na obrazku 107 b) tohoto ¢lanku];

dc) kazdy pruh tvoren svételnymi body usporadanymi ve dvou fadach, kdy vzdalenost
mezi fadami jednoho pruhu neni vétsi nez 5 cm [viz znazornéni
na obrazku 107 c) tohoto ¢lanku] a jednotlivé pruhy jsou od sebe vzdaleny nejméné
35 cm [viz zndzornéni na obrazku 107 d) tohoto ¢lanku].
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(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

a)

5cm b) 5cm

5cm
nejméné 35 cm
5cm
c) d)

Obrazek 107

Polet svételnych bodl tvoficich svételny pruh na obrazcich 107 b), c) a d) je pouze
ilustrativni.

Je-li rychlost predvésténa hornim svétlem mensi nez rychlost navésténa dolnim svétlem,
je navéstidlo, jehoz navést se predveésti, umisténo nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

Je-li rychlost pfedvésténa hornim svétlem stejna nebo vétsi nez rychlost navésténa dolnim

v O v ’ s v . . v s v v v s Ve v . s v v
svetlem, muze byt navestidlo, jehoz navest se predvesti, umisténo i mene nez
na zabrzdnou vzdalenost.

Je-li pod Zlutym dolnim svétlem hlavniho navéstidla svitici bilé Cislo (viz znazornéni
na obrazku 108 tohoto clanku), je tim vyjadfena hodnota desetiny rychlosti v obvodu
vyhybek pfilehlych k tomuto hlavnimu navéstidlu. Neni-li za timto navéstidlem obvod
vyhybek prilehlych k hlavnimu navéstidlu, plati vyjadifena hodnota desetiny rychlosti
az k nasledujicimu hlavnimu naveéstidlu nebo az do Urovné oznaceni konce obvodu dopravny
s kolejovym rozvétvenim, nenasleduje-li jiz v této dopravné dalsi hlavni navéstidlo pro
pfislusny smeér jizdy.

Rychlost 50 km/h Rychlost 90 km/h Rychlost 120 km/h
a ocekavejte a ocekavejte a ocekavejte
rychlost 120 km/h rychlost 120 km/h rychlost 120 km/h

Obrazek 108

Je-li nad rychle preruSovanym zelenym svétlem hlavniho navéstidla svitici zluté cislo
(viz zndzornéni na obrazku 108 tohoto ¢lanku), je tim vyjadrena hodnota desetiny rychlosti
od nasledujiciho hlavniho navéstidla.

Nazev naveésti a pokyny davané navésti podle obrazku 108 tohoto ¢lanku se upravuji podle
této rychlosti. Napf. navést Rychlost 120 km/h a ocekavejte rychlost 120 km/h
pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu
rychlosti nejvyse 120 km/h; neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu,
pfikazuje strojvedoucimu tato navést jet rychlosti nejvySe 120 km/h az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu. Dale tato navést predvésti rychlost 120 km/h na nasledujicim hlavnim
navéstidle.

PFi poruse ndvéstnich obvodd, kterd nema vliv na bezpeénost provozovani drahy, popiipadé
v ’ v O v
v nékterych pripadech trvale, muze:

a) po naveésti, nafizujici snizeni rychlosti u nasledujiciho hlavniho navéstidla, nasledovat
navést, dovolujici jizdu rychlosti vyssi, nez byla predvésténa (napf. navést Rychlost
70 km/h a ... se predvésti navésti Ocekavejte rychlost 60 km/h) nebo po navésti,
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b)

)

nafizujici snizeni rychlosti u nasledujiciho hlavniho navéstidla, mize nasledovat navést
dovolujici jizdu a neomezujici rychlost k nasledujicimu hlavnimu naveéstidlu (napf. navést
Ocekavejte rychlost 60 km/h nasledovana navésti Volno);

po navésti, nafizujici zastaveni u nasledujiciho hlavniho navéstidla, nasledovat naveést,
dovolujici jizdu;

byt jednosvétlovd nebo dvousvétlova navést dovolujici jizdu vlaku doplnéna stalym
bilym svétlem (napf. navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost
40 km/h se zméni na navést Rychlost 80 km/h a opakovani navésti ocekavejte
40 km/h).

Navést Rychlost 30 km/h a vystraha [Z/luté svétlo dopinéné pod nim bilou Cislici ,3";
viz znazornéni na obrazku 109 a) tohoto ¢lanku] nebo [Zluté svétlo dopinéné pod nim svitici
Zlutou Cislici ,3" mezi dvéma Zlutymi svislymi pruhy; viz zndzornéni na obrazku 109 b)
tohoto ¢lanku]. Navést znazornéna na obrazku 109 b) tohoto Clanku je navést docasné
ponechand v provozu do doby nejblizSi rekonstrukce (modernizace) zabezpeclovaciho
zarizeni.

a) b)

Obrazek 109

(10) Naveést Rychlost 40 km/h a vystraha (Z/uté svétlo a nad nim Zluté svétlo).

Obrazek 110

(11) Navést Rychlost 60 km/h a vystraha (Z/uté svétlo doplnéné pod nim vodorovnym Zlutym
pruhem a nad nim Zzluté svétlo).

Obrazek 111

(12) Navést Rychlost 80 km/h a vystraha (Z/luté svétlo doplnéné pod nim vodorovnym
zelenym pruhem a nad nim Zluté svétio).
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Obrazek 112

(13) Navést Rychlost 100 km/h a vystraha (Z/uté svétlo dopinéné pod nim dvéma
vodorovnymi zelenymi pruhy a nad nim Zluté svétio).

Obrazek 113

(14) Naveést Rychlost 120 km/h a vystraha (Z/uté svétio doplnéné pod nim sviticim bilym
Cislem ,12" a nad nim Zluté svétlo).

Obrazek 114

(15) Naveést Rychlost 30 km/h a volno [Z/uté svétlo doplnéné pod nim bilou Cislici ,3" a nad
nim zelené svétlo; viz znazornéni na obrézku 115 a) tohoto ¢lanku] nebo [Zluté svétlo
doplnéné pod nim svitici Zlutou ¢Eislici ,3" mezi dvéma Zlutymi svislymi pruhy a nad nim
zelené svétlo; viz zndzornéni na obrazku 115 b) tohoto c¢lanku]. Navést znazornéna
na obrazku 115 b) tohoto ¢lanku je navést doCasné ponechana v provozu do doby nejblizsi
rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.

°
131
a) b)

Obrazek 115

(16) Navést Rychlost 40 km/h a volno (Z/luté svétlo, nad nim zelené svétio).
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Obrazek 116

(17) Navést Rychlost 60 km/h a volno (Z/uté svétlo doplnéné pod nim vodorovnym Zlutym

pruhem a nad nim zelené svétlo).

Obrazek 117

(18) Naveést Rychlost 80 km/h a volno (Z/luté svétlo doplnéné pod nim vodorovnym zelenym

pruhem a nad nim zelené svétlo).

Obrazek 118

(19) Navést Rychlost 100 km/h a volno (Z/uté svétlo dopinéné pod nim dvéma vodorovnymi
zelenymi pruhy a nad nim zelené svétio).

Obrazek 119

(20) Navést Rychlost 120 km/h a volno (Z/uté svétlo dopIinéné pod nim sviticim bilym ¢&islem

,12" a nad nim zelené svétlo).

Obrazek 120

(21) Navést Rychlost 30 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h [Z/uté svétlo doplnéné
pod nim bilou Cislici ,3" a nad nim pomalu prerusované ZzZluté svétlo; viz zndzornéni
na obrazku 121 a) tohoto Clanku] nebo [Zluté svétlo doplnéné pod nim svitici Zlutou
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Cislici ,,3" mezi dvéma Zlutymi svislymi pruhy a nad nim pomalu pferusované Zluté svétlo;
viz zndzornéni na obrézku 121 b) tohoto c¢lanku]. Navést zndzornénad na obrazku 121 b)
tohoto ¢lanku je navést docasné ponechana v provozu do doby nejblizsi rekonstrukce
(modernizace) zabezpecovaciho zarizeni.

a)

Obrazek 121

(22) Navést Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h (Zluté svétlo a nad nim
pomalu prerusované Zluté svétlo).

Obrazek 122

(23) Naveést Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h (Zluté svétlo doplnéné pod
nim vodorovnym Zlutym pruhem a nad nim pomalu prerusované Zluté svétio).

Obrazek 123

(24) Navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h (Zluté svétlo doplnéné pod
nim vodorovnym zelenym pruhem a nad nim pomalu prerusované Zluté svétlo).

Obrazek 124

(25) Navést Rychlost 100 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h (Z/uté svétlo dopinéné pod
nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy a nad nim pomalu pferusované Zluté svétio).
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Obrazek 125

(26) Naveést Rychlost 120 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h (Z/uté svétlo dopinéné pod
nim sviticim bilym Cislem ,,12" a nad nim pomalu prerusované zluté svétio).

Obrazek 126

(27) Navést Rychlost 30 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h [Zluté svétlo dopinéné
pod nim bilou ¢islici ,3" a nad nim rychle pferusované Zluté svétlo; viz znazornéni
na obrazku 127 a) tohoto ¢lanku] nebo [Zluté svétlo dopinéné pod nim svitici Zlutou
Cislici ,3" mezi dvéma Zlutymi svislymi pruhy a nad nim rychle prerusované Zluté svétlo;
viz zndzornéni na obrazku 127 b) tohoto Clanku]. Navést znazornéna na obrazku 127 b)
tohoto ¢lanku je navést docasné ponechana v provozu do doby nejblizsi rekonstrukce
(modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.

Obrazek 127

(28) Navést Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h (Z/uté svétio a nad nim rychle
prerusované Zluté svétio).

Obrazek 128

(29) Navést Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h (Z/uté svétlo doplnéné pod
nim vodorovnym Zlutym pruhem a nad nim rychle pferusované Zluté svétio).
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Obrazek 129

(30) Navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h (Zluté svétlo doplnéné pod
nim vodorovnym zelenym pruhem a nad nim rychle prerusované Zluté svétio).

Obrazek 130

(31) Naveést Rychlost 100 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h (Z/uté svétio dopinéné pod
nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy a nad nim rychle prerusované Zluté svétio).

Obrazek 131

(32) Navést Rychlost 120 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h (Z/uté svétio dopinéné pod
nim sviticim bilym Cislem ,12" a nad nim rychle prerusované zluté svétlo).

Obrazek 132

(33) Navést Rychlost 30 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h [Zluté svétlo doplnéné
pod nim bilou Cislici ,3" a nad nim pomalu pferusované zelené svétlo; viz znadzornéni
na obrazku 133 a) tohoto ¢&lanku] nebo [Zluté svétlo doplnéné pod nim svitici Zlutou
Cislici ,,3" mezi dvéma Zlutymi svislymi pruhy a nad nim pomalu prerusované zelené svétlo;
viz znazornéni na obrazku 133 b) tohoto Clanku]. Navést znazornéna na obrazku 133 b)
tohoto ¢lanku je navést docasné ponechana v provozu do doby nejblizsi rekonstrukce
(modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.
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Obrazek 133
(34) Naveést Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h (Zluté svétlo a nad nim

pomalu prerusované zelené svétlo).

Obrazek 134

(35) Naveést Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h (Zluté svétio doplnéné pod
nim vodorovnym Zlutym pruhem a nad nim pomalu prerusované zelené svétio).

Obrazek 135

(36) Naveést Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h (Zluté svétlo doplnéné pod
nim vodorovnym zelenym pruhem a nad nim pomalu prerusované zelené svétlo).

Obrazek 136

(37) Navést Rychlost 100 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h (zZ/uté svétlo dopinéné pod
nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy a nad nim pomalu pferusované zelené svétio).

Obrazek 137

(38) Navést Rychlost 120 km/h a ocekavejte rychlost 80 km/h (Z/uté svétlo dopinéné pod
nim sviticim bilym Cislem ,12" a nad nim pomalu pferusované zelené svétlo).
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Obrazek 138

(39) Navést Rychlost 30 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h [Zluté svétlo dopinéné
pod nim bilou ¢islici ,3" a nad nim rychle pFerusované zelené svétlo; viz znazornéni
na obrazku 139 a) tohoto Clanku] nebo [Zluté svétlo doplnéné pod nim svitici Zlutou
Cislici ,,3" mezi dvéma Zlutymi svislymi pruhy a nad nim rychle prerusované zelené svétlo;
viz zndzornéni na obrazku 139 b) tohoto &lanku]. Navést znazornénd na obrazku 139 b)
tohoto ¢lanku je navést docasné ponechanad v provozu do doby nejblizsi rekonstrukce
(modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.

Obrazek 139

(40) Naveést Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h (Z/uté svétlo a nad nim
rychle pferusované zelené svétlo).

Obrazek 140

(41) Navést Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h (Z/uté svétio dopinéné pod
nim vodorovnym Zlutym pruhem a nad nim rychle pferusované zelené svétio).

Obrazek 141

(42) Navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h (Z/uté svétlo dopinéné pod
nim vodorovnym zelenym pruhem a nad nim rychle pferusované zelené svétio).
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Obrazek 142

(43) Navést Rychlost 100 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h (Zluté svétio doplnéné
pod nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy a nad nim rychle pferusované zelené svétlo).

Obrazek 143

(44) Navést Rychlost 120 km/h a ocekavejte rychlost 100 km/h (Zluté svétlo dopinéné
pod nim sviticim bilym ¢&islem ,, 12" a nad nim rychle pferusované zelené svétio).

Obrazek 144

(45) Naveést Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 120 km/h (Zluté svétlo, nad nim
rychle pferusované zelené svétlo a nad nim svitici zluté Cislo ,,12").

Obrazek 145

(46) Naveést Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 120 km/h (Z/uté svétlo dopinéné pod
nim vodorovnym zlutym pruhem, nad nim rychle prerusované zelené svétlo a nad nim svitici

Zluté Cislo ,,12").

Obrazek 146

(47) Navést Rychlost 80 km/h a ocekavejte rychlost 120 km/h (Zluté svétlo dopinéné pod
nim vodorovnym zelenym pruhem, nad nim rychle prerusované zelené svétlo a nad nim
svitici Zluté Cislo ,12").
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Obrazek 147

(48) Naveést Rychlost 100 km/h a ocekavejte rychlost 120 km/h (Zluté svétio dopinéné
pod nim dvéma vodorovnymi zelenymi pruhy, nad nim rychle pferusované zelené svétlo
a nad nim svitici Zluté Cislo ,,12").

Obrazek 148

(49) Naveést Rychlost 120 km/h a ocekavejte rychlost 120 km/h (Zluté svétlo dopinéné
pod nim sviticim bilym ¢&islem ,12", nad nim rychle pFerusované zelené svétlo a nad nim
svitici Zluté Cislo ,,12").

Obrazek 149

€l. 103
Naveésti svételnych hlavnich navéstidel umisténych
na nedostatec¢nou zabrzdnou vzdalenost

(1) Navést Opakovani naveésti Vystraha (bilé svétio a nad nim Zluté svétio):
a) dovoluje jizdu vlaku,

b) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet nejvySe tratovou rychlosti az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu a

c) predvésti navést Stlij na nasledujicim hlavnim navéstidle, umisténém na nedostate¢nou
zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 150
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(2)

(3)

(4)

(5)

124

Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 40 km/h (bilé svétlo a nad nim pomalu
prerusované Zluté svétlo)

a) dovoluje jizdu viaku,

b) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet nejvySe tratovou rychlosti aZz k ndsledujicimu
hlavnimu navéstidlu a

c) predvésti rychlost 40 km/h, 30 km/h nebo 50 km/h od hlavniho navéstidla, umisténého
na nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 151

Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 60 km/h (bilé svétlo a nad nim rychle
prerusované Zluté svétlo)

a) dovoluje jizdu vlaku,

b) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet nejvySe tratovou rychlosti az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu a

c) predvésti rychlost 60 km/h nebo 70 km/h od hlavniho navéstidla, umisténého
na nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 152

Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 80 km/h (bilé svétlo a nad nim pomalu
prerusované zelené svétlo)

a) dovoluje jizdu vlaku,

b) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet nejvySe tratovou rychlosti az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu a

c) predvésti rychlost 80 km/h nebo 90 km/h od hlavniho navéstidla, umisténého
na nedostatec¢nou zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 153

Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 100 km/h (bilé svétlo a nad nim rychle
prerusované zelené svétlo):

a) dovoluje jizdu vlaku,
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(6)

(7)

(8)

b) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet nejvy$e tratovou rychlosti az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu a

c) predvésti rychlost 100 km/h nebo 110 km/h od hlavniho navéstidla, umisténého
na nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 154

Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 120 km/h (bilé svétio, nad nim rychle
prerusované zelené svétlo a nad nim svitici Zluté Cislo ,12"):

a) dovoluje jizdu vlaku,

b) pfikazuje strojvedoucimu jet nejvyse tratovou rychlosti aZz k nasledujicimu hlavnimu
naveéstidlu a

c) predvésti rychlost 120 km/h od hlavniho navéstidla, umisténého na nedostatecnou
zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 155

Sviticim zlutym cislem je vyjadrena hodnota desetiny rychlosti od nasledujiciho hlavniho
navéstidla. Nazev navésti se upravuje podle této rychlosti.

Navést Rychlost 30 km/h a opakovani navésti Vystraha [Z/uté svétlo, pod nim bila
Cislice ,3", nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem Zzluté svétlo; viz zndzornéni
na obrazku 156 a) tohoto ¢lanku] nebo [ZIuté svétlo, pod nim Zluta Cislice ,3" mezi dvéma
Zlutymi svislymi pruhy, nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem zluté svétlo, viz zndzornéni
na obrazku 156 b) tohoto ¢lanku]:

a) dovoluje jizdu vlaku,

b) prikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu
rychlosti nejvyse 30 km/h,

c) kdyz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu naveéstidlu, prikazuje
jet az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostatecnou zabrzdnou
vzdalenost, rychlosti nejvyse 40 km/h,

d) déle tato navést predvésti na hlavnim navéstidle, umisténém na nedostatecnou
zabrzdnou vzdalenost, navést Stdj.
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a)
Obrazek 156

(9) Navést znazornénd na obrazku 156 b) tohoto ¢lanku je docasné ponechana v provozu
do doby nejblizsi rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.

(10) Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha (Z/uté svétlo, nad nim bilé
svétlo a nad bilym svétlem Zluté svétlo):

a) dovoluje jizdu viaku,

b) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému
na nedostatecnou zdbrzdnou vzdalenost, rychlosti nejvyse 40 km/h a

c) predvésti na tomto navéstidle navést Stdj.

Obrazek 157

(11) Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte rychlost 40 km/h (Z/uté
svétlo, nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem pomalu prerusované Zluté svétlo):

a) dovoluje jizdu vlaku,

b) prikazuje strojvedoucimu vlaku jet k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému
na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost, rychlosti nejvyse 40 km/h a

c) predvésti rychlost 40 km/h, 30 km/h nebo 50 km/h od nasledujiciho navéstidla.

Obrazek 158

(12) Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte rychlost 60 km/h (Z/uté
svétlo, nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem rychle prerusované Zluté svétlo):

a) dovoluje jizdu vlaku,

b) prikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu
rychlosti nejvyse 40 km/h,

c) kdyz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, prikazuje
jet az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostatecnou zabrzdnou
vzdalenost, rychlosti nejvySe 60 km/h. Neni-li obvod vyhybek prilehlych k hlavnimu
navéstidlu, pfikazuje strojvedoucimu jet rychlosti nejvySe 40 km/h az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost,
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d) dale tato navést predveésti rychlost 60 km/h nebo 70 km/h od nasledujiciho navéstidla.

Obrazek 159

(13) Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte rychlost 80 km/h (Z/uté

(14)

(15)

svétlo, nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem pomalu prerusované zelené svétlo):
a) dovoluje jizdu vlaku,

b) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek prilehlych k hlavnimu navéstidlu
rychlosti nejvyse 40 km/h,

c) kdyZz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje
jet az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostatec¢nou zabrzdnou
vzdalenost, rychlosti nejvyse 80 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu
navestidlu, pfikazuje strojvedoucimu jet rychlosti nejvyse 40 km/h az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostatec¢nou zabrzdnou vzdalenost,

d) déle tato navést predvésti rychlost 80 km/h nebo 90 km/h od nasledujiciho navéstidla.

Obrazek 160

Naveést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte rychlost 100 km/h (Z/uté
svétlo, nad nim bilé svétlo a nad bilym svétlem rychle prerusované zelené svétlo):

a) dovoluje jizdu vlaku,

b) prikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu
rychlosti nejvyse 40 km/h,

c) kdyz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu naveéstidlu, prikazuje
jet az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostate¢nou zdbrzdnou
vzdalenost, rychlosti nejvyse 100 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu
naveéstidlu, prikazuje strojvedoucimu jet rychlosti nejvyse 40 km/h az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost,

d) dale tato navést predvésti rychlost 100 km/h nebo 110 km/h od nasledujiciho navéstidla.

Obrazek 161
Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Ocekavejte rychlost 120 km/h (Z/uté
svétlo, nad nim bilé svétlo, nad bilym svétlem rychle prerusované zelené svétlo

IRy

a nad nim svitici zluté ¢islo ,12"):
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a) dovoluje jizdu vilaku,

b) prikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu
rychlosti nejvyse 40 km/h,

c) kdyZz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu naveéstidlu, prikazuje
jet az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostate¢nou zabrzdnou
vzdalenost, rychlosti nejvySe 120 km/h. Neni-li obvod vyhybek pfilehlych k hlavnimu
navéstidlu, pfikazuje strojvedoucimu jet rychlosti nejvyse 40 km/h az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu, umisténému na nedostatec¢nou zabrzdnou vzdalenost,

d) dale tato navést predvésti rychlost 120 km/h od nasledujiciho navéstidla.

Obrazek 162

Dil 6
Ostatni pridruzena navéstidla k hlavnim navéstidltiim

¢l. 104
Indikatorova tabulka s dislici

(1) Indikatorova tabulka s cislici 5 nebo indikatorova tabulka s cdislici 3 je Cerna,
na kratsi strané postavena obdélnikova deska s bilym okrajem, s bilou dislici ,,5” nebo ,3".

Obrazek 163

(2) Hlavni navéstidlo, oznacené indikatorovou tabulkou s dislici ,5%, dovoluje pfi navésténi
rychlosti 40 km/h jet strojvedoucimu vlaku v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu
naveéstidlu rychlosti nejvyse 50 km/h (viz zndzornéni na obrazku 164 tohoto ¢lanku).

E E

=—— Rychlost 50 km/h

4— Smér jizdy

Obrazek 164

(3) Ve stanicich bez rychlostni navéstni soustavy a ve stanicich s nezavislymi navéstidly plati
ustanoveni odst. 2 tohoto ¢lanku i pfi navésti Volno nebo Vystraha na odjezdovém
navéstidle s indikatorovou tabulkou s islici 5%, odjizdi-li vlak jinym nez pfimym smérem
(viz zndzornéni na obrazku 165 tohoto ¢lanku).
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[ 11
/E % =
/E i = S

—— Rychlost 50 km/h

Smér jizdy —P>

Smér jizdy —P>
Obrazek 165
(4) Pokud je jizda vlaku dovolena PN (pisemnym rozkazem, RPN), strojvedouci nesmi

prekrocit v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu s indikatorovou tabulkou
s Cislici ,,5" rychlost 40 km/h (viz znazornéni na obrazku 166 tohoto ¢lanku).

4— Smér jizdy

ra|

.

¢ L1 ~_ ¢

G T | E ol  [omm
—— ——

Rychlost 40 km/h 4— Smér jizdy

—— Jizda podle rozhledovych pomért

Obrazek 166

(5) Hlavni navéstidlo, oznacené indikatorovou tabulkou s dislici ,3"%, pfikazuje pfi navésténi
rychlosti 40 km/h jet strojvedoucimu vlaku (PMD) v obvodu vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvyse 30 km/h (viz znazornéni na obrazku 167 tohoto
¢lanku).

E l

44— Smér jizdy

Rychlost 30 km/h

Obrazek 167

(6) Ve stanicich bez rychlostni ndvéstni soustavy a ve stanicich s nezavislymi navéstidly plati
ustanoveni odst. 5 tohoto ¢lanku i pfi navésti Volno nebo Vystraha na odjezdovém
naveéstidle s indikatorovou tabulkou s dislici ,3"%, odjizdi-li vlak (PMD) jinym nez pfimym
smérem (viz zndzornéni na obrazku 168 tohoto ¢lanku).
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gl

Rychlost 30 km/h

Smér jizdy —P>

Smér jizdy —P>

Obrazek 168

(7) Pokud je jizda vlaku (PMD) dovolena PN (pisemnym rozkazem, RPN), strojvedouci nesmi
prekrodit v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu s indikatorovou tabulkou
s Cislici 3 rychlost 30 km/h (viz zndzornéni na obrazku 169 tohoto predpisu).

44— Smér jizdy
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&
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44— Smérjizdy

Rychlost 30 km/h
Rychlost 40 km/h
—— Jizda podle rozhledovych pomérd

Obrazek 169

(8) Indikatorovou tabulku s dislici 5" nebo ,3" Ize umistit v dopravné s kolejovym rozvétvenim
i na hlavni navéstidla, kterd nemaji obvod vyhybek pfilehly k tomuto navéstidlu.
Strojvedouci musi pak jet rychlosti 50 km/h (popf. 30 km/h) az k nasledujicimu hlavnimu
navéstidlu.

¢l. 105
Navéstni upozorfiovadla k hlavnhim a sefad’ovacim navéstiditim

(1) Navést Skupinové navéstidlo (bild Ctvercovd deska s Cernym oramovanim, na desce
je Cerny sikmy pruh smérujici z levého dolniho rohu do pravého horniho rohu; navéstidlo
miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) upozorfiuje na skupinové nebo spoleéné
navéstidlo.

Obrazek 170

(2) Pokyny naveéstidla, na kterém je umisténo navéstni upozorfiovadlo s navésti Skupinové
navéstidlo, nesmi byt povazovany za pokyny navéstidla platného jen pro jednu kolej.
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SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

(3)

(4)

(1)

(2)

(3)

(4)

Navést Hlavni navéstidlo je na opacné strané (bila Ctvercova nebo na kratsi strané
postavena obdélnikova deska s Cervenym trojuhelnikem smérujicim k hlavnimu navéstidiu;
neni-li navéstidlo z reflexniho materidlu, jsou ramena trojuhelniku ohranic¢ena bilymi
odrazkami) upozornuje na skutecnost, ze hlavni navéstidlo je umisténo mimoradné
na opacné strané koleje, pro kterou navéstidlo plati.

Obrazek 171

Navést Hlavni navéstidlo je na opaéné strané se umistuje vpravo (nebo vlevo,
mimoradné nad koleji), v Urovni hlavniho navéstidla, které je mimoradné umisténo na
opacné strané. Umisténi tohoto navéstidla nad koleji v trakénim vedeni musi byt
odsouhlaseno pfislusnym odborem OSPD2 a gestorskym Utvarem tohoto predpisu?.

¢l. 106
Navésti indikatorh

Indikatory se pfednostné umistuji na nepfenosna navéstidla, jejichz navésti doplriuji, nebo
je mozné je umistit i mimo tato navéstidla za podminky soucasné viditelnosti obou navésti.

Navést Z dopravni koleje postaveno (svitici zelena Cislice) u skupinového odjezdového
(cestového) naveéstidla urcuje, ze které dopravni koleje je postavena vlakova cesta.

(26

7 %m
I 1
Obrazek 172

Navést Smér jizdy vlaku (svitici bilé pismeno, kterym zalina ndzev sousedni stanice nebo
jiné stanice trati, popf. obvodu stanice) u vjezdového, cestového nebo odjezdového
naveéstidla urcuje, kterym smérem je postavena vlakova cesta.
i p
s 5]

.
¥
.

Obrazek 173

PFi zhasnuti indikatoru jedna strojvedouci, jako kdyz indikator neni umistén.

23

24

V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor elektrotechniky a energetiky
V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor Fizeni provozu
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Oprava ¢. 1

Dil 7
Navésti svételnych predvésti

Cl. 107
Navésti samostatnych svételnych predvésti

(1) Samostatna svételnd predvést je zavisla na hlavnim navéstidle a neplini funkci hlavniho
navéstidla.

(2) Zhasld samostatna svételna predvést jizdu vlaku nezakazuje; strojvedouci pokracuje
v jizdé k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, na kterém ocekava navést Stdj.

(3) Priklady samostatnych svételnych predveésti.

Obrazek 174

a) predvést vjezdového, cestového, odjezdového navéstidla a navéstidla dopravny Portal;
b) predvést kryciho a oddilového navéstidla hlasky, hradla a AH.

(4) Navést Vystraha (Z/uté svétlo) predveésti navést Stdj na nasledujicim hlavnim navéstidle.

Obrazek 175

(5) Navést Volno (zelené svétlo) predvésti dovolujici navést tvorfenou jednim svétlem
na nasledujicim hlavnim navéstidle.

Obrazek 176

(6) Navést Ocekavejte rychlost 40 km/h (pomalu prerusované Zluté svétlo) predvésti
rychlost 40 km/h, 30 km/h nebo 50 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla.

\N_7

N

Obrazek 177
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SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

(7) Navést Ocekavejte rychlost 60 km/h (rychle prerusované zluté svétlo) predveésti rychlost
60 km/h nebo 70 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla.

1,
-0,

g

Obrazek 178

(8) Navést Ocekavejte rychlost 80 km/h (pomalu prferusované zelené svétlo) predvésti
rychlost 80 km/h nebo 90 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla.

Obrazek 179

(9) Navést Ocekavejte rychlost 100 km/h (rychle prerusované zelené svétlo) predvésti
rychlost 100 km/h nebo 110 km/h od nasledujiciho hlavniho navéstidla.

Obrazek 180

(10) Naveést Ocekavejte rychlost 120 km/h (rychle pferusované zelené svétlo a nad nim
svitici Zluté &islo ,12") predvésti rychlost 120 km/h od nasledujiciho hlavniho naveéstidla.

Obrazek 181

(11) Sviticim zlutym cislem je vyjadrena hodnota desetiny rychlosti na nasledujicim hlavnim
navéstidle. Nazev navésti se upravuje podle této rychlosti.

¢l. 108
Navésti samostatnych opakovacich predvésti

(1) Samostatna opakovaci svételna predvést je zavisla na hlavnim navéstidle a neplni funkci
hlavniho navéstidla.

(2) Zhasld samostatna opakovaci svételnda predvést jizdu vlaku nezakazuje; strojvedouci
pokracuje v jizdé k hlavnimu navéstidlu podle navésti na pfedchozi samostatné predvésti
nebo navésti pfedchoziho zavislého hlavniho navéstidla.
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(3) Pokud strojvedouci navést predchoziho navéstidla nevidél a samostatna opakovaci predveést
je zhasla (nap¥. vychozi vlak ve stanici), musi oCekavat na nasledujicim hlavnim navéstidle
navést Stadj.

(4) Priklad samostatné opakovaci svételné predvésti.

Obrazek 182

(5) Navést Opakovani navésti Vystraha (bilé svétio a nad nim Zluté svétio) predvésti navést
Sthj na nasledujicim hlavnim navéstidle, umisténém na nedostate¢nou zabrzdnou

vzdalenost.

Obrazek 183

(6) Navést Opakovani navésti Volno (bilé svétlo, nad nim zelené svétlo) predveésti dovolujici
navést vyjadrenou jednim svétlem na nasledujicim hlavnim navéstidle, umisténém
na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 184

(7) Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 40 km/h (bilé svétio a nad nim pomalu
prerusované Zluté svétlo) predveésti rychlost 40 km/h, 30 km/h nebo 50 km/h od hlavniho
naveéstidla, umisténého na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost.

N7

20N

Obrazek 185

(8) Navést Opakovani naveésti Ocekavejte rychlost 60 km/h (bilé svétlo a nad nim rychle
prerusované Zluté svétlo) predvésti rychlost 60 km/h nebo 70 km/h od hlavniho navéstidla,
umisténého na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost.
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SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

Obrazek 186

(9) Navést Opakovani naveésti Ocekavejte rychlost 80 km/h (bilé svétio a nad nim pomalu
prerusované zelené svétlo) predvésti rychlost 80 km/h nebo 90 km/h od hlavniho
navéstidla, umisténého na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 187

(10) Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 100 km/h (bilé svétlo a nad nim rychle
pferusované zelené svétlo) predvésti rychlost 100 km/h nebo 110 km/h od hlavniho
navéstidla, umisténého na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost.

Obrazek 188

(11) Navést Opakovani navésti Ocekavejte rychlost 120 km/h (bilé svétlo, nad nim rychle
pferusované zelené svétlo a nad nim svitici Zluté Cislo ,,12") predvésti rychlost 120 km/h
od hlavniho navéstidla, umisténého na nedostatec¢nou zdbrzdnou vzdalenost.

Obrazek 189

(12) Sviticim zlutym cislem je vyjaddfena hodnota desetiny rychlosti na hlavnim navéstidle,
umisténém na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost (napf. 120 km/h). Nazev navésti
se upravuje podle této rychlosti.
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

Dil 8
Ostatni pFidruzena navéstidla k predvéstem

€l. 109
Pifedvéstni upozorinovadla

(1) Navést Stanovisté samostatné predvésti (bild Ctvercovd nebo na kratsi strané
postavena obdélnikova deska s Cernym oramovanim, na ni dva cCerné Sipy nad sebou
s hroty obracenymi proti sobé) upozorfiuje na umisténi samostatné predvésti vjezdového,
cestového, odjezdového navéstidla nebo navéstidla dopravny Portal.

X

a) b)
Obrazek 190

(2) Navést Stanovisté samostatné predvésti (bild Ctvercovd nebo na kratsi strané
postavena obdélnikova deska s Cernym oramovanim, na ni Cerny kfiZ) upozorfiuje
na umisténi samostatné predvésti oddilového nebo kryciho navéstidla.

H

a) b)
Obrazek 191
(3) Navést Stanovisté samostatné predvésti se umistuje bud:

a) v provedeni obdélnikové desky [viz znazornéni na obrazku 190 a) nebo 191 a) tohoto
¢lankul:

aa) na samostatny sloupek bezprostfedné pred samostatnou predvést,
ab) na stozar navéstidla nebo

b) v provedeni Ctvercové desky [viz znazornéni na obrazku 190 b) nebo 191 b) tohoto
¢lanku]

ba) pod navéstni stit naveéstidla,
bb) vpravo vedle navéstniho sStitu na lavce nebo krakorci.

Provedeni ¢tvercové desky [viz zndzornéni na obrazku 190 b) nebo 191 b) tohoto ¢léanku]
mUzZe byt nové umisténo pouze v piipadé, Ze z prostorovych dlvodl nelze umistit
provedeni obdélnikové desky [viz znazornéni na obrazku 190 a) nebo 191 a) tohoto
predpisu].

(4) Naveést Stanovisté oddilového navéstidla (bila Ctvercova deska s Cernym oramovanim,
na ni ¢erny kruh s bilym mezikruzim) upozornuje na navéstidlo AB, které predvésti navésti
vjezdového navéstidla stanice (odbocky, dopravny Portdl). Byl-li strojvedouci zpraven
0 jizdé v mezistani¢nim oddile, predvésti navést Stdj na vjezdovém navéstidle nebo
na naveéstidle dopravny Portal.
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Oprava ¢. 1
Obrazek 192
(5) Navést Hlavni navéstidlo slouceno s predvésti (Cerna Ctvercova deska, na ni bily kruh

(6)

(7)

(8)

9

(10)

(1)

s ¢ernym mezikruzim).

Obrazek 193
Navést Hlavni navéstidlo slouceno s predvésti upozoriiuje na:

a) skutecnost, Zze odjezdova navéstidla plni funkci predvésti nebo opakovaci predvésti
nasledujiciho vjezdového navéstidla, oddilového navéstidla AH, hradla nebo hlasky,
navéstidla dopravny Portal, popf. kryciho navéstidla. Nasledujici navéstidlo mdze byt
umisténo i na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost;

b) skutecCnost, ze vjezdové navéstidlo odbocky bez odjezdovych navéstidel nebo stanic
zaUsténych jednim zhlavim zaroven plini funkci predvésti nasledujiciho vjezdového
navéstidla, oddilového naveéstidla AH, hradla nebo hlasky, navéstidla dopravny Portal,
popf. kryciho navéstidla. Nasledujici navéstidlo mize byt umisté&no i na nedostateénou
zabrzdnou vzdalenost;

c) oddilové naveéstidlo AH, hradla nebo hlasky, popf. na kryci navéstidlo, které pini funkci
predvésti nasledujiciho hlavniho navéstidla.

Navést Stanovisté oddilového navéstidla se umistuje zpravidla pod navéstni Stit
7 v . r v . r v r . Ve O v r r v

navestidla; u naveéstidel umisténych na krakorci (lavce) muze byt umisténa vpravo vedle

navéstniho Stitu.

Navést Hlavni navéstidlo slouéeno s predvésti se umistuje:

a) na stozary prisluSnych navéstidel, zpravidla pod navéstni Stit ndvéstidla, nebo
b) bezprostfedné pred prislusna navéstidla, nebo

c) na krakorce (lavky), vpravo vedle pfislusného navéstidla.

Navést Hlavni navéstidlo slouéeno s predvésti se v3ak umistuje k posledni vyhybce
dopravny s kolejovym rozvétvenim (popf. do vzdalenosti 20 m za ni):

a) je-li z dopravny s kolejovym rozvétvenim mozny odjezd vlak( do vice smérl a navést
ma platit pouze pro jizdu v nékterém sméru nebo

b) v pfipadé, Ze navést nelze z technickych ddvodd umistit podle ustanoveni
odst. 8 pism. a) a b) tohoto ¢lanku (zasahovala by napf. do prijezdného prifezu apod.).

Skutecnost, ze oddilové navéstidlo AH je opatfeno navésti Hlavni navéstidlo slouceno
s predvésti musi byt uvedeno v ZDD.

¢l. 110
Navéstni upozornovadla k samostatnym predvéstem

Navést Samostatna predvést je na opacné strané (Cernd Ctvercovd nebo na kratsi
strané postavena obdéinikova deska se Zlutym trojuhelnikem sméfujicim k samostatné
predvésti; neni-li ndvéstidlo z odrazového materidlu, jsou ramena trojuhelniku ohrani¢ena
bilymi odrazkami) upozorfiuje na skuteCnost, ze samostatna predvést je mimoradné
umisténa na opacné strané koleje, pro kterou samostatna predveést plati.
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Oprava ¢. 1

(2)

(1)

(2)

(3)

138

Obrazek 194

Nadvést Samostatna predvést je na opaéné strané se umistuje vpravo (nebo vlevo),
v Urovni samostatné predvésti, ktera je mimoradné umisténa na opacné strané.

Dil 9
Rozdéleni stanic podle navésti hlavnich navéstidel

Cl. 111
VsSeobecna ustanoveni

Pro Ulely predpisi pro provozovani drahy se podle navésti hlavnich navéstidel stanice
rozdéluji na:

a) stanice se zavislymi navéstidly - stanice, ve kterych je pfi vSech vlakovych cestach
v pfislusném sméru jizdy navést Stdj odjezdového (cestového) navéstidla pFedvésténa
prisluSnou navésti vjezdového (cestového) navéstidla nebo samostatnou predvésti. Tyto
stanice se dale déli na:

aa) stanice s rychlostni navéstni soustavou - stanice, ve kterych je pfi vSech
vlakovych cestéch v pfislu§ném sméru jizdy potfebné sniZeni tratové rychlosti pfes
vyhybky pfi vjezdu i pfi odjezdu (popf. pfi jizdé od cestového naveéstidla) navésténo
navéstmi svételnych hlavnich navéstidel. Vyjimkou jsou cestova navéstidla
s navesti Jizda vlaku dovolena, ktera sice rychlost nenavésti, ale jsou soucasti
rychlostni navéstni soustavy;

ab) stanice bez rychlostni navéstni soustavy - stanice, ve kterych minimalné
pFi jedné vlakové cesté v pfislusném sméru jizdy neni potfebné snizeni tratové
rychlosti pres vyhybky pfi odjezdu (popf. pfi jizdé od cestového navéstidla) jinym
nez primym smérem navésténo navéstmi hlavnich navéstidel;

b) stanice s nezavislymi navéstidly - stanice, ve kterych neni minimalné pfi jedné
vlakové cesté v prislusném sméru jizdy navést Stlij odjezdového (cestového) navéstidla
predvésténa prislusSnou navésti vjezdového (cestového) navéstidla ani samostatnou
predvésti;

c) stanice bez odjezdovych navéstidel - stanice, ve kterych pro pfislusny smér jizdy
nejsou pro zadnou kolej zfizena odjezdova navéstidla.

¢l. 112
Stanice se zavislymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou

Stanice se zavislymi navéstidly s rychlostni ndvéstni soustavou se v tomto predpise oznacuji
zkracené jen jako stanice s rychlostni navéstni soustavou.

Stanice s rychlostni navéstni soustavou se v tabeldrnim jizdnim radu (dale jen , TIR") nijak
neoznacuji.

Od udrovné vijezdového navéstidla nesmi strojvedouci prekrocit rychlost navésténou
navéstnim znakem vjezdového navéstidla az do doby, nez cely vlak mine obvod vyhybek
prilehly k viezdovému navéstidlu.
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Oprava ¢. 1

(4) Kdyz cely vlak minul obvod vyhybek pfilehlych k vijezdovému (cestovému) navéstidlu, musi
strojvedouci jet do Urovné konce vlakové cesty tak, aby vlak neprekrocil:

a) rychlost stanovenou dolnim svétlem (pfipadné doplnénym jednim nebo dvéma
svételnymi pruhy nebo indikatorem [viz vSak pism. da)], popf. indikatorovou tabulkou
s Cislici ,5") svételného vjezdového (cestového) navéstidla, byla-li hornim svétlem
predvésténa stejnd rychlost, dalsi snizovani rychlosti nebo navést Sthj. Byla-li
predvésténa navést Stllj a nasledujici hlavni navéstidlo jiz dovoluje jizdu rychlosti vyssi,
nez byla rychlost stanovena dolnim svétlem, mdze strojvedouci zvy3ovat rychlost podle

navésti nasledujiciho navéstidla;

—— Rychlost 80 km/h 4—— smér jizdy
Rychlost 40 km/h

Obrazek 195

b) rychlost predvésténou hornim svétlem svételného vjezdového (cestového) navéstidla,
je-li vyssi nez rychlost stanovena dolnim svétlem;

I B —

Rychlost 40 km/h 4—— smér jizdy
= Rychlost 100 km/h

Obrazek 196

c) tratovou rychlost, byla-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle dovolujici navést

vyjadrena jednim svétlem;

— Tratova rychlost 4—— smér jizdy
— Rychlost 100 km/h

Obrazek 197
d) rychlost 40 km/h, byla-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle:

da) navést Rychlost 40 km/h a vystraha nebo Rychlost 40 km/h a ocekavejte
rychlost 40 km/h doplnéna indikatorovou tabulkou s Cislici ,3" nebo indikatorem
s Cislici ,,3" nebo se zlutou Cislici "3" mezi dvéma sviticimi svislymi zZlutymi pruhy;
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I

Rychlost 30 km/h 4—— smér jizdy

Rychlost 30 km/h 4—— smeér jizdy
Rychlost 40 km/h
Obrazek 198

db) PN; jizdu podle rozhledovych pomé&ri musi strojvedouci dodrzet az do Urovné
navéstidla, ke kterému je jizda podle rozhledovych pomér{ natizena, nebo do mista
zastaveni na stanicni koleji, pro kterou toto navéstidlo plati.

Rychlost 40 km/h 4—— smér jizdy
— Jizda podle rozhledovych pomérd

Rychlost 40 km/h 4—— smeér jizdy
— Jizda podle rozhledovych pomérd
= Rychlost 80 km/h

Obrazek 199

(5) Pokud byl vjezd vlaku dovolovan navéstmi Jizda podle rozhledovych pomérli, Rychlost
40 km/h a jizda podle rozhledovych pomérd nebo Rychlost 30 km/h
a jizda podle rozhledovych poméri, postupuje strojvedouci vlaku, ktery dopravnou
s kolejovym rozvétvenim projizdi, podle ustanoveni, uvedenych u popisu téchto navésti.

(6) U odjizdéjiciho vlaku musi strojvedouci po rozjezdu jet do Urovné odjezdového (cestového)
naveéstidla nebo neni-li toto navéstidlo pfimo u koleje, pak k zacatku obvodu vyhybek
pfilehlych k tomuto navéstidlu, tak, aby vlak neprekrodil:

a) rychlost stanovenou dolnim svétlem (pfipadné doplnénym jednim nebo dvéma
svételnymi pruhy nebo indikatorem [vyjma indikatoru s Cislici ,,3“], nebo doplnénym
indikatorovou tabulkou s Cislici ,5") odjezdového (cestového) navéstidla;
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-:- 4—— smér jizdy

= Rychlost 80 km/h

— Tratova rychlost

Obrazek 200

b) tratovou rychlost, je-li na odjezdovém (cestovém) ndvéstidle dovolujici navést
vyjadirena jednim svétlem; kromé navésti Jizda viaku dovolena;

4—— smér jizdy

— Tratova rychlost

Obrazek 201
c) rychlost 40 km/h, je-li na odjezdovém (cestovém) navéstidle:

ca) navésténa rychlost 40 km/h a navéstidlo je doplnéno indikatorovou tabulkou
s Cislici ,3" nebo navésténa rychlost 30 km/h;

[ o g

. «— smér jizdy

Rychlost 40 km/h
Rychlost 30 km/h
— Tratova rychlost

Obrazek 202
cb) PN.
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Jizda na trat bez automatického bloku

---------- - mememeEmeEm EE e s E s E ===

-:_ 4—— smér jizdy
Rychlost 40 km/h

— Jizda podle rozhledovych pomérd
— Tratova rychlost

------------- - em m omom o om E omomoEmomoE o= o= o=

-:_ 4—— smér jizdy
Rychlost 40 km/h

— Jizda podle rozhledovych pomérd
— Tratova rychlost

Obrazek 203

(7) Od drovné odjezdového (cestového) navéstidla nebo neni-li toto naveéstidlo pFimo
u koleje, pak od zadatku obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto naveéstidlu, musi strojvedouci
jet podle navéstniho znaku odjezdového (cestového) navéstidla.

(8) Podle ustanoveni tohoto ¢lanku musi strojvedouci postupovat, i pokud vlak odjizdi z koleje
pred cestovym naveéstidlem jen k nasledujicimu cestovému (odjezdovému) navéstidlu.

(9) Ustanoveni pro stanice s rychlostni navéstni soustavou plati i pro odbocky s odjezdovymi,
pripadné i s cestovymi navéstidly.

€l. 113
Stanice se zavislymi navéstidly bez rychlostni navéstni soustavy
a stanice s nezavislymi navéstidly

(1) Stanice se zavislymi navéstidly bez rychlostni navéstni soustavy se v tomto predpise
oznacuji zkracené jen jako stanice bez rychlostni navéstni soustavy.

(2)  Stanice bez rychlostni navéstni soustavy jsou oznaceny v TIR znackou ,P".
(3) Stanice s nezavislymi navéstidly jsou oznaceny v TIR znackou ,N".

(4)  Nelze-li pro slozit&jsi poméry jednoznac¢né urcit, zda méa byt stanice v TIR oznacena znackou
~P" nebo ,N“, pouzije se znacka ,N". Obdobné, nelze-li jednoznac¢né urcit, zda ma byt
stanice oznacena znackou ,P" ¢i nikoliv (stanice s rychlostni navéstni soustavou), pak

v v ~ “INV 47 Ve O v arv v s v . s r v . e
v pripadé, ze vlak odjizdi ¢i muze odjizdét na navést odjezdoveého naveéstidla bez rychlostni
naveéstni soustavy, se pouzije znacka ,P".
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(5) Od arovné vjezdového navéstidla musi strojvedouci jet rychlosti podle navéstniho znaku
vjezdového navéstidla (pfipadné doplnénou znacenim indikatorovou tabulkou s Cislici "3"
nebo "5").

(6) Kdyz vlak minul obvod vyhybek prilehlych k vjezdovému (cestovému) navéstidlu, musi
strojvedouci jet k hlavnimu navéstidlu, umisténému primo u koleje, pro kterou plati nebo
k navésti Konec vlakové cesty tak, aby vlak nepfrekrodil:

a) rychlost stanovenou dolnim svétlem (popf. doplnénym indikatorovou tabulkou s Cislici
.5") svételného vjezdového (cestového) navéstidla, byla-li na vjezdovém (cestovém)
navéstidle dvousvétlova naveést;

o -
[ o I X—

—— Rychlost 80 km/h 4—— smér jizdy
Rychlost 40 km/h

— Tratova rychlost

Obrazek 204

b) rychlost stanovenou mechanickym vjezdovym navéstidlem (popf. doplnénym
indikatorovou tabulkou s dislici ,5") s navésti Rychlost 40 km/h a vystraha nebo
Rychlost 40 km/h;

\e.--
j-.- “c-

Rychlost 40 km/h 4— Smér jizdy

— Tratova rychlost

&
K

Obrazek 205

c) tratovou rychlost, byla-li na vjezdovém navéstidle (cestovém navéstidle u hlavni koleje):

ca) navést vyjadrena jednim svétlem nebo

— Tratova rychlost 4—— smér jizdy

Obrazek 206

cb) navést Volno nebo Vystraha mechanického vjezdového navéstidla;
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| —
I __ AN Vi

—— Tratova rychlost @— Smér jizdy

Obrazek 207
d) rychlost 40 km/h, byla-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle:

da) navést Rychlost 40 km/h a vystraha doplnéna indikatorovou tabulkou s Cislici
3", navést Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h doplnéna
indikatorovou tabulkou s dislici ,3%, navést Rychlost 30 km/h a vystraha nebo
navést Rychlost 30 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h;

I

Rychlost 30 km/h 4—— smér jizdy
Rychlost 40 km/h

Obrazek 208

db) navést vyjadiena jednim svétlem cestového navéstidla u jiné nez hlavni koleje;

Ol (o BE=
= |1
-:- 4—— smér jizdy

Rychlost 40 km/h
— Tratova rychlost

Obrazek 209

dc) navést Volno nebo Vystraha mechanického cestového navéstidla u jiné nez hlavni
koleje;

) -
| \\ -

Rychlost 40 km/h &— Smér jizdy
— Tratova rychlost

Obrazek 210
dd) PN.
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Rychlost 40 km/h 4—— smér jizdy
— Jizda podle rozhledovych pomérd

— Tratova rychlost

Obrazek 211

(7) Pokud vsak nasledujici hlavni navéstidlo dovoluje jizdu a na koleji pred timto navéstidlem
je dovolena pro odjizd&jici vlak rychlost vy3si nez pro vlak vjizd&jici, mize strojvedouci
zvysovat rychlost jako u odjizdéjiciho vlaku.

(8) U odjizdéjiciho vlaku musi strojvedouci po rozjezdu jet do Urovné odjezdového (cestového)
navéstidla nebo neni-li toto navéstidlo pfimo u koleje, pak k zacatku obvodu vyhybek
prilehlych k tomuto navéstidlu, tak, aby viak neprekrodil:

a) rychlost stanovenou dolnim svétlem (popf. doplnénym indikatorovou tabulkou s Cislici
.5") svételného odjezdového (cestového) navéstidla;

1

= <€—— smér jizdy

Rychlost 50 km/h
— Tratova rychlost

-:- 4—— smér jizdy
= Rychlost 80 km/h

— Tratova rychlost

Obrazek 212

b) tratovou rychlost, odjizdi-li vlak z hlavni koleje pfimym smérem a byla-li
na odjezdovém (cestovém) navéstidle:

ba) navést vyjadrena jednim svétlem nebo
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4—— smeér jizdy

— Tratova rychlost

Obrazek 213

bb) navést Volno nebo Vystraha mechanického odjezdového navéstidla;

-:IIT 4—— smér jizdy

— Tratova rychlost

Obrazek 214
c) rychlost 40 km/h, byla-li na odjezdovém (cestovém) navéstidle:

ca) navést vyjadrena jednim svétlem, odjizdi-li vlak z hlavni koleje jinym nez pfimym
smeérem nebo z jiné nez hlavni koleje a na odjezdovém (cestovém) navéstidle neni
indikatorova tabulka s Cislici ,5" nebo

= 4—— smér jizdy

Rychlost 40 km/h
— Tratova rychlost

Obrazek 215

cb) navést Volno nebo Vystraha mechanického odjezdového navéstidla, odjizdi-li viak
z hlavni koleje jinym neZz pfimym smérem nebo z jiné nez hlavni koleje
a na odjezdovém navéstidle neni indikatorova tabulka s Cislici ,5" nebo
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cl‘:-:%-
-:-:-:T 4—— smeér jizdy

Rychlost 40 km/h
— Tratova rychlost

Obrazek 216
cc) PN.

Jizda na trat bez automatického bloku

- K “— smérjizdy

Rychlost 40 km/h
— Jizda podle rozhledovych pomé&rd
— Tratova rychlost

- K +— smérjizdy

Rychlost 40 km/h
— Jizda podle rozhledovych pomé&rd

Obrazek 217

d) rychlost 40 km/h, je-li odjezdové nebo cestové navéstidlo doplnéno indikatorovou
tabulkou s cislici ,,3".
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o [ m
e

-:- 4—— smér jizdy

Rychlost 40 km/h
Rychlost 30 km/h
— Tratova rychlost

Obrazek 218

e) rychlost 50 km/h, odjizdi-li vlak z hlavni koleje jinym nez pfimym smérem nebo z jiné
nez hlavni koleje a je-li na odjezdovém (cestovém) navéstidle indikatorova tabulka
s Cislici ,5" a:

ea) navést vyjadiena jednim svétlem nebo

-:_ 4—— smér jizdy

Rychlost 50 km/h
— Tratova rychlost

Obrazek 219

eb) navést Volno nebo Vystraha mechanického odjezdového navéstidla.

\ IEI- -
Cl.:-i%:-
c-:-:.nm 4—— smér jizdy

— Tratova rychlost

Obrazek 220

(9) Od drovné odjezdového (cestového) navéstidla nebo neni-li toto navéstidlo pfimo u koleje,
pak od zacatku obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto navéstidlu, musi strojvedouci jet podle
navéstniho znaku odjezdového (cestového) navéstidla (pripadné doplnéného indikatorovou
tabulkou s dislici "3" nebo "5"). Pokud strojvedouci odjizdi na navést Volno (Vystraha)
nesmi prekrocit rychlost 40 km/h, pokud odjizdi z hlavni koleje jinym nez pfimym smérem,
pokud je na navéstidle:

a) indikatorova tabulka s Cislici 3, pak rychlost 30 km/h,
b) indikatorova tabulka s dislici 5, pak rychlost 50 km/h.
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(10) Podle ustanoveni tohoto ¢lanku musi strojvedouci postupovat, i pokud vlak odjizdi z koleje

(1)
(2)

(3)

(4)

pred cestovym navéstidlem jen k nasledujicimu cestovému (odjezdovému) navéstidlu.

Cl. 114
Stanice bez odjezdovych navéstidel

Stanice bez odjezdovych navéstidel jsou oznaceny v TIR znackou ,B".

Nelze-li pro sloZitéj$i poméry jednoznaéné uréit, zda ma byt stanice v TIR znac¢kou ,B"
oznacena, pouZije se znacka ,B" vzdy.

Od urovné vjezdového navéstidla musi strojvedouci jet rychlosti podle navéstniho znaku
vjezdového navéstidla (pripadné doplnéného indikatorovou tabulkou s &islici "3" nebo "5").

Kdyz vlak minul obvod vyhybek prilehlych k vjezdovému navéstidlu, musi strojvedouci jet
ve stanici bez odjezdovych navéstidel do Urovné konce vlakové cesty tak, aby vlak
neprekrocil:

a) rychlost stanovenou dolnim svétlem (popf. doplnénym indikatorovou tabulkou s Cislici
.5") svételného vjezdového navéstidla, byla-li na vjezdovém navéstidle dvousvétlova
navest;

] E

Rychlost 50 km/h 4—— smér jizdy

Obrazek 221

b) rychlost stanovenou mechanickym vjezdovym navéstidlem (popf. doplnénym
indikatorovou tabulkou s dislici ,5") s navésti Rychlost 40 km/h a vystraha nebo

Rychlost 40 km/h;

Rychlost 40 km/h 4—— smér jizdy

Obrazek 222

c) tratovou rychlost, byla-li na vjezdovém névéstidle ndvést Volno nebo Vystraha;

i E N ===

— Tratova rychlost <4—— smér jizdy

Obrazek 223
d) rychlost 40 km/h, byla-li na vjezdovém navéstidle:

da) navést Rychlost 40 km/h a vystraha doplnéna indikatorovou tabulkou s dislici
»3" nebo navést Rychlost 30 km/h a vystraha;
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Oprava ¢. 1
e ﬂ
Rychlost 30 km/h 4—— smér jizdy
Rychlost 40 km/h
Obrazek 224
db) PN.

Rychlost 40 km/h 4—— smér jizdy
— Jizda podle rozhledovych pomérd

Obrazek 225

(5) U vlaku, odjizdéjiciho ze stanice bez odjezdovych navéstidel, musi strojvedouci
po rozjezdu jet tak, aby dokud vlak nemine posledni pojizdénou vyhybku, nepfekrocil:

a) tratovou rychlost, odjizdi-li viak z hlavni koleje pfimym smérem;

1 [

K <4—— smér jizdy

— Tratovou rychlosti

Obrazek 226
b) rychlost 40 km/h, odjizdi-li vlak:
ba) z hlavni koleje jinym nez pfimym smérem nebo

bb) z jiné nez hlavni koleje.

] I

-:- 4—— smér jizdy

Rychlost 40 km/h
— Tratova rychlost

Obrazek 227

c) rychlost 30 km/h, odjizdi-li vlak z jiné neZ hlavni koleje a v TIR u pFislu$né stanice
je znacka ,, 3.
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(6)

(7)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)
(6)

(7)

(8)

V TIR znacka "3>"

-:- 4—— smér jizdy

Rychlost 30 km/h
— Tratova rychlost

Obrazek 228

Ve stanicich bez odjezdovych navéstidel jsou vSechny vlaky v prislusSném smeéru jizdy
pravidelné zastavujici a strojvedouci musi ve stanici s vlakem zastavit, pokud nebyl
vypravéim vypraven. Pravidelné& zastavujici vlak pro vystup a nastup cestujicich mdze byt
vypraven az po zastaveni vlaku na misté obvyklém.

V dobé vyluky dopravni sluzby jsou vlaky v takové stanici viaky prOledeJ|C|m| kromé vlakd
zastavuyach pro vystup a nastup cestujicich a vlakl, které maji v TIR znacku ,<" pred
¢asovym Udajem pfijezdu viaku.

Dil 10
Poruchy navéstidel

Cl. 115
Postup pii poruchach - vSeobecné

Zjisti-li zaméstnanec poskozeni hlavniho navéstidla, samostatné predvésti, samostatné
opakovaci predvésti, lichobéznikové tabulky, tabulky s kfizem, pfejezdniku nebo
neprenosného navéstidla platného pro posun a nebyl-li o poruse zpraven, je povinen
poruchu co nejdfive ohlasit vyprav¢imu (na trati D3 dirigujicimu dispeCerovi, na trati RB
dispecerovi RB).

Je-li naveéstidlo poskozené a neni kryto predepsanou naveésti, nebo neni zaméstnanec
zpraven o poruse tohoto navéstidla, musi se Fidit tou navésti, ktera je nejzavaznéjsi;
u hlavniho navéstidla navésti Stllj, u samostatné predvésti navésti Vystraha,
u sefadovacich a spadovistnich naveéstidel navésti zakazujici pohyb posunového dilu apod.

Navést hlavniho navéstidla (kromé& PN) neplati, je-li toto navéstidlo kryto prenosnym
navéstidlem s navésti Stdj.

Navést samostatné predvésti neplati, je-li tato predvést kryta prenosnym navéstidlem
s naveésti Vystraha.

Za kryti poskozeného navéstidla odpovida OSPD.

O kryti navéstidla prenosnym navéstidlem musi byt strojvedouci vzdy zpraven pisemnym
rozkazem.

Je-li pfi poskozeni hlavniho navéstidla (popf. samostatné predvésti nebo samostatné
opakovaci predveésti) zapotfebi, aby strojvedouci nejednal podle pokynu, davaného
poskozenym navéstidlem, musi strojvedouci vlaku (PMD) vzdy obdrzet potfebné pokyny
(vCetné informace o poskozeni navéstidla) pisemnym rozkazem.

Ustanoveni uvedend v tomto clanku je nutno dodrzet i pfi predpokldadaném vypnuti
navéstidla z ¢innosti.
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Oprava ¢. 1
Cl. 116
Poruchy hlavnich navéstidel
(1) Pokud je svételné hlavni navéstidlo poskozeno tak, ze na ném nesviti navést Stdj,

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)
(7)

(8)
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ale navésti navést dovolujici jizdu nebo pochybnou navést, musi se navést zhasnout.
Nelze-li navést na navéstidle zhasnout, musi byt navéstidlo kryto pfenosnym navéstidlem
s naveésti Stlij a strojvedouci musi byt zpraven pisemnym rozkazem o:

a) poruse navéstidla,
b) tom, Ze navéstidlo je kryto pfenosnou navésti Stdj.

Neni-li mozno pred jizdou vozidel, kterou poskozené navéstidlo ovliviiuje, zajistit kryti
navéstidla pfenosnou naveésti Stdj, musi byt strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem o:

a) poruse navéstidla,

b) povinnosti pred nim zastavit, i kdyZ na ném sviti ndvést dovolujici jizdu a o zptsobu
dovoleni jizdy kolem tohoto navéstidla.

Pokud je hlavni navéstidlo poskozeno tak, Ze navésti PN, musi byt strojvedouci zpraven
pisemnym rozkazem navic i o neplatnosti PN.

Pfenosné navéstidlo s naveésti Stlj se pfi poskozeni hlavniho navéstidla pfipevni na jeho
stozar nebo se umisti bezprostfedné pred nim; je-li poskozené hlavni navéstidlo na lavce
nebo krakorci, umisti se bud’ na hlavni navéstidlo nebo vpravo vedle ného na lavce nebo
krakorci, nebo podle zdsad pro umistovdni pFenosnych navéstidel stanovenych
v ,Priloze F".

PoSkozené hlavni navéstidlo u koleje, na kterou (ze které) nebude ve sméru, pro ktery
poskozené navéstidlo plati, provadéna jizda vlaku ani posunového dilu, se nemusi kryt.

Je-li hlavni navéstidlo zniceno, umisti se na jeho misté prenosné navéstidlo s navésti Stdj.

PFenosné navéstidlo s navésti Stllj, pokud je pouZito jako ndhrada za hlavni navéstidlo,
musi mit oznacCovaci Stitek navéstidla, které nahrazuje (viz znazornéni na obrazku 229
tohoto ¢lanku). V pfipadé, ze nebude mozno toto navéstidlo oznacit oznacovacim Stitkem,
musi byt o této skutecCnosti strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem a oznacovaci Stitek
doplInén co nejdrive, jak to bude mozné.

Obrazek 229

PFenosné navéstidlo s navésti Stéj musi mit oznacovaci péas, pouze pokud je pouzito jako
nadhrada za vjezdové, odjezdové nebo cestové navéstidlo, platné jen pro jizdu vlaku
(viz zndzornéni na obrazku 230 tohoto ¢lanku). V tomto pfipadé pak navést Stilij plati pouze
pro jizdu vlakd.
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Obrazek 230

(9) Znicené oddilové navéstidlo AB a AH se pfenosnym navéstidlem s navésti Stdij nenahrazuje
a jizda vlakd se uskutecfiuje v mezistani¢nim oddile.

(10) Je-li vypravéimu znamo, ze na krycim navéstidle je navést zakazujici jizdu nebo
ze je poskozené a ze zarizeni, které toto navéstidlo kryje, je neposkozené, zpravuje
strojvedouci vlakd (PMD) o tom, Ze kryci navéstidlo pro jeho jizdu vliaku (PMD) neplati.

(11) Kryje-li poskozené kryci navéstidlo vyhybky, musi vypravéi pisemnym rozkazem
strojvedoucimu nafidit i snizeni rychlosti pfes pfislusné vyhybky na 40 km/h.

(12) Je-li poskozené kryci navéstidlo zavislé na spravné cinnosti PZS (zafizeni VZPK) nebo je-li
cinnost PZS (zafizeni VZPK) zavisla na navésti dovolujici jizdu na krycim navéstidle, musi
vypravCi pisemnym rozkazem strojvedoucimu nafidit i jizdu pres dotéené prejezdy anebo
centralni prechody vybavené VZPK se zvySenou opatrnosti. Tato povinnost musi byt
na zakladé podkladl od OSPD uvedena v ZDD.

(13) Ma-li se kryci navéstidlo prestavit na navést Sttij a nelze-li tak pro poruchu ucinit, postupuje
se stejné jako u jiného hlavniho navéstidla.

(14) Je-li za snizené viditelnosti mechanické navéstidlo, které nema rameno (ramena)
z reflexniho materialu, zhaslé a neni oznaceno jako neplatné, ale denni navést je naprosto
nepochybnd, plati denni nadvést tohoto navéstidla.

(15) Prenosné navéstidlo s navésti Sthj, které kryje ¢i nahrazuje hlavni navéstidlo, se pfi jizdé
vozidel neotacdi ani neodstranuje.

(16) Strojvedouci musi byt zpraven pisemnym rozkazem o poskozeni hlavniho navéstidla,
jestlize:

a) je svételné hlavni navéstidlo zhaslé (s vyjimkou oddilovych navéstidel AB);

b) je na hlavnim navéstidle pochybna navést;

c) je hlavni navéstidlo zniceno;

d) je hlavni navéstidlo s navésti dovolujici jizdu kryto prenosnym navéstidlem s navésti
Stij;

e) neni hlavni navéstidlo s naveésti dovolujici jizdu kryto prenosnym navéstidlem s navésti
Stij;

f) je misto zniceného hlavniho navéstidla umisténo prenosné naveéstidlo s navésti Staj;

g) musi pred hlavnim naveéstidlem zastavit, i kdyz dovoluje jizdu;

h) je mechanické hlavni navéstidlo, které nema rameno (ramena) z odrazek, pfi snizené
viditelnosti zhaslé.

Pokud obsluhujici zaméstnanec nékterou ze skutecnosti uvedenych v tomto odstavci zjisti,

nebo je mu ozndmena, je povinen o této skutecnosti zpravit pisemnym rozkazem

strojvedouciho nebo zajistit jeho zpraveni).

(17) O kryti nebo poskozeni oddilového navéstidla neni nutno strojvedouciho zpravovat

pfi jizdé:
a) vlaku v mezistani¢nim oddilu;
b) PMD.
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(18)

(19)

(20)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)
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Strojvedouci, ktery jiz odjel ze sousedni stanice a kterého o poskozeni (popf. i kryti)
hlavniho navéstidla neni moZno zpravit telekomunikaénim zafizenim, mlZe byt zpraven
Ustné prostiednictvim stréznika oddilu nebo zavorare. NemiZe-li straznik oddilu zastavit
vlak (PMD) prostfednictvim navésti Stj na hlavnim navéstidle, zastavi vlak (PMD) navésti
Stdj, zastavte vSemi prostfedky. Zavorar zastavi vlak (PMD) vzdy navésti Stdj,
zastavte vSemi prostiedky.

Za uroven poskozeného hlavniho naveéstidla (bez ohledu na to, zda je ¢i neni kryto,
popF. nahrazeno pfenosnym navéstidlem s navésti Stdj), které je platné pro pfislusnou
jizdu, mQze jet strojvedouci:

a) vlaku, pokud bude jizda dovolena PN, RPN nebo pisemnym rozkazem (vyjma jizdy
kolem oddilového navéstidla AB s bilym oznacovacim pasem). Jizda vlaku kolem
svételného hlavniho navéstidla, které navésti pochybnou navést, vSak nesmi byt
dovolovana PN;

b) PMD, pokud mu vypravcéi dovoli jizdu pisemnym rozkazem, PN, osobné nebo
telekomunika¢nim zafizenim. Jizda PMD kolem svételného hlavniho navéstidla,
které naveésti pochybnou navést, vSak nesmi byt dovolovana PN;

c) PMD pfi jizdé na/z vyloucené koleje po udéleni pokynu k uvedeni posunového dilu
do pohybu zaméstnancem pro Ffizeni sledu;

d) posunového dilu, pokud zaméstnanci fidicimu posun udélil pokyn k uvedeni posunového
dilu do pohybu zaméstnanec, ktery obsluhuje toto navéstidlo.

Postup pfi poruchdch mechanickych hlavnich navéstidel je stanoven v Cl. 478 tohoto
predpisu.

¢l. 117
Poruchy predvésti

Poskozena samostatna svételna predvést, pokud nenavésti navést Vystraha, ale navésti
pochybnou navést nebo predvésti navést dovolujici jizdu, se musi zhasnout. Neni-li mozné
tuto predveést zhasnout a je-li kolem ni nutna jizda vozidel, musi se kryt pfenosnou naveésti
Vystraha a strojvedouci musi byt zpraven pisemnym rozkazem o:

a) poruse navéstidla,
b) tom, ze navéstidlo je kryto prenosnou navésti Vystraha.

Neni-li mozno pred jizdou vozidel, kterou poskozend predvést ovliviiuje, zajistit kryti
pfenosnou navésti Vystraha, musi byt strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem o:

a) poruse navéstidla,
b) povinnosti jednat u této predvésti jako u predvésti s navésti Vystraha.

Pfi poskozeni samostatné opakovaci predvésti se kryti pfenosnou navésti Vystraha
neprovadi a vypravdi zpravuje strojvedouciho pisemnym rozkazem o neplatnosti opakovaci
predvésti.

Prenosné navéstidlo s navésti Vystraha se pfi poskozeni samostatné predvésti pripevni
na jeji stozar nebo se umisti bezprostfedné pred ni; je-li poSkozend samostatna predvést
na lavce nebo krakorci, umisti se bud na samostatnou predvést nebo vpravo vedle
ni na lavce nebo krakorci, nebo podle zasad pro umistovani pfenosnych navéstidel
stanovenych v ,Priloze F".

Strojvedouci, ktery jiz odjel ze sousedni stanice a kterého o poskozeni (popf¥. i kryti)
samostatné predvésti nebo samostatné opakovaci predvésti neni mozno zpravit
telekomunikaénim zafizenim, mdZe byt zpraven Ustné prostiednictvim strdznika oddilu
nebo zavorare. Nem{ze-li strdznik oddilu zastavit vlak (PMD) prostfednictvim navésti Stij
na hlavnim navéstidle, zastavi vlak (PMD) navésti Stiij, zastavte vSemi prostiedky.
Zavorar zastavi vlak (PMD) vzdy navésti Stiij, zastavte véemi prostredky.
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(6)

(7)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

O kryti nebo poskozeni samostatné predvésti oddilového navéstidla neni nutno
strojvedouciho zpravovat pfi jizdé:

a) vlaku v mezistani¢nim oddilu;
b) PMD.

Postup pFi poruchach mechanickych predvésti je stanoven v Cl. 479 tohoto predpisu.

Cl. 118
Privolavaci navést

PN je navésti hlavniho navéstidla, kterd umoznuje jizdu kolem navéstidla, u kterého nelze

rozsvitit dovolujici naveést vyjadfenou jednim nebo dvéma svétly. PN mlZe byt rozkazem
k odjezdu (viz odst. 7 tohoto ¢lanku a Cl. 331 tohoto predpisu).

Navést PFivolavaci navést (prerusované bilé svétlo).

A R4
l.\
A4 (VR4
I.\ l.\

Obrazek 231

PN m{Ze byt na navéstidle spole¢né s navésti Sthj. PFerudované bilé svétlo mize byt pod
nebo nad cCervenym svétlem. Je-li hlavni navéstidlo trpasli¢i nebo umisténé na stavbé
drahy, mohou byt tato svétla i vedle sebe.

PN se mUze pouZit i ve spojeni s pfenosnym navéstidlem s navésti Stiij, pouzitym ke kryti
hlavniho navéstidla nebo jako doCasna nahrada za znicené (popf. doCasné odstranéné)

hlavni navéstidlo.

Obrazek 232
PN je navést, kterad dovoluje jizdu vlaku (PMD) kolem:
a) hlavniho navéstidla s navésti Stdj, které nelze prestavit na navést dovolujici jizdu vlaku;
b) poskozeného hlavniho navéstidla;
c) pfenosné navésti Stiij, kryje-li nebo nahrazuje-li hlavni navéstidlo.

Je-li PN dovolena jizda vlaku za hlavni navéstidlo, které je zaroven predvésti nasledujiciho
hlavniho navéstidla, musi strojvedouci predpokladdat na nasledujicim hlavnim navéstidle
navést Staj.

PN je pro strojvedouciho rozkazem k odjezdu v pfipadé, Ze hlavnim navéstidlem
je povolena vyprava vlaku (viz Cl. 331 tohoto predpisu).
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(8) PN na vjezdovych, cestovych nebo odjezdovych navéstidlech strojvedoucimu vlaku
prikazuje:

a) jizdu podle rozhledovych poméra:

aa) pro strojvedouci vlak(, které ve stanici zastavuji a? do mista zastaveni pred
nasledujicim hlavnim navéstidlem nebo navésti Konec viakové cesty;

4—— smér jizdy

Nastupiste
Rychlost 40 km/h . Zast. v obvodu stanice
= Jizda podle rozhledovych poméru

Rychlost 40 km/h
— Jizda podle rozhledovych pomérd

Obrazek 233

ab) pro strojvedouci vlak(, které ve stanici projizd&ji az k nasledujicimu hlavnimu
navéstidlu v obvodu dopravny nebo v pfipadé€, Ze ve sméru jizdy neni jiz v obvodu
dopravny dalsi hlavni navéstidlo, pak do Urovné vjezdového navéstidla pro opacny
smér jizdy;

—:— 4—— smér jizdy

Rychlost 40 km/h
— Jizda podle rozhledovych pomérd
— Tratova rychlost

Obrazek 234

b) jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu naveéstidlu nejvyse rychlosti 30 km/h, pokud
je naveéstidlo oznaceno indikatorovou tabulkou s Cislici ,3" nebo je-li v TJR u pfislusné
stanice znacka ,3" (vyjadrujici snizeni rychlosti v obvodu vyhybek pFilehlych k hlavnimu
navéstidlu pfi jizdé na PN na rychlost 30 km/h).

(9) Je-linavjezdovém (cestovém) navéstidle PN, jedna strojvedouci viaku za vjezdu do stanice
jako u vlaku pravidelné zastavujiciho a musi ve stanici s vlakem zastavit, pokud nebyl
vypravéim vypraven.

(10) PN na odjezdovém navéstidle ptikazuje jizdu podle rozhledovych pomérd od tohoto
navéstidla az k vijezdovému navéstidlu pro opaény smér jizdy; pfi odjezdu na trat s AB
(kromé AB bez oddilovych navéstidel) musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle
rozhledovych pomé&rl az k prvnimu oddilovému navéstidlu AB.
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Jizda na trat bez automatického bloku

=D <4—— smér jizdy
Rychlost 40 km/h

—— Jizda podle rozhledovych pomért

— Tratova rychlost

Jizda na trat s automatickym blokem

-------------- - em meomomeom E omeoEmomoEom ===

-:- 4—— smér jizdy
Rychlost 40 km/h
—— Jizda podle rozhledovych pomért

Obrazek 235

(11) PN na krycich navéstidlech strojvedoucimu vlaku jizdu vlaku podle rozhledovych pomérd
neprikazuje, ale prikazuje mu jet pfes vyhybky, které jsou timto navéstidlem kryty, nejvyse
rychlosti 40 km/h.

(12) PN na oddilovych navéstidlech hradla, hlasky a AH strojvedoucimu vlaku jizdu podle
rozhledovych pomérl nepfikazuje.

(13) PN na ndvéstidle dopravny Portdl jizdu podle rozhledovych pomé&rl neptikazuje. Prvni
tratovy oddil za timto navéstidlem musi byt vzdy volny. Zajisténi této podminky, véetné
zplsobu zjisténi volnosti tohoto tratového oddilu, musi byt stanoveno v ZDD.

(14) PN na mechanickych hlavnich ndvéstidlech je popséna v Cl. 478 tohoto predpisu.

¢l. 119
Rucni prFivolavaci navést

(1) Navést Rucéni privolavaci navést (bily ter¢ s ernym okrajem [denni navést]; stfidavé
ZIuté a zelené svétlo rucni svitilny [nocni ndvést]) dovoluje strojvedoucimu jizdu vlaku:
a) za hlavni navéstidlo s navésti Stllj, které nelze prestavit na navést dovolujici jizdu vlaku;
b) za poskozené hlavni navéstidlo;

c) za pfenosné navéstidlo s navésti Stdj, které kryje nebo nahrazuje zni¢ené hlavni
navestidlo.
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svitilna pro
ruéni
pFingz’ivaci
Bilyters "
denni navést nocni navest
Obrazek 236

(2) Bily terc je ru¢ni navéstidlo pro davani denni RPN.

(3) Navéstni ruéni svitilna je navéstidlo, které sviti do stran nebo jen jednim smérem
a pouziva se pro davani noc¢nich naveésti.

(4) Je-li RPN dovolena jizda za hlavni navéstidlo, které je zaroven predvésti nasledujiciho
hlavniho navéstidla, musi strojvedouci predpokladat na nasledujicim hlavnim navéstidle
navést Staj.

(5) Pro jizdu vlaku kolem neobsluhovaného navéstidla na RPN plati stejné podminky jako pro
jizdu vlaku na PN.

(6) RPN neni nikdy rozkazem k odjezdu ani prijezdu viaku.

(7) RPN mize davat:

a) vypravdi,
b) straznik oddilu nebo
c) z rozkazu vypravciho vyhybkar nebo jiny zaméstnanec, ktery je urcen ZDD.

(8) Prikaz k davani RPN nesmi vypravci dat v pripadé, Ze by zaméstnanec, ktery dava RPN byl
ohrozen jizdou jiného vozidla po sousedni koleji.

(9) RPN se dava tak dlouho, dokud zaméstnance, ktery davd RPN nemine celo vlaku
(u sunutého vlaku vedouci vozidlo), a to pfimo pred hlavnim navéstidlem, kolem néhoz
se dovoluje vlaku dalsi jizda. U navéstidel umisténych nad koleji nebo na stavbach drahy
se dava RPN pfimo vpravo od koleje (viz znazornéni na obrazcich 238 a 239 tohoto ¢lanku).

(10) Priklady umisténi RPN pri jizdé vlaku:

a) na vicekolejné &iré trati, pfi soub&hu dvou nebo vice koleji rlznych trati nebo v zahlavi

dopraven u navéstidel platnych:

aa) pro krajni koleje se RPN dava na vnéjsi strané krajnich koleji;

:“:.-:-:-
8/6 U nespravné koleje
Obrazek 237
ab) pro vnitfni koleje se RPN dava primo vpravo vedle vnitinich koleji;
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U tratové koleje nebo zahlavi

i /N I T— ..

b o L %

SH I T

Obrazek 238

b) kolem cestového nebo odjezdového navéstidla se RPN dava tak, aby byla viditelna
z vedouciho vozidla pfimo vpravo vedle dopravni koleje v prostoru od Cela viaku:

ba) k hlavnimu navéstidlu, které je umisténé pfimo u koleje;

U tratové koleje nebo zahlavi

% T 7

atd b

Obrazek 239

bb) k navéstidlu s navésti Konec vlakové cesty, nema-li odjezdova kolej hlavni
navéstidlo nebo neni hlavni navéstidlo umisténo pfimo u odjezdové koleje;
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|
|

5

U skupinového navéstidla

Obrazek 240

c) kolem hlavniho navéstidla s navéstnim upozorfiovadlem pfimo u dopravni koleje pred
navéstnim upozorfiovadlem, které je umisténé vedle pojizdéné koleje.

ve
| -

U navéstniho upozorfiovadla

Obrazek 241

(11) RPN nesmi byt zneuzita, a proto musi byt bily terc (svitilna pro davani no¢ni RPN) pod

(1)

(2)

(3)

(4)
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dohledem zaméstnance nebo pod uzavérou.

Dil 11
Jizda vlaku na pFivolavaci navést nebo
kolem neobsluhovanych hlavnich navéstidel

Cl. 122
Zpraveni pisemnym rozkazem pfi jizdé kolem neobsluhovaného
hlavniho navéstidla

Priklady vzor( textl pisemnych rozkazi jsou uvedeny v sluzebni rukovéti SZ SR101/1(D)
- Metodickd pomlcka pro zaméstnance Ffizeni provozu [dale jen ,sluzebni rukovét
SR101/1(D)"]. Sluzebni rukovét SR101/1(D) je zavazna pouze pro zaméstnance Spravy
zeleznic.

V pisemnych rozkazech musi byt uveden nazev stanice (odbocky), které se pokyny tykaji
a oznaceni navéstidla, které neni obsluhovano takto:

~Vjezdové navéstidlo S stanice Susice se neobsluhuje, vjezd do stanice dovolen®.

Je-li tfeba dovolit vjezd vlaku u vjezdového navéstidla stanice (odbocky) kolem vice
neobsluhovanych navéstidel, ktera nasleduji bezprostiedné za sebou, Ize to dovolit jednim
pisemnym rozkazem takto:

,Vijezdové navéstidlo 1L a cestova navéstidla Lc2a a Lc2 stanice Bor se neobsluhuji, vjezd
do stanice dovolen".

Je-li tfeba dovolit vjezd vlaku u vjezdového navéstidla stanice (odbocky) kolem vice
neobsluhovanych néavéstidel, kterd nenasleduji bezprostfedné za sebou, musi byt
strojvedouci vjizdéjiciho viaku bud"

a) zpraven u kazdého neobsluhovaného navéstidla zvlast nebo
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(5)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

b) musi byt jiz pfed vydanim pisemného rozkazu postavena vlakova cesta a dovolena jizda
vlaku az k poZzadovanému mistu zastaveni, které musi byt v pisemném rozkaze uvedeno
takto:

~Vjezdové navéstidlo 1L a cestova navéstidla Lc2a a Lc2c stanice Bor se neobsluhuji,
vjezd do stanice k navéstidlu L2 dovolen" nebo

~Vjezdové navéstidlo 1L a cestova navéstidla Lc2a a Lc2c stanice Bor se neobsluhuji,
vjezd do stanice na kolej Cislo 2 dovolen".

Nema-li vypravc¢i moznost dovolit vjezd vliaku do stanice obsluhou zabezpecovaciho zafizeni
ani nadiktovanim rozkazu strojvedoucimu telekomunika&nim zafizenim, mZe dovolit vjezd
vlaku pisemnym rozkazem, sepsanym v sousedni stanici (viz odst. 2 tohoto ¢lanku).

O zpraveni podle odst. 5 tohoto ¢lanku smi vypravci pozadat az po postaveni vlakové cesty
pro vjezd prislusného vlaku. Jizda vlaku musi byt uskutec¢niovana v mezistani¢nim oddilu.
Je-li na tratich s AB nebo AH tratové zabezpefovaci zafizeni v &innosti, strojvedouci
se o jizdé v mezistani¢nim oddilu nezpravuje.

V sousedni stanici mize byt strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem pouze
o0 neobsluhovani vjezdového navéstidla a pfipadné i o neobsluhovani dalSich navéstidel,
nasledujicich bezprostfedné za vjezdovym navéstidlem (viz zpraveni podle odst. 3 tohoto
¢lanku).

Vypravéi nesmi zadat vypravciho sousedni stanice o zpraveni strojvedouciho pisemnym
rozkazem o neobsluhovani odjezdového navéstidla vlastni stanice (odbocky).

Strojvedouci, ktery je zpraven pisemnym rozkazem o dovoleni jizdy kolem
neobsluhovaného cestového navéstidla pouze k nasledujicimu cestovému nebo
odjezdovému navéstidlu takto:

,Cestové navéstidlo Sc4 ve stanici Hustov se neobsluhuje, jizda k nasledujicimu hlavnimu
navéstidlu dovolena",

musi na nasledujicim hlavnim navéstidle bez samostatné predvésti oCekavat navést Stij.
O neobsluhovani odjezdového navéstidla je strojvedouci vlaku zpraven takto:

,Odjezdové ndvéstidlo S2 stanice Revnice se neobsluhuje, po rozkazu k odjezdu smite
odjet" nebo

,Odjezdové navéstidlo S2 stanice Revnice se neobsluhuje, viak 60 201 ve stanici Revnice
ze druhé koleje do stanice DobFichovice odjezd".

Nasleduje-li bezprostiedné za sebou vice neobsluhovanych navéstidel, je mozné
strojvedouciho zpravit o neobsluhovani vsech navéstidel jednim rozkazem takto:

- ,Vlozené navéstidlo VL5 a odjezdové navéstidlo L5-13 stanice Praha-Smichov
se neobsluhuji, po rozkazu k odjezdu smite odjet" nebo

- ,Vlozené navéstidlo VL5 a odjezdové navéstidlo L5-13 stanice Praha-Smichov
se neobsluhuji, viak 83 212 ve stanici Praha-Smichov z paté koleje do stanice
Praha-Radotin odjezd".

Pokud vSak neobsluhovana navéstidla nenasleduji bezprostfedné za sebou, musi byt
odjizdéjici vlak bud”
a) zpraven u kazdého neobsluhovaného navéstidla zvlast nebo

b) musi byt jiz pred vydanim pisemného rozkazu postavena vlakovd cesta
az k viezdovému navéstidlu pro opacny smér jizdy.

Stejné tak musi byt jiz pred vydanim pisemného rozkazu postavena vlakova cesta
az k vjezdovému navéstidlu pro opacny smér jizdy, pokud je strojvedouci zpravovén
o neobsluhovani navéstidla u nékterého predchoziho obsluhovaného navéstidla.

Jde-li o prijezd vlaku a nelze-li obsluhovat vjezdové i odjezdové, popf. i daldi hlavni
s v . s v O v . . , s r

navestidla ve vlakové cesté tohoto vlaku, muze se vlak zpravit jednim pisemnym rozkazem,

doru¢enym nebo nadiktovanym u vjezdového navéstidla takto:
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,Vijezdové navéstidlo 1S a odjezdové navéstidlo S1 stanice Dobrfichovice se neobsluhuji,
vjezd do stanice dovolen. Vlak 99 21 ve stanici Dobfichovice z prvni koleje do stanice
Praha-Radotin odjezd".

Vypravéi mize zpravit strojvedouciho vlaku podle odst. 14 tohoto &lanku, az kdyZ jsou
splnény vdechny podminky pro prijezd vlaku. Takto zpraveny strojvedouci vlaku neni
ve stanici vypravovan navésti Odjezd.

Je-li jizda vlaku kolem neobsluhovaného (neplatného) odjezdového nebo oddilového
naveéstidla, jehoz navésti dovolujici jizdu viaku (kromé PN) jsou zavislé na spravné poloze
vyhybky na Siré trati, dovolena pisemnym rozkazem, musi byt strojvedouci vzdy zpraven
pisemnym rozkazem o potifebném snizeni rychlosti pfes tyto vyhybky. V. ZDD musi byt
na zakladé podkladl od OSPD uvedeno, kterych navéstidel se toto opatfeni tykd, vetné
povolené rychlosti pres tyto vyhybky.

Dil 12
Navésti specialniho urceni

Cl. 124
Zakladni pojmy

Lokomotivni houkacka je spole¢ny nazev pro zvukové navéstidlo (lokomotivni houkacka,
lokomotivni pistala) hnacich vozidel pro davani slysitelnych navésti.

Uplnou poruchu lokomotivni houkacky (tzn. nefunguje zadny tén lokomotivni houkacky)
musi strojvedouci ohlasit vyprav¢imu, vcéetné pfipadnych omezeni v rychlosti jizdy, ktera
plynou z této poruchy stanovené vnitfnim predpisem dopravce.

Drhlik je nepfenosné navéstidlo pro stanoveni hranic pro pouzivani zafizeni, které slouzi k
odstrafovani necistot z jizdni plochy dvojkoli vozidel.

Navéstni upozornovadlo je pridruzené neproménné nepfenosné navéstidlo, které
oznacuje skupinové navéstidlo nebo upozorfiuje na mimofadné umisténi nékterych
navéstidel.

Piredvéstni upozorinovadlo je pridruzené neprenosné neproménné navéstidlo,
upozoriujici na umisténi samostatné predvésti nebo na oddilové navéstidlo AB, které
predvésti naveésti vjezdového navéstidla. Mezi predvéstni upozorfovadla patfi i naveést
Hlavni navéstidlo slouceno s predvésti.

Vzdalenostni upozorinovadlo je neprenosné neproménné naveéstidlo, které upozorfiuje
na vzdalenost k nasledujicimu navéstidlu.

Nameznik je neprenosné navéstidlo pro stanoveni hranice mezi dvéma kolejemi, pres
kterou nesmi pfesahovat vozidlo, aby nebyla ohroZena jizda vozidel po sousedni koleji.

Zadni nameznik je ten nameznik, ktery je umistén na vjezdové strané dopravny
(vzhledem k sméru jizdy vlaku) mezi kolejemi, pfi nejvétsi uzitecné délce koleje.

Pifedni nameznik je ten nameznik, ktery je umistén na odjezdové strané dopravny
(vzhledem k sméru jizdy vlaku) mezi kolejemi, pri nejvétsi uzitecné délce koleje.

Koncovnik je nepfenosné navéstidlo pro stanoveni konce vlakové cesty anebo zacatku
obvodu vyhybek pFilehlych ke skupinovému hlavnimu navéstidlu.

Hrani¢nik je nepfenosné navéstidlo, které stanovuje misto, kde na styku vzajemné
zausténych drah dochazi ke zméné provozovatele drahy.

Lichobéznikova tabulka je nepfenosné navéstidlo, které stanovuje na trati D3 nebo
na trati RB hranici dopravny.

Tabulka s kfizem je nepfenosné neproménné navéstidlo, které pini funkci samostatné
pfedvésti; na tratich D3 nebo na tratich RB, kde je nejvyssi tratova rychlost vyssi nez
60 km/h predvésti lichobéznikovou tabulku.
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Oprava ¢. 1
(14) Tabule pied zastavkou je nepfenosné navéstidlo, které upozoriuje na umisténi zastavky.
(15) Stanicnik je neprenosné navéstidlo, které naveésti kilometrickou polohu mista na trati.
(16) Staniceni je zplsob uréovani kilometrické polohy mista na trati.
(17) Sklonovnik je nepfenosné navéstidlo pro navésténi sklonovych pomérd traté.
(18) Predvést radiovniku je neprenosné navéstidlo, které navésti zahajeni pripravy
na registraci radiového zafizeni do sité GSM-R.
(19) Radiovnik je neprenosné navéstidlo, které navésti zménu kanalové skupiny pro vliakové
radiové spojeni nebo povinnost komunikace v systému GSM-R.
€l. 125
Vseobecna ustanoveni

Umistovani nepfenosnych (pfenosnych) navéstidel na stozary navéstidel je umoznéno

za téchto podminek:

a) je-li umisténi neprfenosného (prenosného) navéstidla na stozar naveéstidla ze sméru,
pro ktery jsou davany timto navéstidlem navésti, povolené timto predpisem (napf.
pridruzena navéstidla, kryti hlavnich navéstidel), a nedojde-li k pfekryti oznacovaciho
pasu naveéstidla (vyjma umisténi pfenosné navésti Staj);

Obrazek 242

b) je-li umisténi neprenosného (pfenosného) naveéstidla na stozar navéstidla ze sméru,
pro ktery nejsou davany timto navéstidlem navésti, a nedojde-li k prekryti zlutého
oznacovaciho pasu vjezdového navéstidla.

I (40]
!
Obrazek 243
¢l. 126
Navést Stidj, zastavte véemi prostifedky
(1) Navést Stilij, zastavte véemi prostifedky musi znat kazdy zaméstnanec. Tuto navést

je povinen dat vzdy, kdyzZ je ohrozena bezpecnost provozovani drazni dopravy nebo lidské
zivoty vsSemi dostupnymi prostfedky [telekomunikacnim zafizenim, rukou, praporkem,
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svitilnou, pistalkou, houkackou, lokomotivni houkackou a svétly hnaciho vozidla (véetné
fidictho vozu)]. Navést nemusi davat, pokud jiz dal strojvedoucimu pokyn k zastaveni
telekomunikacnim zafizenim a strojvedouci prijeti pokynu potvrdil. Zaméstnanec
obsluhujici navéstidla musi v téchto pfipadech navic i neprodlené prestavit pfislusna
naveéstidla na naveést zakazujici jizdu.

Navést Stdj, zastavte vSéemi prostredky (krouZeni praporkem, jakymkoli predmétem
nebo jen rukou [denni navést]; krouZeni svitilnou se svétlem jakékoli barvy mimo zelené
[nocni navést]) je viditelnou navésti a prikazuje zastavit pohyb vozidel vSemi dostupnymi
prostredky.

PRAPOREK SVITILNA
(jakykoliv predmét (se svétlem
nebo jen ruka) jakékoliv barvy
mimo zelené)
ruéni ruéni
denni navest nocni navest
Obrazek 244

Navést Stdj, zastavte véemi prostfedky (tfi kratké zvuky nékolikrat opakované, ddvané
pistalkou, houkackou nebo lokomotivni houkackou) je sly$itelnou navésti a prikazuje
zastavit pohyb vozidel vSéemi dostupnymi prostredky.

nékolikrat opakované:

pistalkou, houkackou,
lokomotivni houkackou

Obrazek 245

Navést Stiij, zastavte vSemi prostiedky (jedno Cervené svétlo svitilny na hnacim vozidle,
podle moznosti doplriované o prerusované rozsvécovani reflektorové svitilny nebo horniho
navéstniho svétla hnaciho vozidla) je viditelnou navésti a prikazuje zastavit pohyb vozidel
véemi dostupnymi prostiedky.

Obrazek 246

v v

Zaméstnanec, davajici navést Stlj, zastavte vSemi prostiedky, bézi (jde) podle
moznosti co nejdale od mista ohrozeni vstric vlaku nebo posunovému dilu, ktery je nutno
zastavit; po zastaveni oznami strojvedoucimu dlvod davani navésti. Strojvedouci vlaku
(PMD, posunového dilu), ktery zjistil nesjizdné misto na sousedni koleji (kolejich) nebo mu
bylo oznameno, a neni rozhodujici, zda se jedna o jedouci nebo stojici vlak (PMD, posunovy
dil), musi na hnacim vozidle rozsvitit navést Stiij, zastavte véemi prostredky.

Navést Stiij, zastavte véemi prostiedky se podle moznosti a potfeby dava soucasné jako
viditelna a slysitelna, avsak i kazda z nich sama o sobé je platna.
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Oprava ¢. 1
Cl. 127
Naveésti zakazujici jizdu
(1) Navést Stlij (Cervend, na delsi strané postavena obdélnikova deska s bilym okrajem nebo

(2)

(3)

(4)

(5)

Cerveny terc s bilym okrajem [denni navést; nocni ndvést je-li deska vyrobena z reflexniho
materialu]; cervené svétlo umisténé na navéstidle s denni navésti [nocni navést]) je davana
pirenosnym navéstidlem a prikazuje zastavit pohyb vozidel pfed oznatenym mistem.

Cervena Cerveny
deska teré
Svitilna ngbeoSit(:ré
s cervenym z reflexniho
svétlem nebo materialu
denni navést nocni navést

Obrazek 247

Navést StQj (Cerveny praporek, drZzeny obéma rukama tak, aby byl rozvinuty ve svislé
poloze, pfimo u koleje a kolmo k této koleji, popF. maly Cerveny terc s bilym okrajem drZeny
prfimo u koleje a kolmo k této koleji [denni navést] nebo Cervené svétlo drzené primo
u koleje ve vysi ramen [nocni navést]) je rucni navésti a prikazuje zastavit pohyb vozidel
co nejblize pred touto navésti.

Svitilna
s Cervenym
Cerveny svétlem
praporek

denni navést nocni navést
Obrazek 248

Maly &erveny ter¢ z reflexniho materidlu mize byt pouZit také jako pfenosné navéstidlo ke
kryti vozidel, a to i za snizené viditelnosti.

PFedvésténi rucni navésti Stlij, pfenosného navéstidla s navésti Stéj nebo prenosného
navéstidla s ndvésti Misto zastaveni v obvodu stanice (odbocky) pro strojvedouciho vliaku
k bezpe¢nému zastaveni na oznaceném misté splniuje:

a) davani rucni naveésti Vystraha nejméné na zabrzdnou vzdalenost;
b) zpraveni strojvedouciho o misté zastaveni;
c) mimoradné zastaveni vlaku na zadost strojvedouciho;

d) pldnované zastaveni vlaku pro vystup a ndastup cestujicich, je-li misto zastaveni
oznaceno v prostoru nastupisté;

e) zastaveni vlaku u vjezdového navéstidla a zpraveni strojvedouciho o misté zastaveni;

f) zastaveni vlaku u cestového navéstidla a jizdy za toto navéstidlo navésti, po niz musi
strojvedouci olekadvat =zastaveni v pfipadé, Ze neni mozné spojeni vypravciho
se strojvedoucim telekomunikacénim zafizenim;

g) PN.

Strojvedouci je povinen pred oznalenym mistem zastavit pfi splnéni alespon jedné
z podminek uvedenych v tomto odstavci.

Priklady umisténi prenosné navésti Stlij pri kryti vyloucené koleje.
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— Vyloucena $ird trat d)

— Vyloucené stanic¢ni koleje

— Vyloucené zahlavi ..E E. E.
Obrazek 249

a) Kryti vylouceného zahlavi na vicekolejné trati nebo pFi soubéhu dvou a vice koleji
rGznych trati;

b) Kryti vylou€enych koleji na vicekolejné $iré trati, pti soub&hu dvou a vice koleji riznych
trati nebo v zahlavi dopraven;

c) Kryti vyloucenych koleji v dopravné s kolejovym rozvétvenim (vyjma zahlavi);
d) Priklady spravného umisténi prenosné navésti Stlij podle odst. 6 tohoto ¢lanku.

PFi kryti koleje je dovoleno umistit pfenosné navéstidlo s navésti St&j uprostfed koleje
(odhadem) nebo pfipevnit na pravy nebo levy kolejnicovy pas.

PFi kryti koleje je povoleno umistit pfenosné navéstidlo s navésti Stdij na stozar navéstidla
pouze ze sméru, kterym nejsou davany timto navéstidlem navésti.

Obrazek 250

PFenosné navéstidlo s navésti Stlij nebo maly Cerveny terc z reflexniho materialu, kryjici
odstavena vozidla, zakazuje najeti na tato vozidla, uvést je do pohybu ¢i na né odrazet a
spoustét jina vozidla. Toto navéstidlo musi byt umisténo pred vozidla, uprostied nebo pfimo
vpravo koleje, na které stoji, nebo na vozidla mimo jejich obrys z obou stran.

V dopravné s kolejovym rozvétvenim smi jet strojvedouci:

a) pfi jizdé za Uroven prenosného navéstidla s navésti Stdj, oznacujiciho misto zastaveni
vlaku ve stanici v prostoru uréeném pro vystup a nastup cestujicich, pokud bude toto
navéstidlo odstranéno nebo navéstidlo umisténé vedle koleje (umisténé mimo prijezdny
priiez) a otoceno tak, aby plocha tvorici navéstni znak byla rovnob&zné s koleji, u které
je navéstidlo umisténo.

b) pfi jizdé za Uroven pfenosného navéstidla s navésti Stlij, oznacujici vyloucenou kolej na
pokyn zaméstnance pro fizeni sledu.

Zastavil-li vlak na Siré trati pfed pfenosnou navésti Stdj a nelze-li zjistit, pro¢ je tato navést
z s O v . ’ v vrooar v ’ v v ’
davana, muze strojvedouci pokracovat v dalsi jizdé pouze na pokyn vypravciho predni
. r O v v ’ v e .
stanice, ktery muze zprostredkovat vypravci zadni stanice.

Navést prenosného nebo rucniho navéstidla, oznacujici misto zastaveni vlaku, musi byt
davana tak, aby ji strojvedouci mohl co nejdfive zpozorovat a Fidit se ji, a to az do zastaveni
vozidel.
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Oprava ¢. 1
Cl. 128
Naveésti vystrazné
(1) Navést Vystraha (Zluty ter¢ s ¢ernym oramovanim a bilym okrajem [denni navést; nocni

(2)

(3)

(4)

(5)

navést je-li deska vyrobena z reflexniho materialu]; Zluté svétlo umisténé na navéstidle
s denni navésti [noéni navést]) se dava pfenosnym navéstidlem a predvésti navést Stij,
davanou prenosnym nebo neprenosnym navéstidlem.

Zluty teré

Svitilna
se zlutym
svétlem

denni navést nocni navest

Obrazek 251

Navést Vystraha (Zluty, na zakladné postaveny trojuhelnikovy Stit s Cernym oramovanim
a bilym okrajem [denni navést; nocCni navést je-li deska vyrobena z reflexniho materialuj;
Zluté svétlo umisténé na navéstidle s denni navésti [nocni navést]) se dava prenosnym
navéstidlem tam, kde prijezdny prifez nedovoluje pouzit Zzlutého tercée, a predvésti navést
Stdj, davanou prenosnym nebo nepfenosnym navéstidlem.

Zluty Stit

JANG/AN

Svitilna
se zlutym
svétlem
denni naveést nocni navest

Obrazek 252

Navést Vystraha (Zluty praporek, drzeny kolmo ke koleji obéma rukama tak, aby byl
rozvinuty ve svislé poloze [denni navést] nebo Zluté svétlo drzené zaméstnancem [nolni
ndvést]) je rucni navésti a predvésti navést Stlj, davanou prenosnym nebo rucnim
navéstidlem nebo navést Misto zastaveni, davanou prenosnym navéstidlem.

Svitilna
se Zlutym

Zluty svétlem
praporek

denni navést  nocni navest

Obrazek 253

PFenosné navéstidlo s navésti Vystraha musi byt umisténo pfi kryti nesjizdného mista
na Siré trati nejméné na zadbrzdnou vzdalenost pfed navéstidlem s navésti Staj.

Rucni navést Vystraha:

a) musi byt ddvana do doby, nezZ ji mine vedouci vozidlo vlaku;
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(1)

(2)
(3)
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b)

pfi vjezdu na obsazenou (kusou) kolej nemusi predvéstit navést Stlj nebo Misto
zastaveni.

€l. 129
Slysitelné navésti

Navést Pozor (jeden dlouhy zvuk lokomotivni houkackou nebo pistalkou) upozorfiuje osoby
na pohyb vozidel.

pistalka,
lokomotivni houkacka
Obrazek 254

Tato navést mize byt ddvana opakované.

K varovani osob musi strojvedouci dat navést Pozor:

a)

b)

<)

d)

e)

f)

pred rozjezdem vlaku (popf. PMD) s pfepravou cestujicich po jeho mimoradném
zastaveni mimo prostor pro vystup a nastup cestujicich, kromé pfipadu, kdy béhem
pobytu strojvedouci neoteviel (neodjistil) centralné uzaviené dvere, o jejichz uzavreni
ma kontrolu;

zpozoruje-li, ze v prijezdném prifezu koleje, po které jede nebo pojede, se nachazeji
osoby;

za odjezdu vlaku kolem nastupisté, na kterém se nachazeji osoby (tato povinnost
se tyka nastupist s Urovriovym pfistupem pres kolej, ze které vlak odjizdi);

pfi odjezdu vlaku (pop¥. pfi jizdé PMD nebo posunového dilu) pres centralni prechod
ve vSech pfipadech, kdy nevidi, zda se na centralnim pfechodu nebo v jeho blizkosti
pohybuji osoby;

pred prejezdy a to:

ea) pred prejezdy s vystraznymi koliky nebo prfed prejezdy s vystraznymi koliky
s docasnou platnosti pro prejezdy (pfi zpraveni o platnosti téchto vystraznych
kolik) - jednou v Urovni vystrazného koliku a poté opakované& nejméné dvakrat
od téchto vystraznych kolikd az k prejezdu. Navést Pozor nemusi strojvedouci
opakovat, jestlize zjistil, ze se k prejezdu neblizi uzivatel pozemni komunikace;

eb) zpozoruje-li poruchu PZZ, o které nebyl zpraven - okamzité opakované, dokud celo
prvniho vozidla nemine prejezd;

ec) pfFi zpraveni pisemnym rozkazem o jizdé se zvySenou opatrnosti - nejméné trikrat
od vzdalenosti alespon 250 m pred prejezdem, dokud Celo prvniho vozidla nemine
prejezd;

ed) pred prejezdem s prejezdnikem s navésti Otevieny prejezd, popf. zjisti-li,
ze je prejezdnik poskozen - nejméné tfikrat od vzdalenosti alespon 250 m pred
prejezdem, dokud Celo prvniho vozidla nemine prejezd;

ee) prikazuje-li stit Op jizdu se zvySenou opatrnosti — nejméné tfikrat od vzdalenosti
alespon 250 m pred prejezdem, dokud celo prvniho vozidla nemine prejezd;

pred centralnim pfechodem vybavenym VZPK a to:

fa) zpozoruje-li poruchu VZPK, o které nebyl zpraven - okamzité opakovanég,
dokud celo prvniho vozidla nemine centradlni prechod;

fb) pfi zpraveni pisemnym rozkazem o jizdé se zvySenou opatrnosti - nejméné tfikrat
od vzdalenosti alespori 250 m pfed centralnim prechodem vybavenym VZPK, dokud
Celo prvniho vozidla nemine centralni prechod;
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Oprava ¢. 1

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

fc) pred centralnim pfechodem vybavenym VZPK s prejezdnikem s navésti Otevieny
pFejezd, popr. zjisti-li, ze je prejezdnik poskozen — nejméné tfikrat od vzdalenosti
alespon 250 m pred centralnim prechodem vybavenym VZPK, dokud celo prvniho
vozidla nemine centralni prechod;

g) pred pracovnimi misty — opakované a to s kratkymi prestavkami:

ga) od mista, odkud zpozoruje navést Prace na trati svételného vystrazného terce,
nejpozdéji od Urovné svételného terce, bud do Urovné vystrazného terce pro opacny
smér jizdy, nebo do urovné vjezdového navéstidla nejblizsi stanice, pokud
vystrazny terc¢ pro opacny smeér jizdy nezpozoroval;

gb) v Useku traté, ktery stanovi pisemny rozkaz, neni-li pracovni misto kryto
pfenosnymi varovnymi navéstidly;

gc) od mista, odkud zpozoruje vystrazny kolik s do¢asnou platnosti pro pracovni misto
(pfi zpraveni o pracovnim misté), nejpozdéji od Urovné tohoto koliku, do Urovné
nepfenosného varovného naveéstidla s navésti Konec pracovniho mista.

h) pfi jizdé vlaku proti spravnému sméru nebo po nespravné koleji, zastavuje-li nebo stoji-
li na sousedni koleji v zastavce s Uroviiovym prejezdem (pfechodem) vlak s prepravou
cestujicich, a to az do doby, nez Celo vlaku mine pfejezd (prechod);

i) pfijizdé PMD po tratové koleji, uréené TTP pro jizdu vliakl v opaéném sméru, zastavuje-
li nebo stoji-li na sousedni koleji v zastavce s Uroviiovym prejezdem (prechodem) viak
s pfepravou cestujicich, a to az do doby, nez ¢elo PMD mine prejezd (pfechod);

j) pfi zpraveni o bezpecnostni pomalé jizdé od zacatku do konce vymezeni bezpecnostni
pomalé jizdy.

U sunutého vlaku, PMD nebo posunového dilu dava ve vsech pripadech uvedenych
v odst. 3 tohoto ¢lanku navést Pozor kromé strojvedouciho navic i zaméstnanec v cele
sunutého viaku, PMD nebo posunového dilu.

Navést Pozor mize byt davéana i daldimi zamé&stnanci dopravce v ptipadech stanovenych
predpisy dopravce.

Navést Zabrzdéte mirné (jeden kratky zvuk lokomotivni houkackou) dava strojvedouci
vedouciho vozidla a prikazuje strojvedoucim cinnych hnacich vozidel zafazenych
do soupravy snizit taznou silu hnaciho vozidla.

lokomotivni houkacka
Obrazek 255
Naveést Zabrzdéte uplné (tri kratké zvuky lokomotivni houkackou) dava strojvedouci
vedouciho vozidla a prikazuje strojvedoucim cinnych hnacich vozidel zafazenych
do soupravy zastavit ¢innost hnaciho vozidla. Zaméstnanclm obsluhujicim ruéni brzdy

pfikazuje tato navést utazeni ru¢nich brzd k zastaveni vlaku nebo zajisténi stojici soupravy
vozidel proti ujeti.

lokomotivni houkacka
Obrazek 256
Navést Povolte brzdy Gplné (jeden dlouhy a dva kratké zvuky lokomotivni houkackou)
dava strojvedouci vedouciho vozidla a pfikazuje strojvedoucim cinnych hnacich vozidel
zarazenych do soupravy zvysit taznou silu hnaciho vozidla. Zaméstnancim obsluhujicim
ruéni brzdy prikazuje tato navést Uplné povoleni rucnich brzd. Touto navésti musi

strojvedouci vedouciho vozidla jedouciho vlaku ve stanici potvrdit prevzeti pokynu navésti
Odjezd.

lokomotivni houkacka
Obrazek 257
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9

(10)

(1)

(2)
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(4)

(5)
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Navést Pozarni poplach (skupina dlouhého a dvou kratkych zvuk(, opakovand nejméné
po dobu jedné minuty lokomotivni houkackou) upozoriuje zaméstnance na pozar.

opakované po dobu jedné minuty

lokomotivni houkacka
Obrazek 258
Navést Svolavani vSech zaméstnanci (skupina dlouhého a tii kratkych zvukd,

opakovana nejméné po dobu jedné minuty pistalkou, houkackou, lokomotivni houkackou)
prikazuje zaméstnanctim dostavit se k zaméstnanci, ktery tuto navést dava.

opakované po dobu jedné minuty

pistalka, houkacka,
lokomotivni houkacka

Obrazek 259

¢l. 130
Vzdalenostni upozornovadla

Navést Vlak se blizi k samostatné predvésti (bila Ctvercova nebo obdélnikova,
na kratsi strané postavend, deska s &ernymi pruhy Sikmo vpravo vzhdru) upozorfiuje
na vzdalenost k samostatné predvésti vjezdového, cestového, odjezdového navéstidla,
naveéstidla dopravny Portal nebo na vzdalenost k tabulce s kfizem, kterd tuto predvést
nahrazuje.

T
z 2,2
ALy

Vzdalenostni upozorfovadla

Obrazek 260

rvrs

Navést Vlak se blizi k samostatné predvésti (bila ctvercovda nebo obdélnikova,
na kratsi strané postavena, deska s Ccernymi vodorovnymi pruhy) upozoriuje
na vzdalenost k samostatné predvésti oddilového, kryciho navéstidla nebo na vzdalenost
k tabulce s kfizem, ktera tuto predvést nahrazuje.

=Fafafe

Vzdalenostni upozorfiovadla
Obrazek 261
Vzdalenostni upozorfiovadla k samostatné predvésti se umistuji:
a) tfi nejméné po 75 metrech (pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné);

b) &tyfi nejméné po 75 metrech (pro traté s nejvys$si tratovou rychlosti vy$si nez 60 km/h
do rychlosti 100 km/h vcetné);

c) étyfi nejméné po 100 metrech (pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vyssi nez
100 km/h).

Nejvzdalenéjsi vzdalenostni upozorfiovadlo od samostatné predvésti ma tfi, popf. Ctyfi
c¢erné pruhy, nejbliz§i ma vzdy jeden Cerny pruh.

Vzdalenostni upozorfiovadla k samostatné pFedvésti se umistuji podle uvedenych zasad
i pred tabulkou s kfizem, kterd nahrazuje samostatnou predvést k hlavnimu navéstidlu.
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(7)

(8)

(9

(10)

(11)

(12)

(1)

rvr

Navést Viak se blizi k hlavnimu navéstidlu (Cernd obdélnikova, na kratsi strané
postavena deska s bilym okrajem a na ni bilé rovnostranné trojuhelniky z odrazek,
postavené na zakladné) upozoriiuje na vzdalenost k hlavnimu navéstidlu v Usecich trati
s nedostatec¢nymi rozhledovymi poméry.

A
A
A

Vzdalenostni
upozorfiovadla

Obrazek 262
Vzdélenostni upozorfiovadla k hlavnimu navéstidlu se umistuji pfed hlavnim navéstidlem:
a) tfi nejméné po 75 metrech (pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné);
b) tfi nejméné po 100 metrech (pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 60 km/h).
Nejvzdalenéjsi vzdalenostni upozorfiovadlo pred hlavnim navéstidlem ma tfi bilé
trojuhelniky, nejblizsi ma jeden bily trojuhelnik.

rvr

Navést Vlak se blizi ke kmenovému prejezdniku (bila ctvercova nebo na kratsi strané
postavena obdélnikova deska s Cernym okrajem a jednim svislym cernym pruhem
uprostred; kryje-li kmenovy prejezdnik vice nez jeden prejezd nebo centralni pfechod,
je v horni &asti vzdalenostniho upozorfiovadla kmenového prejezdniku vyznacen cernou
&islici' s bilymi odrazkami polet krytych pfejezdd nebo centrdlnich pfechodd) upozorfiuje na
stanovenou vzdalenost k nepfenosnému kmenovému prejezdniku, nebo i na pocet prejezdl
vybavenych PZZ nebo centrainich pfechodl vybavenych VZPK, jejichz stav kmenovy
prejezdnik navésti, je-li potet pFejezdl nebo centralnich pfechodt vybavenych VZPK vice

nez jeden.
w i

Vzdalenostni
upozornovadla

Obrazek 263

Vzdélenostni upozorfiovadlo ke kmenovému prejezdniku se umistuje na vzdalenost
nejméné 200 m pred kmenovy prejezdnik.

Pfed opakovaci prejezdnik a prenosny prejezdnik se vzdalenostni upozorfiovadlo
neumistuje.

Vzdalenostni upozorfiovadla s cervenym bleskem musi byt z kolejisté odstranéna nejpozdéji
do 30. 6. 2022.

¢l. 131
Nameznik a koncovnik

Navést Hranice koleje (bily vodorovny tramec s cCernymi pruhy prfed bilym Sikmym
ukoncenim) upozorfiuje u sbihajicich se nebo kfiZicich se koleji na hranici, pres kterou nesmi
presahovat vozidlo, aby nebyla ohrozena jizda vozidel po sousedni koleji.
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Oprava ¢. 1
pd EEEEE AN
Nameznik
Obrazek 264

(2) Pokud v odvratném smeéru za odvratnou vyhybkou nenasleduje kolej nebo jinad vyhybka,
nameznik se neumistuje.

(3) Navést Konec viakové cesty a navést Hranice koleje (bily vodorovny tramec s Cernymi
pruhy pfed bilym Sikmym ukonlenim, v jehoZ stfedni Casti je predni polovina bilého
obdélniku postaveného na delsi strané, vstricného k zastavujicimu viaku, Cervena):

a) upozoriiuje u sbihajicich se nebo kfiZicich se koleji na hranici, pfes kterou nesmi

presahovat vozidlo, aby nebyla ohrozena jizda vozidel po sousedni koleji;
b) stanovuje:

ba) konec vlakové cesty anebo

bb) zadatek obvodu vyhybek pfilehlych ke skupinovému hlavnimu navéstidlu.

pd BN
Nameznik
Obrazek 265

(4) Naveést Konec vlakové cesty (bily vodorovny tramec, na némz je predni polovina bilého
obdélniku postaveného na delsi strané, vstficného k zastavujicimu vlaku, cervena)
stanovuje:

a) konec vlakové cesty anebo
b) zacatek obvodu vyhybek pfilehlych ke skupinovému hlavnimu navéstidlu.
pd NN
Koncovnik
Obrazek 266

(5) Pokud pred zarazedlem kusé koleje nelze koncovnik umistit pfimo vpravo nebo pfimo vievo
od koleje, pro kterou plati, umisti se uprostred koleje (mezi kolejnice).

(6) Nasleduji-li v pfisluSném sméru jizdy dalSi ndvéstidla s navésti Konec vlakové cesty,
ovliviiuje jizdu vozidel pouze naveéstidlo na prvnim namezniku (pfip. koncovniku) ve sméru
jizdy (viz zndzornéni na obrazku 267 tohoto ¢lanku).

b
Obrazek 267
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Cl. 132
Hrani¢nik

(1) Navést Hranice provozovatele drahy (Z/luty vodorovny tramec se Sikmym ukoncenim
a s ¢ernym pruhem uprostifed) upozoriuje na misto, kde na styku vzajemné zausténych
drah dochazi ke zméné provozovatele drahy.

>—l—<<

Hraniénik
Obrazek 268

(2) Umisténi hrani¢niku je stanoveno smlouvou o styku vzajemné zausténych drah nebo
v pfipadé, Ze se provozovatelé vzajemné zalsténych drah nedohodnou, je umisténi
hrani¢niku stanoveno ZDD. Umistuje se i v pfipadé&, Ze zalsténa draha neni provozovana.

(3) Hraniénik se neumistuje na styku drah se zahraniénim provozovatelem drahy.

(4) Pokud nelze hrani¢nik umistit pfimo vpravo nebo pfimo vlevo od koleje, pro kterou plati,
umisti se uprostred koleje (mezi kolejnice).

Cl. 133

vv s

Lichobéznikova tabulka

(1) Lichobéznikové tabulky maji znaceni oznacovacimi pasy se Sikmymi ¢ernymi a bilymi pruhy
(viz znazornéni na obrazku 269 tohoto ¢lanku).

(2) Navést Hranice dopravny (bild lichobéznikovd deska s cernym okrajem, postavenad
na nejdelsi strané, uprostied desky je cerné Cislo; neni-li navéstidlo z reflexniho materialu,
jsou v rozich bilé odrazky) upozoriiuje na hranici dopravny D3 nebo dopravny RB a ¢ernym
¢islem na cislo koleje, na kterou jsou v zakladni poloze prestaveny vyhybky.

Lichobéznikova tabulka

Obrazek 269

(3) Nejsou-li v zakladni poloze vyhybky pro jizdu z této tratové koleje prestaveny,
je uprostied desky pismeno ,X".
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Oprava ¢. 1

5 7.1
=

Obrazek 270

Cl. 134

vrv

Tabulka s krFizem

(1) Navést Vystraha (Zlutd Sestithelnikovd deska, postavend na delsi strané, s cernym
oramovanim a bilym okrajem a na ni Cerny kfiz pootoCeny o 45°; neni-li navéstidlo
z reflexniho materidlu, jsou v uhlech kfize Zluté odrazky) predvésti navést Stij
na nasledujicim hlavnim navéstidle nebo navést Hranice dopravny.

.
‘ ,
Tabulka s kfizem

Obrazek 271
(2) Tabulka s kfizem se umistuje (pokud je jeji umisténi pfedepséno):
a) pred nejblizsi nasledujici hlavni naveéstidlo na vzdalenost nejméné:
aa) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetnég;

ab) 700 m - pro traté s nejvys$si tratovou rychlosti vy$si neZz 60 km/h do rychlosti
100 km/h vcetnég;

b) pfed nejblizsi nasledujici lichobéznikovou tabulku na vzdalenost nejméné 700 m
pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 60 km/h.

€l. 135
Tabule pred zastavkou a navést Konec nastupisté

(1) Navést Vlak se blizi k zastavce (bila obdéinikova deska se tfemi Sikmymi ¢ernymi pruhy,
postavena na delsi strané; deska je vyrobena z reflexniho materidlu) upozoriiuje
na umisténi zastavky na siré trati i v obvodu stanice.

Tabule pred zastavkou
Obrazek 272

(2) Tabule pfed zastdvkou se umistuje pfed nejblizsi nasledujici ndvéstidlo s ndvésti Konec
nastupisté zastavky, kterd je umisténa na Siré trati nebo v obvodu stanice (odbocky)
na zahlavi (zhlavi), na vzdalenost nejméné:
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Oprava ¢. 1
a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné;
b) 700 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$éi nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vcetné;
c) 1000 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy3si neZ 100 km/h do rychlosti
120 km/h vcetné;
d) 1550 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy3$i nez 120 km/h do rychlosti
160 km/h vcéetné.
(3) Pokud je vzdalenost zastavky na Siré trati pri odjezdu ze stanice kratSi nez stanovena

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)
(9

(1)

vzdalenost, umisti se tabule pred zastdvkou za posledni pojizdénou vyhybku na odjezdové
zahlavi a navést Vlak se blizi k zastavce se dopini navésti Zkracena vzdalenost.
Ustanoveni tohoto odstavce se vztahuje na stanice, které nemaji na odjezdovém zhlavi
(zéhlavi) umisténou zastavku v obvodu stanice.

Pokud je vzdalenost:
a) mezi dvéma zastavkami na Siré trati nebo
b) mezi zastavkou v obvodu stanice a na Siré trati (nebo opacné)

kratSi, neZz stanovena vzdalenost podle odst. 2 tohoto c¢lanku umisti se navést
Vlak se blizi k zastavce v Urovni navésti Konec nastupisté predchozi zastavky nebo
co nejblize za ni tak, aby byla viditelnd z konce nastupisté predchozi zastavky, a tabule
pred zastavkou se doplni navésti Zkracena vzdalenost.

rvr

Pokud je zastavka umisténa v obvodu stanice a navést Vlak se blizi k zastavce nelze pro
odjezd ze stanice umistit na stanovenou vzdalenost za nastupisté stanice, umisti se navést

Vlak se blizi k zastavce bud na konec nastupisté stanice, nebo pred odjezdové (cestové)
naveéstidlo a doplni se naveésti Zkracena vzdalenost.

Navést Konec nastupisté (bila obdéinikova deska s Cernym okrajem, postavena na delsi
strané; névéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) upozorfiuje na misto, pred
kterym musi zastavit prvni vozidlo pro prepravu cestujicich vlaku, ktery ma v uré¢eném
misté pobyt pro vystup a nastup cestujicich.

Obrazek 273

Navést Konec nastupisté se umistuje pouze na konec ndstupisté zastavky na $iré trati
nebo zastavky v obvodu stanice (odbocky).

Na konec nastupisté stanice se navést Konec nastupisté neumistuje.

V pfipadé, Ze je ve stanici zfizeno provizorni nastupisté nebo Castecné vylouceno
nastupiété, a ve stanici neni ziizena zastdvka v obvodu stanice, miZe se navést Konec
nastupisté umistit na konec provizorniho nastupisté nebo na konec ¢astec¢né vylouceného
nastupisté. V tomto pripadé se navést Konec nastupisté nepredvésti navésti Vlak se blizi
k zastavce.

Cl. 136
Misto zastaveni

Navést Misto zastaveni (bila obdéinikova deska s Cervenym okrajem, postavena na delsi
strané; navéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) strojvedoucimu pFikazuje
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zastavit co nejblize pred touto navésti Celo zastavujiciho viaku nebo PMD, vijizdéjiciho
do stanice, dopravny D3 nebo dopravny RB.

Obrazek 274

(2) Na siré trati prikazuje navést Misto zastaveni strojvedoucimu vlaku a PMD zastavujicich
v tomto misté zastaveni co nejblize pred touto navésti.

(3) Navést Misto zastaveni (bila obdéinikova deska s ervenym okrajem, postavena na delsi
strané, uprostied desky jsou cernd pismena ,0s") prikazuje strojvedoucimu vlaku,
vjizdéjiciho do stanice, dopravny D3 nebo dopravny RB a zastavujiciho pro vystup
a nastup cestujicich, zastavit celo vlaku co nejblize pred touto navésti.

Obrazek 275

(4) V pripadé nedostatku mista mohou byt navéstidla s navéstmi Misto zastaveni postavena

na kratsi strané.

Obrazek 276
(5) Navést Misto zastaveni ma platnost pro obé koleje, mezi kterymi je davana.

(6) V pripadé, Ze nelze umistit navést Misto zastaveni tak, aby platila pouze pro jednu kolej,
doplni se navést indikatorovou tabulkou se Sipkou.

T

Obrazek 277

(7) V dopravnach D3 plati ustanoveni odst. 1 a 3 tohoto ¢lédnku jen pfi kfizovani vlakd (PMD).

€l. 137
Stanicnik
(1) Navést Kilometricka poloha:

a) (bila obdéinikova deska s cernym hornim Cislem uvadéjicim hodnotu kilometru a pod
nim Cernym Cislem uvadéjicim hodnotu hektometru své polohy nebo pro kilometrickou
polohu do 9,9 km nizka bila obdélnikova, na delsi strané postavena deska s Cernym
Cislem uvadéjicim kilometrickou a hektometrickou polohu nebo nizky bily
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Zelezobetonovy, popf. kamenny hranol s Cernym dcislem, uvadéjicim kilometrickou
a hektometrickou polohu) informuje o poloze mista na trati;

264 26 2,6
9 8 Staniénik { 42,5

Obrazek 278

b) (Zluta obdélnikova deska s ¢ernym hornim C&islem uvadéjicim hodnotu kilometru a pod
nim ¢ernym Cislem uvadéjicim hodnotu hektometru své polohy nebo pro kilometrickou
polohu do 9,9 km Zluta obdélnikova, na delsi strané postavend deska s ¢ernym Cislem
uvadeéjicim kilometrickou a hektometrickou polohu) informuje o poloze mista na trati
a o tom, ze nejméné na zabrzdnou vzdalenost je prejezd s PZZ;

247 47 2,6
0 0 Stani¢nik

Obrazek 279

c) (bila obdéinikova deska s cernym hornim Cislem uvadéjicim hodnotu kilometru a pod
nim Cernym Cislem uvadéjicim hodnotu hektometru své polohy, horni a doini strana
desky je doplnéna vodorovnym oranZovym pruhem nebo pro kilometrickou polohu
do 9,9 km bila obdélnikova, na delsi strané postavena deska s ¢ernym cislem uvadéjicim
kilometrickou a hektometrickou polohu, horni a dolni strana desky je doplnéna
vodorovnym oranZovym pruhem) informuje o poloze mista na trati a oznacuje Usek trati,
ve kterém musi byt u vlak{ s pirepravou cestujicich pouzito pFeklenuti zAchranné brzdy,
pokud je souprava timto zafizenim vybavena'

247 47 2,6 2,6

Staniénik

Obrazek 280

d) (Zlutd obdélnikova deska s ¢ernym hornim Cislem uvadéjicim hodnotu kilometru a pod
nim cernym Cislem uvadéjicim hodnotu hektometru své polohy, horni a dolni strana
desky je doplnéna vodorovnym oranzovym pruhem nebo pro kilometrickou polohu
do 9,9 km zlutd obdéinikova, na delsi strané postavend deska s cCernym Cislem
uvadéjicim kilometrickou a hektometrickou polohu, horni a dolni strana desky
je doplnéna vodorovnym oranzovym pruhem) informuje o poloze mista na trati, o tom,
Ze nejméné na zabrzdnou vzdalenost je prfejezd s PZZ a oznacuje Usek trati, ve kterém
musi byt u vlakd s prepravou cestujicich pouzito preklenuti zachranné brzdy, pokud
je souprava timto zafizenim vybavena;

]247 E :2,6
0 0 Staniénik

Obrazek 281

e) (bila obdélnikova deska s ¢ernym hornim Cislem uvadéjicim hodnotu kilometru a pod
nim Cernym Cislem uvadéjicim hodnotu hektometru své polohy nebo pro kilometrickou
polohu do 9,9 km nizka bild obdélnikova, na delsi strané postavena deska s Cernym
Cislem uvadéjicim jeji kilometrickou a hektometrickou polohu nebo nizky bily
Zelezobetonovy, popf. kamenny hranol s Cernym cislem, uvadéjicim kilometrickou
a hektometrickou polohu) informuje o poloze mista na trati v okoli skoku ve stani¢eni
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(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

178

zpét. Slouzi k rozliSeni opakujicich se hodnot kilometrické polohy pred a za bodem skoku.
Pismeno ,P" na navésti znaci opakujici se kilometrickou polohu pred bodem skoku
a pismeno ,Z" znadi stejnou kilometrickou polohu za bodem skoku.

26 26 2,6°
8r 82

Obrazek 282

Stanicnik

Pro vyjadreni informace o prejezdu s PZZ anebo o nutnosti pouzit pfeklenuti zachranné
brzdy Ize pouzit pouze tabulovy stani¢nik.

Stani¢nik se Zlutou deskou se umistuje pfed pfejezdem vybavenym PZZ bez prejezdniku
nejméné na vzdalenost:

a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné;

b) 700 m - pro traté s nejvys$si tratovou rychlosti vy3si neZ 60 km/h do rychlosti 100
km/h vcetné;

c) 1000 m - pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$si nez 100 km/h do rychlosti
120 km/h vcetnég;

d) 1550 m - pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/h do rychlosti

160 km/h véetné.

Pokud je mezi prejezdy s PZZ vzdalenost kratSi, nez stanovena vzdalenost pro umisténi
stani¢niku zluté desky, umisti se pouze jeden stani¢nik se zlutou deskou pred prvnim
prejezdem s PZZ.

V Useku trati, ve kterém musi byt u vlakl s pfepravou cestujicich pouzito preklenuti
zachranné brzdy, musi byt vSechny stani¢niky v provedeni obdélnikova deska s oranzovymi
pruhy. Tento Usek ukon&uje prvni staniénik bez oranzovych pruhd.

Usek trati, ve kterém musi byt pouzito preklenuti zdchranné brzdy

<4 »
< »

Misto se stizenou pFl'stupnostl'
N
w h
w
m

Smér jizdy =—P»

€9¢
VQZ

792

»

€9¢

92

Obrazek 283

Usek trati, ve kterém musi byt pouzito preklenuti zachranné brzdy, musi byt stanoven tak,
aby prvni stani¢nik s vodorovnymi oranzovymi pruhy byl umistén pfed mistem se zvySenym
pozarnim nebezpedim nebo pfed mistem se ztizenym pristupem (nap¥. tunely, zelezni¢ni
mosty apod.) na vzdalenost nejméné:

a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné;

b) 700 m - pro traté s nejvy3si tratovou rychlosti vy$3i nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vcetné;

c) 1000 m - pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy3si nez 100 km/h do rychlosti

120 km/h véetné;
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d) 1550 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/h do rychlosti
160 km/h vcetné.

(7)  Prvni stani¢nik bez vodorovnych oranzovych pruhl mize byt umistén minimainé 100 m
za koncem mista se zvySenym pozarnim nebezpelim nebo se ztizenym pfistupem
(viz znazornéni na obrazku 283 tohoto ¢lanku).

(8) Navést Skok staniceni informujici o poloze skoku ve staniceni:

a) [bila obdélnikova deska skladajici se ze dvou pod sebou umisténych Casti, kde horni
uvadi hodnotu staniceni z bodu skoku vychazejici a navazujici na stani¢eni za bodem
skoku ,Z" a dolni uvadi hodnotu stani¢eni do bodu skoku pfFichazejici a navazujici
na stani¢eni pred bodem skoku ,P"];

264| (26
9: | 8:
264 |26 [10,2:
2:| |9 |98

Skokovy staniénik

Obrazek 284

b) [bila obdélnikova deska skladajici se ze dvou pod sebou umisténych &asti, kde horni
uvadi hodnotu stani¢eni z bodu skoku vychazejici a navazujici na stani¢eni za bodem
skoku ,Z" a dolni uvadi hodnotu staniceni do bodu skoku pfFichazejici a navazujici
na stanieni pfed bodem skoku ,P", horni a dolni strana desky je doplnéna vodorovnym
oranZovym pruhem];

Skokovy stani¢nik

Obrazek 285

c) [Zlutd obdélnikova deska skladajici se ze dvou pod sebou umisténych Casti, kde horni
uvadi hodnotu stani¢eni z bodu skoku vychazejici a navazujici na stani¢eni za bodem
skoku ,Z" a doini uvadi hodnotu stani¢eni do bodu skoku prichazejici a navazujici
na stani¢eni pfed bodem skoku ,P";

264| [26
9: | | 8:
264 26 [10,2:
2:| 27 | 9,8

Skokovy stani¢nik

Obrazek 286
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(9

(1)

(2)

180

d) [bild obdéinikova deska skladajici se ze dvou pod sebou umisténych Casti, kde horni
uvadi hodnotu stani¢eni z bodu skoku vychazejici a navazujici na staniceni za bodem
skoku ,Z" a doini uvadi hodnotu stani¢eni do bodu skoku pfichdzejici a navazujici
na staniceni pfed bodem skoku ,P", horni a doini strana desky je dopinéna vodorovnym
oranZovym pruhem].

Skokovy stani¢nik

Obrazek 287

Priklady skokového staniceni.
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Obrazek 288

a) Skok ve staniceni ,vpred".

b) Skok ve staniceni ,vzad".

Cl. 138
Hranice izolovaného Gseku

Navést Hranice izolovaného Gseku (nizky bily sloupek s ervenou hlavici a s ernym
vodorovnym pruhem nebo bild, na kratsi strané postavena obdélnikova deska s Eervenym
vodorovnym pruhem na horni strané, uprostfed bilé plochy je Cerny vodorovny pruh)
vyznacuje hranici kolejového Useku, kde je zakazano odstavit vozidla nebo kde je dovoleno
zastavit jen vyjimec€né, a to jen v pfipadé, Ze nelze zastavit az za touto navésti nebo pred
ni.

Navést Hranice izolovaného Gseku mize byt umisténa:

a) na zacatku a konci kolejového Useku,

b) pouze na zacatku kolejového Useku,

c) pouze na konci kolejového Useku

z ddvodu umoznéni prestaveni vyhybky, zrudeni vystrahy na PZZ, umoznéni rozsviceni
naveésti dovolujici jizdu drazniho vozidla na svételném navéstidle apod.
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a) b)
Obrazek 289

(3) Nizky bily sloupek s ndvésti Hranice izolovaného Gseku se umistuje pouze u kolejovych
Usekl u vyhybek [znadzornéni na obrazku 289 a) tohoto &lanku].

(4) Obdélnikova deska s navésti Hranice izolovaného Useku se umistuje pouze u PZZ
a centralnich prechodl s VZPK [zn&zornéni na obrazku 289 b) tohoto ¢lanku].

(5) Pfi tvratové jizdé musi strojvedouci vzdy zajet celym viakem (PMD, posunovym dilem)
az za navést Hranice izolovaného Gseku na konci kolejového Useku.

(6) Ma-li strojvedouci zastavit s vlakem (PMD, posunovym dilem) az za PZZ nebo
az za centralnim prechodem s VZPK, musi zastavit cely vlak (PMD, posunovy dil)
az za navésti Hranice izolovaného tseku na konci kolejového Useku, pokud to umozniuje
jeho délka a vzdalenost mezi touto naveésti a mistem obvyklého zastaveni.

(7) Ma-li strojvedouci zastavit s vlakem (PMD, posunovym dilem) pfed PZZ nebo pred
centralnim prechodem s VZPK, musi zastavit cely vlak (PMD, posunovy dil) pfed navésti
Hranice izolovaného Useku na zacatku kolejového Useku.

(8) Na&vést Hranice izolovaného useku v deskovém provedeni mdZe byt vstficnym
naveéstidlem.

€l. 139
Sklonovnik

(1) Navést Stoupani traté (Cernd, na kratsi strané postavena obdélnikova deska, uvnitr které
je bily pétiuhelnik postaveny na zakladné, v ném je Cerné Cislo, uvadéjici délku useku
v metrech a nad nim &ervené &islo, uvadéjici sklon v promilich; ndvéstidlo miZe byt
z reflexniho materialu) informuje o stoupani v nasledujicim Useku traté.

Sklonovnik
Obrazek 290

(2) Navést Klesani traté (Cernd, na kratsi strané postavena obdélnikova deska, uvnitfF které
je bily pétidhelnik, postaveny na vrcholu, v ném je Cerné Cislo, uvadéjici délku useku
v metrech a pod nim &ervené &islo, uvadéjici sklon v promilich; navéstidlo mdZe byt
z reflexniho materialu) informuje o klesani v nasledujicim Useku traté.

Sklonovnik
Obrazek 291
(3) Sklonovnik se umistuje podle sklonu trati:

Tabulka 1.
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o trati Udaj na navéstidle

(Cervené Cislo)
vice nez | 2,5 %o az do | 5 %o vcetné 5
vice nez 5 %o az do | 10 %o vCetné 10
vice nez 10 %o az do | 15 %o veetné 15
vice nez 15 %o az do | 20 %o vietné 20
vice nez 20 %o az do | 25 %o vletné 25

dale vzdy po 5 %o dale vzdy po 5

(4) Sklonovnik se umistuje v misté, kde dochazi ke zméné sklonu:
a) na $iré trati u tratovych koleji;
b) ve stanici jen pfimo u hlavnich koleji;
c) u ostatnich koleji, jsou-li ve sklonu vétSim nez 15 %eo.

(5) Do doby, nez dojde k vyméné, Upravé nebo odstranéni navéstidel, je mozné ponechat
sklonovniky s Udajem skutecného nezaokrouhleného sklonu.

. CL1a1
Cislo dopravny

(1) Navést Cislo dopravny (bild obdéinikové deska, postavend na del$i strané, uprostfed
Cerné Ctyrciferné Cislo) informuje na tratich RB o Cisle dopravny, které strojvedouci zadava
do radioblokového terminalu na vedoucim vozidle pro Gcely uréeni polohy.

5802

Obrazek 292

(2)  Konkrétni umisténi navéstidel s navésti Cislo dopravny, véetné ¢&isel pro jednotlivé sméry
jizdy, je pro kazdou dopravnu uvedeno v PNRB.

Cl. 142
Drhlik

(1) Naveést Zzapnéte distici zaFizeni (Sedy sloupek s Cernou hlavici, pod kterou je vodorovny
Zluty pruh) prikazuje strojvedoucimu samostatné jedouciho hnaciho vozidla uvést
do cinnosti zafFizeni pro Cistici pfitlak, pokud je vozidlo timto zafizenim vybaveno.

Drhlik
Obrazek 293

(2) Navést Vypnéte distici zaFizeni (Sedy sloupek s ¢ernou hlavici, pod kterou je vodorovny
bily a pod nim Cerny pruh) dovoluje strojvedoucimu samostatné jedouciho hnaciho vozidla
vypnout z ¢innosti zafizeni pro Cistici pritlak.
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Drhlik
Obrazek 294
€l. 143
Naveésti pro postrk
(1) Navést Zacatek prace postrku (bila Ctvercova deska s ¢ernym okrajem a s Cernym sipem,

(2)

(1)

(2)

sméfujicim vzhdru) ptikazuje strojvedoucimu postrkového a vlozeného hnaciho vozidla
zacit vyvijet taznou silu.

Obrazek 295

Navést Konec prace postrku (bila ctvercova deska s ¢ernym okrajem a s ¢ernym Sipem,
smérujici dold) pfikazuje strojvedoucimu postrkového a vloZzeného hnaciho vozidla ukondit
vyvijeni tazné sily.

Obrazek 296

Cl. 144
Navésti pro praci pluhu

Navést Zastavte praci pluhu (Ctverec s uhlopfi¢ckami, stojici na vrcholu; CEtverec
a Uhlopricky maji erné a bilé pruhy nestejné délky) prikazuje zastavit praci snéhového
pluhu.

Obrazek 297

Navést Zaénéte praci pluhu (trojuhelnik nebo trojuhelnik s téZnici, vrcholem dold,
s ¢ernymi a bilymi pruhy nestejné délky) upozormiuje na Usek, ktery nema prekazky
pro praci snéhového pluhu.

Obrazek 298
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Cl. 145
Naveésti pro oznaceni ozubnice
(1) Navést Zzacatek ozubnice (Cerny obrazek ozubnice na bilé obdélnikové tabulce s cernym

(2)

(3)

(1)

(2)

(3)
(4)

184

okrajem; vyrobeno z reflexniho materidlu) oznacCuje na ozubnicovych tratich misto,
kde najizdi ozubené kolo hnaciho vozidla na ozubnici.

Obrazek 299

Navést Konec ozubnice (Cerny obrazek na bilé obdélnikové tabulce s éernym okrajem;
vyrobeno z reflexniho materidlu) oznacuje na ozubnicovych tratich misto,
kde ozubené kolo hnaciho vozidla opousti ozubnici.

Obrazek 300

Naveést Zacatek ozubnice (navést Konec ozubnice) je dovoleno umistit i vievo, pokud je
na vstficném navéstidle s navésti Konec ozubnice (navésti Zac¢atek ozubnice).

Cl. 146
Radiovnik

Navést PFepnéte kanalovou skupinu (bila, na delsi strané postavena deska, na ni ¢erné
Cislo uvadéjici kanalovou skupinu, nad Cislem symbol telefonniho sluchatka, nebo bila deska
postavena na kratsi strané, pricemz Cislo kanalové skupiny je sestaveno z Cernych Cislic
umisténych ve sloupci shora dol§ pod symbolem telefonniho sluchdtka; u obou typl
rédiovnik( maze byt &islo doplnéno pismenem) pfikazuje piepnout vlakovy radiovy systém
na stanovenou kanalovou skupinu.

61 6 X61 | | g S 09
1 1

Radiovnik
Obrazek 301

©o )

Je-li na radiovniku cerné velké pismeno ,X" pred (nad) Cislem kandlové skupiny, informuje
o zkousSce spojeni s dispecerem, bez pismene X s vypravcim.

Cerné pismeno ,S" na radiovniku pied (nad) ¢islem kanalu vyjadiuje simplexni provoz.

Navést Konec analogového viakového radiového systému (bild, na delsi strané
postavena deska, na ni symbol telefonniho sluchatka, nebo bilé deska postavena na kratsi
strané a Cerveny pruh z levého dolniho do pravého horniho rohu) informuje o ukonceni
signalu analogového vlakového radiového systému. Navéstidlo s touto navésti se umistuje
pouze v pripadé, nendsleduje-li za timto navéstidlem jiny vlakovy radiovy systém.
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SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

Oprava ¢. 1
Radiovnik
Obrazek 302
(5) Navést Pripravte radiové zafizeni GSM-R k registraci (Z/utd obdélnikova deska

(6)

(7)

(8)

s ¢ernym oramovanim, postavend na kratsi strané, na ni pismena GSM-R, nad pismeny
symbol telefonniho sluchatka, pod pismeny jsou v elipse pismena, vyjadrujici symbol statu,
do jehoz systému GSM-R se registrace provadi) prikazuje zahajit registraci radiového
zarizeni GSM-R tak, aby u navésti Zacatek radiového systému GSM-R bylo toto zarizeni
v systému GSM-R registrovano.

Predvést
radiovniku

Obrazek 303

Navést Zacatek radiového systému GSM-R (bild obdélnikova deska s cernym
oramovanim, postavena na kratsi strané, na ni pismena GSM-R, nad pismeny symbol
telefonniho sluchatka, pod pismeny jsou v elipse pismena, vyjadfujici symbol statu,
do jehoz systému GSM-R se registrace provadi) prikazuje provadét komunikaci radiovym
zafizenim v narodnim systému GSM-R, stanoveném prisluSnym symbolem statu.

Radiovnik
Obrazek 304

Navést Konec radiového systému GSM-R (bila obdéinikova deska s Cernym oramovanim,
postavena na kratsi strané, na ni pismena GSM-R, nad pismeny symbol telefonniho
sluchatka, pod pismeny jsou v elipse pismena, vyjadfujici symbol statu, v jehoZ systému
GSM-R je radiové zafizeni registrovano a Cerveny pruh z levého dolniho do pravého horniho
rohu) prikazuje neprodlené odregistrovat radiové zafizeni (véetné funkéniho d&isla vlaku,
PMD) ze systému GSM-R. Navéstidlo s touto navésti se umistuje pouze v pfipadé,
nenasleduje-li za timto navéstidlem jiny vlakovy radiovy systém.

(CD
Radiovnik
Obrazek 305

Je-li ve stanici souasné provozovano zakladni radiové spojeni i ndhradni radiové spojeni
(prostiednictvim rlznych vlakovych radiovych systémi) Ize radiovniky uvedené v odst. 1,
5 a 6 tohoto ¢lanku pro dané radiové systémy umistit na jeden sloupek nad sebou
(viz znazornéni na obrazku 311 tohoto ¢lanku). V tomto pripadé se navéstidlo pro nadhradni
radiové spojeni umistuje vzdy nad navéstidlo pro zakladni radiové spojeni.
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Oprava ¢. 1
«n «n «n « «n
P P ‘ S 09 ‘ ‘ 61 ‘ X 61 ‘ S 09 ‘ ‘ 61 ‘ X 61
S09 | | s09 i i T \ \ "
GSM -R GSM -R GSM -R GSM -R GSM -R GSM -R
<D <D <) | D <D C3)
Obrazek 306
¢l. 147
Ostatni navésti
(1) Navést Prevzeti pokynu (zvednuti predlokti a dlané ruky [denni ndvést] nebo s rucni

(2)

(1)
(2)

(3)

(4)

(1)

186

svitilnou s bilym svétlem [nocni navést]; jeden dlouhy zvuk lokomotivni houkackou
[slysitelna navést]) informuje o prevzeti pokynu pfi provozovani drahy.

Svitilna | ]
s bilym
svétlem
lokomotivni houkacka
ruéni denni navést ruéni nocni navést  slysitelna navést
Obrazek 307
Slysitelnou navésti PFevzeti pokynu strojvedouci potvrdi:
a) u jedoucich vlakl - pFevzeti ndvésti Posun za nameznik;
b) u vlakd, PMD a posunovych dild - prevzeti nadvésti Souhlas k posunu;
c) u jedouciho i stojiciho hnaciho vozidla - prevzeti pokynu.

Dil 13
Navésti na vozidlech

Cl. 148
Zakladni pojmy

Koncova navést je pojem pro navést Konec viaku.

Koncova svitilna je svételné navéstidlo pro davani navésti Konec vlaku, trvale vestavéné
ve vozidle.

Koncovka je prenosné navéstidlo urcené k umisténi na vozidle pro davani navésti Konec
viaku.

Navéstidlo ke kryti vozidel je prenosné navéstidlo nebo navéstidlo na vozidlech, které
zajistuje ochranu odstavenych vozidel nebo i osob uvnitf vozidel.

€l. 149
Navésti na vlaku, posunu mezi dopravnami
a na hnacim vozidle posunového dilu

Navést zZacatek vlaku (na predni strané hnaciho vozidla v Cele viaku nebo PMD tfi
rozsvicena bila svétla ve tvaru rovnoramenného trojuhelniku) upozorfiuje zaméstnance
na zacatek vlaku nebo PMD (viz zndzornéni na obrazku 313 tohoto ¢lanku).
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

Obrazek 308

(2) Prvni vozidlo ve sméru jizdy vlaku (PMD) musi byt oznaceno navésti Zacatek viaku.

(3) Musi byt zajisténo, ze navésti Zacatek vlaku nebudou oslfiovani strojvedouci proti
jedoucich vlakl (PMD, posunovych dill) anebo cestujici v prostoru uréeném pro vystup
a nastup cestujicich nebo uZivatelé sousedni pozemni komunikace nebo vodni cesty.

(4) Zanavést Zacatek vlaku se povazuje i rozsviceni dvou bilych svétel ve stejné vysi v téchto
pfipadech:

a) u tazeného vilaku (popf. PMD) v pfipadég, ze:
aa) hnaci vozidlo (SHV) neni vybaveno hornim svétlem nebo

ab) svicenim horniho svétla by dochazelo k oslfiovani strojvedoucich protijedoucich
vlakl (PMD, posunovych dil(), cestujicich v prostoru uréeném pro vystup
a nastup cestujicich anebo uZivatell soub&Zné pozemni komunikace nebo vodni
cesty [viz znazornéni na obrazku 314 a)];

b) u prvniho vozidla sunutého vlaku (popf. PMD), znazornéni na obrazku 314 pism. b)
tohoto ¢lanku, nebo

c) u prvniho vozidla vilaku (popF. PMD), ktery se nepovazuje podle ustanoveni tohoto
predpisu za sunuty vlak (popf. za sunuty PMD, viz Cl. 221 a Cl. 441 tohoto predpisu),
znazornéni na obrazku 314 pism. c) tohoto ¢lanku.

W -

Obrazek 309

a)

(5) Navést Konec vlaku (dvé Cervena svétla, umisténd ve stejné vysi na zadni strané
posledniho vozidla viaku nebo PMD) upozorfiuje zaméstnance na posledni vozidlo vlaku
nebo posledni vozidlo PMD pfi navratu vlaku z trati.

Obrazek 310

(6) Naveést Konec vlaku (dvé obdélnikové, na kratsi strané postavené nebo Ctvercové desky,
které jsou tvoreny dvéma vstricnymi Cervenymi a bilymi trojuhelniky, umisténé ve stejné
vysi na zadni strané posledniho vozidla viaku nebo PMD) upozorfiuje zaméstnance
na posledni vozidlo vlaku nebo posledni vozidlo PMD pfi navratu vlaku z trati.
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1
Koncovky
Obrazek 311
(7) Je zakdzano kombinovat navést Konec vlaku jednim svétlem a jednou koncovkou.
(8) Vzhled a rozméry koncovky musi odpovidat pfimo G¢innému pravnimu predpisu Evropské
unie.
(9) Naveésti Konec vlaku musi byt oznaceno vzdy posledni vozidlo vlaku (PMD), vyjma vlaku
s nezavésSenym postrkem.
(10) Umisténi navésti Konec vlaku na jiném vozidle, neZz je uvedeno v odst. 9 tohoto clanku
a v Cl. 303 tohoto predpisu je zakazano.
(11) Navést Konec casti vlaku (obdélnikova, na kratsi strané postavena deska z reflexniho
materialu Zluté barvy, umisténd vpravo na zadni strané posledniho vozidla asti viaku nebo
PMD) upozorfiuje zaméstnance na posledni vozidlo casti vlaku nebo PMD,
ktery je odvazen z trati po Castech.
Obrazek 312
(12) Navésti Konec casti vlaku musi byt oznaceno posledni vozidlo vSech ¢asti vlaku (PMD)
odvazenych po castech, vCetné posledni ¢asti odvazené z traté.
(13) Je zakazéno posledni vozidlo ¢asti vlaku (PMD) oznacovat navésti Konec viaku.
(14) Navést Hnaci vozidlo pFi posunu (dvé rozsvicend bila svétla ve stejné vysi na predni
i zadni strané hnaciho vozidla) upozorfiuje zaméstnance na hnaci vozidlo posunového dilu.
Obrazek 313
(15) Navésti Hnaci vozidlo pFi posunu musi byt oznaceno hnaci vozidlo i na vyloucené koleji
(vyjma PMD jedouciho na/z vylouéené tratové koleje, které musi byt oznaceno navésti
Zacatek viaku).
(16) Za spravnost naveésti na vlacich (PMD) a posunovych dilech a za jejich umisténi
na spravnych vozidlech odpovida dopravcem uréeny zaméstnanec. PFi zjiSténych zdvadach
v oznaceni vlaku (PMD) nebo posunového dilu zajisti odstranéni zédvady strojvedouci.
(17) Ustanoveni odst. 16 tohoto ¢lanku se vztahuje i na zménu naveésti na vozidlech:
a) u vlaku, ktery se z km na $iré trati vraci zpét podle JR;
b) vlaku pfi navratu vlaku z traté jako PMD.
188
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SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

¢€l. 150
Postup pfi zavadach v oznaceni zacatku viaku nebo posunu mezi dopravnami

V pripadé, Ze strojvedouci zjisti (nebo je mu nahlasena) zavadu v oznaceni zadatku vlaku,
musi zavadu odstranit neprodlené bé&hem jizdy. Pokud strojvedouci nemlze zévadu
odstranit béhem jizdy (napf. rozsvicenim navésti Zacatek vlaku), postupuje podle tohoto
¢lanku.

Postup pfi zjiSténi zavady v oznaceni zacatku vlaku (PMD), nelze-li odstranit béhem jizdy,
za nesnizené viditelnosti:

a) zjisti-li zavadu strojvedouci, musi neprodlené tuto skutec¢nost ohlasit vypravéimu predni
stanice a v nejblizsi vhodné stanici zastavit a zavadu odstranit;

b) zjisti-li zdvadu zaméstnanec, ktery sleduje jizdu vlaku (PMD), musi tuto skutecnost
neprodlené ohlasit vypravéimu (neni-li jim vypravcéi sdm). Vypravéi zavadu v oznaceni
zacatku vlaku oznami strojvedoucimu. Strojvedouci musi v nejblizSi vhodné stanici
zastavit a zavadu odstranit.

Ustanoveni tohoto odstavce Ize uplatnit iv pfipadé jizdy vlaku (PMD) v tunelu,
ve kterém lze zajistit rozsviceni osvétleni tunelu.

Postup pfi zjiSténi zavady v oznaceni zacatku vlaku (PMD), nelze-li odstranit béhem jizdy,
za snizené viditelnosti:

a) zjisti-li zdvadu strojvedouci, nebo mu byla ohldSena, musi zastavit a tuto skutecnost
ohlasit vypravéimu predni stanice (popf. prostiednictvim zadni stanice); dale oznami
vypravéimu, zda je schopen pokraCovat v bezpecné jizdé. Je-li strojvedouci schopen
s vlakem (PMD) pokracovat v dalsi jizdé, postupuji strojvedouci a vypravci nasledovné:

aa) je-limozné v Cele vlaku (PMD) rozsvitit alespon jedno svétlo bilé barvy nebo umistit

s ’ v " O v . ’ v Vs o.r v . sV Vs

nahradni svétlo bilé barvy, muze strojvedouci pokracovat v dalsi jizdé do nejblizsi
vhodné stanice, kde zastavi a zavadu odstrani;

ab) neni-li mozné v Cele vlaku (PMD) rozsvitit alespon jedno svétlo bilé barvy nebo
umistit nahradni svétlo bilé barvy, mdZe strojvedouci pokracovat v dalsi jizdé pouze
na pokyn vypravciho predni stanice (popF. prostfednictvim zadni stanice). Vypravdi
mGze povolit jizdu strojvedoucimu pouze za podminky, e se pied nim
v mezistani¢nim Useku nenachazi zadny vlak (PMD) a nafidi strojvedoucimu jizdu
se zvySenou opatrnosti pres prejezdy zabezpecené pouze vystraznymi kfizi nebo
prejezdy s PZZ (centralni prechody s VZPK) v poruse a udéli strojvedoucimu
telekomunikaénim zafizenim souhlas k dalsi jizd&. Strojvedouci mlze pokracovat
v dalsi jizdé po udéleni souhlasu vypravéim a to maximalni rychlosti 40 km/h;

b) zjisti-li zdvadu zaméstnanec, ktery sleduje jizdu vlaku (PMD), musi tuto skutecnost
neprodlené ohlasit vypravéimu (neni-li jim vypravci sam). Vypravdi zavadu v oznaceni
zacatku vlaku oznami strojvedoucimu a oba postupuji podle pism. a) tohoto odstavce.

Vyhodnoti-li strojvedouci, Ze neni schopen s vlakem (PMD) pokracovat v dalsi jizdé, vyzada
si pomocné hnaci vozidlo.

Ustanoveni odst. 3 tohoto ¢lanku musi byt dodrzeno i v pripadé jizdy vlaku (PMD) v tunelu,
ve kterém nelze zajistit rozsviceni osvétleni tunelu.

Odstranéni zavady (rozsviceni navésti Zacatek vlaku) musi strojvedouci oznamit
vypravcéimu, ktery mu zavadu v oznaceni vlaku ohlésil, nebo kterému strojvedouci zavadu
sam nabhlasil.

Vypravdi, kterému byla ohlasena zavada v oznaceni zacatku vlaku (PMD), nebo ji sam
zjistil, musi o této skutecnosti zpravit vSechny zaméstnance, kterych se jizda vlaku (PMD)
tyka.
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1
€l. 151
Postup pii zavadach v oznaceni konce viaku
nebo posunu mezi dopravnami
- vSeobecné
(1)  Zjisti-li zaméstnanec, ktery sleduje vlak (PMD), ze na vlaku (PMD) chybi navést Konec

(2)

(3)

(4)

(5)
(6)

(7)

(8)

9

(10)

190

vlaku, musi predpokladat, ze se vlak (PMD) roztrhl a musi ucinit ihned opatfeni, aby nebyl
na stejnou tratovou kolej vypraven nasledny vlak ani vlak opaéného sméru.

Zameéstnanec na stanovisti na Siré trati nebo vypravéi zavadu v oznaceni konce vlaku
ohlasi:
a) ihned do vdech zadnich dopraven a zavoraiim az do sousedni stanice takto:
LZadrzte vlaky, vlak 68 352 nema navést Konec viaku! Hora.".
b) poté do vdech prednich dopraven a zavorafim aZ do sousedni stanice takto:
,Vlak 68 352 nema navést Konec vlaku. Hora."

Vypravdi, straznik oddilu nebo zavorar, ktery zjisti, Ze vlak je cely, ohlasi véem dopravnam
a zavorarskym stanovistim v mezistani¢nim Useku, ze je vlak cely takto:

,Vlak 68 352 je cely. Machac."

Po hlaseni podle odst. 3 tohoto clanku da jako prvni telefonicky nebo obsluhou
zabezpecovaciho zafizeni odhlasku ten zaméstnanec, ktery jako prvni za vlakem odhlasku
nedal. Ten da potom predni dopravné vyzvu k odhlasce; stejny postup se dodrzi u ostatnich
dopraven.

Neni-li vlak cely, musi vypravdi zajistit uvolnéni tratové koleje.

VypravCéi nemusi vlak zastavit, jestlize ma se strojvedoucim spojeni telekomunikacnim
zatizenim, kterym mu zévadu ozndmi. NemUze-li strojvedouci zajistit rozsviceni, popf.
zhasnuti navésti béhem jizdy, pfip. na zastavce, na které vlak zastavuje, musi vlak zastavit
v nejblizsi stanici a tam odstranéni zavady zajistit.

Zjisti-li zaméstnanec, ze na vlaku je neuplnd koncova navést nebo ze na vlaku je vice
r 7 v z o a . v Ve v v r

koncovych navésti na ruznych vozidlech (kromé posledniho vozu vlaku s nezavésenym

postrkem), postupuje stejné jako, kdyz zjisti, ze na vlaku chybi navést Konec viaku.

Za zménu nadvésti Konec vlaku na vozidlech u vlaku, ktery se z km na $iré trati podle JR
vraci zpét, odpovida zaméstnanec doprovodu viaku. Pokud zaméstnanec doprovodu viaku
zjistil, ze vlak cely nedojel, nesmi se vlak vracet a strojvedouci vlaku musi tuto skutec¢nost
ohlasit vypravéim obou sousednich stanic (pFip. prostiednictvim jednoho z nich).

Koncova navést smi byt rozsvicena (umisténa), jen kdyz ma strojvedouci jistotu, zZe je vlak
cely. Odstranéni zavady v oznaceni konce vlaku (umisténi, zhasnuti, odstranéni navésti)
musi strojvedouci oznamit vypravcéimu, ktery mu zadvadu v oznaceni vlaku ohlasil.

PFi jizd& PMD plati vztazna ustanoveni Cl. 149 - Cl. 154 tohoto predpisu.
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SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

Oprava ¢. 1
¢l. 155
Naveésti ke kryti vozidel
(1) Navést Vozidla prFipojena k elektrickému pFredtapécimu stojanu (Ctvercova,

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

na vrcholu postavend modrd deska s bilym okrajem, uprostied bily blesk smérfujici dold)
upozorfiuje na napojeni vozidel na stabilni zdroj elektrické energie. Navéstidlo musi byt
umisténo:

a) na obou Celech vozidla nebo skupiny vozidel tak, aby presahovalo obrys vozidla nebo

b) vedle obou Cel vozidla nebo skupiny vozidel, mimo jejich obrys.

A _ A

Obrazek 314

Stoji-li vozidla na kusé koleji, nemusi byt navéstidla s navésti Vozidla pFipojena
k elektrickému predtapécimu stojanu a Obsazeno osobami na strané zarazedla
umisténa.

Dfive zfizend navéstidla s navésti Vozidla pFipojena k elektrickému predtapécimu
stojanu mohou mit modrou plochu ¢erné ordmovanou s bilym okrajem. Tato navéstidla je
mozné pouzivat do doby, nez dojde k jejich vymeéné nebo Upravé.

Navést Obsazené hnaci vozidlo (jedno bilé svétlo na prfedni i zadni strané hnaciho
vozidla) upozoriiuje na odstavené hnaci vozidlo, obsazené strojvedoucim nebo na aktivni
odstaveni hnaciho vozidla (viz Cl. 378 odst. 14 tohoto predpisu).

Obrazek 315

Navést Obsazeno osobami (Zluty praporek s modrym pruhem uprostfed nebo Zluty
praporek na obou podélnych strandch vozidla [denni navést] nebo Zluté svétlo uprostred
s modrym svislym pruhem [denni i noCni navést]) upozorfiuje na odstavena vozidla
obsazena osobami nebo vozidla se specialnim vybavenim.

Obrazek 316

Misto navésti Obsazeno osobami je dovoleno kryt odstavena vozidla prenosnym
navéstidlem s navésti Stdj.

191

vytvofil system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro posun a ZPRS



Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(7)

(8)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9
(10)

(11)

192

Obrazek 317

Odpovédnost za kryti vozidel na vSech kolejich ma:

a) urceny zaméstnanec dopravce;

b) na pracovnim misté zaméstnanec, odpovédny za bezpecnost na pracovnim misté;

c) zaméstnanec, pro jehoz pracovni ¢innost je kryti vozidel potfebné.

Je zakazano uvést do pohybu vozidla, kterda jsou kryta navéstmi ke kryti vozidel, a je

zakdazano na né odrazet nebo spoustét jina vozidla.

Dil 14
Navésti pro tratovou rychlost

¢l. 156
Zakladni pojmy

Hodnota desetiny disla nasledujici tratové rychlosti je nejblizéi nizéi celé ¢&islo,
vyjadFujici desetinu nasledné tratové rychlosti.

Predvéstnik je neprfenosné naveéstidlo, které predvésti snizeni rychlosti
od predvésténého rychlostniku.

Predvéstnik N je neprenosné navéstidlo, které predvésti tratovou rychlost pro soupravy,
jejichz strojvedouci se v daném misté nefidi navéstmi predvéstniku NS, predvéstniku R ani
predvéstniku 3.

Pfedvéstnik NS je nepfenosné ndavéstidlo, které predvésti tratovou rychlost
pro soupravy s naklapécimi skrinémi.

PFedvéstnik R je nepfenosné navéstidlo, které pfedvésti tratovou rychlost pro pfipady
stanovené TTP.

Predvéstnik 3 je nepfenosné navéstidlo, které predvésti tratovou rychlost pro hnaci
vozidla skupiny prechodnosti 3.

Rychlostnik je nepfenosné navéstidlo, které ndvésti tratovou rychlost od tohoto
navéstidla.

Rychlostnik N je nepfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost pro soupravy,
jejichz strojvedouci se v daném misté nefidi navéstmi rychlostniku NS, rychlostniku R ani
rychlostniku 3. Ustanoveni predchozi véty plati i pro upraveny horni rychlostnik N
se svislymi ¢ernymi pruhy.

Rychlostnik NS je nepfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost pro soupravy
s naklapécimi skrinémi.

Rychlostnik R je nepfenosné navéstidlo, které ndvésti tratovou rychlost pro pfipady
stanovené TTP.

Rychlostnik 3 je nepfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost pro vozidla
skupiny pfechodnosti 3.
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

Oprava ¢. 1
Cl. 157
Piedvéstniky
(1) Navést O&ekavejte tratovou rychlost (Zluty, na vrcholu postaveny trojuhelnikovy §tit,

(2)

(3)

(4)

na stitu &erné ¢&islo, majici hodnotu desetiny C&isla ndsledujici tratové rychlosti; neni-li
navéstidlo z reflexniho materialu, je Cislo se Zlutymi odrazkami) predvésti strojvedoucimu
snizeni rychlosti od predvésténého rychlostniku N. Rychlost 5 km/h se vyjadfuje

zlomkem V.

Predvéstnik N
Obrazek 318

Navést O&ekavejte tratovou rychlost (Z/utd, na kratsi strané postavend obdélnikova
deska, na ni Cerné Cislo sestavené z ¢ernych Cislic, umisténych pod sebou, majici hodnotu
desetiny &isla nédsledujici tratové rychlosti; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho
materialu) predvésti strojvedoucimu snizeni rychlosti od predvésténého rychlostniku NS.

Predvéstnik NS
Obrazek 319

Navést Oéekavejte tratovou rychlost (Ziuty teré, na teréi Cerné &islo, majici hodnotu
desetiny &isla ndsledujici tratové rychlosti; neni-li ndvéstidlo z reflexniho materidlu, je &islo
se zlutymi odrazkami) predvésti strojvedoucimu snizeni rychlosti od predvésténého
rychlostniku 3. PFedvéstnik 3 je navéstidlo docasné ponechané v provozu a mize se nové
zfizovat pouze z divodu podkozeni plvodniho pfedvéstniku nebo v pfipad&, kdy se zjisti,
ze neni pred rychlostnikem 3 umistén.

Predvéstnik 3

Obrazek 320

Navést O&ekavejte tratovou rychlost (Zluty, na vrcholu postaveny trojihelnikovy §tit,
na $titu éerné ¢&islo, majici hodnotu desetiny &isla nasledujici tratové rychlosti, nad nim Zluté
rameno s bilymi pfi¢nymi pruhy a s &ernym okrajem sméfujicim vpravo $ikmo dold; neni-li
naveéstidlo z reflexniho materialu, je Cislo se Zlutymi odrazkami a ve Zlutych polich ramene
jsou Zluté odrazky) predvésti strojvedoucimu snizeni rychlosti od predvésténého
rychlostniku R. PFedvéstnik R je navéstidlo do¢asné ponechané v provozu a mize se nové
zfizovat pouze z dlvodu pogkozeni plvodniho predvéstniku nebo v piipadé, kdy se zjisti,
Ze neni pred rychlostnikem R umistén.
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(5)

(6)

(7)

(8)

9

Predvéstnik R
Obrazek 321
Drive zfizené predvéstniky N, predvéstniky 3 a predvéstniky R mohou mit stit nebo terc

s bilym okrajem. Tato navéstidla je mozné pouzivat do doby, nez dojde k jejich vymeéng,
Upravé nebo odstranéni.

Predvéstniky se umistuji podle €l. 74 odst. (1), pism. a) nebo c). Na opacné strané
se predvéstniky mohou umistovat pouze v pfipadé Spatné viditelnosti ndavéstidla
umisténého vpravo.

Umistit predvéstnik na zkracenou vzdalenost je povoleno pouze vyjimecné a se souhlasem
gestorského Utvaru tohoto predpisuz a pouze tehdy je-li zaruceno, ze na tuto vzdalenost
Ize snizit rychlost vlaku (PMD, posunového dilu) na rychlost stanovenou timto rychlostnikem
bez pouziti rychlo¢inného brzdéni.

Predvéstnik se umistuje pred pfedvéstény rychlostnik na vzdalenost nejméné:
a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné,
b) 700 m

pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$$i nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vcetng,

pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$si neZz 100 km/h do rychlosti
120 km/h véetné; pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/h
do rychlosti 160 km/h vcietné, jen pokud je nafizeno snizeni rychlosti
nejvyse o 50 km/h,

c) 1000 m

d) 1550 m pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/h do rychlosti 160

km/h vcetné, pokud je nafizeno snizeni rychlosti o vice nez 50 km/h.

Predvéstniky, které byly umistény na vzdalenost 300 m podle predpisu SZDC D1 pred
ucinnosti tohoto predpisu, mohou byt ponechany v této vzdalenosti do doby jejich vymény
z dlvodu posdkozeni nebo do nejbliz&i rekonstrukce (modernizace) trat& a nemusi
se dopliovat navésti Zkracena vzdalenost.

Predvéstniky musi byt viditelné z vedouciho vozidla jedouciho nejvyssi dovolenou rychlosti
alespon po dobu 12 s.

25
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V dobé schvaleni tohoto pfedpisu je to Odbor fizeni provozu
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

(10) Predvéstnik se vSak neumistuje:
a) pred rychlostnikem, ktery povoluje zvySeni rychlosti;

b) pred rychlostnikem, ktery pfikazuje snizeni rychlosti nejvyse o 10 km/h, ale jen pokud
je snizeni rychlosti nafizeno z rychlosti 120 km/h nebo nizsi;

c) pred rychlostnikem, ktery je umistén v obvodu stanice, odbocky, dopravny D3 nebo
dopravny RB, pokud:

ca) nelze predvéstnik umistit na stanovenou vzdalenost tak, aby neovliviioval jizdu po
jinych kolejich, a omezeni rychlosti navéstmi hlavnich navéstidel pfi vSech
vlakovych cestéach kolem tohoto rychlostniku nedovoluje rychlost vyssi nez 50 km/h
nebo

cb) nelze predvéstnik umistit na stanovenou vzdalenost tak, aby neovliviioval jizdu
po jinych kolejich, a navésti hlavnich navéstidel pfi vSech viakovych cestach kolem
tohoto rychlostniku nedovoluji rychlost vyssi nez 120 km/h, prikazuje-li rychlostnik
snizeni rychlosti nejvyse o 10 km/h nebo

cc) je délka uUseku trati pred timto rychlostnikem kratsi, nez stanovena vzdalenost
(napf. tvratové dopravny) nebo

cd) navésti hlavnich navéstidel pfi vSech vlakovych cestach kolem tohoto rychlostniku
dovoluji rychlost stejnou, jako je rychlost stanovena rychlostnikem, nebo nizsi.

(11) Mezi predvéstnikem a pfislusSnym predvésténym rychlostnikem nesmi byt umistén jiny
predvéstnik nebo rychlostnik.

Chybné umisténi predvéstnikd

- =y P
= < =2 ©

Spravné umisténi predvéstnikl

g < ®

Obrazek 322

|
0zl

(12) Nelze-li dodrZet ustanoveni odst. 11 tohoto &ldnku, musi byt pfedchozi tratovd rychlost
upravena tak, aby bylo mozno sniZeni tratové rychlosti pfedvéstit v souladu s odst. 8 tohoto
¢lanku.

(13) Umistit dva predvéstniky N nad sebou je povoleno pouze v pripadé, ze predvésti dva
rychlostniky N nad sebou a rozdil tratovych rychlosti je véts$i nez 10 km/h. V pfipadé,
ze jsou dva rychlostniky N nad sebou predvéstény jednim predvéstnikem N,
pak predvéstnik N vZdy predvésti tratovou rychlost dolniho rychlostniku N.

=S

Obrazek 323
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(14) Pouze jednim predvéstnikem N jsou predvéstény dva rychlostniky N nad sebou, z nichz
horni rychlostnik N je se svislymi éernymi pruhy, a to i v pfipadé, Ze je rozdil tratovych
rychlosti vétsi nez 10 km/h.

B3
LO &
22

Obrazek 324
Cl. 158

Rychlostniky

(1) Navést Tratova rychlost (bild, na delsi strané postavend obdéinikové deska a na ni &erné
Cislo; neni-li navéstidlo z reflexniho materialu, je Cislo s bilymi odrazkami) ptikazuje
strojvedoucimu nepfekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou Cislem.

Rychlostnik N
Obrazek 325

(2)  Pfi umisténi dvou rychlostnikd N nad sebou pfikazuje strojvedoucimu nepfekroéit od tohoto
navéstidla rychlost udanou cislem horniho rychlostniku N, jestlize:

a) vdechna vozidla vlaku jsou schopna prljezdu obloukem pfi plsobicim nedostatku
prevySeni 130 mm nebo vyssSim, nesplnuji-li podminky stanovené odst. 14 tohoto
¢lanku;

b) jsou u vSech hnacich vozidel fazenych ve vlaku splnény podminky dané v aplikaci
IS REVOZ (nap¥. sloupec 2 tabulka 1j predpisu D2/1);

c) jsou splnény podminky stanovené vyrobcem vozidla.

£
LLL

a) b)
Obrazek 326

(3) Pokud jsou na hornim rychlostniku N (pfi umisténi dvou rychlostniki N nad sebou) svislé
c¢erné pruhy na levém a pravém okraji a v obou ¢ernych pruzich vzdy tfi pod sebou umisténé
bilé kruhy (navéstidlo je vyrobeno z reflexniho materidlu), pfikazuje strojvedoucimu
neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou &islem horniho rychlostniku N se svislymi
c¢ernymi pruhy, jestlize:
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

a) vSechna vozidla vlaku jsou schopnd prljezdu obloukem pfi plsobicim nedostatku
prevySeni 130 mm nebo vySSim;

b) jsou u vsSech hnacich vozidel fazenych ve vlaku splnény podminky dané v aplikaci
IS REVOZ nebo v tabulce 1j predpisu D2/1);
c) jsou splnény podminky stanovené vyrobcem vozidla;

d) rozhodné zatiZzeni na napravu u vSech vozidel neprekracuje 18 tun (pro posouzeni
rozhodného zatiZzeni na napravu se pro hnaci vozidla pouzije idaj maximalni hmotnosti
na napravu, uvedeny v aplikaci IS REVOZ nebo v tabulkach 1a-h predpisu D2/1).

Obrazek 327

Splnéni podminek pro moZnost vyuziti rychlosti podle hornich rychlostnikd N se svislymi
¢ernymi pruhy ozndmi strojvedoucimu dopravce. Zplsob ozndmeni stanovi dopravce svym
vnitinim predpisem.

Pokud je pfi umist&ni dvou rychlostnikd N nad sebou horni rychlostnik N se svislymi éernymi
pruhy, pfedvésti ptipadny predvéstnik N vzdy jen tratovou rychlost dolniho rychlostniku N.
Predvésténi dvéma predvéstniky N se v tomto pripadé nesmi pouZit.

Tratovd rychlost pro vozidla, umoZfujici vyuziti rychlosti podle hornich rychlostniki N
se svislymi ¢ernymi pruhy musi byt uvedena TTP.

Dva rychlostniky N umisténé nad sebou musi byt umistény tak, aby mezi nimi nebyla
mezera [znazornéni na obrazcich 330 b) a 331 tohoto ¢lanku].

Navést Tratova rychlost (bily teré a na ném &erné Cislo; neni-li ndvéstidlo z reflexniho
materialu, je Cislo s bilymi odrazkami) ptikazuje strojvedoucimu nepfekrocit od tohoto
navéstidla rychlost udanou cislem pf¥i jizdé vlaku, PMD nebo posunového dilu, ve kterém je
zarazeno hnaci vozidlo skupiny prechodnosti 3. Stejnym zplsobem musi strojvedouci
postupovat, pokud je rychlostnik 3 seskupen s jinym rychlostnikem. Rychlostnik 3 je
navéstidlo docasné ponechané v provozu a miZe se nové zfizovat pouze z dlvodu
poskozeni plvodniho rychlostniku 3.

Rychlostnik 3
Obrazek 328

Ukonceni rychlosti nafizené rychlostnikem 3 stanovuje rychlostnik N, ktery neni seskupen
s rychlostnikem 3, nebo dalsi rychlostnik 3.

Navést Tratova rychlost (bild, na delsi strané postavend obdélnikovd deska s &ernym
¢islem, nad ni Zluté rameno s bilymi pfi¢nymi pruhy a s ¢ernym okrajem, smérujicim vpravo
gikmo dold; neni-li ndvéstidlo z reflexniho materidlu, je &slo s bilymi odrazkami a ve Zlutych
polich ramene jsou Zluté odrazky) prikazuje strojvedoucimu v pfipadech, stanovenych TTP,
neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou cislem. Rychlostnik R je navéstidlo
docasné ponechané v provozu a miZe se nové zfizovat pouze z dlvodu poskozeni
plvodniho rychlostniku R.
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)
(17)
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Rychlostnik R
Obrazek 329

Ukonceni rychlosti nafizené rychlostnikem R stanovuje rychlostnik N, ktery neni seskupen
s rychlostnikem R nebo dalsi rychlostnik R.

Je-li tfteba v jednom Useku sou¢asné& umistit vice rychlostnikd R s rliznou rychlosti, které

v v

rGznych rychlosti.

Navést Tratova rychlost (bild, na kratsi strané postavend obdéinikova deska, na ni &erné
&islo sestavené z &ernych &islic, umisténych pod sebou; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno
z reflexniho materidlu) prikazuje strojvedoucimu soupravy s naklapécimi skfinémi
neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou Cislem pro jizdu vlaku s ¢innym zafizenim
pro naklapéni skfini.

4
0

Rychlostnik NS
Obrazek 330

Rychlostnik NS prikazuje strojvedoucimu neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou
Cislem rychlostniku NS, jestlize:

a) v8echna vozidla vlaku jsou schopna prljezdu obloukem pfi plsobicim nedostatku
prevySeni do 270 mm vcetnég;

b) jsou u vSech hnacich vozidel fazenych ve vlaku splnény podminky dané v aplikaci
IS REVOZ (napf. sloupec 2 tabulka 1j predpisu D2/1);

c) jsou splnény podminky stanovené vyrobcem vozidla;
d) zafizeni pro naklapéni skrini je v ¢innosti.

Strojvedouci soupravy s naklapécimi skfinémi musi plnit pokyny jen rychlostnikd NS mimo
pfipad, kdy je zpraven o jejich neplatnosti. Pokud strojvedouci soupravy
s naklapécimi skfinémi jede po trati, kde rychlostniky NS nejsou umistény, nebo
je zpraven o jejich neplatnosti nebo pokud u soupravy s naklapécimi skfinémi nebude
naklapéci zafizeni v ¢&innosti, musi plnit pokyny rychlostnikd N (popF. hornich
rychlostnikl N, splfiuje-li vozidlo pfisludné podminky).

Useky trati, na kterych jsou umistény rychlostniky NS, jsou uvedeny v TTP.

Dovoluje-li rychlostnik vyssi rychlost, nez byla v predchozim Useku, je strojvedoucimu
dovoleno zvySovat rychlost, az posledni vozidlo vlaku nebo posunového dilu mine tento
rychlostnik. Je-li vSak nad rychlostnikem tabulka s ¢ernym obrazem lokomotivy v bilém
poli, dovoluje rychlostnik strojvedoucimu zvySovat rychlost, jakmile jej mine celo vlaku
nebo posunového dilu. Jsou-li nad sebou umistény dva rlizné rychlostniky (popt. vice), plati
tabulka s obrazem lokomotivy pouze pro rychlostnik, umistény bezprostifedné pod touto
tabulkou.
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SZ D1 CAST PRVN{
Oprava ¢. 1

o
70

70
| | |

tabulka s obrazem

70

tabulka s obrazem

tabulka s obrazem lokomotivy .
. , lokomotivy

lokomotivy plati pro lati
plati pro rychlostnik N ofze o

rychlostnik N a P P

rychlostnik 3 rychlostnik 3

Obrazek 331

Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

s |
85

70
|

tabulka s obrazem
lokomotivy
plati
pouze pro
dolni i horni
rychlostnik N

(18) Navést Ocekavejte konec platnosti rychlostnikl NS (Z/utd, na kratsi strané postavena
obdélnikova deska, na ni pod sebou umisténa ¢erna pismena ,NS" a Cerveny pruh z levého
dolniho do pravého horniho rohu) ptedvésti strojvedoucimu ukoné&eni platnosti rychlostnikd

NS.

@

Obrazek 332

(19) Navést Konec platnosti rychlostnik@i NS (bild, na kratsi strané postavend obdélnikova
deska, na ni pod sebou umisténa cerna pismena ,NS" a Cerveny pruh z levého dolniho do
pravého horniho rohu) ukoncuje Usek, ve kterém plati rychlostniky NS. Od tohoto navéstidla

se strojvedouci Fidi rychlostniky N.

@

Obrazek 333

(20) V misté, kde je umisténa navést Konec platnosti rychlostniki NS, musi byt umistén
i rychlostnik N (popf. dva rychlostniky N nad sebou), ktery stanovi pro soupravy

s naklapécimi skfinémi tratovou rychlost v nasledujicim Gseku.
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022

%
100

Obrazek 334

(21) V misté, kde je umisténa navést Oéekavejte konec platnosti rychlostniké NS, musi byt
umistén i predvéstnik N (popf. dva predvéstniky N nad sebou).

W
Y

Obrazek 335

(22) Dopravce musi stanovit zplsob, jak bude strojvedouci informovan, jakému nedostatku
prevy$eni pfi prljezdu obloukem vyhovuji vdechna vozidla zafazend v soupravé
(ve vlaku).

(23) Je zakazano umistovat rychlostniky (pfedvéstniky) na jednom misté traté:

a) vpravo i vlevo od té samé koleje, pro kterou rychlostniky plati. Musi byt umistény vZdy
na jedné strané za dodrzeni ustanoveni Cl. 74 tohoto predpisu;

b) na stozary trakéniho vedeni s kotevnimi zavazimi (véetné umisténi na zavazi);
c) v kombinaci se stani¢nikem v provedeni obdélnikové desky.

(24) V pripadé seskupeni vice navéstidel pro tratovou rychlost (véetné predvéstnikd)
na jednom sloupku se umistuji ndvéstidla odspoda ndsledovné:

a) rychlostnik N (pfipadné vcéetné horniho rychlostniku N);
b) rychlostnik 3;

c) rychlostnik R;

d) rychlostnik NS;

e) predvéstnik N (pripadné vcéetné horniho predvéstniku N);
f) predvéstnik 3;

g) predvéstnik R;

h) predvéstnik NS.

(25) Na jednom misté mohou byt maximalné ¢tyfi navéstidla pro tratovou rychlost, véetné
predvéstnikd. Je-li nutno v jednom misté umistit vice navéstidel pro tratovou rychlost
(véetné predvéstnikd), umisti se rychlostniky na jeden sloupek a predvéstniky na druhy
sloupek, ktery se umisti bud’ do Urovné rychlostnikl, nebo za rychlostniky, ale minimalné
do vzdalenosti 50 m od prvniho sloupku, vzdy vsak tak, aby se vzajemné nezakryvaly a ani
nebyly v zakrytu se sloupy trakéniho vedeni, navéstidel, ¢i jinymi prekazkami.
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SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

(26) Priklady seskupeni navéstidel pro tratovou rychlost jsou uvedeny v ,Pfiloze A.6" tohoto

(1)
(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(1)

(2)

(3)

predpisu.

Dil 15
Navésti pro pomalou jizdu

¢€l. 159
Zakladni pojmy

Pomala jizda je pfechodné omezeni tratové rychlosti.

Doéasna pomald jizda je prechodné omezeni tratové rychlosti s ¢asové vymezenou
platnosti.

Pfedvéstni Stit je prenosné navéstidlo, které predvésti rychlost pomalé jizdy
od nejblizS§iho nasledujiciho navéstidla s navésti Zacatek pomalé jizdy nebo s navésti
Zacatek doc¢asné pomalé jizdy.

Navéstidlo pro pomalou jizdu je pfenosné navéstidlo, které stanovi zacatek nebo konec
pomalé jizdy, popF. které predvésti rychlost pomalé jizdy.

Tabule Z je prenosné naveéstidlo pro davani navésti Zacatek pomalé jizdy, Zacatek
docasné pomalé jizdy, Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy nebo Zacatek
nepredvésténé docasné pomalé jizdy.

Tabule K je pfenosné navéstidlo pro davani navésti Konec pomalé jizdy, Konec docasné
pomalé jizdy, Konec nepredvésténé pomalé jizdy nebo Konec nepredvésténé
docasné pomalé jizdy.

¢l. 160
Navésti pro pomalou jizdu

Navést Ocekavejte pomalou jizdu (Zluty trojuhelnikovy Stit postaven na zakladné,
na Stitu cerné Cislo, majici hodnotu desetiny C&isla nasledujici pomalé jizdy, na stoZaru
navéstidla dvé Zluté odrazky kruhového tvaru Sikmo pod sebou, leva vyse, pfi nedostatku
mista na zvldstnim stoZdru vpravo vedle ndvéstidla; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno
z reflexniho materidlu, odrazky mohou byt nahrazeny terciky z reflexniho materialu)
predvésti strojvedoucimu navést Zacatek pomalé jizdy a rychlost pomalé jizdy. Pomala
jizda nejvyse 5 km/h se vyjadruje zlomkem V-.

Slo Slo

Predvéstni stit
Obrazek 336

Dfive zfizené predvéstni Stity mohou mit Stit s bilym okrajem. Tato navéstidla je mozno
pouzivat do doby, dokud jsou citelnd anebo schopna odrazet svétlo.

Navést Zacatek pomalé jizdy (Z/uta, na kratsi strané postavena obdélnikova deska s bilym
okrajem a s &ernym pismenem ,Z"; ndvéstidlo mdZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu)
prikazuje strojvedoucimu od tohoto navéstidla neprekrodlit rychlost pomalé jizdy. Tato
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tabule Z s ¢ernym pismenem ,Z" je navéstidlo do¢asné ponechané v provozu a muize
se pouzivat do 31. prosince 2022.

T
Tabule Z
Obrazek 337
Navést Zacatek pomalé jizdy (Z/uta, na kratsi strané postavenad obdélnikova deska
s bilym okrajem a s ernym Cislem majici hodnotu desetiny C&isla rychlosti pomalé jizdy;

navéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) ptikazuje strojvedoucimu od tohoto
navéstidla neprekrodit rychlost pomalé jizdy.

3

[]
Tabule Z

Obrazek 338

Navést Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy (Z/utda, na kratsi strané postavena
obdélnikova deska s oranZovym okrajem a s ¢ernym Cislem majici hodnotu desetiny Cisla
rychlosti pomalé jizdy; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) ptikazuje
strojvedoucimu od tohoto navéstidla neprekrocit rychlost pomalé jizdy.

3

Tabule Z
Obrazek 339
Navést Konec pomalé jizdy (bila, na kratSi strané postavena obdélnikova deska

s &ernym pismenem ,K"; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) upozorfiuje
strojvedouciho na misto, kde konci pomala jizda nebo nepredvésténa pomala jizda.

|
Tabule K

Obrazek 340

Tabuli K je na jednokolejnych tratich nebo jednokolejnych zahlavich dovoleno umistit
i vlevo, pokud je na vstficném navéstidle s tabuli Z.

Strojvedoucimu je dovoleno zvysSovat rychlost teprve tehdy, az posledni vozidlo mine
tabuli K. V pfipadé, kdy nasleduji za sebou dvé pomalé jizdy (nebo nasleduje-li
nepredvésténd pomald jizda), a u druhé pomalé jizdy (u nepredvésténé pomalé jizdy)
dochézi ke zvy3eni tratové rychlosti, postupuje strojvedouci stejné u tabule Z druhé pomalé
jizdy (nepredvésténé pomalé jizdy).

Je-li vSak na tabuli K tabulka s ¢ernym obrazem lokomotivy v bilém poli, dovoluje toto
naveéstidlo strojvedoucimu zvysSovat rychlost, jakmile jej mine ¢elo vlaku nebo posunového
dilu.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

Obrazek 341

Kazdé prechodné snizeni tratové rychlosti musi byt kromé& nepfedpokléddanych pripadt vzdy
navésténo. Za oznadeni pomalé jizdy nédvéstmi pro pomalou jizdu a za dodani podkladd pro
zpravovani strojvedouciho odpovida povéreny a opravnény zaméstnanec OSPD.

Vznikla-li pomald jizda tak nahle, Ze ji nelze oznacit navéstmi pro pomalou jizdu, uvede
se tato okolnost pred jizdou vlaku nebo PMD v pisemném rozkaze. Strojvedouci
(zaméstnanec v Cele sunutého vlaku nebo sunutého PMD nebo posunového dilu), ktery jiz
odjel ze sousedni stanice a kterého nelze zpravit telekomunikacnim zafizenim, musi byt
zpraven Ustné prostfednictvim straznika oddilu nebo zavorare. Nelze-li zastavit vlak nebo
PMD hlavnim navéstidlem, zastavi se navésti Stllj, zastavte vSemi prostfedky.
Predvéstni Stit se umistuje pfed nejblizsi nasledujici navéstidlo s navésti Zaéatek pomalé
jizdy, a to na vzdalenost nejméné:

a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné,

b) 700 m

pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$$i nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vcetng,

c) 1000 m - pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy3si nez 100 km/h do rychlosti
120 km/h; pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$si neZ 120 km/h
do rychlosti 160 km/h, jen pokud je nafizeno snizeni rychlosti maximalné
0 50 km/h,

d) 1550 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/h do rychlosti

160 km/h vcetné, pokud je nafizeno sniZeni rychlosti o vice nez 50 km/h.

Pokud za sebou nasleduji dvé pomalé jizdy rlznych rychlosti a rychlost druhé pomalé jizdy
je bud vyssi nez rychlost prvni pomalé jizdy, nebo je nizSi nejvice o 10 km/h

v v

pomalou jizdu:

a) bud byla vzdalenost za predvéstnim Stitem kratSi nez stanovena vzdalenost (vcéetné
umisténi navésti Zkracena vzdalenost), nebo

b) nebyl predvéstni Stit umistén, nasleduji-li pomalé jizdy bezprostfedné za sebou;
na zacatku druhé pomalé jizdy pak musi byt umisténo navéstidlo s navésti Zacatek
nepredvésténé pomalé jizdy.

Nejsou-li spInény podminky, stanovené v tomto odstavci, musi byt v pripadé potreby prvni
pomala jizda prodlouzena proti sméru jizdy tak, aby predvéstni stit druhé pomalé jizdy
nebyl umistén pred tabuli Z prvni pomalé jizdy.

Tabule K pro prvni pomalou jizdu se neumistuje, jestlize bezprostfedné navazuje druhd
pomala jizda.

V obvodu stanice, odbocky, dopravny D3 nebo dopravny RB nemusi byt predvéstni stit
umistén, pokud:

a) nelze predveéstni stit umistit na stanovenou vzdalenost tak, aby neovlivioval jizdu po
jinych kolejich a tratovd rychlost nebo omezeni rychlosti ndvéstmi hlavnich navéstidel
pfi vSech vlakovych cestach kolem zacatku této pomalé jizdy nedovoluje rychlost vyssi
nez 50 km/h, nebo

b) nelze pfedvéstni stit umistit na stanovenou vzdalenost tak, aby neovliviioval jizdu po
jinych kolejich a tratova rychlost nebo naveésti hlavnich navéstidel pfi vsech vlakovych
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(16)

(1)

(2)
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cestach kolem zacatku této pomalé jizdy nedovoluji rychlost vyssi nez 120 km/h,
pfikazuje-li pomala jizda snizeni rychlosti nejvyse o 10 km/h, nebo

c) je délka Useku trati pred zaCatkem pomalé jizdy kratSi, nez stanovena vzdalenost
(napf. Uvratové dopravny), nebo

d) je tratova rychlost nebo navésti hlavnich navéstidel pfi véech vlakovych cestdch kolem
zacatku této pomalé jizdy dovoluji rychlost stejnou, jako je rychlost pomalé jizdy, nebo
nizsi.

V pripadech uvedenych v tomto odstavci musi byt na zacatku pomalé jizdy umisténo

pfenosné naveéstidlo s navésti Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy.

Jsou-li v odbocnych stanicich splnény podminky pro nepredvésténi pomalé jizdy jen

z nékterého smeéru, umisti se na zacatku pomalé jizdy navéstidlo s navésti Zacatek

nepredvésténé pomalé jizdy, a ze sméru, pro ktery nejsou podminky splnény, se pred

navést Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy umisti na stanovenou vzdalenost

i navéstidla s navésti Oc¢ekavejte pomalou jizdu.

stanovena vzdalenost

~N =
AN

B \@

Obrazek 342

Cl. 161
Docasna pomala jizda

Navést Ocekavejte docasnou pomalou jizdu (navést Ocekavejte pomalou jizdu,
doplnéna o zZlutou obdélnikovou desku, uprostied s ¢ernym pismenem ,T" umisténou nad
ni; ndvéstidlo mize byt vyrobeno z reflexniho materidlu) méa ¢asové vymezenou platnost
pisemnym rozkazem a predvésti strojvedoucimu navést Zacatek docasné pomalé jizdy
a rychlost docasné pomalé jizdy.

olO
Predvéstni stit
Obrazek 343
Navést Zacatek docasné pomalé jizdy (navést Zacatek pomalé jizdy, doplnéna
o Zlutou obdélnikovou desku, uprostied s Cernym pismenem ,T" umisténou nad ni;
ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) ma casové vymezenou platnost

pisemnym rozkazem a prikazuje strojvedoucimu od tohoto navéstidla neprekrocit rychlost
docasné pomalé jizdy.
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(3)

(4)

(5)
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[T]

3

|
Tabule Z

Obrazek 344

Navést Zacatek nepredvésténé docasné pomalé jizdy (ndvést Zacatek
nepredvésténé pomalé jizdy, doplnéna o Zlutou obdélnikovou desku, uprostred s cernym
pismenem ,T" umisténou nad ni; navéstidlo mdZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) ma
c¢asové vymezenou platnost pisemnym rozkazem a pfikazuje strojvedoucimu od tohoto
navéstidla neprekrodit rychlost docasné pomalé jizdy.

3

Tabule Z
Obrazek 345

Navést Konec doc¢asné pomalé jizdy (ndvést Konec pomalé jizdy, dopinéna o Zlutou
obdélnikovou desku, uprostied s Eernym pismenem , T" umisténou nad ni; navéstidlo miZe
byt vyrobeno z reflexniho materialu) ma Casové vymezenou platnost pisemnym rozkazem
a upozornuje strojvedouciho na misto, kde kon¢i doCasna pomala jizda nebo nepredvésténa
docasna pomala jizda.

[T]

K

Tabule K
Obrazek 346

Strojvedouci vlaku nebo PMD (zaméstnanec v Cele sunutého vlaku nebo sunutého
posunového dilu) jedouci v den platnosti doc¢asné pomalé jizdy, musi byt o této pomalé
jizdé vzdy zpraveni pisemnym rozkazem vcetné Casového vymezeni jeji platnosti
(od - do hodin).

V kalendarni den platnosti doCasné pomalé jizdy, v dobé mimo casové vymezeni
platnosti docasné pomalé jizdy:

a) naveéstidla pro docasnou pomalou jizdu, pro strojvedouciho vlaku nebo PMD
(zaméstnance v Cele sunutého vilaku nebo sunutého posunového dilu), neplati;

b) se navéstidla pro docasnou pomalou jizdu nezakryvaji ani neodstranuji.

Navéstidla pro docasnou pomalou jizdu musi byt v kolejisti umisténa pouze ve dnech,
ve kterych je uvedeno casové vymezeni jejich platnosti (v ostatnich dnech musi byt
odstranéna, nebo spolehlivé zakryta).

V pfipadé, ze je nutno umistit v kolejisti navéstidla pro docasnou pomalou jizdu jesté pred
dnem platnosti ¢asového vymezeni (z dlvodu, ze prvni den zadatku platnosti doc¢asné
pomalé jizdy bude v ¢ase od 0:00 hod. do 6:00 hod.), musi o této skute¢nosti zaméstnanec
OSPD prokazatelné zpravit vypravcéiho jesté pred umisténim pfisluSnych navéstidel.
Vypravci zajisti zpraveni strojvedouciho (zaméstnance v ¢ele sunutého vlaku nebo sunutého
posunového dilu) pisemnym rozkazem o umisténi nezakrytych (nezneplatnénych)
naveéstidel pro doc¢asnou pomalou jizdu a jejich neplatnosti.
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Posledni den platnosti doCasné pomalé jizdy, po ukonceni ¢asového vymezeni platnosti
docasné pomalé jizdy, musi byt navéstidla pro docasnou pomalou jizdu odstranéna
nejpozdéji do 23:59 hod. dne, kdy byla ukoncena platnost doc¢asné pomalé jizdy. Nebudou-
li pFisludna navéstidla odstranéna (z ddvodu, Ze konec platnosti do¢asné pomalé jizdy bude
v dobé snizené viditelnosti), musi o této skutecnosti zaméstnanec OSPD prokazatelné
zpravit vypravcéiho. Vypravdi zajisti zpraveni strojvedouciho (zaméstnance v Cele sunutého
vlaku nebo sunutého posunového dilu) pisemnym rozkazem o umisténi nezakrytych
(nezneplatnénych) navéstidel pro dofasnou pomalou jizdu a jejich neplatnosti. OSPD
odpovida za odstranéni prislusnych navéstidel co nejdfive po obnoveni viditelnosti.

Zjisti-li strojvedouci, Ze jsou na trati umisténa navéstidla pro docasnou pomalou jizdu
a nebyl o této skutecnosti zpraven, strojvedouci zastavi vlak (PMD) a ohlasi tuto skutec¢nost
vypravéimu. Dale postupuje podle pokynl vypravéiho.

Je-li vypravéimu ozndmeno, Ze jsou na trati umisténa navéstidla pro docasnou pomalou
jizdu a strojvedouci nejsou o jejich umisténi zpravovani, postupuje nasledovné:

a) pokud je mu znama platnost (resp. neplatnost) navéstidel, zajisti zpraveni
strojvedoucich;

b) pokud mu neni znama platnost (resp. neplatnost) navéstidel, zajisti zpraveni
strojvedoucich o platnosti navéstidel do doby provéreni jejich platnosti u zaméstnance
OSPD. Zameéstnanec OSPD musi vypravéimu oznamit, zda navéstidla pro docasnou
pomalou jizdu plati nebo neplati. V pfipadé jejich neplatnosti musi zajistit jejich
zneplatnéni.

Predvéstni Stit se umistuje pfed nejblizsi nasleduijici ndvéstidlo s navésti Zaéatek docasné

pomalé jizdy, a to na vzdalenost nejméné:

a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné,

b) 700 m

pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$$i nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vcetng,

pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$si neZz 100 km/h do rychlosti
120 km/h véetné&; pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/h
do rychlosti 160 km/h vcietné, jen pokud je narizeno snizeni rychlosti
maximalné
0 50 km/h,

pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$si neZz 120 km/h do rychlosti
160 km/h vcetné&, pokud je nafizeno snizeni rychlosti o vice nez 50 km/h.

c) 1000 m

d) 1550 m

Pokud za sebou ndsleduji dvé& docasné pomalé jizdy rlznych rychlosti a rychlost druhé
docasné pomalé jizdy je bud’ vyssi nez rychlost prvni pomalé jizdy, nebo je nizsi nejvice

vV

pro druhou docasnou pomalou jizdu:

a) bud byla vzdalenost za predvéstnim Stitem kratSi nez stanovena vzdalenost (vietné
umisténi navésti Zkracena vzdalenost), nebo

b) nebyl pfedvéstni stit umistén, nasleduji-li doCasné pomalé jizdy bezprostfedné za sebou;
na zacatku druhé docasné pomalé jizdy pak musi byt umisténo navéstidlo s navésti
Zacatek nepredvésténé docasné pomalé jizdy.

Pro dvé docasné pomalé jizdy plati ustanoveni odst. 13 tohoto ¢lanku jen tehdy,
maji-li obé docasné pomalé jizdy shodné casové vymezeni platnosti.

Nejsou-li splnény podminky, stanovené v odst. 13 tohoto ¢lanku, musi byt v pfipadé
potfeby prvni pomald jizda prodlouzena proti sméru jizdy tak, aby predvéstni stit druhé
pomalé jizdy nebyl umistén pred tabuli Z prvni pomalé jizdy.

PFi souc¢asném umisténi navéstidel pro pomalou jizdu a navéstidel pro do¢asnou pomalou
jizdu neni dovoleno umistit navéstidla tak, aby navéstidla pro docasnou pomalou jizdu
zvysSovala rychlost pomalé jizdy.

Zasady pro umistovani navéstidel pro pomalé jizdy plati i pro do¢asné pomalé jizdy.
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€l. 162
Bezpecnostni pomala jizda

Bezpecnostni pomala jizda je pomala jizda, kterou zavadi/ukoncuje vypravdi, a to pouze
z dlivodu zajisténi bezpecénosti osob pohybujicich se v kolejich v pfipadech stanovenych
timto ¢lankem.

Zavedeni bezpecnostni pomalé jizdy je mozné v téchto pripadech:

a) k zajisténi bezpecnosti osob pohybujicich se v kolejich pfi Setfeni a odstranovani
nasledkl MU a/nebo pracovniho Urazu,

b) k zajisténi bezpe&nosti zamé&stnancl pfi provadéni mimoradné prohlidky viaku (PMD)
na tratové koleji, kdy na sousedni tratové koleji je dovolena jizda vozidel rychlosti vys$si
nez 40 km/h,

c) k zjisténi pfiCiny nemoznosti prestaveni vyhybky nebo vykolejky zaméstnancem
dopravce (viz Cl. 54 odst. 11).

Bezpecnostni pomaléa jizda je vypravéim zavedena a ukoncena na zakladé pozadavku
velitele zasahu HZS Spravy Zeleznic, zaméstnance provadeéjiciho Setfeni MU a/nebo
pracovniho Urazu nebo zaméstnance provadéjiciho technickou prohlidku viaku (PMD).

Pozadavek na zavedeni bezpecnostni pomalé jizdy musi obsahovat:
a) km polohu zacatku a konce bezpecnostni pomalé jizdy;

b) povolenou rychlost. U bezpecnostni pomalé jizdy, zavedené z ddvodu prohlidky viaku
(PMD) doprovodem vilaku (PMD) na sousedni tratové koleji, je povolena rychlost
maximalné 40 km/h;

c) jméno, prijmeni a funkci zaméstnance, ktery pozadavek dava.

Bezpecnostni pomald jizda je vizdy evidovana v telefonnim zapisniku, a to i kdyz je
telefonicky hovor zaznamenan zdznamovym zafizenim. V pfipadée, ze zaméstnanec, ktery
dava pozadavek na zavedeni nebo ukonceni bezpecCnostni pomalé jizdy osobné, zapise
pozadavek do telefonniho zédpisniku sém a vypravdi zapis spolupodepise.

Bezpecnostni pomald jizda se neoznacCuje navéstidly pro pomalou jizdu (pro docasnou
pomalou jizdu) ani pfenosnymi varovnymi navéstidly.

O bezpecnostni pomalé jizdé musi byt strojvedouci vzdy zpraven pisemnym rozkazem.

Dil 16
Varovna navéstidla

¢€l. 163
Zakladni pojmy

Varovné navéstidlo je navéstidlo, které svymi navéstmi prikazuje davat navésti Pozor
k varovani osob anebo upozorfiuje zaméstnance na pracovnim misté na jizdu vozidel.

Svételny vystrazny terc je prenosné varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem.
Toto navéstidlo se umistuje pfed pracovnim mistem.

Varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem je prenosné varovné navéstidlo

systému zafizeni automatického varovani (dale jen ,ZAV"), které se umistuje u pracovniho
’ 7 O v ’ . V. 71 . . 7

mista, které muze byt jak na siré trati, tak i v dopravnach.

Zarizeni automatického varovani (ZAV) je zafizeni pro zajiSténi bezpecnosti prace na
pracovnim misté, které se do c¢innosti uvadi jizdou vozidel samocinné. Zableskovymi svétly
a houkackou informuje osoby o jizdé vozidel.
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Vystrazny kolik s docasnou platnosti pro pracovni mista je varovné neprenosné
navéstidlo. Toto navéstidlo je umisté&no na $iré trati tam, kde neni zajistén volny schidny
a manipulacni prostor, a ma platnost jen pfi zpraveni pisemnym rozkazem nebo
telekomunikac¢nim zafizenim.

¢l. 164
Vystrazny kolik s do¢asnou platnosti pro pracovni mista

Navést Zacatek pracovniho mista (kolik nebo obdéinikova deska, postavena na kratsi
strané, se stridavé Cervenymi a bilymi pruhy; nejsou-li pruhy z odrazek nebo reflexniho
materialu, jsou v C&ervenych pruzich bilé odrazky, na vrcholu Zlutd deska s cernym
pismenem ,T" uprostfed; Zlutd deska miZe byt z odrazového materidlu) je ndavést
s docasnou platnosti pro pracovni mista a prikazuje strojvedoucimu (zaméstnanci v cele
sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu) davat navést Pozor, je-li zpraven
pisemnym rozkazem o pracovnim misté. Navéstidlo s ¢ernym pismenem ,D" musi byt
nahrazeno navéstidlem s ¢ernym pismenem ,T" nejpozdéji do 31. prosince 2022.

Vystrazny kolik
s docasnou platnosti
pro pracovni mista

Obrazek 347

Navést Konec pracovniho mista (kolik nebo obdélnikovéa deska Sedé barvy, postavend na
kratsi strané, na vrcholu Zlutd deska s &ernym pismenem ,, T uprostied; Zlutd deska mize
byt z odrazového materidlu) je navést s docCasnou platnosti pro pracovni mista, ktera
informuje o konci pracovniho mista. Navéstidlo s ¢ernym pismenem ,D" musi byt nahrazeno
navéstidlem s ¢ernym pismenem ,T" nejpozdé&ji do 31. prosince 2022.

Obrazek 348

V pripadé prace na zarizeni vykonavané osamélym zaméstnancem/pracovni skupinou podle
predpisu Bp1l v mistech, kde je umistén vystrazny kolik s do¢asnou platnosti pro pracovni
mista, je osamély zameéstnanec/vedouci praci vzdy povinen pfi sjednavani podminek prace
na zafizeni pozadat pfislusného vypravciho o zpravovani strojvedouciho (zaméstnance
v Cele sunutych vozidel) o platnosti (aktivaci) uvedeného navéstidla. Odhlasenim prace
na zafizeni je ukoncena povinnost tohoto zpravovani.

Navést Konec pracovniho mista je na jednokolejnych tratich nebo jednokolejnych
zahlavich dovoleno umistit i vlevo, pokud je na vstficném navéstidle s navésti Zacatek
pracovniho mista.

Davani navésti Pozor pii zpraveni strojvedouciho o platnosti vystrazného koliku
s docasnou platnosti pro pracovni misto:

vytvofil system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro posun a ZPRS



Vypis z D1 pro posun a ZPRS

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

Usek trati, kde musi byt
davana navést POZOR

lll

Obrazek 349

€l. 165
Svételné vystrazné terce

(1) Svételné vystrazné terCe maji znaceni jen oznacovacimi pasy s ¢ervenymi a bilymi pruhy
stejné délky, které musi byt z reflexniho materialu.

Obrazek 350

(2) Navést Prace na trati (Zluté zableskové svétlo nad oznacovacim pasem) upozorfiuje
na pracovni misto a pfikazuje strojvedoucimu (pFip. i zaméstnanci v Cele sunutého vlaku,
PMD nebo sunutého posunového dilu) davat navést Pozor.

Svételny
vystrazny terc
Obrazek 351

(3) Nenavésti-li svételny vystrazny ter¢ navést Prace na trati, jedna strojvedouci (pFip.
i zaméstnanec v Cele sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu) jako v pfipadé, kdy
uvedend navéstidla nejsou umisténa.

(4) Svételny vystrazny teré se umistuje:
a) na jednokolejnych tratich vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati;

b) na vicekolejné 3iré trati, pfi soub&hu dvou a vice koleji riznych trati nebo v zahlavi
dopraven se umistuje pro krajni koleje na jejich vnéjsi strané pfimo u koleje, pro kterou
plati; pro ostatni koleje se umistuji vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati;

c) v dopravnach s kolejovym rozvétvenim (v dopravnach D3 nebo dopravnach RB bez
kolejového rozvétveni) vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati.

O umisténi vystrazného ter¢e musi byt zpraven vypravdi, ktery v dotéeném Useku traté
organizuje a fidi drazni dopravu.

(5) Svételny vystrazny ter¢ je dovoleno pouZit bez omezeni poétu pFipadd.

(6) O umisténi svételného vystrazného terce se strojvedouci (zaméstnanec v Cele sunutého
vlaku nebo sunutého posunového dilu) vzdy zpravuje pisemnym rozkazem takto:

- ,Mezi stanicemi Hyskov - Nizbor je jedno pracovni misto" nebo
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~Mezi stanicemi Beroun - Karlstejn jsou v prvni tratové koleji tfi pracovni mista".

(7) Davani navésti Pozor pti umisténi prenosnych svételnych vystraznych teréd:

Zadni strana svételného

Usek trati, kde musi byt vystrazneho terce

davana navést POZOR .

Zadni strana svételného
Usek trati, kde musi byt vystrazneho terce

davana navést POZOR .

o

Zadni strana svételného
vystrazného terce

Obrazek 352

¢l. 166
Navésti varovnych navéstidel
na pracovnich mistech

(1) Navést Vlak se blizi (Zluté zableskové svétlo varovného navéstidla s jednim zableskovym
svétlem) je viditelnou navésti a:

a) informuje zaméstnance pohybujici se na pracovnim misté o blizicim se vozidle;

b) pfikazuje zaméstnancim pohybujicim se na pracovnim misté jednat podle pokynu
zaméstnance odpovédného za bezpecnost na pracovnim misté.

o

zableskové svétlo ZAV

Obrazek 353

(2) Naveést Vlak se blizi (jeden dlouhy zvuk houkalky s jednim nebo se dvéma tdny nebo
jeden kolisavy zvuk houkalky ZAV) je slysSitelnou navésti a informuje o jizdé vozidel
a prikazuje osobam jednat podle pokynu zaméstnance odpovédného za bezpelnost
na pracovnim misté.
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(3)

(4)

—_— = A,

houkacka nebo  houkacka nebo houkacka ZAV
s jednim ténem se dvéma tény

Obrazek 354

Navést Vyklid'te pracovni misto (dva dlouhé zvuky houkalky s jednim nebo se dvéma
tény nebo dva kolisavé zvuky houkalky ZAV) je slySitelnou navésti a prikazuje
zamé&stnanclm podle pokynd zaméstnance odpovédného za bezpeénost na pracovnim
misté odstranit naradi nebo jiné predméty a zaujmout bezpelné misto urcené
zameéstnancem odpovédnym za bezpecnost na pracovnim misté.

I
houkacka nebo  houkacka nebo houkacka ZAV
s jednim ténem se dvéma tény

Obrazek 355

Navést Urychlené vyklid'te pracovni misto (opakované davani dlouhého zvuku houkacky
s jednim nebo se dvéma tény nebo opakované davani kolisavého zvuku houkackou ZAV) je
sly$itelnou navésti a pfikazuje zaméstnancim podle pokynl zaméstnance odpovédného za
bezpeCnost na pracovnim misté urychlené odstranit naradi nebo jiné predméty
a zaujmout bezpecné misto uréené zaméstnancem odpovédnym za bezpecnost
na pracovnim misté.

opakované opakované opakované

- A,

houkacka nebo  houkacka nebo houkacka ZAV
s jednim ténem se dvéma tény

Obrazek 356
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Kapitola IV
Zména stavebné technickych parametri drahy

Dil 1
Navésti pfi zméné stavebné technickych parametrd drahy

¢l. 167
Navésti pro zkracenou vzdalenost mezi navéstidly

Navést Zkracena vzdalenost (dva svitici svislé bilé pruhy) upozoriiuje na zkracenou
vzdalenost od takto oznaceného navéstidla k nasledujicimu navéstidlu, ke kterému
se predvésténi zkracené vzdalenosti vztahuje.

Indikator

Obrazek 357

Navést Zkracena vzdalenost (Cernd, na delsi strané postavend obdélnikova deska se
dvéma svislymi bilymi pruhy reflex) upozorfiuje na zkracenou vzdalenost od takto
oznaceného navéstidla k nasledujicimu navéstidlu, ke kterému se predvésténi zkracené

vzdalenosti vztahuje.

Deska
Obrazek 358
Neproménna navéstidla (nepfenosna i prenosnd), ktera predvésti navést nasledujiciho
7 v . . 7 r I (o} v 7 v
navestidla, lze umistovat na zkracenou vzdalenost pouze v oduvodnénych pripadech
a minimalné na polovi¢ni vzdalenost stanovenou timto predpisem pro predvésténi

prislusného predvésténého navéstidla (napr. timto predpisem stanovena vzdalenost 400 m,
zkracena vzdalenost 200 - 399 m).

Priklady pouziti navésti Zkracena vzdalenost jsou graficky znazornény v ,Pfiloze A.5"
tohoto predpisu.

¢l. 168
Navésti pro oznaceni neplatnosti navéstidel

Navést Neplatné navéstidlo (na navéstidle svitici bily znak X) upozorfiuje na neplatnost
naveéstidla, na kterém je umisténa.

e

Indikator
Obrazek 359

Navést Neplatné navéstidlo (na navéstidle erna deska s bilym znakem X) upozorfiuje na
neplatnost navéstidla, na kterém je umisténa.
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ot

Deska
Obrazek 360

PFi nedostatku mista mdZe byt deska umisténa vedle navéstidla.

Navést Neplatné navéstidlo (na navéstidle dvé zkiizené bilé laté, umisténé jako znak X)
upozoriuje na neplatnost navéstidla, na kterém je umisténa.

%%E‘?

Obrazek 361

Pokud je oznaceno navéstidlo jako neplatné, jsou neplatné vSechny navésti navésténé timto
navéstidlem.

Jako neplatné navéstidlo musi byt oznaceno:

a) hlavni navéstidlo pfi vyluce dopravni sluzby, neplni-li funkci oddilového nebo kryciho
navéstidla;

b) oddilové navéstidlo AB pri vyluce automatického bloku, je-li VR povoleno zpravovat
o jizdé v mezistani¢nim oddilu v jiné stanici nez ve stanici, ktera pfimo sousedi
s tratovym Usekem, kde je vyluka AB;

c) nové zfizené navéstidlo, které nebylo jesté aktivovano (tzn. strojvedouci nebyl o aktivaci
tohoto navéstidla zpraven pisemnym rozkazem), ale které ma oznacovaci Stitek
a oznacovaci pas;

d) zruSené navéstidlo, které jesté nebylo odstranéno, ale které ma oznacovaci Stitek
a oznacovaci pas.

Povéreny zaméstnanec je povinen navéstidla pred uvedenim do c¢innosti nebo navéstidla
vypnuta z Cdcinnosti bud oznacit navésti Neplatné navéstidlo, nebo je zakryt
(napf. vhodnym neprihlednym materidlem). Zneplatnit navéstidla je mozno téz jejich
otocenim nebo odstranénim. Otocleni navéstidla musi byt provedeno bud' tak, aby plocha
tvofici navéstni znak byla rovnobézné s koleji (plocha k ose koleje nebo vné koleje), u které
je navéstidlo umisténo, nebo tak, aby navéstni znak navéstidla byl otocen k zemi.

Je-li zneplatnéno naveéstidlo, na jehoZz stozaru je umistén stit Op, je tim automaticky
zneplatnén i stit Op.

Pokud je strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem nebo ,Rozkazem o vyluce dopravni
sluzby" o neplatnosti navéstidla, jedna jako by pFislusné navéstidlo nebylo umisténo.

V pripadé, ze je navéstidlo oznaceno navésti Neplatné navéstidlo a strojvedouci nebyl

v 7 r o . . r r

zadnym zpusobem zpraven o jeho neplatnosti (pisemnym rozkazem nebo ,Rozkazem o
’ ’ v “ o v 1w . v ’ .

vyluce dopravni sluzby"), nemuze toto navestidlo povazovat za neplatné a postupuje

nasledovné:

a) u zneplatnéného hlavniho navéstidla nebo lichobéznikové tabulky strojvedouci podle
~ . ’ v s O v ’ w7 ’ s ’
moznosti zastavi a pokracovat dale muze pouze na pokyn vypravciho dany pisemnym
rozkazem;

b) u predvésti, prejezdniki nebo tabulek s kfizem strojvedouci vzdy jednd podle
nejzavaznéjsi navésti téchto navéstidel. NemlZe-li to ohlasit telekomunikaénim
zarizenim, musi v nejblizsi stanici zastavit.

Hlavni navéstidla, sefadovaci navéstidla a navéstidla samostatnych predvésti, ktera byla

zruSena, musi mit odstranén nebo zakryt oznacovaci Stitek a oznacovaci pas. Navéstni stit

musi byt oto¢en nebo zakryt, tak aby strojvedoucimu nebyly timto navéstidlem navéstény
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zadné svételné navésti. Takto upravena navéstidla musi byt oznacena navésti Neplatné
navéstidlo a strojvedouci musi byt zpraven pisemnym rozkazem o zruSeni tohoto
navéstidla do doby odstranéni navéstidla z kolejisté.

U nové zfizovanych hlavnich navéstidel, sefadovacich navéstidel a navéstidel samostatnych
predvésti, kterd nebyla jesté aktivovana, nesmi byt umistén oznacovaci stitek a oznacovaci
pas, nebo musi byt zakryty. Navéstni Stit musi byt otolen nebo zakryt, tak aby
strojvedoucimu nebyly timto navéstidlem navéstény Zzadné svételné naveésti. Takto
upravena navéstidla nemusi byt oznacena navésti Neplatné navéstidlo a strojvedouci
nemusi byt zpraven pisemnym rozkazem o neplatnosti navéstidla.

Dil 2
Zmény stavebné technickych parametrd drahy

Kapitola V
Zajisténi vozidel proti ujeti

¢l. 173
Zakladni pojmy

PiFima bocni ochrana jizdnich cest je ochrana jizdy draznich vozidel pfed ohrozenim
nedovolenou jizdou ze sbihajicich se koleji, zajistovana odvratnou polohou vyhybek nebo
vykolejek.

NepFima bocni ochrana jizdnich cest je ochrana jizdy draznich vozidel pfed ohrozenim
nedovolenou jizdou ze sbihajicich se koleji, zajistovana zakazujici navésti na navéstidlech.

Bocni ochrana je souhrnny pojem pro pfimou a nepfimou boc¢ni ochranu jizdnich cest.
Bocni ochrana musi byt zajiSténa z koleji, ze kterych je to vnitfnimi pfedpisy Spravy
zeleznic, popf. jinymi technickymi normami (napf. CSN, EN) nafizeno.

Bocni ochrana jizdnich cest musi byt pIné zajiSténa v souladu s prfedpisem Z1.

Svésenim (pFivésenim) vozidel se pro potfeby tohoto predpisu rozumi mechanické
pripojeni vozidla k jinému vozidlu (napf. Sroubovka, automatické sprahlo) a v pfipadech,
kdy je to technologicky potfebné, se jedna i o vzajemné propojeni dalSich pfedepsanych
zarizeni (napf. brzdové spojky hlavniho potrubi, spojky napdjeciho potrubi, topné spojky,
kabely pro napajeni a dalkové ovladani apod.) u téchto vozidel.

Odvésenim (rozvésenim) vozidel se pro potfeby tohoto predpisu rozumi mechanické
odpojeni (napf. Sroubovka, automatické sprahlo) vozidla od jiného vozidla véetné rozpojeni
vSech propojenych zafizeni (napf. kabely pro napajeni a dalkové ovladani, topné spojky,
spojky napajeciho potrubi, brzdové spojky hlavniho potrubi apod.).

Trvalym dohledem zaméstnance dopravce je mysleno, ze zaméstnanec dopravce
ze svého stanovisté sleduje odstavena vozidla.

Zajistovaci sila je brzdici schopnost (mohutnost) brzdy. Vyjadfuje se v kN (kilonewton).
Tabulka zajistovaci sily je uvedena v ,Pfiloze D.2".

v

Cl. 174
Kovova podlozka uzamykatelna

Kovova podlozka uzamykatelna se pouziva:

a) jako ndhrada uzamykatelné zarazky (viz Cl. 180 a Cl. 181 tohoto predpisu), nebo

b) jako nahrada za poskozenou vykolejku (bez zavislosti na cinnosti zabezpecovaciho
zarizeni).

Kovova podlozka uzamykatelna se poklada pod narazniky vozidla.
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Kovova podlozka uzamykatelna Spravy Zeleznic musi mit hlavni a nahradni kli¢. Kli¢ musi
byt oznacen obdélnikovym stitkem, na kterém je zkratka dopravny, ve které je podlozka
ulozena, poradové cCislo a pismeno P. Nahradni klice se peceti podle zasad platnych
pro pedeténi ndhradnich kli¢h od vyhybek.

UloZzeni kli¢d od uschovanych nebo na koleji umisténych a uzamécenych kovovych podlozek
uzamykatelnych Spravy Zeleznic stanovi ZDD.

Ve stanicich s DOZ, kde je povoleno pravidelné odstavovani vozidel na kolejich, které
nemaji z obou stran zafizeni zabranujici nezadoucimu ujeti vozidel (odvratnou vyhybku,
vykolejku nebo u kusé koleje odvratnou vyhybku, vykolejku z jedné strany a z druhé strany
zarazedlo) do vlakovych cest, nebo do prostoru nastupisté, pokud je k nému pristup
cestujicich uskutecfiovan pres pfislusnou kolej, musi byt kovové uzamykatelné podlozky
(v&etné hlavnich a ndhradnich kli¢Q) uschovény v pislusné stanici s DOZ.

v

Cl. 175
Zarazky - vseobecna ustanoveni

Na drdhach provozovanych Spravou zeleznic se mohou pro zajistovani vozidel proti ujeti
pouzivat pouze zarazky opatrené Zlutym natérem, které jsou neposkozené, neopotiebované
a jsou plné v souladu s technickymi poZadavky Spravy Zeleznic®*. Zarazky, které tyto
technické pozadavky nespliuji, se nesmi na drahach provozovanych Spravou Zzeleznic
pouZivat.

Pouzivani zardzek pro zajisténi vozidel proti ujeti je stanoveno v Cl. 177, €l. 179 - Cl. 181
tohoto predpisu.

Na drahach, provozovanych Spravou Zeleznic, se mohou pouzivat zarazky:
a) se dvéma pfirubami pro zajistovani vozidel proti ujeti nebo zastavovani vozidel;

b) s jednou pfirubou a pérem pouze pro zastavovani vozidel. Zarazky s jednou pfirubou
jsou bud’ pravostranné, nebo levostranné.

Pokladat zarazky napfi¢ na kolejnice pro zamezeni dalSiho pohybu vozidel je zakazano.

Ve vyhybkach a kolejovych kfizovatkach je kladeni zardzek zakazano, pokud to neni tfeba
k odvraceni hroziciho nebezpedi.

Na kolejich u bo¢ni rampy, popf. u nastupisté 550 mm se zarazky kladou zasadné
na kolejnici vzdalenéjsi od rampy, popf. od nastupisté 550 mm. V tomto pripadé
se uzamykatelné zarazky kladou na jednu kolejnici pod kola naprav. Podminky stanovi
dopravce.

v

Cl. 176
Zastavovani vozidel zarazkami

Pro pouzivani zarazek pro zastavovani vozidel plati dale uvedené podminky tohoto ¢lanku.
Na spadovistich plati ustanoveni tohoto predpisu, pokud neni v ZDD stanoveno jinak.

Zarazka musi byt pred jedoucim vozidlem na kolejnici polozena tak vCas, aby mohla byt
polozena spravné a aby nebyla ohrozena bezpecnost zaméstnance, ktery ji poklada. Pritom
je nutno prihlizet ke sklonu koleje, pocasi, rychlosti, hmotnosti a poctu vozidel, ktera
se maji zastavit, a pfi pokladani zardzky musi zaméstnanec byt vzdy celem
k blizicimu se vozidlu.

Je zakazano odstranovat zarazku z koleje tésné pred jedoucim vozidlem nebo z pod vozidel,
na kterd najizdéji jina vozidla nebo Ize najeti vozidel predpokladat.

Neni-li to nezbytné nutné, nesmi se pfi posunu klast zarazky na kolejnicovy styk nebo
v tésné blizkosti pred kolejnicovym stykem ve sméru pohybu vozidel, jakoz i v oblouku.

26

V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Pokynem provozovatele drahy pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy
¢. 1/2016 - Technické poZadavky na Zelezni¢ni vozové zarazky
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Musi-li byt zardzka v nezbytném pfipadé polozena v oblouku, musi se polozit na vnitini
kolejnici oblouku.

PFi pouzivani zarazek se dvéma pfirubami pro zastavovani vozidel se tyto zarazky nesmi:

a) klast na kolejnice v dlazbé, na kolejnice na prejezdech a prechodech, a na kolejnice
vysoko zastérkované;

b) pouzivat na kolejich, na kterych jsou vodivé kolejnicové propojky privareny (pfipajeny)
na boku hlavy kolejnice.

Zarazka, ktera nebude po ukonceni posunu pouzita soucasné k zajisténi vozidel proti ujeti,
musi byt z koleje ihned odstranéna.

Pro zastavovani vozidel zardazkou musi byt splnény tyto podminky:

a) zarazka i kolejnice, na kterou je zardzka pokladana, nesmi byt nadmérné znecisténa
(napf. mastnota, blato, listi);

b) zardzka musi byt polozena v takové vzdalenosti od stojicich vozidel (od zarazedla,
od mist stanovenych ZDD), aby nedoslo k najeti na stojici vozidla (zarazedlo, do mista
stanoveného ZDD);

c) zarazka musi byt na kolejnici polozena tak, aby se pod zastavovanymi vozidly nedostala
az na vyhybku, toc¢nu, prfesuvnu, kolejovou vahu, na kolejovou kfizovatku nebo
kolejnicovy styk.

d) PFi teploté 0°C a méné musi byt odstranén led nebo jinovatka na misté, kde se bude
pokladat zarazka. Je-li kolejnice, na kterou se bude pokladat zardzka, kluzka,
doporucuje se kolejnici posypat piskem. Pravdépodobnost odskoceni zarazky se bez
ohledu na pocasi snizuje, kdyz se jazyk zarazky posype piskem.

Pouziva-li dopravce vozidla s koly mensimi nez 840 mm (vcéetné), musi mit svou vnitfni
legislativou nastaveny podminky pro zastavovani téchto vozidel zarazkami.

Nebudou-li splnény podminky stanovené v odst. 7 tohoto ¢lanku, nesmi se vozidla pomoci
zarazky zastavovat vyjma pripadl k odvréaceni hroziciho ohrozeni bezpe&nosti provozovani
drahy (napf. zastaveni ujetych vozidel).

Je-li nutno zajistit zastaveni pohybujicich se vozidel pro pfipad, ze by prvni zarazka mohla
odskocit ve spadu pfi namraze, pfi jinovatce, v oblouku nebo pfi pouziti nové zarazky apod.,
polozi se dvé zardzky za sebou na téze kolejnici nebo po jedné zarazce na obou kolejnicich
ve vzdalenosti 10 az 15 m od sebe. Ve stanicich se spadovistém stanovi ZDD, na kterych
kolejich se musi pro zastaveni vozidel pokladat dvé zardzky timto zplsobem. PFi pouziti
dvou zarazek na jedné kolejnici se musi druhd zarazka odstranit, pokud prvni zarazka
neodskodi.

Pomoci zardZek se smi zastavovat skupina vozl pfi posunu odrazem s maximalnim poétem
12 naprav.

Na spadovistich musi byt v ZDD stanoveny:

a) pripustné délky skupiny spousténych vozidel (vozy/metry) s ohledem na technické
podminky spadoviste,

b) pridélené pocty zarazek,

c) mista, kde dochazi k pravidelnému zastavovani draznich vozidel pfi posunu pomoci
dvoupfirubovych zarazek (tzv. zarazkové pasmo),

d) podminky pouziti zardzek jako boc¢ni ochrany jizdnich cest na smérovych kolejich apod.,

e) misto polozeni trvale umisténych zarazek na volné koleji (kusé koleje s prazcovym
zarazedlem).
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Oprava ¢. 1
€l. 177
Zajisténi vozidel proti ujeti — vSeobecné
(1) K zajisténi vozidel proti ujeti se smi pouzivat:

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

(11)

(12)

a) jen provozuschopné pribézné brzdy,
b) upotrebitelné rucni brzdy nebo

c) zajistovaci brzdy, napf. pruzinové stfadacové, magnetické zajistovaci brzdy
s permanentnim magnetem apod. (dale jen ,rucni brzdy") a

d) prostiredky k zajisténi vozidel proti ujeti, kterymi jsou:
- drevéné kliny (jen k zajisténi hnacich vozidel),
- zarazky nebo uzamykatelné zarazky,
- kovova podlozka uzamykatelna.

Zarazky s jednou pFirubou lze pouzivat k zajisténi stojicich vozidel proti ujeti pouze béhem
posunu, kdy jsou vozidla pod trvalym dohledem cClena posunové cety.

Za zajisténi vozidel proti ujeti béhem posunu a po jeho ukonceni plné odpovida dopravcem
uréeny zaméstnanec. Odpovédnost za zajisténi vozidel proti ujeti jednotlivych zaméstnancl
dopravce zucastnénych na posunu musi stanovit dopravce svym vnitfnim predpisem.
Zajistovaci prostfedky si musi v potfebném poctu zajistit dopravce.

ZpUsob zajisténi hnacich vozidel proti ujeti stanovi dopravce svym vnitfnim pfedpisem.
Ustanoveni této kapitoly se na zajistovani hnacich vozidel vztahuji jen v pfipadé, Ze jsou
v nich podminky pro zajisténi hnacich vozidel proti ujeti vyslovné uvedeny.

Odstavena vozidla v jednotlivych skupinach se musi po ukonceni posunu svésit a zajistit
proti ujeti. Vozidla vSak nemusi byt svésena:

a) jedna-li se o jednotliva hnaci vozidla;
b) vyzaduje-li to nakladka nebo vykladka téchto vozidel;
c) vyzaduje-li to oprava vozidel apod.

Zaméstnanec, ktery k odstavenym vozidlGm privéSuje dal&i vozidla nebo od odstavenych
vozidel vozidla odvésuje, odpovida za spravné zajisténi vozidel proti ujeti u nové vzniklé
skupiny odstavenych vozidel a za odstranéni nepotiebnych zajistovacich prostredkd diive
pouzitych k zajisténi téchto vozidel proti ujeti.

Zaradzky (uzamykatelné zarazky) pouzivané pro zajiSténi vozidel proti ujeti musi byt
polozeny tak, aby priléhaly na kolejnici celou tfeci plochou, pfiruba zarazky pfriléhala
na vnitfni stranu kolejnice a jazyk zarazky byl v kontaktu s podlozenym kolem napravy.

Vozidla, ktera jsou odstavena pfi posunu (vCetné vozidel, na kterad se najizdi), mohou byt
proti ujeti zajiSténa i jen privéSenym ¢innym hnacim vozidlem.

Vozidla, na kterd se odrazi nebo spousti, musi byt zajisténa proti ujeti utazenim tolika
ruénich brzd, aby soucet jejich hodnot zajistovaci sily (brzdicich vah) byl alespon takovy,
jaky je predepsan pro soucet hmotnosti odrazenych (spousténych) vozidel a vozidel,
na kterd se odrazi (spousti). Najizdi-li se na né pri odrazeni nebo spousténi na roviné nebo
po spadu, musi byt jesté jejich ujeti navic znemoznéno nejméné jednou zarazkou.

PFi posunu je mozné zajistit vozidla proti ujeti jen zardzkami, brani-li jim ve vzdalenosti
nejvySe 100 m spolehlivé v ujeti jind vozidla, kterd jsou zajiSténa proti ujeti, nebo
zarazedlo.

Ve vsech pripadech, kdy je prvni a posledni naprava odstaveného vozidla (odstavenych
vozidel) zajisténa uzamykatelnou zarazkou, slouzi tato uzamykatelna zarazka zaroven
i jako bocni ochrana sousednich jizdnich cest.

Odstavovat vozidla na nevylou¢enou (provozovanou) tratovou kolej je zakazano, kromé
vozidel ponechanych na tratové koleji béhem posunu nebo pfi jizdé viaku (PMD)
po ¢astech.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)
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Pfed uvedenim odstavenych vozidel do pohybu musi byt odstranény z kolejnic vsechny
prostiedky pouzivané pro zajisténi téchto vozidel proti ujeti a povoleny vSechny jejich ruéni
brzdy. Za odstranéni zajitovacich prostiedkd odpovidd odborné zplsobily zaméstnanec
dopravce.

ZDD muze v oddvodnénych piipadech:
a) zakazat odstavovani vozidel na spojovacich kolejich;

b) zakazat odstavovani vozidel na dopravnich kolejich bez pfimé bocni ochrany jizdnich
cest.

Schvalovatel ZDD musi zajistit, aby zdkaz odstavovani vozidel podle odst. 14 tohoto ¢lanku
byl uveden v TTP.

ZDD musi vzdy obsahovat Udaje o nejnepfiznivéjSim rozhodném spadu na jednotlivych
kolejich (skupinach koleji) dopravny, nakladisté nebo viecky, provozované Spravou Zeleznic
(véetné jeho sméru).

TTP musi vzdy obsahovat Udaje o nejnepfiznivéjsim rozhodném spadu na Siré trati (vCetné
jeho sméru).

v

Cl. 178
Zajisténi vozidel proti ujeti ru¢nimi brzdami

Odstavena vozidla musi byt vzdy zajisténa proti ujeti, a to utazenim stanoveného poctu
rucnich brzd.

Stanoveny pocet rucnich brzd je tolik ru¢nich brzd az:

a) u vozidel s vyznaéenou hodnotou zajistovaci sily na vozidle je soucet jejich
hodnot zajistovaci sily stejny nebo vys$si nez hodnota stanovené potfebné zajistovaci sily
(viz ,Pfiloha D.2%). Za pfipadné stanoveni vlastni hodnoty potfebné zajistovaci sily
vypoctem je odpovédny dopravce;

b) u vozidel s vyznacenou hodnotou brzdici vahy na vozidle je soucet jejich brzdicich
vah stejny nebo vyssi nez potfebna brzdici vaha odstavenych vozidel.

Potfebna brzdici vaha odstavenych vozidel se pocita podle nasledujiciho vzorce:

potfebna brzdici vdha _ _celkovd hmotnost vozidel (t) X pfedepsané brzdici procento
odstavenych vozidel 100
Tabulka 2.
pro rozhodny spad jsou predepsana brzdici procenta
rovina nebo spad az do 5 %o vietné 2
vice nez 5 %o az do 10 %o vcetné 3
vice nez 10 %o az do 20 %o vietné 5
vice nez 20 %o aZz do 40 %o vietné 10
. 30 nebo podle ustanoveni zvlastniho predpisu
0, ’
pres 40 %o platného pro pfisluénou trat

Jako hodnota zajistovaci sily (brzdici vahy) ru¢ni brzdy se uvazuje hodnota vyznacena
na vozidle; pokud je vSak dopravni hmotnost vozidla nizsi nez vyznacena hodnota, uvazuje
se jako hodnota zajistovaci sily (brzdici vahy) ruéni brzdy dopravni hmotnost vozidla.

K zaji$téni vozidel proti ujeti se nesméji zapoditat hodnoty zajistovaci sily (brzdici vahy)
neupotiebitelnych rucnich brzd a vozidel s poSkozenym zabradlim, podlahou nebo stupatky
k plosiné s rucni brzdou.

Za neupotrebitelnou rucni brzdu je nutno povazovat brzdu:
a) ktera je takto oznacena;

b) u které se neupotrebitelnost zjisti pfi ovéreni ¢innosti brzdy;
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(1)

(2)

(1)

(2)

(3)

c) neni-li na vozidle uvedena hodnota zajistovaci sily (brzdici vahy) ruéni brzdy.

¢l. 179
Zajisténi vozidel proti ujeti zarazkami

V pripadé, Ze odstavovana vozidla nebudou vybavena ruc¢nimi brzdami nebo nebude-li
mozné dosahnout utazenim ruénich brzd potfebnou zajistovaci silu (brzdici vahu)
odstavenych vozidel a k zajisténi vozidel budou pouzity zarazky, tak pfi podloZeni vozidel
zardzkami se zajistovaci silou (brzdici vdhou) rozumi podil z jeho hrubé hmotnosti
spocivajici na podlozené napravé (nebo napravach). Podminky musi stanovit dopravce
svymi vnitinimi predpisy.

PFi zajisténi vozidel proti ujeti na roviné a na spadu do 2,5 %o véetné musi byt zarazky
polozeny tak, aby byl znemoZznén pohyb vozidel na obé strany; na spadu vétsSim nez 2,5 %o
musi byt zardzky poloZeny tak, aby byl znemoznén pohyb vozidel po spadu. Podrobnosti
jsou stanoveny v Cl. 180 a Cl. 181 tohoto predpisu.

¢l. 180
Zajisténi vozidel proti ujeti na roviné nebo na spadu do 2,5 %o vcéetné

Na kolejich, které nemaji zajisténu bocni ochranu vykolejkou (popf. na kusé koleji
vykolejkou z jedné strany a zarazedlem z druhé strany), musi byt odstavené vozidlo
(odstavena vozidla) zajiSténo proti ujeti ru¢nimi brzdami podle Cl. 178 tohoto predpisu
a navic na obou stranach dvéma uzamykatelnymi zarazkami (viz znazornéni
na obrazku 369 tohoto ¢lanku).

=) uzamykatelna zarazka

Obrazek 362

Na kolejich, které maji zajisténu bocni ochranu vykolejkou (popf. na kusé koleji vykolejkou
z jedné strany a zaraZedlem z druhé strany), musi byt odstavené vozidlo (odstavena
vozidla) zajisténo proti ujeti ru¢nimi brzdami podle Cl. 178 tohoto predpisu a navic na obou
stranach dvéma zarazkami (viz znazornéni na obrazku 370 tohoto ¢lanku).

zarazka

Obrazek 363

Jsou-li vozidla zajisténa proti ujeti podle odst. 2 tohoto ¢lanku a mezi zajisténym vozidlem
(vozidly) proti ujeti a zarazedlem (vykolejkou) je prechod urceny k pFistupu cestujicich
k nastupisti nebo prejezd, musi se vozidlo na strané zardzedla (vykolejky) zajistit dvéma
uzamykatelnymi zardzkami (viz znazornéni na obrazku 371 tohoto ¢lanku).
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prejezd, prejezd,
vykolejka
= <= = <=
= <= = <=
= uzamykatelnd zarazka
=) zarazka
Obrazek 364
(4) Je-li souprava odstavenych vozidel odstavena i s hnacim vozidlem, musi byt:

(5)

(6)

(7)

(8)

(1)
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a) souprava vozidel zajiSténa proti ujeti podle této kapitoly;

b) hnaci vozidlo zajisténo proti ujeti podle podminek stanovenych dopravcem. Nelze-li prvni
napravu hnaciho vozidla zajistit proti ujeti uzamykatelnou zarazkou podle odst. 1 a 3
tohoto c¢lanku, musi byt na kolej, kde je nafizeno zajisténi vozidla uzamykatelnou
zarazkou polozena kovova podlozka uzamykatelna.

V pfipadé, ze nelze pouzit k zajisténi vozidel proti ujeti uzamykatelnou zarazku podle tohoto
¢lanku, musi byt pouzita kovova podloZzka uzamykatelna.

Ma-li se ve stanici na vlaku vyménit nebo pfechodné odvésit hnaci vozidlo, Ize odstavené
vozidlo (vozidla) ponechat bez zajisténi rucni brzdou po dobu maximalné 30 minut, a to:

a) zajist&né pouze pribéznou brzdou s odvétranym hlavnim potrubim a

b) pti odstaveni dvou a vice vozidel musi byt G&inkujici prib&Zna brzda nejméné u pétiny
o v v ~ r . r v v o
vozu (prednostné lozenych), nejméné vsak u dvou vozu.

Takto odstavena vozidla musi byt pod trvalym dohledem zaméstnance dopravce nebo
z obou stran podloZena jednou zarazkou (viz znazornéni na obrazku 372 tohoto ¢lanku).

Maximalné 30 minut
- pribé&znou brzdou s odvétranym hlavnim potrubim

|
SSE l1=E2E5=182=5

|
=E5= l1=E==5s15E=

% = &
bud pod dohledem
zaméstnance dopravce nebo z obou stran jedna zarazka

=) zarazka

Obrazek 365

Odvétrani hlavniho potrubi se dosahne otevienim spojkového kohoutu na dobu, dokud
je unik vzduchu slysitelny.

Za oveéreni ¢innosti brzd a za dodrzeni doby 30 minut na prechodné odstaveni soupravy
Ve I v o . pr v
odpovida odborné zpusobily zaméstnanec dopravce.

¢l. 181
Zajisténi vozidel proti ujeti na spadu vétSim nez 2,5 %o

Na kolejich, které nemaji zajisténu bocni ochranu vykolejkou (popf. na kusé koleji
vykolejkou z jedné strany a zaradzedlem z druhé strany), musi byt odstavené vozidlo
(odstavena vozidla) zajisténo proti ujeti ru¢nimi brzdami podle Cl. 178 tohoto predpisu
a navic ve sméru spadu dvéma uzamykatelnymi zardzkami (viz zndzornéni
na obrazku 373 tohoto ¢lanku).
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Oprava ¢. 1
=) uzamykatelna zarazka
Obrazek 366
(2) Na kolejich, které maji zajisténu bocni ochranu vykolejkou (popf. na kusé koleji vykolejkou

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

z jedné strany a zaraZzedlem z druhé strany), musi byt odstavené vozidlo (odstavena
vozidla) zajisténo proti ujeti ru¢nimi brzdami podle Cl. 178 tohoto predpisu a navic ve sméru
spadu dvéma zarazkami (viz znadzornéni na obrazku 374 tohoto ¢lanku).

=) zarazka

Obrazek 367

Jsou-li vozidla zajiSténa proti ujeti podle odst. 2 tohoto ¢lanku a mezi zajisténym vozidlem
(vozidly) proti ujeti a zarazedlem (vykolejkou) ve sméru spadu je prechod urceny k pfistupu
cestujicich k nastupisti nebo prejezd, musi se prvni vozidlo na strané spadu zajistit dvéma
uzamykatelnymi zarazkami.

Je-li k odstavenému vozidlu (odstavenym vozidlGm) pfivé$eno na nejniz§im mist& spadu
hnaci vozidlo (hnaci vozidla), musi byt prostfedky k zajisténi vozidla (vozidel) proti ujeti
podlozeny pod prvni napravu odstaveného vozidla (odstavenych vozidel), sousediciho
s hnacim vozidlem.

PFi odstavovani vozidla (vozidel) na kolej o spadu vétsim nez 2,5 %o musi byt jejich zajisténi
proti ujeti provedeno jesté pred odvésenim hnaciho vozidla.

Je-li souprava odstavenych vozidel odstavena i s hnacim vozidlem, musi byt:
a) souprava vozidel zajisténa proti ujeti podle této kapitoly;

b) hnaci vozidlo zajisténo proti ujeti podle podminek stanovenych dopravcem. Nelze-li prvni
napravu hnaciho vozidla zajistit proti ujeti uzamykatelnou zarazkou podle odst. 1 a 3
tohoto ¢lanku, musi byt na kolej, kde je nafizeno zajisténi vozidla uzamykatelnou
zarazkou polozena kovova podlozka uzamykatelna.

V pripadé, ze nelze pouzit k zajisténi vozidel proti ujeti uzamykatelnou zarazku podle tohoto
¢lanku, musi byt pouzita kovova podloZzka uzamykatelna.

Ma-li se ve stanici na vlaku vyménit nebo prechodné odvésit hnaci vozidlo, Ize odstavené
vozidlo (vozidla) ponechat bez zajisténi ru¢nimi brzdami po dobu maximalné 30 minut,
a to zajisténé pribéznou brzdou s odvétranym hlavnim potrubim a ve sméru spadu navic
podlozeno dvéma zarazkami (viz znazornéni na obrazku 375 tohoto ¢lanku).
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1
Maximalné 30 minut
- pribé&znou brzdou s odvétranym hlavnim potrubim a zardzkami
=
Obrazek 368

(9) Odvétrani hlavniho potrubi se dosahne otevienim spojkového kohoutu na dobu, dokud
je unik vzduchu slysitelny.

(10) Za ovéreni Cinnosti brzd a za dodrzeni doby 30 minut na pfechodné odstaveni soupravy
odpovida odborné zplsobily zaméstnanec dopravce.

Kapitola VI
Posun
Dil 1
Znaceni navéstidel
¢l. 182
Zakladni pojmy

(1) Neprenosna navéstidla platna pro posun je spole¢ny nazev pro:
a) hlavni navéstidla platna pro jizdu vlaku i posun;
b) serfadovaci navéstidla;

c) spadovistni navéstidla;
d) navéstidla na kolejové vaze.

(2) Serad’ovaci navéstidlo je neprenosné navéstidlo platné jen pro posun.

(3) Kmenové serad’ovaci navéstidlo je neprenosné serfadovaci navéstidlo, jehoz naveést
Posun dovolen opakuje opakovaci sefadovaci navéstidlo.

(4) Opakovaci serad’ovaci navéstidlo je nepfenosné navéstidlo, které je v pripadé
nevyhovujici dohlednosti kmenového sefadovaciho navéstidla zfizovano pro potfebu
opakovani navésti Posun dovolen kmenového svételného serfadovaciho naveéstidla.

(5) Spadovistni navéstidlo je neprenosné naveéstidlo platné pro posun na spadovisti.
Navéstmi spadovistnich navéstidel se ridi v sefadovacim obvodu posun vozidel pres svazny
pahrbek.

(6) Kmenové spadovistni navéstidlo je neprenosné spadovistni navéstidlo, umisténé primo
na svédzném pahrbku.

(7) Samostatné opakovaci spadovistni navéstidlo je nepfenosné navéstidlo pred
kmenovym spadovistnim navéstidlem, které opakuje nebo predvésti navésti kmenového
spadovistniho navéstidla.

(8) Vyckavaci navéstidlo je proménné nebo neproménné sefadovaci navéstidlo.
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Sz D1 CAST PRVNI Uginnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1
(9) Oznacnik je neproménné neprenosné naveéstidlo, které stanovuje hranici, za kterou
je pfi posunu smérem ze stanice zakazano posunovat; posun za oznacnik je dovolen
jen po splnéni stanovenych podminek.
(10) Deska se dvéma cernymi kruhy je ruc¢ni navéstidlo pro davani navésti Posun
za nameznik.
(11) Navéstidlo na kolejové vaze je neprenosné navéstidlo pro dovoleni ¢i zakazani jizdy
vozidel na kolejové vaze.
€l. 183
Znaceni nepienosnych navéstidel platnych pouze pro posun
(1) V tomto dlanku je uvedeno pouze vsSeobecné znaceni seradovacich, spadovistnich
v ’ e r v . vrs v Ve v, o v s v . . e v v
a vyCkavacich navéstidel. Priklady oznacCovacich stitku téchto navéstidel jsou uvadény vzdy
v ustanovenich pfislusnych navéstidel.
(2) Znaceni navéstidel vyjadfuje u navéstidel stanovenych timto predpisem jejich vyznam,
pfipadné i nazev. Provadi se:
a) oznacovacim stitkem, (popft. doplnény indikatorovou tabulkou);
b) oznacovacim Stitkem a oznacovacim pasem (popf. doplnény indikatorovou tabulkou);
c) oznacovacim stitkem a natérem navéstniho stitu, popf. navéstni svitilny;
d) jen oznacovacim pasem.
(3) Stozarova svételnd navéstidla musi mit oznacovaci pas.
(4) Oznadovaci pds mizZe byt nahrazen natérem stoZaru.
(5) OznacCovacim stitkem se sefadovaci navéstidla oznacuji i ze zadni strany stozaru
(u trpasli¢iho navéstidla ze zadni strany trpasli¢iho navéstidla). Nelze-li u trpaslicich
v 7 , rov . , o o 7 .. v s vy sov .
seradovacich navestidel z prostorovych duvodu umistit oznacovaci stitek navéstidla
na zadni stranu navéstidla, musi byt na horni navéstni svitilné bilymi nebo cernymi
arabskymi Cislicemi napsano ¢islo uvedené za zkratkou ,Se" (napf. ,Sel" uvede se ,1%).
Sefadovaci navéstidla musi byt oznadena podle tohoto odstavce nejpozdé;i
do 31. prosince 2023.
(6) zplsob znadeni a vyznam ndpisl na oznacovacich &titcich jednotlivych druhl navéstidel
je uveden u jejich popisu.
(7) Svételna sefad’ovaci navéstidla maji znaceni modrymi oznacovacimi stitky (pfipadné
.’ s s ’ n.or . s . 7LV v s O v Ve . ’ ’ .
s bilym oramovanim) s bilymi napisy a natéry stozaru nebo oznacovacimi pasy s modrymi
a bilymi pruhy stejné délky. Oznadovaci pas se na sefadovaci navéstidla umistuje pouze
z predni strany navéstidla.
Obrazek 369
(8) Mechanicka sefad’ovaci navéstidla maji znaceni modrymi oznacovacimi stitky (pfipadné
nor I I Ve o . 7 . 7, v v s O r . rnyor . . Ja
s bilym oramovanim) s bilymi napisy a natéry stozaru s modrymi a bilymi pruhy stejnée
délky.
(9) Trpasli¢i sefad’ovaci navéstidla a Opakovaci sefad’ovaci navéstidla maji znaceni

modrymi oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym oramovanim) s bilymi napisy; oznacovacimi
z . 7LV v s O ’ . o . . z 7 v .
pasy ani natéry stozaru s modrymi a bilymi pruhy stejné délky se neoznacuji.

510 0S¢

Obrazek 370
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(10)

(11)

(12)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)
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Kmenova spadovistni navéstidla maji znaceni ¢ervenymi oznacovacimi stitky (pfipadné

nor 7 7 Ve nor . 7 . 7, v v s O v ’ . 7’ r .
s bilym oramovanim) s bilymi napisy a natéry stozaru nebo oznaCovacimi pasy s modrymi
a bilymi pruhy stejné délky.

Obrazek 371
Samostatna opakovaci spadovistni navéstidla maji znaceni jen modrymi oznaCovacimi
Stitky (pfipadné s bilym ordmovanim) s bilymi napisy.

01

Obrazek 372

Vyckavaci navéstidla maji znaceni modrymi nebo Sedymi oznacovacimi Stitky (pfipadné
nor z s 7 o . 7. LV ~ s O v ’ . z ’ .
s bilym oramovanim) s bilymi napisy a natéry stozaru nebo oznacCovacimi pasy s modrymi

a bilymi pruhy stejné délky.
D

Obrazek 373

Cl. 184
Znaceni sefad’ovacich navéstidel

Sefadovaci navéstidla (vyjma vycCkavacich navéstidel) se oznacuji zkratkou ,Se"
a arabskymi &islicemi postupné od zacatku ke konci trati pocinaje Cislem 1 a to zvlast
v kazdé stanici, dopravné D3, dopravné RB, nakladisti a na odbocce (napf. ,Sel0").

€ Em 3

Obrazek 374

a) seradovaci navéstidlo; ¢islo uvadi poradi sefadovaciho navéstidla v dopravné;
b) dodatecné vlozené sefadovaci navéstidlo;

c) sefadovaci navéstidlo; prvni pismeno uvadi oznaceni vlecky, kde je provozovatelem
drahy Sprava zeleznic.

V samostatnych obvodech stanice se seradovaci navéstidla mohou Ccislovat stejnou
stovkovou sérii, jako jsou Cislovany koleje, pokud bude dodrzena podminka, ze v obvodu
jedné stanice nebude vice sefadovacich navéstidel stejného Cisla.

Jsou-li sefadovaci navéstidla ve stejné Grovni, Cisluji se zleva doprava ve sméru od zacatku
ke konci trati.

Zvétsi-li se dodatecné pocet sefadovacich navéstidel, oznaci se dodatecné vlozené
sefadovaci navéstidlo Cislem sousedniho sefadovaciho navéstidla a postupné velkym
pismenem abecedy (,Sel10A").

U seradovacich navéstidel, kterd jsou obsluhovdna zaméstnancem Spravy Zeleznic
a umisténa na vleckach, se pred zkratku ,Se" prida jesté velké pismeno, zpravidla zacatecni
pismeno nazvu vlecky, napf. ,TSel".

Znaceni seradovacich navéstidel, které bylo schvaleno pfed Ucinnosti tohoto predpisu,

mdZe byt ponechano do nejblizsi rekonstrukce (modernizace) zabezpe&ovaciho zafizeni.

vytvofil system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro posun a ZPRS



Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uginnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1
¢l. 185
Znaceni opakovacich sefad’ovacich navéstidel
(1) Opakovaci seradovaci navéstidla se oznacuji zkratkou ,0Se" a Cdislem kmenového

(1)

(2)

(1)

sefadovaciho navéstidla. Je-li k jednomu kmenovému navéstidlu zfizeno vice opakovacich
sefadovacich navéstidel, je pred zkratkou ,0Se" Fimska Cislice pocinaje ,I* u navéstidla,
které je nejblize ke kmenovému navéstidlu (napf. ,I0Se 4%).

) [ [

Obrazek 375

a) opakovaci sefadovaci navéstidlo kmenového sefadovaciho navéstidla ,Se4";

b) opakovaci sefadovaci navéstidlo kmenového sefadovaciho navéstidla ,Se4"; fimské Cislo
uvadi poradi od kmenového sefadovaciho navéstidla (ve sméru jizdy sestupné)
pfi vice opakovacich sefadovacich navéstidlech u jedné koleje.

¢l. 186
Znaceni spadovistnich navéstidel

Spadovistni navéstidla se oznacuji zkratkou ,Sp“ a arabskou Cdislici pfisunové koleje,
pro kterou plati (napf. ,Sp101").

i ST

Obrazek 376

a) spadovistni navéstidlo platné pro kolej Cislo 101;
b) dodatec¢né viozené spadovistni navéstidlo.

Zvétsi-li se dodatecné pocet kmenovych spadovistnich navéstidel, oznaci se Ccislem
sousedniho kmenového spadovistniho navéstidla a postupné velkym pismenem abecedy
(,Sp101A").

¢l. 187
Znaceni opakovacich spadovistnich navéstidel

Samostatna opakovaci spadovistni navéstidla se oznacuji zkratkou ,,OSp" a cCislem koleje,
pro niz plati. Je-li ke kmenovému spadovistnimu navéstidlu zfizeno nékolik opakovacich
spadovistnich navéstidel, plati pro jejich oznaceni stejny postup jako u opakovacich
sefadovacich navéstidel (napf. ,IOSp101").

() () (53

Obrazek 377

a) samostatné opakovaci spadovistni navéstidlo kmenového spadovistniho navéstidla
~Sp101%;

b) samostatné opakovaci spadovistni navéstidlo kmenového spadovistniho navéstidla
~Sp101"; Fimské cislo uvadi poradi od kmenového spadovistniho navéstidla (ve sméru
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(1)

(2)

(1)

(2)
(3)

(4)
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sunuti sestupné) pfi vice opakovacich spadovistnich navéstidlech u jedné koleje;
jsou-li k jednomu kmenovému spadovistnimu navéstidlu umisténa samostatna
opakovaci spadovistni navéstidla u vice vytaznych koleji, vyjadfuje Cislo za oznacenim
.OSp" Cislo vytazné koleje (nap¥. ,1I0Sp102%, ,I0Sp102").

¢€l. 188
Znaceni vyckavacich navéstidel

Vyckavaci navéstidla se oznacuji zkratkou ,Vy" a arabskymi Cislicemi pofadi navéstidla
od zadatku ke konci trati pocinaje &islem 1 a to zvlast v kazdé stanici (napf. ,Vy4").

Jsou-li vyckavaci navéstidla ve stejné drovni, Cisluji se zleva doprava ve sméru od zacatku
ke konci trati.

Dil 2
Naveésti sefad’ovacich a spadovistnich navéstidel

Cl. 189
Navésti sefad’ovacich navéstidel

Priklady sefadovacich navéstidel.

mry

stozarova trpaslici kmenova opakovaci vyckavaci navéstidla
sefadovaci navéstidla  sefadovaci navéstidla

Obrazek 379
Nejzavaznéjsi naveésti sefadovacich navéstidel je navést Posun zakazan.
Zaméstnanec, ktery obsluhuje navéstidlo platné pro posun, mize toto navéstidlo obslouzit
(rozsvitit navést Posun dovolen) aZ po sjednani posunu a spinéni podminek pro zahajeni
posunu (viz Cl. 200 nebo Cl. 201 nebo Cl. 202 tohoto predpisu). U navéstidel platnych
pro posun v obvodu pomocného stavédla plati, Ze obsluha pomocného stavédla je dovolena

na zakladé souhlasu k obsluze pomocného stavédla, udéleného v souladu s predpisy
pro obsluhu zabezpecovaciho zafizeni.

Navést Posun zakazan (modré svétlo) zakazuje posun; ¢elo posunového dilu musi zastavit
jesté pred navéstidlem. Kde takové navéstidlo neni pfimo u koleje, musi ¢elo posunového
dilu zastavit pfed ndmeznikem (hrotem jazyka vyhybky, vykolejkou) na konci pfislusné
koleje.

Obrazek 380

vytvofil system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro posun a ZPRS



Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(5)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

(11)

(12)

Navést Posun dovolen (bilé svétlo) dovoluje posun; je-li na navéstidle platném jen pro
jednu kolej, informuje o postavené posunové cesté za timto navéstidlem a je souhlasem
k zahajeni posunu.

Obrazek 381

Pokud navést Posun dovolen na navéstidle, které plati jen pro jednu kolej, neni souhlasem
k zahajeni posunu ani informaci o postavené posunové cesté za timto naveéstidlem, musi
byt o tom zaméstnanec fidici posun vyrozumeén zaméstnancem, ktery navéstidlo obsluhuje,
jesté pred rozsvicenim navésti Posun dovolen.

Navést Posun zakazan (modré pismeno ,V" s bilym okrajem, u navéstidla doplnéného
tfemi svétly jsou svétla zhasla) zakazuje posun; Celo posunového dilu musi zastavit jesté
pred navéstidlem. Kde takové navéstidlo neni pfimo u koleje, musi ¢elo posunového dilu
zastavit pfed nameznikem (hrotem jazyka vyhybky, vykolejkou) na konci pfislusné koleje.

Obrazek 382

Navést Posun dovolen (modré pismeno ,V" s bilym okrajem, na jeho koncich jsou tfi bila
svétla) dovoluje posun; je-li na navéstidle platném jen pro jednu kolej, informuje
0 postavené posunové cesté za timto naveéstidlem a je souhlasem k zahajeni posunu.

Obrazek 383

Neproménné vyckavaci naveéstidlo oznacuje misto, za které je zaméstnanci Fidicimu posun
dovoleno posunovat, jen pokud obdrzel souhlas k zahajeni posunu.

Pokud je seradovaci naveéstidlo oznaceno naveésti Skupinové navéstidlo a naveésti naveést
Posun zakazan, smi posunovy dil dojet nejdale:

a) k namezniku pfislusné koleje,
b) k vykolejce,
c) do urovné skupinového navéstidla,

d) k hrotu jazyka vyhybky.

Obrazek 384

Je-li pred sefadovacim navéstidlem platnym jen pro jednu kolej nékolik posunovych dilg,
plati ndvést Posun dovolen jen pro prvni posunovy dil nebo PMD. Dalsi posunovy dil nebo
PMD musi vyckat, az se po navésti Posun zakazan tato znovu zméni na navést Posun
dovolen.

Pokud na opakovacim svételném serfadovacim navéstidle nesviti bilé svétlo, je zaméstnanci
fidicimu posun dovoleno posunovat nejdale ke kmenovému svételnému sefadovacimu
navéstidlu.
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Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

<
Obrazek 385

(13) PIni-li svételné seradovaci navéstidlo funkci oznacniku, plati pro posun za toto navéstidlo

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(1)
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veskera ustanoveni jako pro posun za oznacnik.

¢l. 190
Navést Posun dovolen na hlavnich navéstidlech

Zaméstnanec, ktery obsluhuje hlavni navéstidlo platné pro posun, miZe toto navéstidlo
obslouZit (rozsvitit ndvést Posun dovolen) aZ po sjednani posunu a spinéni podminek pro
zahajeni posunu (viz Cl. 200 nebo Cl. 201 nebo Cl. 202 tohoto predpisu). U navéstidel
platnych pro posun v obvodu pomocného stavédla plati, ze obsluha pomocného stavédla je
dovolena na zakladé souhlasu k obsluze pomocného stavédla, udéleného v souladu
s predpisy pro obsluhu zabezpecovaciho zafizeni.

Navést Posun dovolen (bilé svétlo) dovoluje posun; je-li na hlavnim navéstidle platném
jen pro jednu kolej, informuje o postavené posunové cesté za timto navéstidlem
a je souhlasem k zahajeni posunu. Navést Posun dovolen na hlavnim navéstidle

nedovoluje jizdu vlaku.

Obrazek 386

Navést Posun dovolen (bilé svétlo a nad nim, popF. pod nim, cervené svétio) dovoluje
posun; je-li na hlavnim navéstidle platném jen pro jednu kolej, informuje o postavené
posunové cesté za timto navéstidlem a je souhlasem k zahdjeni posunu. Navést Posun
dovolen na hlavnim navéstidle nedovoluje jizdu vlaku.

1 o

Obrazek 387

Pro navést Posun dovolen svételného hlavniho navéstidla platného pro jizdu vlaku
i posun plati vSechna ustanoveni jako pro navést Posun dovolen sefadovaciho navéstidla.

PIni-li svételné hlavni navéstidlo funkci oznacniku, plati pro posun za toto navéstidlo
veskera ustanoveni jako pro posun za oznacnik.

€l. 191
Navésti spadovistnich navéstidel

Pfiklady spadovistnich navéstidel.
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(2)
(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9

(10)

samostatné

kmenové opakovaci
spadovistni spadovistni
navéstidlo naveéstidlo

Obrazek 388
Nejzavaznéjsi naveésti spadovistnich navéstidel je navést Sunout zakazano.
Navést Sunout zakazano (Cervené svétlo) je navést kmenového spadovistniho navéstidla
a zakazuje pohyb vozidel smérem ke svaznému pahrbku.

Obrazek 389

Navést Sunout zakazano (modré svétlo) je navést samostatného opakovaciho
spadovistniho navéstidla a zakazuje pohyb vozidel smérem ke svaznému pahrbku.

Obrazek 390

Navést Posun dovolen (Cervené svétio a bilé svétlo) je navést kmenového spadovistniho
navéstidla a povoluje jizdu posunového dilu ke svaznému pahrbku pouze v pFipadé, ze byl
posun sjednan a pres svazny pahrbek dovolen.

Obrazek 391

Podminky jizdy posunového dilu pres svazny pahrbek na navést Posun dovolen
kmenového spadovistniho navéstidla musi byt stanoveny v ZDD.

O skutecnosti, ze bude jizda posunového dilu pres svazny pahrbek povolena na navést
Posun dovolen, musi byt zpraven zaméstnanec Fidici posun. V pfipadé, Ze zaméstnanec
ridici posun nebyl zpraven o povoleni jizdy posunového dilu na navést Posun dovolen,
nesmi povolit jizdu k svaznému pahrbku; postupuje, jako by na kmenovém spadovistnim
navéstidle byla navést zakazujici posun.

Navést Sunout pomalu (dvé bila svétla pod sebou) prtikazuje rychlost posunu vozidel

nejvyse 5 km/h.

Obrazek 392

Navést Sunout rychleji (jedno bilé svétio) prikazuje rychlost posunu vozidel nejvyse

30 km/h.

Obrazek 393

Navést Zpét (svitici bilé pismeno ,Z") je navést indikatoru na spadovistnim navéstidle,
zakazuje pohyb vozidel smérem ke svaznému pahrbku a pfikazuje strojvedoucimu provést
posun od svazného pahrbku.
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(11)

(12)

(13)
(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)
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Obrazek 394

Navést Zpét (Cervené svétlo a svitici bilé pismeno ,,Z") je navést kmenového spadovistniho
naveéstidla a indikatoru; zakazuje pohyb vozidel smérem ke svaznému pahrbku a pfikazuje
strojvedoucimu provést posun od svazného pahrbku.

Obrazek 395

Navést Zpét (modré svétio a svitici bilé pismeno ,,Z") je navést samostatného opakovaciho
spadovistniho navéstidla a indikatoru; zakazuje pohyb vozidel smérem ke svaznému
pahrbku a prikazuje strojvedoucimu provést posun od svazného pahrbku.

Obrazek 396
PFi zhasnuti indikatoru s navésti Zpét jedna strojvedouci, jako kdyz indikator neni umistén.

Navést PFisun soupravy vozidel ke kmenovému spadovistnimu navéstidlu (dvé
pomalu pferusovana bilad svétla pod sebou) informuje o postavené posunové cesté
ke kmenovému spadovistnimu navéstidlu a pfikazuje strojvedoucimu zahdjit pFisun
soupravy vozidel ke kmenovému spadovistnimu navéstidlu.

o’

Camy

o’
9,

G

Obrazek 397

Postup pro spousténi vozidel pfi poruSse kmenového spadovistniho navéstidla musi byt
uveden v ZDD.

Podle potifeby se mohou spadovistni navéstidla doplnit i zvukovym zafizenim tak, ze pred
kazdou zmé&nou navésti zazni kratky zvuk houkacky. Piipadné jiné vyuZiti houka¢ky mize
stanovit ZDD.

Samostatna opakovaci spadovistni navéstidla se rozsvécuji jen pro spadovistni posun nebo
pro mimoradny posun v pfipadé, Ze kmenové spadovistni navéstidlo umoznuje rozsvitit
navést Posun dovolen (pfi ostatnim posunu nebo za vlakové dopravy jsou zhasld).

V pFipadé& poruchy navésti samostatného opakovaciho spadovistniho navéstidla mize dat
zameéstnanec fidici posun pokyn strojvedoucimu pokracovat dale v sunuti posunového dilu
na svazny pahrbek, pokud vidi ndvésti dovolujici tento pohyb na nasledujicim spadovistnim
navéstidle. V opacném pfipadé se fidi pokyny zaméstnance, obsluhujiciho spadovistni
navéstidlo.

Navésti Sunout pomalu, Sunout rychleji a PFisun soupravy vozidel ke kmenovému
spadovistnimu navéstidlu mohou téz navéstit svételnd hlavni navéstidla platna
pro jizdu vlakd i posun nebo svételnd sefadovaci navéstidla; tyto navésti jsou v takovém
pfipadé doplnény navésti Na svazny pahrbek postaveno. Tato navéstidla mohou navéstit
i navést Zpét, zpravidla bez navésti Na svazny pahrbek postaveno.
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Oprava ¢. 1

hlavni sefadovaci

naveéstidlo navéstidlo

s naveésti s navesti
spadovistniho spadovistniho

naveéstidla navéstidla

Obrazek 398
(20) Navést Na svazny pahrbek postaveno (svitici bily symbol svazného pahrbku) upozoriiuje

(21)

(1)

(2)

(1)

(2)

(3)

na to, Zze naveést, davana navéstidlem, na jehoz stozaru je indikator umistén, je naveésti
samostatného opakovaciho spadovistniho navéstidla.

Obrazek 399

PFi zhasnuti indikatoru s navésti Na svazny pahrbek postaveno jedna strojvedouci, jako
kdyz indikator neni umistén.

€l. 192
Poruchy sefad’ovacich a spadovistnich navéstidel

Pokud je sefadovaci nebo spadovistni navéstidlo poskozeno, nekryje se zadnou navésti,
s v v o 7w v a . . V.

ale po zpraveni vSech zaméstnancu z(G¢astnénych na posunu se postupuje jako pfi posunu

kolem neobsluhovanych nepfenosnych navéstidel platnych pro posun.

Poskozené svételné sefadovaci nebo spadovistni naveéstidlo s navésti dovolujici posun
se musi zhasnout; neni-li to mozné, musi byt o poruse zpraveni vsSichni zaméstnanci
zucastnéni na posunu a pfi posunu se postupuje jako pfi posunu kolem neobsluhovanych
neprenosnych navéstidel platnych pro posun.

¢l. 193
Posun kolem neobsluhovanych neprenosnych
navéstidel platnych pro posun

Nelze-li pro poruchu nebo i z ddvodu funkénosti zabezpe&ovaciho zafizeni na hlavnim,
sefadovacim, vyckavacim nebo spadovistnim navéstidle rozsvitit navést dovolujici posun,
mGZe udé&lit zaméstnanci Fidicimu posun souhlas k zahdjeni posunu kolem takového
navéstidla jen ten zaméstnanec, ktery toto navéstidlo obsluhuje.

Souhlas k zahajeni posunu kolem neobsluhovaného navéstidla mize byt udélen bud:

a) pro kazdou jizdu zvlast (rédiovym zafizenim, telekomunikaénim zafizenim, Ustné),
ale pouze v pripadé, ze sefadovaci nebo spadovistni navéstidlo nenavésti v posSkozeném
stavu navést Posun dovolen, nebo

b) ¢asovym vymezenim, uvedenym v pisemném rozkaze takto:

~Prvni zaloha. Navéstidlo Se47 ve stanici Bor se neobsluhuje, mezi navéstidly Se37
na koleji paté a Se56 na koleji paté cé v dobé od 14:20 do 17:00 posun dovolen™.

Po dobu c¢asového vymezeni souhlasu k jizdé posunového dilu kolem neobsluhovaného
navéstidla musi byt dodrzeny tyto podminky:

a) pred neobsluhovanym navéstidlem je pouze jeden posunovy dil, a
b) postavena posunova cesta nesmi byt ménéna a

c) strojvedouci a zaméstnanec fidici posun (pfi posunu s posunovou cetou) musi byt
zpraven pisemnym rozkazem [ viz odst. 2 pism. b) tohoto ¢lanku].
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Oprava ¢. 1

(4)

(5)

(6)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)
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Ustanoveni tohoto odstavce Ize aplikovat pouze v jednom posunovacim obvodu
(vice posunovacich obvodech) pfidélenému jednomu zaméstnanci fizeni provozu (vypravdi,
vyhybkar).

Po dobu platnosti ¢asové omezeného svoleni se posunuje jako na koleji bez nepfenosného
naveéstidla platného pro posun.

Je-li pred neobsluhovanym nepfenosnym navéstidlem platnym pro posun nékolik
posunovych dilG, musi kazdy z nich obdrzet samostatny souhlas k zahajeni posunu.

Strojvedouci (pfi posunu bez posunové Cety) nebo zaméstnanec Fidici posun (pfi posunu
s posunovou Cetou) musi o skutecnostech uvedenych v odst. 2 a odst. 3 pism. c) tohoto
¢lanku informovat vSechny ostatni zicastnéné zaméstnance.

¢l. 194
Hranice obvodu nakladisté nebo viecky

Navést Hranice obvodu nakladisté nebo vlecky je navést vymezujici obvod nakladisté
(vlecky) na Siré trati, ve kterém lze pfi obsluze nakladisté (vlecky) provadét posun smérem
k PZZ, jehoz obsluha neni soucasti obsluhy zabezpecovaciho zafizeni (dale jen ,ZZ“)
nakladisté (vlecky). Navést Hranice obvodu nakladisté nebo vleéky se umistuje,
jen je-li to tfeba podle odst. 4 tohoto ¢lanku.

nakladisté

F‘ZZ/D- Pr—

4
vlecka
I
Pzz Pzz
T / < /

Obrazek 400

Hranice obvodu nakladisté nebo vlecky (bila obdélnikova deska s modrym okrajem,
postavena na delsi strané€) stanovuje misto na trati, kam az nejdale Ize posunovat.
V pfipadé nedostatku mista mohou byt navéstidla s navésti Hranice obvodu nakladisté
nebo vlecky postavena na kratsi strané.

Obrazek 401

Naveést Hranice obvodu nakladisté nebo vlecky je platna pro strojvedouciho vlaku, PMD
nebo posunového dilu (zaméstnance v Cele sunutych vozidel), ktery bude provadét obsluhu
nakladisté (vlecky) a urCuje strojvedoucimu (zaméstnanci v Cele sunutych vozidel) misto,
kam smi nejddle posunovat na tratové koleji $iré trati.

Navést Hranice obvodu nakladisté nebo vliecky musi byt umisténa:

a) pred ovladacim Usekem PZZ (jeho dcasti nevylouCenou z ovladaciho Useku PZzZ
pfi obsluze nakladisté nebo vlecky) v pripadé, Ze je nezadouci uvedeni PZS
do vystrazného stavu;

b) pfed oddilovym nebo krycim navéstidlem, které kryje PZZ.

Umisténi navéstidla s navésti Hranice obvodu nakladisté nebo viecky musi byt uvedeno
v TTP.

Podminky pro jizdy vozidel v nakladisti za navést Hranice obvodu nakladisté nebo
vlecky pri obsluze nakladisté stanovi ZDD.
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(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9

€l. 195
Rucni a slySitelné navésti pro posun

Rucni navésti pro posun jsou navésti, kterymi se dadva pokyn k uvedeni posunového dilu
do pohybu nebo se jimi pohyb ovliviiuje. Podle potfeby se viditelné navésti doplnuji
slySitelnymi navéstmi.

Jen vyjimecné, pokud dojde ke ztraté nebo poskozeni cerveného praporku zaméstnance
dopravce a strojvedouci je o tomto zpraven, je dovoleno davat zaméstnanci dopravce denni

ruéni navésti pro posun bez ¢erveného praporku. Podminky musi stanovit dopravce svym
vnitinim predpisem.

Je-li pohyb vozidel Fizen rucnimi navéstmi pro posun, musi byt tyto navésti davany
po celou potfebnou dobu jizdy. Toto ustanoveni neplati pro navésti Stlacit, Odraz nebo
Souhlas k posunu.

Navést Vzdalit (svislé dlouhé pohyby cCervenym praporkem [denni ndvést] nebo rulni
svitilnou s bilym svétlem [nocCni navést]; podle potfeby dopinéné o jeden dlouhy zvuk
pistalky) pFikazuje pohyb vozidel smérem od zaméstnance, ktery tuto navést dava.

T i)
0

]
4

&erveny
praporek

il E—
svitilna
s bilym
svétlem

pistalka
doplnéni navésti

ru¢ni denni navést rucni nocni navést

Obrazek 402

Slysitelny pokyn smi strojvedouci uposlechnout, jen kdyz je davan soucasné s viditelnou
navésti Vzdalit.

Navést PFiblizit (vodorovné dlouhé pohyby Eervenym praporkem [denni navést] nebo rucni
svitilnou s bilym svétlem [nocCni navést]; podle potifeby doplnéné o dva dlouhé zvuky
pistalky) pfikazuje pohyb vozidel smérem k zaméstnanci, ktery tuto navést dava.

svitiina I .

Cerveny s bily e
™ ilyi = = pistalka

praporek em nén st
svétl doplInéni navésti

rucni denni navést rucni nocni navést

Obrazek 403

Slysitelny pokyn smi strojvedouci uposlechnout, jen kdyz je dédvan soucasné s viditelnou
navésti Priblizit.

Ruéni navésti pro posun (navést Vzdalit, PFiblizit, Pomalu nebo St&j) mize davat
vyhybkar pouze v pfipadé, Ze pini povinnosti zaméstnance davajiciho pokyny
pfi posunu za nameznik.

Navést Stlacit (vodorovné kratké pohyby rukama k sobé a od sebe, v jedné ruce drzi
zaméstnanec Cerveny praporek [denni navést] nebo rucni svitilnou s bilym svétlem [noéni
nadvést]; podle potfeby doplnéné o dva krdtké zvuky pistalky rychle za sebou) pfikazuje
strojvedoucimu stlacit vozidla, aby mohla byt svésena nebo rozvésena. Pfi vjezdu vlaku
na obsazenou kolej (popf. na kolej obsazenou vozidly) informuje strojvedouciho
o0 moznosti najeti na stojici vozidla za Ucelem svésSeni bez zastaveni.
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Oprava ¢. 1

. ¢ svitilna

gerveny s bilym . .

praporek _glamh] &= svétlem
pistalka

slysitelna navést
ruéni denni navést ruéni no¢ni navést
Obrazek 404
(10) Navést Popotahnout (svislé krgtké pohyby rukama zdvizenyma vzhiru, v jedné ruce drZi

(11)

(12)

(13)

(14)
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zaméstnanec Cerveny praporek [denni navést] nebo rucni svitilnou s bilym svétlem [nocni
navést]) prikazuje strojvedoucimu kratSi pohyb vozidel. V pripadé stojicich vozidel
se viditelna navést Popotahnout musi vzdy doplnit jednim nebo dvéma dlouhymi zvuky
(jako u navésti Vzdalit nebo PFiblizit) podle pozadovaného sméru pohybu vozidel.

@ nebo
o ¢ svitilna
cfarvsrrg( s bilym pistalka
prap svétlem doplInéni navésti
ruéni denni navést ruéni noéni navést

Obrazek 405

Navést Pomalu ($ikmo vzhiru ruka s &ervenym praporkem [denni ndvést] nebo ruéni
svitilna s bilym svétlem [nocni ndvést]; podle potfeby dopinéné opakované o dlouhy zvuk
pistalky) pfikazuje strojvedoucimu sniZit rychlost vozidel na nejvy$e 5 km/h a predvésti
ru¢ni navést pro posun Stdj.

opakované
gerveny Svt')tll e pistalka
praporek :véth,enn; slysitelna navést

ruc¢ni denni navést rucni nocni naveést

Obrazek 406

Ruc¢ni navést pro posun Pomalu musi byt ddvana nejméné 100 m (odhadem) pred mistem
zastaveni sunutého posunového dilu, pokud strojvedouci pred zapocletim posunu
nerozhodne jinak. Bude-li sunuti provadéno na vzdalenost kratsi nez 100 m, musi
zaméstnanec fidici posun na tuto skutecnost strojvedouciho upozornit.

Nenasleduje-li bezprostfedné po navésti Pomalu snizeni rychlosti vozidel, je zaméstnanec
posunové Cety povinen dat neprodlené navést Stdj, zastavte véemi prostredky.

Navést Stlij (kruhové pohyby nataZenou rukou s ¢ervenym praporkem [denni navést] nebo
ruéni svitilnou s bilym svétlem [nocni navést]; podle potfeby dopinéné o tri kratké zvuky
pistalky) pFikazuje strojvedoucimu neprodlené zastavit pohyb vozidel.
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Oprava ¢. 1

. . svitilna pistalka

Cerveny s bilym - L

praporek svétlem slySitelna navést
ru¢ni denni navést rucni nocni navést

Obrazek 407

(15) Navést Odraz (volny pohyb shora doll a pak rychle $ikmo vzhiru &ervenym praporkem
[denni ndvést] nebo rucni svitilnou s bilym svétlem [nolni navést]; podle potfeby doplnény
o jeden dlouhy a jeden kratky zvuk pistalky) prikazuje rychly pohyb vozidel
k zamé&stnanci, davajicimu tuto navést. Slysitelny pokyn mdZe strojvedouci uposlechnout,
jen kdyz je davan soucasné s viditelnou navésti.

I e
% % pistalka
cerveny Svt'fl'l,"a doplnéni navésti
praporek 8 [Biin
svétlem

ruéni denni navést ruéni noéni navést

Obrazek 408

(16) Naveést Souhlas k posunu (viditelna opisovani svislé osmicky cervenym praporkem [denni
navést] nebo rucni svitilnou s bilym svétlem [nocCni navést]) dava vyhybkar a informuje
zameéstnance fidiciho posun o postavené posunové cesté a je souhlasem k zahajeni posunu.

52 ¢
x ; @ ﬂ svitilna %ﬁ
i K s bilim o

rucni denni navést rucni no¢ni naveést

Obrazek 409

(17) Navésti Souhlas k posunu mize dat ¢len doprovodu vlaku pokyn k jizdé vliaku, popf. PMD
do (z) dopravny D3 nebo dopravny RB v pfipadech, kdy pro vjezd/odjezd vlaku,
popf. (PMD) je tfeba prestavit vyhybky (vykolejky) a tyto vyhybky (vykolejky) jsou jiz
prestaveny a zajistény.

(18) Navést Vyhybka je uvolnéna (dva kratké zvuky lokomotivni houkackou) déva na zadost
vyhybkare strojvedouci a upozorfiuje na to, ze vSechna vozidla uvolnila vyhybkarem
uréenou vyhybku.

( N J
lokomotivni
houkacka

Obrazek 410
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Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1
Dil 3
Posun
€l. 196
Vseobecna ustanoveni

(1) Svoleni k posunu udéluje zaméstnanci fidicimu posun zaméstnanec, se kterym posun
sjednava a je vzdy soucasti sjednani posunu.

(2) Souhlas k zahajeni posunu udéluje zaméstnanci fidicimu posun zaméstnanec, ktery
obsluhuje vyhybky (vykolejky) a nepfenosna navéstidla platna pro posun. Udélené svoleni
k posunu je zaroven souhlasem k posunu za dodrzeni podminek Cl. 200 odst. 4 tohoto
predpisu.

(3) Pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu pfi posunu s posunovou cetou udéluje
strojvedoucimu vedouci posunové cety nebo jim povéreny ¢len posunové Cety.

(4) Kazdy posun ve stanici (v odbocce), v dopravné D3 nebo dopravné RB musi byt sjednan
podle Cl. 200 nebo Cl. 201 nebo Cl. 202 tohoto predpisu. Posun na Siré trati v nakladisti
nebo na vlecce se sjednava za podminek stanovenych ZDD.

(5) Sjednavat posun mize:

a) za dopravce pouze zaméstnanec fidici posun;

b) za Spravu zeleznic vypravéi, vyjma piipadd stanovenych €l. 202 tohoto predpisu.

(6) Posun mize byt provddén na zékladé pozadavku:

a) zameéstnance dopravce;

b) zaméstnance Spravy zeleznic v pfipadech, kdy okolnosti na strané provozovani drahy
vyZzaduji provedeni posunu (mimofadné prestaveni vlaku z dtvodu poruchy vyhybky
apod.).

(7)  Pro kazdy posun musi byt znam dopravce a u posunu s posunovou ¢etou zaméstnanec Fidici
posun.

(8) Jednoduchym posunem se rozumi ruéni posun nebo posun silni¢nimi vozidly
a mechanizacnim zafizenim (prostfedky). Jednoduchy posun se sjednava, ale souhlas
k zahdjeni posunu se nedava.

(9)  Posun muZe byt provadén:

a) v obvodu dopraven s kolejovym rozvétvenim;

b) na $iré trati (obsluha nakladist, obsluha vleéek, pohyb v misté manipulace PMD, pohyb
draznich vozidel po vyloucené koleji).

(10) Podle toho, jakym zplsobem jsou pii posunu uvadé&na vozidla do pohybu, rozezndvédme
posun:

a) hnacimi vozidly (véetné SHV);

b) ruc¢ni;

c) silni¢nimi vozidly;

d) mechaniza¢nimi zarizenimi a prostredky (napf. vratkem, navijakem, strkacem apod.).

(11) Zaméstnanec uréeny ZDD mize udélit souhlas k zahajeni:

a) rucniho posunu,

b) posunu silni¢nimi vozidly nebo

c) posunu mechaniza¢nimi zafizenimi a prostredky

i jinym osobam za podminek stanovenych ZDD.
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Cl. 197
Posunovaci obvod

Posunovaci obvod je vymezena cCast kolejisté dopravny s kolejovym rozvétvenim,
kde zaméstnanec stanoveny ZDD plni povinnosti vyhybkare.

V ZDD musi byt stanoveny posunovaci obvody tak, aby odpovidaly obvodim
pro prestavovani vyhybek (vietné vykolejek) jednotlivych stavédel, vyhybkarskych
stanovist nebo pomocnych stavédel.

Hranice posunovacich obvodl na sebe musi bezprostfedn& navazovat, ale nesmi se
v zadném pripadé prekryvat.

V pfipadé, Ze posunovaci obvod je pridélen odborné zpUsobilému zaméstnanci dopravce,
musi byt v ZDD stanoveno, zda je v tomto posunovacim obvodu povolen soucasny posun

vice posunovych dild jednoho dopravce, véetné stanoveni podminek takového posunu pro
zajisténi bezpecného posunu.

Pfi posunu vice posunovych dill jednoho dopravce v jednom posunovacim obvodu, musi
plnit po celou dobu posunu v jednom a témze posunovacim obvodu povinnosti vyhybkare
jen jeden zaméstnanec dopravce.

¢l. 198
Zameéstnanci vykonavajici posun

Zaméstnanec, ktery plni funkci zaméstnance fidiciho posun, musi byt k Fizeni posunu
v o TR
odborné zpusobily.

Na jednom posunovém dilu mze posun Fidit pouze jeden zamé&stnanec fidici posun.

Pfi jednoduchém posunu musi byt zaméstnancem fidicim posun zaméstnanec odborné
o TR vr Ve z v s v v 7 . r
zpusobily k rizeni nebo provadéni posunu, popfr. k fizeni jednoducheho posunu.

Budou-li v posunovém dilu zafazena Cinnd nebo k sluzbé pohotova hnaci vozidla vice
dopravcd, musi se dopravci dohodnout, ktery z nich bude jizdu posunového dilu sjednavat
a zajistovat. Pokud nedojde k dohodé& mezi dopravci, nesmi byt jizda posunového dilu s vice
dopravci sjednana.

Zameéstnancem fridicim posun je:

a) strojvedouci vedouciho vozidla pfi posunu bez posunové &ety, kromé pripad{ uvedenych
v pism. c) - f) tohoto odstavce; pokud je v posunovém dilu vice hnacich vozidel
obsazenych strojvedoucimi, musi dopravce urdit svym vnitfnim predpisem, ktery
strojvedouci bude plnit povinnosti zaméstnance fidiciho posun;

b) vedouci posunové cety pfi posunu s posunovou cetou, kromé pripadu uvedeného
v pism. d) tohoto odstavce;

c) zaméstnanec, davajici pfi vjezdu vlaku na obsazenou kolej (popf. na kolej obsazenou
vozidly v dopravné D3) strojvedoucimu pokyn k najeti na stojici vozidla;

d) zaméstnanec, davajici pokyny k jizdé pfi posunu za nameznik (timto zaméstnancem
neni zaméstnanec, davajici ru¢ni ndvést Posun za nameznik);

e) zaméstnanec pro fizeni sledu;

f) zameéstnanec, ktery pfi jednoduchém posunu rozhoduje o pohybu vozidel a tento pohyb
Fidi.

Pro urceni vedouciho vozidla posunového dilu plati ustanoveni Cl. 19 odst. 5 tohoto

predpisu.

Zaméstnanec Fidici posun plni tyto povinnosti:

a) sjednava posun;
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b) organizuje a Fidi pohyb posunového dilu;

c) v prib&hu posunu komunikuje se zaméstnanci dopravce, ktefi se podili na jizdé
posunového dilu (se strojvedoucim, s posunovaci);

d) v prib&hu posunu komunikuje se zaméstnanci Fizeni provozu, ktefi se podili na jizdé
posunového dilu (vypravci, vyhybkari).

Strojvedouci mGze vykon&vat posun:
a) bez posunové cCety,
b) s posunovou Cetou.

Zameéstnanec fidici posun musi povinnosti, které mu ukldda tento predpis, plnit sam

v z . v s ’ . e .s 7 v . v o Y v e
nepreda-li plnéni svych povinnosti jinému zameéstnanci odborné zpusobilému k fizeni
posunu.

Ve vSech pripadech, kdy dojde ke zméné zaméstnance, ktery plni povinnosti zaméstnance
fidiciho posun, zpravi o této skutecnosti odstupujici zaméstnanec vypravcéiho a vSechny
zaméstnance zucastnéné na posunu piimo nebo prostiednictvim vypravciho.

Povinnosti vedouciho posunové cety (viz €l. 207 tohoto predpisu) mize vykondvat také:
a) Clen posunové Cety, uréeny vedoucim posunové Cety;

b) vedouci obsluhy viaku nebo jim urceny c¢len obsluhy vlaku;

¢) jiny odborné zplsobily zamé&stnanec dopravce;

d) jiny strojvedouci;

e) zameéstnanec pro fizeni sledu;

f) jiny odborn& zplsobily zamé&stnanec Spravy Zeleznic na zakladé uzaviené smlouvy
s dopravcem.

Cl. 199
Posunova cesta

Posunovou cestou v dopravné s kolejovym rozvétvenim se rozumi Usek koleje od konce
posunového dilu az k mistu, které stanovi zaméstnanec ridici posun (na zakladé sjednané
posunové cesty s vyprav¢im nebo vyhybkarem); pfi posunu do sousedniho posunovaciho
obvodu vsak nejdale k nejblizSimu nepfenosnému navéstidlu platnému pro posun, nebo
k navéstidlu s navésti Konec vlakové cesty, nebo k navéstidlu s navésti Hranice
izolovaného Useku nebo k ndmezniku, k hrotu jazyka vyhybky, k vykolejce v sousednim
posunovacim obvodu.

Sjednan posun ze druhé koleje po prvni koleji zpét na druhou kolej
(objizdéni)

<« 1. posunova cesta ze druhé koleje za vyhybku ¢. 1
=P 2. posunové cesta od vyhybky ¢. 1 po prvni koleji za vyhybku ¢. 2
<« 3. posunova cesta od vyhybky ¢. 2 na druhou kolej

Obrazek 411

Posunovou cestou na tratové koleji Siré traté, v obvodu nakladisté (vlecky), se rozumi
Usek tratové koleje od konce posunového dilu az k mistu, které stanovi zaméstnanec Fidici
posun a je-li na Siré trati umisténo navéstidlo s navésti Hranice obvodu nakladisté nebo
vlecky, pak nejdale k tomuto navéstidlu.

Postavena posunova cesta je posunova cesta nebo ¢ast posunové cesty, ve které musi
byt dotcené vyhybky, vykolejky, kolejové kfizovatky s PHS, tocny, presuvny a kolejové
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zdbrany spravné prestaveny pro sjednanou jizdu posunového dilu a prejezdy s PZZ
(centralni pfechod s VZPK), pfes které se bude posunovat, musi byt uzavfeny (odchylky
pro uzavieni prejezdu jsou stanoveny v Cl. 217 odst. 10 tohoto predpisu).

Je-li mezi Celem posunového dilu a mistem, kde konéi posunova cesta, vice navéstidel
platnych pro posun, Fidi se strojvedouci u tazeného posunového dilu (zaméstnanec v Cele
sunutého posunového dilu) navéstmi téchto navéstidel. Nevidi-li na navést nasledujiciho
navéstidla, musi predpokladat, Ze na tomto navéstidle je navést zakazujici jizdu
posunového dilu.

NemdzZe-li vyhybkar postavit najednou celou sjednanou posunovou cestu a postavend ¢ast
posunové cesty nekonci u neprenosného navéstidla platného pro posun, musi vzdy
pfed udélenim souhlasu k zahajeni posunu zpravit zameéstnance fidiciho posun o mistu
ukonceni ¢asti postavené posunové cesty a pripadné s nim dohodnout dalsi postup.

me—— Sjednand posunova cesta

= pOStavena posunova cesta

ru¢né prestavované vyhybky

Obrazek 412

Ustanoveni odst. 5 tohoto ¢lanku musi byt dodrZzeno i v pfipadé, Ze celd posunova cesta
nebude postavena z dopravnich divodi a vyhybkaF predpokladd prodlouzeni pobytu
posunového dilu u nékterého proménného navéstidla platného pro posun o vice jak 5 minut.

Zjisti-li zaméstnanec fidici posun nebo strojvedouci anebo ¢len posunové Cety, zZe sjednana
posunova cesta neni pro jizdu posunového dilu spravné postavena, nesmi byt posunovy dil
uveden do pohybu, nebo musi byt udinéna vSechna opatfeni k neprodlenému zastaveni
posunového dilu a zavada musi byt vzdy ohlasena co nejdrive pFislusnému vyhybkafri.

¢l. 200
Posun na kolejich uréenych pro jizdu viakt

Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlakl se smi jen se souhlasem vypravéiho.
Pfed udélenim souhlasu k zahdjeni posunu dopravci musi vypravci znat:

a) dopravce, ktery bude posunovat, a jeho pfipravenost k zahajeni posunu;

b) dopravcem pozadovanou technologii posunu, véetné pozadavku na obsazeni koleji
po ukoné&eni posunu. Pfi sjednavani posunu z divodu na strané& Spravy Zeleznic musi
byt uveden i divod provedeni posunu (napf. porucha vyhybky);

c) zda bude posun provadén bez posunové Cety;
d) zplsob komunikace zaméstnance Fidiciho posun s vypravéim (vyhybkaiem);

e) trakci (tzn. zavislda nebo nezavisld na trakénim vedeni) vSech dinnych a k sluzbé
pohotovych hnacich vozidel zafazenych v posunovém dilu, na tratich s trakénim
vedenim.

Vypravé&i musi zaméstnanci Fidicimu posun a vyhybkaidm, v jejichz posunovacim obvodu
se bude posunovat oznamit:

a) vzdy technologii posunu:
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aa) zacatek a konec posunovych cest (viz zndzornéni na obrazku 418 Cl. 199 tohoto
predpisu), véetné koleji, po kterych bude posun provadén,

ab) pfi kterych posunovych cestdch se mezi celem posunového dilu a navéstidlem
platnym pro posun nachazi vyhybka, vykolejka, prejezd s PZZ nebo centralni
prechod s VZPK a kdo zaméstnanci fidicimu posun udéli souhlas k zahajeni posunu
pres prislusnou vyhybku, prejezd s PZZ nebo centralni prechod s VZPK;

b) casové vymezeni povoleného posunu, je-li to vzhledem k dopravni situaci ve stanici
(v odbocce) nutné (napf. ,Posun dovolen od 10:00 do 10:20%);

c) &as, kdy musi byt nékteré z koleji uréenych pro jizdu vlakl uvolnény dFive, nez bude
ukoncen povoleny posun (napf. ,V 10:45 musi byt kolej cislo 2a volnd“), je-li to
vzhledem k dopravni situaci ve stanici (v odbocce) nutné;

d) které koleje bude mozno po ukonceni posunu ponechat obsazené na zakladé sjednané
technologie posunu;

e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotrebi urcit;

f) vzdy mimoradnosti, které zaméstnanci fidicimu posun nemohou byt znamy a ovliviuji
bezpecné provadéni posunu (napf. prechodné omezeni rychlosti na kolejich, na kterych
se bude posunovat, porucha PZZ apod.);

g) vzdy vypnuti (popt. zapnuti) nebo nesjizdnost trakéniho vedeni (v&etn& zplsobu
projizdéni elektrickych déleni nebo Usekovych dé&li¢d, je-li vyprav&imu zndm), o
pfipadném neumisténi nebo poruse navéstidel pro elektricky provoz, je-li posun
provadén vozidly zavislé trakce;

a udéli svoleni k posunu.

O mimoradnostech uvedenych v odst. 2, pism. f) a g) tohoto ¢lanku musi byt strojvedouci
zpraven vzdy pisemnym rozkazem.

Po udé&leni svoleni k posunu podle odst. 2 tohoto ¢ldnku miZe zamé&stnanec fidici posun
udélit strojvedoucimu (neni-li zaméstnancem Fidicim posun sam strojvedouci) pokyn
k uvedeni posunového dilu do pohybu k nejblizSimu:

a) nepfenosnému navéstidlu platnému pro posun, nebo

b) navéstidlu s navésti Konec vlakové cesty, nebo

c) navéstidlu s ndvésti Hranice izolovaného tseku, nebo
d) namezniku (k hrotu jazyka vyhybky, k vykolejce), nebo
e) prejezdu s PZZ, nebo

f) centralnimu prechodu s VZPK.

Jedné-li se o posun posunovacich zaloh v obvodu stanice, mdze vypravéi o mimoradnostech
strojvedouciho zpravit pisemnym rozkazem pfi prvnim sjednavani posunu a tento pisemny
rozkaz plati do doby uplynuti platnosti pisemného rozkazu nebo nez dojde ke zruseni
plvodniho pisemného rozkazu vydanim nového pisemného rozkazu.

V ZDD se mohou stanovit odchylky sjednavani posunu a udélovani pokynu k uvedeni
posunového dilu do pohybu pro smérové koleje, z nichZ jsou dovoleny jen odjezdy vlaka.

Byl-li posun na pfikaz vypravéiho preruden, mdZe v ném zaméstnanec fidici posun
pokracovat, az kdyz obdrzel od vypravciho nové svoleni k posunu. Pferuseny posun se
znovu nesjednava, pouze je udéleno nové svoleni.

Po ukonceni posunu s posunovou ¢etou musi zameéstnanec fidici posun ohlasit vypravéimu
pfimo nebo prostfednictvim vyhybkare:

a) které koleje zUstaly po ukon&eni posunu obsazené,
b) které koleje byly po ukonceni posunu uvolnény,
c) ukonceni posunu.

Po ukonceni posunu (popf. béhem posunu) si vypravdi ovéri, zda byl (je) posun proveden
(provadén) podle sjednané technologie.
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Svoleni k posunu na kolejich uréenych pro jizdu vlakl, souhlas k obsazeni téchto koleji
vozidly, ohlaseni ukonceni posunu a uvolnéni téchto koleji od vozidel zaméstnancem Fidicim
posun nemusi vypravéi (vyhybkar) zapisovat, nenafizuje-li mu to ZDD. ZDD mize nafidit
dokumentaci hladgeni podle odst. 8 tohoto ¢&ldnku s uvedenim jejiho zplsobu
a pripadné pouziti upamatovévacich pomicek s ohledem na druh stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni.

Za snizené viditelnosti nebo byl-li posun povolen v neprfehledném Useku, musi byt hlaseni
zaméstnance Fidiciho posun o ukondeni posunu a uvolnéni koleji uréenych pro jizdu viakd
od vozidel dokumentovano v telefonnim zapisniku vzdy, neni-li hovor zaznamenavan
zdznamovym zafizenim.

Na styku vzajemné zalst&nych drah musi ZDD stanovit podminky sjednani posunu, zp{sob
ohlaseni uvolnéni koleje a ukonceni posunu.

¢l. 201
Posun na kolejich Spravy Zeleznic urcenych jako zafizeni sluzeb

Posunovat na kolejich Spravy Zeleznic urenych jako zafizeni sluzeb (dale jen ,kolejich
uréenych jako zafizeni sluzeb") se smi pouze se souhlasem vypravciho.

Vypravéi mize udélit souhlas k zahajeni posunu na kolejich uréenych jako zafizeni sluzeb
pfi soucasném splnéni:

a) podminek pro sjednani posunu stanovenych v €l. 200 tohoto predpisu;
b) podminek stanovenych timto ¢lankem.

Souhlas k odstaveni vozidel na kolejich uréenych jako zafizeni sluzeb miZe vypravéi udélit
pouze dopravci, ktery ma pridélenu kapacitu prislusného zatizeni sluzeb a jen na dobu
pridélené kapacity.

Vypravéi mize také udélit souhlas k zahajeni posunu na kolejich uréenych pro zafizeni
sluzeb dopravci, ktery nema pridélenu kapacitu pfislusného zafizeni sluzeb v pfipadé, Ze

. v s v 7 v . s 0. 7 ’ ’ .o
kolej urCena pro zarizeni sluzeb je volna a pouze pro prujezd posunoveho dilu po této koleji.

¢l. 202
Posun na manipulacnich kolejich

Posunovat na manipulacnich kolejich se smi jen se souhlasem zaméstnance, ur¢eného ZDD.

v vrs g1 1 . r Ve v r O v T
Zamestnanec ridici posun pak sjedna posun s timto zaméstnancem, ktery muze udélit
souhlas k zahajeni posunu za podminek stanovenych v Cl. 200.

V pfipadé, Ze je posun sjednavan na manipulacnich kolejich a zaroven na kolejich ur¢enych
pro jizdu vlakt anebo na kolejich uréenych pro zafizeni sluzeb, musi byt posun vZdy sjednan
s vypravcéim, ktery pak vyda svoleni k zahajeni posunu podle Cl. 200.

Je-li nutno zpravit strojvedouciho o mimotadnostech podle €l. 200 odst. 2, pism. f) a g),
tohoto predpisu, musi zpraveni zajistit vypravci uréeny ZDD.

¢l. 203
Udéleni souhlasu k zahajeni posunu
VyhybkaF mize udélit souhlas k zahajeni posunu, kdyz:

a) zkontroloval, zda Usek koleje pro uskute¢néni jizdy posunového dilu je volny, vyjma
koleje, na kterou se bude posunovat;
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b) mu bylo ohlaseno zaméstnancem, ktery v jeho posunovacim obvodu obsluhuje vyhybky,
vykolejky nebo PZZ, Ze vyhybky, vykolejky jsou spravné prestaveny a PZZ
je uzavieno;

c) postavil sjednanou posunovou cestu a zkontroloval, zda je posunova cesta postavena
v souladu s pozadavkem zaméstnance fidiciho posun a v souladu s uréenim zacatku
a konce posunové cesty stanovenym vypravéim nebo zaméstnancem fidicim posun.

Pfestaveni vyhybek, vykolejek nebo uzavieni PZZ, centralniho prfechodu s VZPK
pro zamysleny posun se nesmi povazovat za souhlas k zahajeni posunu.

PFi posunu s posunovou Cetou predava vyhybkar souhlas k zahajeni posunu zaméstnanci
Fidicimu posun. Na zakladé udéleného souhlasu k posunu mize uréeny zaméstnanec
dopravce udélit strojvedoucimu (neni-li jim strojvedouci sdm) pokyn uvedeni posunového
dilu do pohybu za podminek stanovenych vnitfnim predpisem dopravce.

PFi posunu s posunovou ¢etou mize zaméstnanec fidici posun udélit strojvedoucimu pokyn
k uvedeni posunového dilu do pohybu pfes vyhybky anebo prejezd s PZZ, centralni pfechod
s VZPK, které lezi mezi ¢elem posunového dilu a nepfenosnym navéstidlem platnym pro
posun pouze tehdy, dostal-li od vyhybkare souhlas k zahajeni posunu pres tyto vyhybky
anebo tento prejezd s PZZ, centralni pfechod s VZPK.

PFi posunu bez posunové ety muize strojvedouci uvést posunovy dil do pohybu pres
vyhybky anebo prejezd s PZZ, centralni pfechod s VZPK, které lezi mezi ¢elem posunového
dilu a neprfenosnym navéstidlem platnym pro posun, pouze tehdy, dostal-li od vyhybkare
souhlas k zahajeni posunu pres tyto vyhybky anebo tento prejezd s PZZ, centralni pfechod
s VZPK.

Souhlas k zahajeni posunu udéluje vyhybkar témito zplsoby:

a) navésti dovolujici posun na nepfenosném naveéstidle, které plati jen pro prislusnou kolej;
b) navésti Souhlas k posunu;

c) Ustné nebo telekomunikacnim zafizenim takto:

., Treti zaloha (oznaleni posunového dilu) ve stanici Malomérice z paté koleje do prvni
vytazné koleje posun dovolen.™ nebo

- ,Prvni zéloha (oznaceni posunového dilu) ve stanici Pfelou¢ ze sedmé koleje smérem
ke stanici Pardubice posun dovolen." nebo

-, Hnaci vozidlo od viaku 58 23 (oznaceni posunového dilu) ve stanici Les ze druhé
koleje k navéstidlu (za navéstidlo) Se 2 posun dovolen." nebo

- ,Vlak 87 621 (oznaceni posunového dilu) ve stanici Povrly ze druhé koleje
k navéstidlu (za navéstidlo) Se42 posun dovolen." nebo

- ,Vlak 87 621 (oznaceni posunového dilu) ve stanici Povrly ze druhé koleje
za navéstidlo Sc2a posun dovolen.™

PFi posunu kolem neobsluhovaného nepfenosného navéstidla platného takto:

~Prvni zaloha (oznaceni posunového dilu) ve stanici Bor, navéstidlo L5 se neobsluhuje,
z paté koleje smérem ke stanici Les posun dovolen."

d) navésti dovolujici jizdu vlaku hlavniho navéstidla platného jen pro prislusnou kolej
pro jizdy mezi jednotlivymi obvody stanice nebo pro jizdy na vlecku a z vlecky, pokud
je to povoleno v ZDD. V pripadé, ze je souhlas k zahajeni posunu davan navésti
dovolujici jizdu vlaku hlavniho navéstidla, pak sefadovaci navéstidla umisténa v obvodu
vyhybek prilehlych k tomuto hlavnimu navéstidlu pro jizdu posunového dilu neplati.

Stoji-li na téze koleji pfed navéstidlem platnym pro posun pfipraveno k zahajeni posunu
vice posunovych dilG (v&éetn& PMD), plati souhlas k zahajeni posunu podle odst. 6,
pism. a) a d) tohoto ¢lanku, jen pro prvni posunovy dil stojici pred timto navéstidlem.
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€l. 204
Organizace posunu

Navésti pro posun musi byt davany tak, aby bylo zfejmé, Ze se vztahuji jen na viastni
posun, a tak, aby jimi nemohla byt rugena jizda vlak( anebo jinych posunovych dilG.

PFi davani pokyn{ pro posun radiovym zafizenim se postupuje podle ustanoveni predpisu
SZDC (CD) Z11 - Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni (dale jen ,pfedpis Z11"%).

PFii posunu musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych poméri.

Rychlost pfi posunu se fidi podle toho, jak je posunovy dil brzdén, podle délky posunového
dilu, podle hmotnosti posunového dilu, podle dovolené rychlosti vozidel a dalSich okolnosti
(najizdéni na kolejovou vahu, na vozidla obsazend osobami, pocasi, sklonové poméry
apod.).

PFi posunu se nesmi prekrocit rychlost:

a) 40 km/h, jsou-li vozidla tazena a vedouci vozidlo je fizeno z ¢elniho stanovisté ve sméru
jizdy posunového dilu;

b) 30 km/h, jsou-li vozidla sunuta, a dale ve vsSech pfipadech, kdy vedouci vozidlo
posunového dilu neni Fizeno z Celniho stanovisté ve sméru jizdy posunového dilu;

c) 5 km/h, tj. rychlost chlize, p¥i najizdéni na drézni vozidla, popf. zardzedlo &elni rampy.
Omezeni tratové rychlosti, platna pro vlaky, se vztahuji i na posun.

Je-li nutno, aby pfi posunu byly koleje nebo vyhybky (kolejové kfizovatky) trvale pojizdény
rychlosti nizsi nez 40 km/h, musi byt tato rychlost navésténa rychlostniky. Neni-li mozné
snizenou rychlost vynavéstit, musi byt tato rychlost uvedena v ZDD. OSPD doda
pfislusnému prednostovi PO seznam koleji a vyhybek (kolejovych kfiZovatek), kterych se
tyka ustanoveni tohoto odstavce.

PFi posunu je s posunovanymi vozidly zakazano:
a) najizdét na jina drazni vozidla rychlosti vyssi nez 5 km/h;

b) najizdét na zarazedlo (s vyjimkou zarazedla Celni rampy, je-li to nutné pro technologii
nakladky nebo vykladky).

PFi posunu sunutim musi jet na &elnim vozidle (neni-li k tomu toto vozidlo uzptsobeno, pak
nejdale na druhém vozidle) nebo pfed vozidly jit uréeny odborné zplsobily zaméstnanec
tak, aby nebyla ohrozena jeho bezpecnost a aby mohl prehlédnout kolej pred vozidly
a davat potrebné navésti. Toto ustanoveni se nevztahuje na posun pfi odrazeni a spousténi
vozidel.

Sunout vozidla na volnou kolej, v jejimz pokracovani neni zajiSténa prima bocni ochrana
jizdnich cest, je dovoleno pouze se souhlasem vypravciho.

MGzZe-li byt ohroZena bezpeénost cestujicich posunem v mistech, uréenych pro verejnost
(nastupisté a Urovnoveé pristupové cesty k nim), je strojvedouci povinen sledovat kolej pred
sebou, davat navést Pozor a podle potreby snizit rychlost na nejvyse 10 km/h v prostoru
pro nastup a vystup cestujicich. Ma-li strojvedouci omezen rozhled nebo jsou-li vozidla
sunuta, musi pred posunovym dilem jit ¢len posunové cCety. Zaméstnanec v CcCele
posunového dilu musi cestujicim davat potfebné pokyny pro jejich bezpecnost. V pripadech,
kdy neni pFfimo ohroZena bezpecnost cestujicich (pfi posunu kolem nastupist
s mimouroviovym ptistupem nebo centrdlnim pfechodem s VZPK), miZe &len posunové
Cety jet na prvnim vozidle posunového dilu.

Zaméstnanec Fidici posun mize dat pokyn ke zméné sméru jizdy posunového dilu za téchto
podminek:

a) cely posunovy dil uvolnil vyhybku, kterd je rozhodna pro postaveni pozadované Gvratové
posunové cesty;

b) cely posunovy dil minul nepfenosné navéstidlo platné pro posun, kterym bude posun
v ’ v s . . v [« 2% s v . . O v

opacnym smerem dovolovan (je-li zfizeno). Pokud nemuze toto navéstidlo minout, muze

dat pokyn ke zméné sméru jizdy, az kdyZ je na tomto navéstidle navést Posun dovolen
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nebo az vyhybkar, obsluhujici toto navéstidlo, udéli souhlas k zahdjeni posunu jinym
zplsobem nebo

c) cely posunovy dil minul navéstidlo s navésti Hranice izolovaného uUseku
(je-li umisténo).

Rucni navésti pro posun mohou byt pfenaseny prostiednictvim urceného ¢lena posunové
v o v 7 v ’ z v ’ PR 7 7 ’ . ’
Cety. Zpusob prenaseni navesti mezi Cleny posunoveho dilu musi stanovit dopravce svym
vnitinim predpisem.

Ustni pokyny nebo pokyny telekomunikacnim zafizenim nemusi byt v prdbé&hu posunu
samotného hnaciho vozidla nebo taZzeného posunového dilu zaméstnancem fidicim posun
davany opakované, pokud bylo strojvedoucimu predem oznameno misto, kde musi Celo
posunového dilu zastavit.

Po ukonceném posunu smi zaméstnanec fidici posun nechat stat vozidla na vyhybkach,
a na kolejovych spojkach jen se souhlasem vypravciho.

Posun se mdze zménit v jizdu vlaku, aniz by posunovy dil zastavil, pFi splnéni v3ech
nasledujicich podminek:

a) technologické Ukony, potfebné pro jizdu vlaku (vyhotoveni dopravcem stanovené
dokumentace o vlaku, udéleni pokynu vyjadfujiciho souhlas k odjezdu u vlaku
s pfepravou cestujicich apod.), budou provedeny jiz pfed uvedenim posunového dilu do
pohybu;

b) strojvedouci bude vypravéim zpraven, na konci které koleje (ve kterém obvodu stanice)
a u kterého naveéstidla zacina vlakova cesta;

c) do doby, nez cCelo posunového dilu mine navéstidlo, u kterého zacina vlakova cesta,
jedna strojvedouci jako pfi posunu, rychlost 40 km/h (neni-li nafizena rychlost nizsi)
vSak nesmi prekrocit do doby, nez toto navéstidlo mine posledni vozidlo.

V pfipadé, Zze se jizda posunového dilu méni v jizdu viaku podle tohoto odstavce,
zameéstnanec Fidici posun ukonceni posunu neohlasuje.

Souhlas k zahdajeni posunu neni nikdy rozkazem k odjezdu vlaku. Vlakova cesta
odjizdéjiciho vlaku podle odst. 16 tohoto Clanku zacind u hlavniho navéstidla s naveésti
dovolujici jizdu vlaku na konci odjezdové koleje; tam, kde takové naveéstidlo neni nebo neni
pfimo u koleje, u navésti Konec vlakové cesty na konci odjezdové koleje.

¢l. 206
Povinnosti vyhybkare

Pokud na stavédle nebo vyhybkarském stanovisti spole¢né vykonava dopravni sluzbu vice
vyhybkaFl, musi ZDD stanovit, jaké povinnosti pFi organizovani posunu maji.

VyhybkaF mdZze udélit souhlas k zahdjeni posunu pouze na kolejich, na kterych mu
to dovoluje ZDD, a pouze jestli s nim posun sjednal zaméstnanec fidici posun.

VyhybkaF ve svém posunovacim obvodu mize udé&lit souhlas k zahajeni posunu na kolejich
uréenych pro jizdu vlaku nebo na kolejich uréenych pro zafizeni sluzeb pouze se souhlasem
vypravciho.

VyhybkaF miZze dat souhlas k zahdjeni posunu sunutim na volnou kolej, v jejimz
pokracovani neni zajiSténa pfima bocni ochrana jizdnich cest, jen tehdy, nejedna-li se
o kolej sbihajici se s koleji, na kterou je postavend nebo sjednana jind jizdni cesta.
Po dobu tohoto posunu musi vyhybkaF upamatovéavaci pomuickou zajistit, aby nebyla
postavena jina jizdni cesta, kterd by mohla byt timto posunem ohrozena. Ustanoveni tohoto
odstavce se tyka:

a) vyhybek spolecnych pro jizdu na sousedni kolej (viz znazornéni na obrazku 421 tohoto
¢lanku);
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smér jizdy posunového dilu —» spole¢na vyhybka

Obrazek 413

b) vyhybek v jednom zhlavi spole¢nych pro jizdu vozidla na sousedni koleje (viz zndzornéni
na obrazku 423 tohoto ¢lanku).

ﬂ'o-z
-
-\

smér jizdy posunového dilu —» spole¢na vyhybka

Obrazek 414

Pokud vyhybkaF z dlvodu jizdy vlaku prerudil posun, musi mu vypravéi udélit
nové svoleni k posunu.

Vyhybkar smi postavit posunovou cestu, jen je-li posun sjednan, a pokud tato posunova
cesta nebude ohrozovat jinou postavenou nebo sjednanou jizdni cestu.

Neddva-li vyhybkaF souhlas k zahdjeni posunu navésti Posun dovolen, miZe jej dat
zaméstnanci fidicimu posun jen takovym zptsobem, aby neuved! v omyl jiny posunovy dil.

Dfive nez vyhybkar dovoli posun do sousedniho posunovaciho obvodu, musi tento posun

s pfislusnym vyhybkarem sjednat. Pokud je sousedni posunovaci obvod v jiné stanici,
s 7 . v z . o . s I r

v jiném obvodu stanice, na vlecce apod., musi ZDD stanovit zpusob sjednavani posunu.

Zrusit souhlas k zahajeni posunu a zrudit postavenou posunovou cestu mize vyhybkar jen
tehdy, pokud mu zaméstnanec fidici posun ohlasil zastaveni posunu.

Pokud navést Posun dovolen na navéstidle, které plati jen pro jednu kolej, neni souhlasem
k zahajeni posunu ani informaci o postavené posunové cesté, musi o tom vyhybkar
vyrozumét vSechny zaméstnance Fidici posun, ktefi jsou v jeho posunovacim obvodu nebo
do tohoto obvodu pojedou pred udélenim souhlasu k zahajeni posunu. Seznam téchto
naveéstidel musi byt uveden v ZDD.

Pfed prevzetim obsluhy pomocného stavédla musi vyhybkar vyrozumeét:

a) véechny vyhybkare sousednich posunovacich obvodd o prevzeti obsluhy pomocného
stavédla a musi se s nimi dohodnout o zplsobu sjednavani jizdy vozidel do (z) obvodu
pomocného stavédla;

b) vSechny zaméstnance Fidici posun, ktefi posunuji v obvodu pomocného stavédla,
o ’
0 zpusobu provedeni posunu.

O ukonceni (vraceni) obsluhy pomocného stavédla musi vyhybkar vyrozumét vSechny

’ 7 v ’ ’ o v v s s s v
vyhybkare sousednich posunovacich obvodu a vSechny zaméstnance ridici posun, ktefri
posunuji v obvodu pomocného stavédla.

Ustanoveni odst. 11 a 12 tohoto ¢lanku plati i pro pripady, kdy vyhybkar prebird obsluhu
elektromagnetického zamku.

¢l. 207
Povinnosti zaméstnance Fidiciho posun a vedouciho posunové cety

Zaméstnanec fidici posun musi véas pred zahajenim posunu sjednat posun podle €l. 200
tohoto predpisu.

Zaméstnanec Fidici posun musi pred zahajenim posunu zpravit vSechny zudastnéné
zaméstnance posunové Cety a strojvedouciho (neni-li strojvedouci zérover zaméstnancem
fidicim posun):
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a) o technologii posunu,
b) o vSech mimofadnostech, které jim nemohou byt znamy a

c) o zplsobu komunikace mezi zaméstnancem fidicim posun, strojvedoucim a &leny
posunové Cety.

Kromé posunu samotnych nebo spojenych hnacich vozidel zaméstnanec fidici posun zpravi
strojvedouciho, pfi posunu s posunovou cetou, jesté o:

a) poctu a priblizné celkové hmotnosti posunovanych vozidel;

b) zplsobu brzdéni posunového dilu (priibézné nebo jen hnacim vozidlem);

c) poctu vozidel se zapnutou samocinnou brzdou pfi prib&zném brzdéni;

d) rezimu brzdéni pfi prib&zném brzdéni;

e) poctu brzd s nekovovymi $paliky a kotoucovych brzd pti priib&zném brzdéni.

PFi posunu s posunovou cCetou musi zaméstnanec fidici posun vyhybkari udélit pokyn
k postaveni sjednané posunové cesty pro kazdou posunovou cestu zvlast v pfipadé,
Ze se pri sjednani posunu nedohodli pfedem jinak (tzn. pfi sjednani posunu byly jednotlivé
posunové cesty jiz domluveny). Dostal-li vyhybkar pokyn k postaveni posunové cesty
vV rozporu se sjednanou posunovou cestou nebo v rozporu se zacatkem a/nebo koncem
posunové cesty stanovenych vypravéim, nesmi tuto posunovou cestu postavit a musi
zaméstnance fidiciho posun na tuto skutecnost upozornit.

Pokud nedal vyhybkar zaméstnanci fidicimu posun souhlas k posunu, nesmi zaméstnanec
fidici posun v posunovacim obvodu vyhybkare zahajit posun.

PFi posunu s posunovou Cetou je zaméstnanec Fidici posun povinen:

a) pozadovat postaveni posunové cesty jen v souladu se zalatkem a koncem posunové
cesty sjednané s vypravcéim;

b) okamzité ohlasit vypravéimu (vyhybkafi), Ze posun nebude mozné ukoncit
ve stanoveném Case a vyZzadat si dalsi pokyny;

c) zaujmout pfi posunu takové misto, aby z ného mohl fidit posun a sledovat, zda je
postavena sjednana posunova cesta;

d) dat pokyn k zastaveni posunového dilu tak, aby posunovy dil zastavil nejdale v misté
oznameného konce posunové cesty nebo

e) dat neprodlené pokyn k zastaveni posunového dilu, zjisti-li takové okolnosti, které
ohroZzuji bezpecnost pfi posunu, nebo zjisti-li, Zze posunova cesta neni postavena podle
jeho pozadavku ani podle informace vyhybkare.

PFi posunu s posunovou ¢etou musi vedouci posunové cety pred udélenim pokynu k uvedeni
posunového dilu do pohybu zajistit:

a) bezpecnost na prejezdech, pres které se bude posunovat (napf. ruénim uzavienim PZZ
nebo stfezenim prejezdu), jestlize za uzavreni prejezdu neodpovidd zaméstnanec
davajici souhlas k zahajeni posunu (podrobnosti stanovi ZDD);

b) aby do prijezdného prifezu posunové cesty nezasahovala silni¢ni vozidla a zafizeni
(auta, jefaby, transportéry, mistky apod.) a byly odstranény véechny prekazky z koleje
(napf. dievo), které by mohly ohrozit bezpeénost ¢lenl posunové &ety pii pohybu
v kolejisti nebo zplsobit vykolejeni vozidla;

c) bezpecné zastaveni posunovanych vozidel (vyzkouseni brzd, polozeni zardzek apod.);

d) zajiSténi vozidel, kterad jsou béhem posunu odstavend nebo na ktera se najizdi (odrazi
nebo spousti), proti nahodnému pohybu;

e) kontrolu svéSeni vozidel a zavéSeni nebo zkraceni nepouzitych Sroubovek;
f) odstranéni viech prostfedki k zajidténi vozidel proti ujeti a uvolnéni ruénich brzd;

g) aby byl posun provadén s vozidly, ktera jsou pfipravena k posunu (tzn. maji uzaviené
dvere, uzaviené klapky otevirajici se ven, maji zajistény naklad apod.);

h) souhlas osoby, Fidici nakldadku nebo vykladku, pro posun s vozy, které nejsou dosud
zcela nalozeny nebo vylozeny;
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i) uzavreni boc¢nich dvefi u vozidel obsazenych cestujicimi, popf. i Celnich dvefi, byl-li
prerusen prechod mezi vozidly;

j) uzavfeni dvefi vozidel, ve kterych zlistanou za posunu jiné osoby (privodci zasilek
apod.), a Ustni varovani téchto osob;

k) aby s vozidly nebylo pohybovano, dokud nejsou ukonéeny jiné &innosti zaméstnancl
dopravce.

Pfi posunu s posunovou ¢etou mize vedouci posunové ety povéfit plnénim povinnosti,
uvedenych v odst. 7 tohoto ¢lanku jiného zaméstnance posunové Cety. V tomto pfipadé pak
za plnéni téchto povinnosti je plné odpovédny tento clen posunové cety. Podminky pro
predani téchto povinnosti na jiného zaméstnance posunové Cety musi stanovit vnitini
predpis dopravce.

Pfi posunu s posunovou cetou mize vedouci posunové cety (odborné zplsobily
zaméstnanec urceny dopravcem) strojvedoucimu udélit pokyn k uvedeni posunového dilu
do pohybu pouze tehdy, byl-li posun sjednan a vyhybkar mu udélil souhlas k zahajeni
posunu (neni-li vyhybkarem sam). V pfipadé, Ze jsou v posunové cesté neprenosna
navéstidla platna pro posun a pro jizdu posunového dilu jsou obsluhovana, mize vedouci
posunové cety (odborné zplsobily zaméstnanec uréeny dopravcem) strojvedoucimu udélit
pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu (neni-li jim strojvedouci sém) jen tehdy pokud
se presvédcil, ze tato navéstidla svou naveésti jizdu posunového dilu povoluji.

Ve stanicich s kolejovymi Useky musi pfi posunu s vozidly, ktera je nespolehlivé ovliviuiji,
ohlasit zaméstnanec Fidici posun vypravéimu pfimo nebo prostfednictvim vyhybkare kazdé,
tj. i pfechodné obsazeni koleji uréenych pro jizdu viakd, a to dfive, neZ bude kolej obsazena.
Po uvolnéni téchto koleji musi zaméstnanec fidici posun ohlasit, ze koleje byly uvolnény.
Stejné musi postupovat zaméstnanec fidici posun ve stanicich s pocitaci naprav vzdy pred
nakolejenim specidlniho vozidla na kolej nebo po jeho odstranéni z koleje.

PFi posunu vozidlem zavislé trakce se zdvizenym sbéracem musi zaméstnanec Fidici posun
informovat vSechny zucastnéné zaméstnance o vypnuti (popf. zapnuti) nebo nesjizdnosti
trakéniho vedeni.

¢l. 208
Povinnosti strojvedouciho

Zjisti-li strojvedouci takové okolnosti, které ohrozuji bezpecnost pfi posunu, nesmi uvést
posunovy dil do pohybu.

Strojvedouci mGze uvést posunovy dil do pohybu za téchto podminek:

a) pfi posunu s posunovou Cetou obdrzel pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu
od vedouciho posunové Cety nebo jim urcéeného ¢lena posunové cety,

b) pfi posunu bez posunové cety obdrzel od vyhybkare souhlas k zahajeni posunu

a jen za podminky, Ze zna technologii posunu. Je-li posunovy dil prib&zné brzdén, musi byt
ovéfena dinnost pribézné brzdy. Zplisob ovéfeni Gcinku pribézné brzdy stanovi predpis
dopravce.

Strojvedouci je pfi posunu povinen:

a) splnit pokyny davané navéstmi navéstidel platnych pro posun;

b) ridit se pokyny davanymi ru¢nimi navéstmi pro posun, telekomunikac¢nim zarizenim nebo
ustné;

c) sledovat volnost posunové cesty (tj. zda v posunové cesté nejsou vozidla, pripadné jiné

piekéazky, které mize ze svého stanoviété zpozorovat) a rozmisténi vozidel v posunové
cesté;

d) sledovat, zda se v kolejisti nenachazeji osoby (mizZe-li je ze svého stanovisté
zpozorovat);

e) zastavit posunovy dil nejdale v misté oznameného konce posunové cesty;
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)
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f) zastavit posunovy dil, zjisti-li takové okolnosti, které ohrozuji bezpecnost pFi posunu,
nebo zjisti-li, Ze posunova cesta neni postavena podle pozadavku zaméstnance Fidiciho
posun ani podle informace vyhybkare.

Ustanoveni odst. 3 tohoto ¢lanku musi strojvedouci plnit vzdy:
a) u tazeného posunového dilu;
b) pfi sunuti jednoho specidlniho vozidla bez posunové cety.

Pfi posunu s posunovou &etou u sunutych posunovych dild musi pln&ni povinnosti
stanovenych v odst. 3 pism. a) - d) tohoto clanku zajistit vzdy zaméstnanec v Cele
posunového dilu. Dodrzeni ustanoveni odst. 3 pism. e) a f) musi tento zaméstnanec zajistit
u strojvedouciho vedouciho vozidla posunového dilu.

NemdZe-li strojvedouci pfi posunu s posunovou &etou dale pozorovat ruéni navésti
pro posun, popf. ¢len posunové Cety navésti prestal davat, musi posunovy dil neprodlené
zastavit. PFfi odrazu neni tfeba navést Odraz opakovat. Strojvedouci musi zastavit
posunovy dil na navést Staj, nebo ztrati-li z dohledu zaméstnance, ktery dal navést Odraz.

Zjisti-li strojvedouci, ze pfi posunu s posunovou cetou doslo k poruse nebo preruseni
radiového spojeni, musi ihned zastavit a se zaméstnancem Fidicim posun dohodnout dalsi
postup.

Je-li v posunovém dilu zafazeno jedno nebo vice vozidel zavislé trakce, mize strojvedouci

takového vozidla mit zdvizen sbérac jen se souhlasem zaméstnance Ffidiciho posun a pfi
r I v s o r I v . . r

posunu odpovida za splnéni pokynu danych navéstmi pro elektricky provoz.

Je-li hnaci vozidlo pfi posunu Fizeno strojvedoucim radiovym dalkovym ovladanim,

.....

neni povazovan za posun bez posunové Cety.

¢l. 209
Posun bez posunové cety - vSeobecné

O tom, e bude posun provadé&n bez posunové &ety, rozhoduje strojvedouci vyjma p¥ipadd
uvedenych v odst. 4 tohoto ¢lanku.

Posun bez posunové Cety lze provadét pfi posunu:
a) tazenych posunovych dilQ,
b) samostatnych hnacich vozidel,

c) spojenych vice hnacich vozidel, jsou-li hnaci vozidla fizena z ¢elniho stanovisté ve sméru
jizdy posunového dilu,

d) speciélnich vozidel podle €l. 210 tohoto predpisu.

PFi posunu bez posunové cety musi byt vSechna vozidla posunového dilu zapojena
do pribé&zné brzdy. Zplsob ovéieni G&inku pribézné brzdy stanovi predpis dopravce.
U specialnich vozidel, ktera nespliuji tyto pozadavky, stanovi podminky pro brzdéni pfedpis
dopravce.

Vlak mize pokracovat bez zastaveni jako posun bez posunové &ety za hlavni ndvéstidlo,
které ukoncuje vlakovou cestu, pokud strojvedouci dostane souhlas k zahajeni posunu
predem (telekomunikaénim zafizenim, navésti Posun za nameznik). Viak se zméni
v posunovy dil v okamziku, kdy ¢elo vlaku mine Uroven tohoto hlavniho navéstidla.

PFi posunu bez posunové ety je zaméstnanec Fidici posun povinen:

a) véas pred zahajenim posunu sjednat posun podle €l. 200 tohoto predpisu, vyjma pripadd
uvedenych v odst. 4 tohoto ¢lanku;

b) okamzité ohlasit vypravéimu (vyhybkafi), Ze posun nebude mozné ukondit ve
stanoveném case a vyzadat si dalSi pokyny;
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(1)

(2)

(3)

(4)

(1)

(2)

c) se presvéd¢it, ze do prijezdného prifezu posunové cesty nezasahuji silni¢ni vozidla
vr e . v ’ o o v v
a zarizeni (auta, jeraby, transportéry, mustky apod.) a jsou odstranény vsSechny
prekazky z koleje;

d) zajistit proti nahodnému pohybu vozidla, kterd jsou béhem posunu odstavena nebo na
ktera se najizdi;
e) zajistit odstranéni véech prostredki k zajisténi vozidel proti ujeti a uvolnéni ru¢nich brzd;

f) uzavrit boCni dvefe u vozidel obsazenych cestujicimi. Neni-li to mozné, nesmi byt
posunovano bez posunové Cety;

g) zajistit uzavieni dvefi vozidel, ve kterych zlstanou za posunu jiné osoby (privodci
zasilek apod.), a Ustni varovani téchto osob;

h) aby s vozidly nebylo pohybovano, dokud nejsou ukon&eny jiné &innosti zaméstnancd
dopravce;

i) ve stanicich s kolejovymi Useky musi pfi posunu s vozidly, ktera je nespolehlivé ovliviuji,
ohlasit vypravéimu pFfimo nebo prostfednictvim vyhybkare kazdé, tj. i prechodné
obsazeni koleji uréenych pro jizdu vlakd, a to dfive, nez bude kolej obsazena. Po uvolnéni
téchto koleji musi ohlasit, Ze koleje byly uvolnény. Stejné musi postupovat zaméstnanec
fidici posun ve stanicich s pocitaci naprav vzdy pred nakolejenim specialniho vozidla
na kolej nebo po jeho odstranéni z koleje.

¢l. 210
Posun bez posunové cety specialnimi vozidly

PFi posunu bez posunové cety specialnimi vozidly je mozné sunuti jednoho specialniho
vozidla, délka takto sunutého vozidla miZe byt maximalné 25 m (odhadem), pokud
strojvedoucimu pfi Fizeni specidlniho vozidla nebrani ve vyhledu konstrukce tohoto
sunutého vozidla nebo pripadny naklad spocivajici na tomto sunutém vozidle.

PFi posunu bez posunové Cety specialnimi vozidly je sunuti specidlnich vozidel v mistech
uréenych pro verejnost (nastupisté a Urovnové pfistupové cesty k nim) zakazano, vyjma
posunu kolem néstupist s mimoulrovriovym pristupem nebo centralnim pfechodem s VZPK.

PFi posunu bez posunové Cety specialnimi vozidly sunutim musi byt posunova cesta vzdy
volna az k oznamenému mistu zastaveni.

PFi posunu bez posunové Cety specidlnimi vozidly sunutim musi byt postaveni a volnost
posunové cesty (Casti posunové cesty) oznameno zaméstnanci, ktery dava strojvedoucimu
souhlas k zahajeni posunu, popf. k pokracovani v posunu (pokud tuto posunovou cestu
nestavi sédm).

Cl. 211
Posun k oznacniku

Navést Posun zakazan (bily sloupek s modrou hlavici nebo bilda obdélnikova deska,
postavena na uZsi strané, s modrou horni ¢asti; deska je z reflexniho materialu) zakazuje
pfi posunu smérem z dopravny s kolejovym rozvétvenim (vyjma dopravny D3) posunovat
za Uroven tohoto navéstidla.

Oznacénik
Obrazek 415

Oznacnik neni vstficné navéstidlo. Navést Posun zakazan je platnd pouze pro jizdu
posunového dilu smérem ze stanice.
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(3)

Funkci ozna¢niku mze plnit i svételné sefadovaci ndvéstidlo nebo svételné hlavni
r v . r . o .
navestidlo platné pro jizdu vlaku i posun.

Ozna¢nik musi byt umistén ve vSech dopravnach s kolejovym rozvétvenim (vyjma

a) stanice, vyhybny a odbocky ve vzdalenosti minimalné 50 m od vjezdového navéstidla,
resp. samostatného sloupku s oznacovacim pasem vjezdového navéstidla,

b) dopravny RB ve vzdalenosti minimalné 50 m od lichobéznikové tabulky.

Odchylky v umisténi oznaéniku mize stanovit gestorsky Utvar tohoto predpisu?, véetné
stanoveni podminek jizdy za odchylné umistény oznacnik, které musi byt uvedeny

Pfi posunu smérem z dopravny s kolejovym rozvétvenim (vyjma dopravny D3) se mize

Za dodrzeni ustanoveni odst. 6 tohoto ¢lanku odpovida:
a) strojvedouci hnaciho vozidla v ¢ele posunového dilu, nebo

b) strojvedouci specialniho vozidla, ktery sune jedno specialni vozidlo bez posunové cety,

v v Ja r r 7 no v
c) zameéstnanec v Cele posunového dilu u sunutych posunovych dilu s posunovou cetou.

Cl. 212
Posun za oznacnik

Posun za oznac¢nik nebo za navéstidlo, které pini funkci oznacniku, je dovolen
PFi posunu za oznacnik nesmi konec posunového dilu opustit obvod dopravny s kolejovym
Posun za oznacnik smi byt provadén nejdale do Urovné vjezdového navéstidla sousedni

Posun za ozna¢nik v pfilehlé stanici smérem na trat D3 nebo v autonomni dopravné smérem
na trat RB je dovolen pouze do Urovné vjezdového navéstidla pro opaény smér jizdy vlastni

V prilehlé stanici nebo v autonomni dopravné lze za Groven vjezdového navéstidla pro
opacny smér jizdy provadét posun za oznaénik smérem na trat D3 nebo trat RB za podminek

Ve stanicich (odbockach) na dvou a vicekolejnych tratich se posunuje zpravidla na zahlavi
spravné koleje [pro smér jizdy z dopravny s kolejovym rozvétvenim] nebo koleje
s udélenym tratovym souhlasem smérem z dopravny s kolejovym rozvétvenim.

Ustanoveni o posunu za oznacnik plati i pro posun za svételné sefadovaci (popf. hlavni)

Pozadavek posunu za oznacnik (véetné predpokladané doby trvani posunu a mista kam
nejdale pozaduje posunovat za oznacnik) oznami zaméstnanec fidici posun vypravéimu:

a) pii sjedndvani posunu (viz €l. 200 tohoto predpisu), je-li mu zndmo, Ze bude nutno

b) zjisti-li to v prlib&hu posunu, vyzada si souhlas k zahajeni posunu za oznaénik dodate¢né
od vypravciho pfimo nebo prostfednictvim vyhybkare.

Vypravéi mGze udélit souhlas k zahajeni posunu za oznaénik, pokud:

a) nedal vyprav¢imu sousedni stanice souhlas s jizdou vlaku po pfislusné tratové koleji;

V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor Fizeni provozu.

(4)

dopraven D3) a umistuje se na zahlavi:
(5)

v ZDD.
(6)

posunovat pouze do Urovné oznacniku.
(7)

nebo

(1) k (

jen se souhlasem vypravciho.
(2)

rozvétvenim.
(3)

dopravny s kolejovym rozvétvenim.
(4)

prilehlé stanice nebo autonomni dopravny.
(5)

stanovenych predpisem D3 nebo D4.
(6)
(7)

naveéstidlo, které pIni funkci oznacniku.
(8)

posunovat za oznacnik, nebo

(9)
27
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

7 v

b) se vratil vlak jedouci do km a zpét nebo odvésena ¢ast vlaku, vracejici se z trati, jedouci
po stejné tratové koleji;

c) neni na pfisluéné tratové koleji dovolena jizda PMD (bez ohledu na smér jizdy);

d) v mezistani¢nich Usecich s tratovym zabezpedovacim zafizenim, vybavenym tratovym
souhlasem v ¢innosti, méa na pfisluéné tratové koleji pfijaty tratovy souhlas, ktery zajistil
upamatovavaci pomdckou na misto uréené ZDD, aby nemohl byt zmé&nén jeho smér,
a tento posun za oznacnik oznamil vyprav¢imu sousedni stanice;

e) v mezistani¢nich Usecich, ve kterych neni pro pfislusnou tratovou kolej a smér jizdy
zfizen tratovy souhlas nebo je v poruse, sjednal s vypravéim sousedni stanice posun
v s ’ v . ’ ’ z ’ o ’ v 7
za oznacnik; oba vypravdi si umisti upamatovavaci pomucku na misto uréené ZDD.

Neumoziuje-li typ tratového souhlasu, aby byl pfi posunu za oznaénik pfijaty ve stanici,
ve které je posun za oznacnik uskutecfiovan, musi to byt uvedeno v ZDD obou stanic.

,

V dobé trvani posunu za oznacnik nesmi zadny vypravdi, kterého se posun za oznacnik
tykd, na pfislusné tratové koleji:

a) dovolit jizdu vlaku ani PMD;

b) povolit posun za oznacnik proti sobé¢;

c) zménit smér udéleného tratového souhlasu.

O posunu za oznacnik zpravi vypravci vsechny zameéstnance (napf. vyhybkare, zavorare),
kterych se tento posun tyka.

Je-li mezi oznacnikem a vjezdovym navéstidlem prejezd s PZZ, musi byt uvedeny v ZDD
. . v o seVL Vs v . v _ . V. v 7
povinnosti zameéstnancu pro zajisténi bezpecnosti na prejezdu pri posunu za oznacnik.

Vypravé&i musi pFi posunu za oznacnik zajistit i uzaviteni téch prejezd( s PZZ na $iré trati,

s O v ’ ’ s . ’ v . r
na které muze posunovy dil s ohledem na svou délku dojet. Misto, kam az pojede posunovy
dil pfi posunu za oznacnik, musi vypravéimu oznamit zaméstnanec fidici posun.

Strojvedouci pfi posunu za oznacnik musi byt zpraven o:
a) tom, kdy musi byt posun za oznacnik ukoncen;

b) sméru jizdy, popF. i ¢islu tratové koleje;

c) jizdé za vlakem;

d) mist&, kam az je jizda posunového dilu dovolena s ohledem na polohu ovladacich Usekd
PZZ;

e) neudinkovani PZZ;

f) pfipadném prechodném omezeni tratové rychlosti;

g) pracovnim misté na trati;

h) dalgich ddlezitych okolnostech, tykajicich se konkrétni jizdy posunového dilu.

O skutecnostech uvedenych pism. d) - h) tohoto odstavce musi byt strojvedouci zpraven
pisemnym rozkazem.

Ve vSech pripadech, kdy je sunut posunovy dil za oznacnik a strojvedouci je zpraven
o skutecnostech uvedenych v odst. 15 pism. d) - h) tohoto ¢lanku pisemnym rozkazem,
musi byt pisemnym rozkazem zpraven i zaméstnanec v Cele sunutého posunového dilu.
Zpraveni zaméstnance v ¢ele sunutého posunového dilu zajituje strojvedouci.

Ukonceni posunu za oznacnik a uvolnéni prislusné koleje za oznacnikem od vSech vozidel
ohlasi zaméstnanec fidici posun vypravéimu pfimo nebo prostfednictvim vyhybkare.

Vypravci informuje o ukonceni posunu za oznacnik vypravciho sousedni stanice a vSechny
zaméstnance (napf. vyhybkare, zavorare), kterym byl tento posun oznamen.

V pfipadé, Ze je nutné mimoradné povolit posun za oznacnik a na pfislusné tratové koleji
je dovolena jizda vlaku smérem k dopravné s kolejovym rozvétvenim, muze vypravéi
povolit posun za oznacnik pouze tehdy, kdyz vlak (PMD) stoji u vjezdového navéstidla

a strojvedouci vlaku (PMD) je zpraven pisemnym rozkazem, Ze je proti jeho vlaku (PMD)
provadén posun za oznacnik.
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Oprava ¢. 1
€l. 213
Posun za nameznik
(1) Navést Posun za nameznik (bila Ctvercovd, na vrcholu postavena deska se dvéma

(2)

(3)

(4)
(5)

(6)

(7)

(8)

(9

(10)

(11)

252

¢ernymi kruhy) informuje strojvedouciho vlaku o souhlasu k zahajeni posunu za navéstidlo,
ukoncujici vlakovou cestu bez jeho predchoziho sjednani.

Deska
se dvéma
cernymi
kruhy

Obrazek 416

Souhlas k zahajeni posunu za nameznik je strojvedoucimu davan pouze navésti Posun
za nameznik a nesjednava se.

Vlak, kterému je dovolovan posun za nameznik, pokracCuje jako posun bez zastaveni
za naveéstidlo, které ukoncuje vlakovou cestu. Vlak se zméni v posunovy dil
v okamziku, kdy Celo vlaku projede Uroven tohoto navéstidla.

Posun za nameznik se nesmi provadét ve stanicich bez odjezdovych navéstidel.

Zameéstnancem fidicim posun za nameznik je zaméstnanec, ktery dava strojvedoucimu
pokyny k jizdé (vyjma zaméstnance, ktery dédva navést Posun za nameznik). Timto
zameéstnancem nesmi byt ¢len doprovodu vlaku, kterému je posun za nameznik dovolovan.

Navést Posun za nameznik dava vypravdi nebo z jeho prikazu jiny zaméstnanec, uréeny
ZDD, vstfic vjizdéjicimu vlaku tak dlouho, dokud jeji pfijem strojvedouci nepotvrdi navésti
Pievzeti pokynu. Da-li strojvedouci navést Povolte brzdy Gplné, musi zaméstnanec
davajici ndavést Posun za nameznik dat navést Stij, zastavte vSéemi prostifedky.

Strojvedouci musi zastavit pfed navéstidlem, ukoncujicim vlakovou cestu, jestlize nedostal
od zaméstnance ridiciho posun pokyny pro dalsSi jizdu za nameznik. Tyto pokyny musi
zameéstnanec fidici posun davat vzdy, a to i v pripadech, kdy je posun dovolovan
nepfenosnym navéstidlem, platnym jen pro jednu kolej. Pokyny musi davat tak, aby
strojvedouci mohl nepochybné zjistit, ze jsou davany jemu.

PFi posunu za nameznik je zaméstnanec fidici posun povinen:

a) presvédcit se, ze neprenosna navéstidla platna pro posun dovoluji posun nebo tam, kde
takova navéstidla nejsou, ze je posunova cesta postavena;

b) provadét posun podle piikazl vypravéiho.

Souhlas k zahajeni posunu za nameznik neni nikdy souhlasem k zahajeni posunu
za oznacnik.

Vypravéi mize povolit posun za ndmeznik jen v pFipadé, Ze je posunové cesta volna a kolej,
na které konci jizda posunového dilu pfi posunu za nameznik neni obsazena vozidly.
Za volnost posunové cesty odpovida vyhybkar, ktery postaveni posunové cesty musi ohlasit
vypravcéimu. Za volnost koleje, na které konci jizda posunového dilu pfi posunu za nameznik
odpovida vypravdi. V pripadé, ze kolej lezi v obvodu jiného zaméstnance, musi si vypravci
u tohoto zaméstnance ovéfit volnost koleje.

Je-li tfeba z jakéhokoliv ddvodu odvolat souhlas k zahajeni posunu dané navésti Posun
za nameznik, odvold se tento souhlas telekomunika¢nim zafizenim nebo se da vlaku
navést Sthj, zastavte vSemi prostfedky. Neprenosné navéstidlo platné pro posun
se prestavi na navést zakazujici posun.
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€l. 214
Posun vzhledem k jizdam vlakd

PFi zddném posunu nesmi obsluhujici zaméstnanci dovolit, aby hlavni navéstidla dovolovala
jizdu vlaku na koleje, po kterych se posunuje.

Vypravci musi vzhledem k jizdé vlaku zastavit rusici posun.

Rusici posun je takovy posun, kvili kterému by byla narudena jizda vliaku (zadrzeni vlaku
u hlavniho navéstidla nebo snizeni jeho rychlosti od predvésti tohoto navéstidla) nebo je
timto predpisem zakazan. Jde-li o posun dlleZit&jsi (napf. uvolnéni viezdové koleje), nez
je jizda vlaku, mize byt vlak vyjime&né zadrzen u hlavniho navéstidla.

Zastavenim rusiciho posunu se rozumi:

a) uvolnéni koleji, které jsou spole¢né pro posunovou cestu a pripravovanou vlakovou
cestu;

b) uvolnéni véech vné&jsich prvkd, které budou obsluhovany v ramci pripravované vlakové
cesty.

V ZDD musi byt podle mistnich pomé&r( uvedeno, kolik minut pfed pFijezdem nebo odjezdem
vlaku musi byt nejpozdé&ji zastaven rusici posun.

Vypravéi nesmi v tomto Case udélit svoleni k posunu, ktery by byl vzhledem k jizdé vlaku
rusicim posunem.

Je-li nutno nafidit pfipravu vlakové cesty na kolej, na které bylo dovoleno posunovat, mize
vypravéi udélit prikaz k pripravé viakové cesty jen tehdy, pokud je v jeho obvodu
odpovédnosti rusici posun zastaven, vlakova cesta je volna a pokud zajisti, Ze do tohoto
obvodu nebude zadny rusici posun uskutecnén.

Pokud je provadén posun na kolejich, na které byla vyprav¢éim nafizena pfiprava vlakové
cesty, musi zaméstnanci zUcastnéni na pripravé vlakové cesty dat zaméstnanci Fidicimu
posun prikaz k uvolnéni vlakové cesty a zastaveni rusiciho posunu, vCetné urceni mista,
kde ma byt rusici posun zastaven.

Po prikazu k uvolnéni vlakové cesty a zastaveni rusiciho posunu musi zaméstnanec Fidici
posun ihned zajistit uvolnéni vlakové cesty a zastaveni posunu na uréeném misté a ohlasit
zaméstnanci, ktery mu dal pfikaz k uvolnéni viakové cesty a zastaveni rusiciho posunu,
7e byl rudici posun zastaven. Toto hldSeni mize provést tehdy, je-li rusici posun zastaven
na uréeném misté, vozidla jsou fadné zajiSténa proti nezddoucimu pohybu, strojvedouci
(neni-li zaméstnancem Fidicim posun sam) a posunova Ceta jsou zpraveni o zastaveni
posunu.

Je-li dovolen vjezd nebo odjezd vlaku, smi se na kolejich sbihajicich se s vlakovou cestou
posunovat jen k neprenosnému ndavéstidlu s navésti zakazujici posun, které stoji prfimo
u koleje, nebo k vykolejce v poloze na koleji.

Na kolejich sbihajicich se s vlakovou cestou, pfi které je jizda vlaku dovolena navésti
umoznujici jizdu rychlosti vy$si nez 120 km/h, je posun dovolen pouze v pripadé, ze je vjeti
vozidel do vlakové cesty znemoznéno odvratnou vyhybkou nebo vykolejkou. Konkrétni

pripady musi byt stanoveny v ZDD. Ustanoveni tohoto odstavce se nevztahuje na svésovani
a rozvésovani vozidel, pfi kterém neni provadén pohyb vozidel smérem k mistu sbihajicich

se koleji s vlakovou cestou.

Posun v pokracovani vlakové cesty, neni-li pfimo u vjezdové koleje hlavni navéstidlo,
je dovolen za podminky, Ze v misté pravidelného nebo potfebného zastaveni, nejméné vsak
50 m pred navésti Konec viakové cesty, je umisténa nepfenosna navést Misto zastaveni
nebo Ze se v tomto misté da vlaku ruéni nebo pfenosna navést Stilij, popf. prenosna navést
Misto zastaveni.

Ve vsSech pfipadech posunu v pokracovani vlakové cesty proti sméru vjizdéjiciho vlaku musi
vyhybkar pred ohlasenim volnosti vlakové cesty nebo pred ohldasenim zastaveni rusiciho
posunu (vypravéi pfed postavenim vlakové cesty) prestavit vyhybku, smértujici
na vjezdovou kolej vlaku, do opacné polohy a:

a) u rucné prestavovanych vyhybek ji uzamknout a kli¢ mit v Uschové;

253

vytvofil system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro posun a ZPRS



Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(1)

(2)

(3)

(4)

254

b)

u Ustfedné prestavovanych vyhybek:

ba) umoznuje-li to zabezpecovaci zafizeni a technologie posunu, zajistit ji zavérem
posunové cesty, popf. u zabezpecovaciho zafizeni s JOP nouzovou posunovou
cestou;

bb) v ostatnich pfipadech zajistit ru¢ni zapadku vyhybkové paky (vyménovy fadic,
vyménovou klicku) v odpovidajici poloze pomocnou uzdvérkou (pomickou
znemoznujici prestaveni, manipulaci).

€l. 215
Posun na kolejich s trakénim vedenim

Vozidla zavislé trakce nesméji vjet se zdvizenym sbératem pod elektrické déleni, které
oddéluje trakéni vedeni pod napétim od ¢asti trakéniho vedeni bez napéti (ani jej prejizdét).

Pro potreby tohoto predpisu se za elektrické déleni povazuje vzdusna izolace trakcniho
vedeni, neutralni pole, déli¢ nebo vlozeny izola¢ni prvek apod. Umisténi elektrickych déleni
je uvedeno v ZDD.

V pfipadé nutnosti jizdy vozidla zavislé trakce smérem k vypnuté Casti trakcniho vedeni,
musi byt strojvedouci vozidla zavislé trakce (zaméstnanec obsluhy méficiho vozu)
o odpojeni pfilehlého trakéniho vedeni informovan:

a)
b)
o)
d)

neprenosnymi naveéstidly pro elektricky provoz;
vylukovymi navéstidly pro elektricky provoz a pisemnym rozkazem;
pisemnym rozkazem, nejsou-li neprenosna navéstidla pro elektricky provoz umisténa;

indikdtorem s navésti Stahnéte sbérac platného pouze pro posun a pisemnym
rozkazem.

Ve stanicich s trakénim vedenim se musi dodrzovat tyto zasady:

a)

b)

)

d)

vsSichni zaméstnanci zd¢astnéni na posunu musi znat mistni pomeéry trakéniho vedeni

. v r v s s s v 7 s r . v O
(koleje s trakcénim vedenim a bez trakcniho vedeni, rozmisténi usekovych odpojovacu
nakladkové a vykladkové koleje);

napéti trak¢éniho vedeni, zapinané jen prechodné k umoznéni posunu vozidlem zavislé
trakce se zdvizenym sbéracem (napf. na naklddkovych a vykladdkovych kolejich),
se nesmi zapnout, jestlize by mohli byt zapnutim ohrozZeni zaméstnanci pfi posunu
nebo jestlize osoby provadéjici lozné manipulace a lozeny naklad nejsou v predepsané
vzdalenosti od Casti trakéniho vedeni, které budou po zapnuti pod napétim (naklad,
vozové plachty a snih na stfechach vozidel nejméné 0,65 m, osoby a mechanismy
nejméné 2 m). Napéti trakéniho vedeni nad témito kolejemi se musi po ukonceni
posunu opét vypnout. Vypravci, popf. zaméstnanec povéreny obsluhou Usekového
odpojovace, musi vSem dotéenym osobam vzdy oznamit, ze napéti trakéniho vedeni
bude zapnuto, a rovnéz jim musi oznamit jeho vypnuti. O zapnuti trakéniho vedeni
vyprav¢éi (zaméstnanec povéreny obsluhou Usekového odpojovace) vyrozumi
strojvedouciho primo nebo prostfednictvim vedouciho posunu;

pres Usekové délice ohranicCujici odpojené Useky trakcniho vedeni nesméji vozidla
zavislé trakce jet se zdvizenym sbéracem;

pfi obsluze koleji bez trakéniho vedeni nebo koleji s odpojenym napétim trakéniho
vedeni:

da) nesmi mit vozidlo zavislé trakce zdvizeny sbérac;

db) musi byt hnaci vozidlo zavislé trakce se zdvizenym sbéracem pod trakénim
vedenim, které neni vypnuto; mezi hnaci vozidlo zavislé trakce a posunovana
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vozidla se proto podle potfeby pfida dostatecny pocet vozidel, aby byl tento posun
mozny;
e) vozidla urcend pro nakladku nebo vykladku, se nesméji nechat stat pod Usekovymi
déli¢i nebo pod trakénim vedenim, které je pod napétim, aby nebyli ohrozeni
zaméstnanci pfi nakladce nebo vykladce vozidel.

Trakéni vedeni nakladkovych a vykladkovych koleji je v zakladnim stavu odpojeno
od napéti a zkratovano s kolejnicovym vedenim. Zapina se jen pred obsluhou téchto koleji
vozidlem zavislé trakce. Opravnény zaméstnanec mulze zapnout trakéni vedeni,
az kdyz vSechny osoby pracujici pod trakénim vedenim sam nebo prostfednictvim jejich
vedouciho vyzval, aby opustily kolej, a dostal od nich k zapnuti trakéniho vedeni souhlas.

O zapnuti trak¢niho vedeni podle odst. 5 tohoto ¢lanku zpravi vypravéi zaméstnance fidiciho

’ ’ O v V7, 7 .
posun, ktery teprve potom zpraveni muze zacit v uvedeném obvodu s posunem s vozidly
zavislé trakce.

Bez odpojeni trakéniho vedeni od napéti a jeho zkratovani je na elektrizovanych kolejich
zakdzano za jakymkoliv G¢elem vystupovat na stiechy vozidel, na kotle kotlovych vozd,
na naklady na vozidlech a pracovat nebo se pohybovat s dlouhymi predméty a mechanismy
v blizkosti trak¢niho vedeni.

V ZDD musi byt uvedeny podminky pro bezpecné provadéni nakladkovych a vyklddkovych
praci na kolejich s trakénim vedenim a v jeho blizkosti.

¢€l. 216
Posun na kolejich ve spadu

Ve stanicich, v dopravnach D3, v dopravnach RB, na vleckach provozovanych Spravou
Zeleznic a v nakladistich, které jsou:

a) tfeba jen z Casti ve spadu vétsim nez 2,5 %o, a ve vzdalenosti do 50 m (odhadem) pred
timto spadem, neni dovoleno posunovat s vozidly, ktera nejsou pfivésena
k hnacimu vozidlu, neni-li ujeti vozidel znemoznéno jinym =zajiSténym vozidlem
(ne hnacim nebo specialnim hnacim) nebo k tomu Ucelu konstruovanym zafizenim
(napf. odvratna kusa kolej, vykolejka);

b) na spadech vétsSich nez 15 %o, musi byt posunovy dil s dopravni hmotnosti vétsi
neZ dvojnasobek vlastni hmotnosti hnaciho vozidla vzdy pribézné brzd&n. Za ovéreni
¢innosti brzd nejméné u pétiny vozd (prednostné loZzenych) odpovidéd zamé&stnanec Fidici
posun. Takové obvody musi byt uvedeny v ZDD.

Neni-li pripadné ujeti vozidel znemoznéno podle ustanoveni odst. 1 pism. a) tohoto ¢lanku,
musi mit pfi sunuti vozidel po spadu prvni sunuté vozidlo obsluhovanou rucni brzdu nebo
v a7 . o v v z

ucinkujici tlakovou brzdu zapojenou do prubézné brzdy.

Stanice, vyhybny, odbocky, dopravny D3, dopravny RB, nakladisté a odbocné vyhybky
vleCek na Siré trati, na néz se vztahuji ustanoveni tohoto ¢lanku, musi byt uvedeny v TTP.

Podle potreby stanovi ZDD dalsi opatfeni (napf. aby vozidla, na ktera se budou odrazet jina
vozidla, byla zajisténa kromé zabrzdénim a podlozenim jesté dalsi zarazkou apod.).

¢l. 217
Posun pFes piejezdy

Ustanoveni tohoto ¢lanku plati i pro centralni prechody s VZPK.

V pripadé poruchy PZZ nebo chybi-li u prejezdu (bez ohledu na vybaveni PZZ) vystrazna
dopravni znacka ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd", musi byt zaméstnanec fidici posun
o téchto skutecnostech zpraven pisemnym rozkazem ,V"“, nebo ,Pv" (je-li rozkaz Pv
diktovan), ve kterém se uvede i ¢asové vymezeni platnosti v rozkazu uvedeného pokynu,
tzn. doba povoleného posunu pres tento prejezd v poruse takto:
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.,V Case povoleného posunu od 14:20 do 14:45 je prejezd v km 15,250 v poruse" nebo

.V Case povoleného posunu od 14:20 do 14:45 je centralni pfechod s VZPK v km 14,200
v poruse".

V pisemném rozkazu se misto Cisla vlaku uvede ,Posun®.

Je-li zaméstnanec Ffidici posun pfi posunu s posunovou cCetou zpraven, ze PZZ
je porouchano, musi zajistit stfezeni tohoto prejezdu, pokud k tomuto Ukonu neni ZDD
uréen jiny zaméstnanec Spravy zZeleznic. Jede-li pfes prejezd jako prvni vedouci vozidlo,
nemusi byt prejezd strezen.

PFi posunu sunutim pres prejezd s PZZ, které je v poruse anebo vypnuto z cinnosti,
a strojvedouci i zaméstnanec v Cele sunutého posunového dilu jsou o poruse nebo vypnuti
PzZ z CdZinnosti zpraveni pisemnym rozkazem, nemusi byt prejezd stfezen, pokud
zaméstnanec v Cele sunutého posunového dilu jde nebo jede na prvnim sunutém vozidle a
dava pokyny pro jizdu strojvedoucimu telekomunikaénim zafizenim; v takovém pripadé
musi ¢len posunové &ety pri davani pokynd strojvedoucimu zajistit, aby byly dodrzeny
podminky pro jizdu se zvySenou opatrnosti.

Ustanoveni odst. 4 a 5 tohoto ¢lanku plati i v pfipadé jizdy posunového dilu pres prejezd
bez PZZ.

Ma-li se posunovat pres prejezd, je tfeba, aby alespor po 10 minutach zaméstnanec Fidici
posun uvolnil pfejezd pro silni¢ni provoz, pokud u tohoto pfejezdu stoji Ucastnik silni¢niho
provozu.

Posun pfes prejezd musi byt vzdy pferusen a prejezd uvolnén co nejdrive, jakmile kterykoli
zaméstnanec zucastnény na posunu:

a) zpozoruje, ze se k prejezdu bliZzi nebo pfed prejezdem stoji silni¢ni vozidlo s pravem
prednosti v jizdé, majici v Cinnosti modré nebo cCervené zableskové svétlo, popf.
doplnéné zvukovym znamenim, nebo

b) kdyz o to pozada uzivatel silni¢niho provozu, ktery veze osobu vyzadujici rychlou
zdravotnickou pomoc, nebo

c) kdyz o to pozada Iékar jedouci k poskytnuti pomoci.

Zameéstnanec, ktery zpozoroval nutnost uvolnéni prejezdu nebo byl o to pozadan podle
odst. 8 tohoto ¢lanku, zpravi ihned zaméstnance fidiciho posun, ktery bez prodleni zajisti
uvolnéni prejezdu a preruseni posunu, popf. otevieni prejezdu (zruseni vystrahy).

V ZDD musi byt uvedeno, u kterych PZZ (a pripadné i ve kterych pripadech - napf. pfi
predani pomocného stavédla) musi zaméstnanec fidici posun zajistit uzavieni PZZ rucni
obsluhou.

¢l. 218
Posun odrazenim a spousténim

Odrazeni je takovy posun, pfi némz se uvedou hnacim vozidlem do pohybu vozidla,
ktera k nému nejsou privésena.

Spousténi je zplsob posunu hnacim vozidlem, pfi kterém se odv&&end vozidla davaji
do pohybu na spadu plsobenim vlastni hmotnosti.

Posun s doprovodem je posun odraZenim nebo spousté&nim, pfi némz je rychlost odvésl
regulovana rucni brzdou, obsluhovanou urenym zameéstnancem. Tento zaméstnanec
méa povinnosti strojvedouciho, uvedené v Cl. 208 tohoto predpisu. U odrazenych

(spousténych) hnacich vozidel musi byt rychlost regulovana tlakovou brzdou.
PFi odrazeni a spousténi musi byt splnény tyto podminky:
a) vozidla v odrazené (spousténé) ¢asti musi byt svésena;

b) vozidla nesméji dojet k prejezdu nebo centralnimu prechodu, ktery neni uzavien nebo
stfezen, ani na pfesuvnu, tocnu nebo kolejovou vahu, neni-li ovéfeno, ze stoji spravné
a ze je zabezpeclena;
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pokyn k odrazu mdze zaméstnanec udélit, nevznikne-li po vyvéseni vozidel mezera tak
velka, ze by pfi odrazu mohla byt pFicinou prudkého narazu;

vyvésuji-li se vozidla bez ty¢e, mize zaméstnanec udélit pokyn k odrazu, az kdyz
zameéstnanec vyveésujici vozidla vystoupi z koleje;

odrazet nebo spoustét vozidla na mista, kde by mohla byt ohroZzena bezpecnost
cestujicich, nebo na koleje, na néz to zakazuje ZDD, neni dovoleno;

odrazet nebo spoustét vozidla na volnou kolej (kromé kusych koleji nebo koleji,
v jejichz pokracovani je kusad kolej, na kterou je posunova cesta postavena)
je dovoleno, jen pokud budou tato vozidla zastavena ru¢ni brzdou. Nebude-li vSak ru¢né
brzdéno prvni vozidlo skupiny, je odrazeni a spousténi na volnou kolej dovoleno jen se
souhlasem vypravciho;

vozidla sméji za sebou nasledovat jen v takovych vzdalenostech, aby se vyhybky mohly
vcas prestavit;

pfi odrazeni vozidel do stoupani je dovoleno provést dalsi odraz, az kdyZz predchozi
odrazena vozidla byla zastavena a zajisténa proti ujeti. Do té doby se nesmi rovnéz
ménit poloha vyhybek, které odrazena vozidla pojizdéla;

posun musi byt provadén s posunovou Cetou.

Clenové posunové Cety sleduji béh spousténych nebo odrazenych vozidel, aby mohli vozidla
v&as zastavit a aby zabranili jejich nekontrolovatelnym pohybdm.

Vypravéi mdze udélit souhlas k odrazeni (spoust&ni) vozd na volnou kolej, jen nejedna-li
se o kolej sbihajici se s vlakovou cestou, nebo nezakazuje-li to ZDD.

Pripustné délky skupiny vozidel na spadovistich stanovi ZDD.

PFi hrozicim nebezpe&i mize na zardzku najet i vice vozidel.

PFi posunu s nékterymi vozidly se vyzaduje zvlastni opatrnost, a to:

1. stupen - vozidla mohou byt odraZena a spousténa jen za predpokladu, Ze s nimi bude

provadén posun s doprovodem nebo ze bude jejich spolehlivé zastaveni
zajisténo dvéma zaradzkami poloZzenymi ve stejné Urovni na obou kolejnicich;

2. stupen - vozidla mohou byt odrazena a spousténa jen za predpokladu, ze s nimi bude

provadén posun s doprovodem;

3. stupeni - vozidla je zakdzdno odrazet a spoustét.

Vzory nalepek pro latky, vyzadujici zvlastni opatrnost pfi posunu:

Vozidlo v lozeném
stavu neni dovoleno
odrazet a spoustét.

Prazdné vozidlo

1. stuperi 2. stuperi 3. stuperi nema pfi posunu omezeni
vzor 13 vzor 14 vzor 15

Obrazek 417

Misto nalepek mohou byt vozidla trvale oznacena odpovidajicim symbolem.

Prvni stupen opatrnosti se vztahuje na vozidla oznacena nalepkou ,jeden vykficnik®.

Druhy stupen opatrnosti se vztahuje na:

a)
b)

vozidla, v nichz jsou osoby s vyjimkou cestujicich;

vozidla s poznamkou ,Posunuty naklad" nebo , Uvolnény naklad" na spravkové nalepce;
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)
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c) vozidla, u kterych se zjistilo posunuti nebo uvolnéni nakladu;
d) hnaci vozidla;

e) vozidla oznacena nalepkou ,dva vykfri¢niky".

Treti stupen opatrnosti se vztahuje na:

a) vozidla obsazena cestujicimi;

b) vozidla oznacena navésti Obsazeno osobami;

c) vozy osobni dopravy;

d) vozidla s napisem ,Neodrazet-nespoustét". Timto ndpisem jsou oznacena néktera
vozidla zvlastni konstrukce, se zvlastnim zafizenim a pro zvlastni ucely. Vozy
zahranicnich Zeleznic, které nemaji tento napis, oznaci dopravce v pohrani¢ni stanici
nalepkou ,tfi vykfi¢niky". Vyjadreni této skutecnosti v cizi feci nalepku ,tfi vykricniky"
nenahrazuje;

e) poskozena vozidla s poznadmkou ,Neodrazet" na spravkové nalepce;

f) vozidla opatiena nalepkou ,tfi vykficniky".

Na vozidla, vyzadujici prvni stupen opatrnosti, se smi odrazet nebo spoustét
jen ta vozidla, u kterych bude jejich zastaveni zajisténo poloZzenim dvou zarazek ve stejné
urovni na obou kolejnicich nebo posunem s doprovodem.

Na vozidla, vyzadujici druhy stupen opatrnosti se smi odrazet nebo spoustét
jen ta vozidla, u kterych bude jejich zastaveni zajisténo posunem s doprovodem.

Na vozidla, vyzadujici treti stupen opatrnosti, je zakazano odrazet nebo spoustét jina
vozidla.

Ustanoveni odst. 15 - 17 tohoto ¢lanku neni nutno dodrzet, pokud budou po dobu takového
posunu vozidla, vyzadujici prvni, druhy nebo treti stupen opatrnosti chranéna svésenou
skupinou nejméné dvou jinych vozidel, kterda jsou zabrzdéna a tak vzdalena,
Ze zabrani narazu na tato stojici vozidla.

Pfed zacatkem posunu s doprovodem je zaméstnanec, ureny k obsluze rucni brzdy,
povinen zkontrolovat jeji ovladatelnost a upotiebitelnost.

Na posunovém dile se nesmi obsadit a obsluhovat ru¢ni brzdu vozidel:
a) s ploSinou pro obsluhu rucni brzdy, ktera je bez zabradli;
b) s poskozenou nebo neupotrebitelnou ru¢ni brzdou;

c) s poskozenou podlahou ploSiny pro obsluhu ruc¢ni brzdy nebo s chybé&jicimi
¢i posSkozenymi stupatky k ni;

d) nalozenych dlouhymi zasilkami, jakoZ i vozd, jejich? plodina (stanovi&t&) pro obsluhu
ruéni brzdy s takovou zasilkou bezprostfedné sousedi;

e) nalozenych zasilkami nebezpeénych véci podle RID a vozl s nimi pfimo sousedicich.

Pofadaci ruéni brzdu mdZe pouZit zaméstnanec pFi posunu s doprovodem jen tam,
kde pfi jeho pohybu vedle koleji neni ohrozena jeho bezpecnost.

Pokyny pro posun na spadovistich s pfipadnymi odchylnymi ustanovenimi pro posun
schvaluje schvalovatel ZDD. V téchto pokynech vSak neni dovoleno ménit ustanoveni, ktera
vyplyvaji z RID nebo vyhl. ¢. 173/1995 Sb. Pokyny jsou soucasti ZDD. V téchto pokynech
musi byt uvedeno, ktera hnaci vozidla nesmi pojizdét pres svazny pahrbek.

Vozidla, kterd nesméji prejizdét pres svazny pahrbek, jsou oznacena napisem nebo
nalepkou ,Zékaz jizdy pres svazny pahrbek®.
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Oprava ¢. 1
Zdakaz jizdy pres svazny pahrbek
Obrazek 418
(24) Misto nalepek mohou byt vozidla trvale oznacena odpovidajicim symbolem.

(1)

(2)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(1)
(2)

€l. 219
Zvlastni opatieni pfii posunu

Vozidldm naloZzenym zasilkami podle R&du pro mezindrodni Zelezniéni prepravu
nebezpecnych véci (dale jen ,RID"“) a mimoradnymi zasilkami je tfeba vénovat zvysenou
pozornost. Vozidla (popf. kontejnery) s takovymi zasilkami jsou zpravidla oznacena
nalepkami.

Podrobnosti o prfepravé zasilek nebezpecnych véci jsou uvedeny v RID.

€l. 220
Rucni posun, posun silni¢nimi vozidly,
mechaniza¢nimi zafizenimi a prostredky

PFi ru¢nim posunu se vozidla uvedou do pohybu lidskou silou nebo samotizi po povoleni
ruénich brzd a odstranéni zajistovacich prostiedkl. Pokud jsou vozidla uvadéna
do pohybu lidskou silou, smi se tato osoba pohybovat jen ze strany vozidel; pohybovat
se v koleji nebo mezi vozidly je zakazano.

Osoby, které nejsou s pracemi pfi posunu obeznameny, se mohou zUc¢astnit ru¢niho posunu
jen tehdy, jestlize byly zaméstnancem Ffidicim posun nalezité pouceny.

Pfi posunu silni¢nimi vozidly mohou byt vozidla taZzena jen retézem nebo lanem dlouhym
alespon tfi metry. Silni¢ni vozidlo musi jet vZzdy mimo kolej. Ridi¢ silni¢niho vozidla nesmi
byt zéroven zaméstnancem ridicim posun.

Nejsou-li pro jednoduché mechanizacni prostiredky (strkace, navijaky apod.) vydany
zvlastni smérnice nebo pokyny, nesmi byt tyto mechanizacni prostredky pouzivany.

PFi  ruénim posunu, posunu silnicnimi vozidly nebo mechanizacnimi zafizenimi
a prostfedky ma zaméstnanec Ffidici posun i povinnosti strojvedouciho, uvedené v Cl. 208
tohoto predpisu.

Kapitola VII
Posun mezi dopravnami

Cl. 221
VsSeobecna ustanoveni

Ustanoveni této kapitole pfedpisu plati pouze pro PMD na provozované tratové koleji.
Jizdy PMD se mohou uskutecnovat:

a) pro potreby Spravy zeleznic pro zajisténi provozuschopnosti nebo rozvoje infrastruktury
(plati i pro ty jizdy dopravcd, kterymi na zakladé smluvniho vztahu zajistuji tyto &innosti
pro Spravu zeleznic);

b) pro zjisténi volnosti a prdjezdnosti traté;
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c) pro zjisténi pri¢iny nedojeti vlaku (PMD) do sousedni (vlastni) dopravny;
d) pro uvazly vlak (PMD);

e) pfi jizdé vlaku po c¢astech;

f) pri nepredpokladaném navratu vlaku ze Siré trati;

g) pro zasah HZS Spravy zZeleznic;

h) pfi jizdé s historickymi vozidlyzs (v¢etné historickych hnacich vozidel).

Jizda PMD na provozované koleji pro potfeby Spravy zeleznic mdZe byt provad&na pouze
na dobu nezbytné nutnou (napf. kontrola traté, ndvoz nebo odvoz potiebného materialu).
V pfipadé, ze bude nutné pfi této jizdé PMD vykonavat prace na zafizeni dopravni cesty
(napf. vyména kolejnic, dosypavani stérku apod.) musi byt kolej vyloucena.

Jizda PMD miZe byt provadéna jen ve vhodnych viakovych prestavkach, nejedna-li
se o jizdu PMD za Ucelem odstranéni prekazky nebo poruchy, ktera ovliviiuje bezpecnost
nebo plynulost provozovani drazni dopravy, a podle odst. 2, pism. b) - g) tohoto ¢lanku.

Jizdu na provozovanou tratovou kolej Ize uskuteénit jako PMD:

b) ze stanice do km Siré trati (pfip. na vlecku, nakladisté) s navratem do vychozi stanice
nebo s pokracovanim do sousedni stanice;

c) ze stanice do km Siré trati (pfip. na vlecku, nakladisté), kde jizdu ukonci a uvolni

d) z km Siré trati (prip. z vlecky, nakladisté) do stanice;

e) z km Siré trati (pfip. z vleCky, nakladisté) do km Siré trati (pfip. na vlecku, nakladisté),
kde jizdu ukondi a uvolni tratovou kolej na Siré trati;

f) z km $iré trati do km $iré trati a zpét do km $iré trati, kde jizdu ukonéi a uvolni tratovou

c) nepredpokladaném navratu viaku ze Siré trati;

d) za podminek pro zajisténi bezpecnosti pfepravovanych cestujicich a osob zajiSténych
dopravcem pfi jizdé s historickymi hnacimi vozidly?» nebo pfi jizdé za Ucelem nataceni
filmd, propagaénich nebo bezpe&nostnich materiald;

e) jizdé nasledného vlaku ze Siré traté pro uvazly vlak;

Jizda dvou a vice PMD v jednom mezistani¢nim Useku po stejné tratové koleji je dovolena

a) za UcCelem zjisténi priCiny neukonceni jizdy PMD;
b) za Ucelem odvozu vlaku (PMD) nebo jeho ¢asti z trati;
c) za Ulelem odstranéni nasledkd mimoradné udalosti, kterou je pferusen provoz.

Konkrétni podminky pro posun na vle¢kach, nakladistich a odstavovani vozidel na tratové
koleji v nakladisti musi byt uvedeny v ZDD.

Jizdy PMD se uskutecriuji tazenim nebo sunutim. Sunutim Ize tyto jizdy uskutecrovat
za podminky spojeni telekomunikacnim zafizenim mezi strojvedoucim a zaméstnancem

Za historicka vozidla jsou povazovana vSechna vozidla (véetné hnacich), kterd jsou uréena pro muzejni nebo
dokumentacni Gcely nebo urfené pro prilezitostné provozovani nikoliv vSak za Gfelem b&zného uzivani pro komeréni
ucely. Technické provedeni historického vozidla musi odpovidat dobovému stavu (CSN 28 0001).

Za historicka vozidla jsou povazovana vSechna vozidla (véetné hnacich), kterd jsou zachovana pro muzejni nebo
dokumentacni ucely nebo urfené pro pfilezitostné provozovani nikoliv vSak za ucelem b&zného uzivani pro komercni
Ucely. Technické provedeni historického vozidla musi odpovidat dobovému stavu (CSN 28 0001).

(3)
(4)
(5)
a) ze stanice do sousedni stanice;
tratovou kolej na $iré trati;
kolej na Siré trati.
(6) PMD smi prepravovat cestujici jen pfi:
a) odvozu uvazlého vlaku;
b) jizdé vlaku po Castech;
f) evakuaci osob jinym draznim vozidlem.
(7)
pouze:
(8)
(9)
28
29
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(10)

(11)

(12)

(13)

(1)

(2)
(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

zajistujicim bezpednost v ¢ele posunového dilu nebo jdoucim v ¢ele sunutého posunového
dilu. V TTP mohou byt stanoveny dal&i podminky podle mistnich pomé&rd.

Pfi jizdé na trati se tazenému PMD navésti pro posun nedavaji, strojvedouci zastavi
na misté uréeném pisemnym rozkazem nebo na misté, které mu oznami vedouci posunové
Cety PMD.

Dojde-li k déleni PMD na trati (pouze z ddvodu manipulace na trati) a poté jsou jednotlivé
¢asti PMD spojeny v jeden celek, odpovida strojvedouci vedouciho vozidla (vedouci vozidlo
ve sméru jizdy PMD jako celek) za to, ze PMD pokracuje jako celek a na trati nezdstala
zadna cast PMD.

PMD se nepovazuje za sunuty, kdyz specialni vozidlo sune jedno specialni vozidlo, délka
takto sunutého vozidla smi byt maximalné 25 m (odhadem), a pokud strojvedoucimu pfi
fizeni specialniho vozidla nebrani ve vyhledu konstrukce tohoto sunutého vozidla nebo
pripadny naklad spocivajici na tomto sunutém vozidle.

Vlak smi byt vypraven po pfedchozi jizdé PMD po téze tratové koleji, jen pokud za timto
PMD byla dédna zprava o jeho pfijezdu a o uvolnéni tratové koleje.

€l 222
Podminky jizdy posunu mezi dopravnami

PMD musi byt doprovazen dalsim zaméstnancem, ktery plni povinnosti vedouciho posunové
Cety, vyjma:

a) jizd SHV,
b) dvoucestnych vozidel v poloze na koleji,

c) samostatnych hnacich vozidel. V tomto pfipadé se za jedno samostatné vozidlo povazuje
i dvojice hnacich vozidel zapojenych do viceclenného Fizeni (vyjma elektrickych
a motorovych jednotek),

d) jizdy vlaku po ¢&astech, neni-li k dispozici zddny odborné& zplsobily zaméstnanec
dopravce.

Pro uréeni vedouciho vozidla PMD plati ustanoveni Cl. 19 odst. 5 tohoto predpisu.

Kazdy PMD musi byt oznacen navéstmi jako vlak. Délka PMD nesmi prekrocit hodnotu,
ktera je v prislusném mezistani¢nim Useku stanovena TTP.

Kazdy PMD musi mit pfidéleno &islo PMD, pro kazdy mezistani¢ni Usek zvIlast a na tratich
s vlakovym radiovym systémem musi byt vedouci vozidlo pod timto Cislem prihlaseno do
zakladniho radiového spojeni. V pripad€, Zze neni vedouci vozidlo vybaveno terminalem
umozfujicim zakladni radiové spojeni nebo z dlvodu jeho poruchy nelze ptihlasit vedouci
vozidlo do zékladniho radiového spojeni, mize byt uskuteénéna jizda PMD v nahradnim
radiovém spojeni, pFip. v nouzovém spojeni.

Cislo PMD je Sestimistné ve formatu 8xx xxx, kde 8xx xxx je Cislo PMD pfidélené
informacnim systémem evidence Cisel (dale jen ,ISEC"). Nelze-li PMD pfidélit Cislo
ze systému ISEC, musi vypravCi o pfidéleni Cisla PMD poZadat pfislusného vedouciho
dispecera. Cislo PMD musi byt uvadéno ve vSech hlasenich tykajicich se jizdy PMD.

Neptidéli-li systém ISEC podle odst. 5 tohoto ¢lanku vypravéimu, ktery 7ada o jizdu PMD,
Cislo PMD, poZzada tento vypravCi vypravciho, s kterym jizdu PMD sjednava, aby
on v systému ISEC vygeneroval Cislo PMD. V pfipad€, Ze ani jednomu se nepodafi ziskat
Cislo ze systému ISEC, pozada vypravci, ktery zadd o jizdu PMD vedouciho dispecera
o pridéleni ¢isla PMD podle tohoto odstavce.

PMD sjednany do km a zpét ma pridéleno pouze jedno Cislo, platné pro jizdu tam a zpét.
Toto ustanoveni plati i pro pfipady, kdy je PMD sjednany do km a zpét a jsou povoleny
opakované vjezdy do stanice a odjezdy na trat.

Pfi jizdé PMD musi strojvedouci vzdy dodrzet podminky pro jizdu podle rozhledovych
pomérl. Se zietelem na pfipadna trvald nebo prechodnd omezeni rychlosti mize byt
rychlost jizdy PMD nejvice:
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9

(10)
(11)

(12)

(1)

(2)

(3)

(4)

(1)

(2)

(3)
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a) 40 km/h, je-li tazen nebo jedna-li se o samotné hnaci vozidlo (spojena hnaci vozidla);
b) 30 km/h, je-li sunut;
c) 20 km/h od Urovné vjezdového navéstidla pro opacny smér jizdy:
ca) jede-li na tratovou kolej obsazenou vlakem (jinym PMD),
cb) jede-li na trat z ddvodu zji$téni volnosti a prijezdnosti koleje nebo odstranéni
prekazky,
d) 50 km/h pfi praci specialniho vozidla na Siré trati, je-li to nafizeno predpisem dopravce
nebo zaraditele vozidla.

Kazdy PMD musi byt prib&zné brzdén a posledni vozidlo (u sunutych PMD prvni vozidlo)
musi mit zapnutou a Gdinkujici tlakovou brzdu. U specialnich vozidel, kterd nespliuji tyto
pozadavky, stanovi podminky pro brzdéni vnitfni pfedpis dopravce.

Pred jizdou PMD musi byt ovéfena ¢innost brzd (viz €l. 223 tohoto predpisu).

Po uplynuti ¢asu stanoveného pro jizdu PMD se miZe tento pohybovat jen sjednanym
smérem. Pfi jizdé do km a zpét se sjednanym smérem po uplynuti ¢asu stanoveného
pro jizdu PMD rozumi jizda zpét do mista stanoveného v pisemném rozkaze.

Neni-li mozné dorozuméni mezi vypravéim a strojvedoucim PMD, smi vypravci
po uplynuti 15 minut od Casu stanoveného pro jeho jizdu vypravit za timto PMD
ve sjednaném sméru jizdy PMD (podle Cl. 233 odst. 3 tohoto pfedpisu) dalsi hnaci vozidlo
(SHV) jako PMD za Ucelem zjisténi priciny neukonceni jizdy PMD.

¢l. 223
Oveéreni ¢innosti brzd u posunu mezi dopravhnami

ZpUsob ovéreni ¢&innosti brzd stanovi predpis dopravce véetnd postupu v pripadé,
kdy je soucet brzdicich vah mensi, nez stanovuje ,Tabulka potfebné brzdici vahy PMD".

Zameéstnanec dopravce, ktery u PMD ovéfoval ¢innost brzd, zapiSe Udaje tykajici se ovéreni
¢innosti brzd do rozkazu V PMD (pokyn 13).

Zapis nemusi byt proveden:
a) u samotnych ¢i spojenych hnacich vozidel, jsou-li vSechna hnaci vozidla brzdéna;

b) pf¥i jizdach specialnich vozidel bez udané hodnoty brzdici vahy (napf. s automobilovou
brzdou);

c) je-li k dispozici zapis o provedené zkousce brzdy soupravy predchoziho vlaku obsahujici
potiebné Udaje za podminky, ze nedoslo ke zméné razeni.

Nejvétsi pripustnd dopravni hmotnost posunovych dilG se zjisti z tabulky ,PFehled
technickych normativd hmotnosti®.

€l. 224
Platnost navéstidel pro jizdu posunu mezi dopravnami

Ve stanici plati pro PMD nepfenosnad navéstidla platnd pro posun a vsSechna vztazna
ustanoveni o posunu v dopravné s kolejovym rozvétvenim, neni-li v tomto clanku
stanoveno jinak.

Pro odjezd PMD ze stanice neplati oznacnik v provedeni neproménného naveéstidla
(viz Cl. 211 odst. 1 tohoto predpisu).

Vjezd PMD je mozny i na manipulacni kolej nebo na kolej obsazenou jinymi vozidly, aniz
by strojvedouci byl o této skutec¢nosti zpraven.
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

Vjezdové (cestové) navéstidlo stanic a odbocek pro vjezd (jizdu za cestové navéstidlo) PMD
plati. Nema-li pfislusna tratova kolej vjezdové navéstidlo, musi byt v pisemném rozkaze
stanoven zplsob vijezdu do stanice (odbocky).

Pro vjezd PMD do stanice (odbocky) plati tyto zasady:

a) PMD spolehlivé ovliviujicimu kolejové Useky se dovoli vijezd obdobné jako pro jizdu
vlaku s tim, Ze nemusi byt zjistovana volnost stavéné cesty;

b) PMD, ktery neovliviiuje kolejové Useky, nebo je ovliviiuje nespolehlivé, je mozno dovolit
vjezd:

ba) jakoukoliv navésti dovolujici jizdu vlakd ve stanicich (odbo&kach), ve kterych nejsou
kolejové Useky;

bb) PN v ostatnich stanicich;
c) vjezd PMD do stanice (odbocky) je mozno dovolit i:

ca) telekomunikacnim zafizenim mezi vypravéim a strojvedoucim nebo jim povérenym
vedoucim posunové Cety. V pripadé dovoleni vjezdu telekomunika¢nim zafizenim
nebo Ustnim souhlasem se rozkaz Pv nesepisuje,

cb) navésti Souhlas k posunu, nebo
cc) pisemnym rozkazem s uvedenim mista zastaveni.

V pfipadé, Ze jede PMD za vlakem az do sousedni stanice (odbocky), musi si strojvedouci
vzdy vyZzadat souhlas vypravciho k vjezdu do stanice (odbocky) u vjezdového navéstidla,
a to i v pfipadé, ze na vjezdovém navéstidle sviti navést dovolujici jizdu (véetné PN).

Je-li vjezd PMD dovolovan navésti dovolujici jizdu vlaku (véetné PN), sefadovaci navéstidla
ve vjezdové jizdni cesté neplati a PMD musi zastavit nejdale pfed hlavnim navéstidlem
v poloze Stlij nebo pred naveésti Konec vlakové cesty. Povolit vjezd PMD na manipulacni
kolej PN je zakazano.

Je-li vjezd PMD dovolovan podle odst. 5, pism. c) tohoto ¢lanku, musi PMD zastavit pred
navésti zakazujici posun na nepfenosném navéstidle. Neni-li pfimo u vjezdové koleje
navéstidlo platné pro posun, musi PMD zastavit nejdale pfed nameznikem, vykolejkou nebo
hrotem jazyka vyhybky na konci vjezdové koleje.

PMD musi rovnéz zastavit pfed ruc¢ni nebo pfenosnou naveésti Stlij nebo pred navésti Misto
zastaveni.

Po zastaveni PMD na misté uréeném pisemnym rozkazem nebo vypravcim, je dalsi pohyb
PMD jiz jizdou posunového dilu a plati pro ni podminky stanovené v ustanovenich o posunu.
Ustanoveni tohoto odstavce plati i pro odst. 7 a 8 tohoto ¢lanku.

Pro odjezd PMD ze stanice mohou platit i navésti odjezdovych (cestovych) navéstidel,
dovolujici jizdu vlaku; v tomto pripadé nepfenosna navéstidla platnd jen pro posun neplati.
O platnosti navésti dovolujici jizdu vlaku pro jizdu PMD zpravi vypravci strojvedouciho
pisemnym rozkazem.

Stoji-li na téze koleji pfed odjezdovym (cestovym) navéstidlem pfipraveno k jizdé vice PMD
(v&etné jinych posunovych dild), plati pokyn k uvedeni PMD do pohybu dany navésti
hlavniho navéstidla, jen pro prvni PMD stojici pred timto navéstidlem. Dalsi PMD musi
vyCkat, az se po nové naveésti zakazujici jizdu znovu objevi navést udélujici pokyn k uvedeni
PMD do pohybu.

Oddilova naveéstidla pro jizdu PMD neplati; na trati s AB musi strojvedouci u navéstidla
s navésti Stanovisté oddilového navéstidla jednat jako u predvésti s navésti Vystraha.
Pro spravnou d¢innost tratového zabezpelovaciho zafizeni nebo PZZ vSak mohou byt
oddilova navéstidla prestavena do polohy dovolujici jizdu viaku.

Ma-li byt dovolena jizda PMD na trat s oddilovymi navéstidly, které kryji vyhybky na $iré
trati, mdze vypravéi dovolit jizdu PMD na trat, az kdyz zjisti, Ze v8echny vyhybky, které
toto navéstidlo kryje, jsou prestaveny a zajistény pro jizdu PMD.

Kryci navéstidla pro jizdu PMD plati, pokud neni jejich platnost zrusena pisemnym
rozkazem. Zastavi-li PMD pred platnym krycim navéstidlem zakazujicim jizdu nebo
poskozenym, postupuje strojvedouci stejné, jako zastavi-li pred takovym navéstidlem vlak.
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€l. 225
Sjednani jizd posunu mezi dopravnami

Pozadavek dopravce na sjednani jizdy PMD uplatfiuje u vypravciho strojvedouci vedouciho
vozidla nebo jim povéreny vedouci posunové Cety toho dopravce, na jehoz licenci se jizda
PMD uskutecni.

PoZzadavek na uskute¢néni jizdy PMD z dlvodu na strané Spravy Zeleznic projednd vypravéi
se strojvedoucim vedouciho vozidla toho dopravce, na jehoz licenci se jizda PMD uskutec¢ni.

Strojvedouci vedouciho vozidla nebo jim povéreny vedouci posunové ¢ety musi pfi zadosti
0 jizdu PMD vypravcéimu sdélit:

a) dopravce, ktery pozaduje jizdu PMD a na jehoz licenci se jizda PMD uskutecni;

b) kde bude jizda PMD zahajena, kterym smérem a u vicekolejnych trati, na kterou tratovou
kolej poZzaduje posunovat;

c) pozadovanou dobu a technologii posunu (véetné km poloh manipulace na trati
a pozadovanou dobu manipulace);

d) kde pozaduje jizdu PMD ukoncit, vCetné oznameni pozadované technologie posunu
v misté ukonceni jizdy PMD;

e) zda bude posunovat samostatné hnaci vozidlo, souprava PMD nebo SHV (vcetné jeho
typu);

f) zda je vedouci vozidlo zavislé trakce a zda jsou v PMD fazena i jina ¢inna nebo k sluzbé
pohotova hnaci vozidla zavislé trakce;

g) druh vlakového radiového spojeni (prednostné zakladni radiové spojeni), ve kterém
bude strojvedouci PMD s vyprav¢im komunikovat, a

h) popf. i to, ze vozidla PMD neovliviiuji spolehlivé kolejové obvody nebo pocitace naprav.
Pfi sjednavani PMD na zakladé poZadavku Spravy zeleznic musi vypravci:

a) strojvedoucimu sdélit divod sjednani PMD (napf. jizda pro uvazly vlak, zjistovani
volnosti a prijezdnosti koleje);

b) strojvedoucimu sdélit, kde bude jizda PMD zahajena, kterym smérem a u vicekolejnych
trati, na kterou tratovou kolej poZaduje posunovat;

c) strojvedoucimu sdélit poZzadovanou dobu a technologii posunu;

d) strojvedoucimu sdélit, kde pozaduje jizdu PMD ukoncit, v€éetné ozndmeni pozadované
technologie posunu v misté ukonceni jizdy PMD;

e) strojvedoucimu sdélit druh vlakového radiového spojeni (prednostné zakladni radiové
spojeni), ve kterém bude strojvedouci PMD s vypravéim komunikovat;

f) se strojvedouciho dotazat, zda:
fa) je vedouci vozidlo zavislé trakce,
fb) jsou v PMD fazena i jina ¢inna nebo k sluzbé pohotova hnaci vozidla zavislé trakce
fc) vozidla PMD ovliviuji spolehlivé kolejové obvody nebo pocitace naprav.

B&hem doby povoleného posunu miZe PMD vjet se souhlasem pfisludného vypravéiho
do stanice (pfedni nebo zadni) a znovu odjet na trat (opakované jizdy) nezméni-li
se sjednané podminky, véetné& pokynl uvedenych v pisemném rozkaze; takové jizdy
se z hlediska sjednavani a zpravovani pisemnymi rozkazy povazuji za jednu jizdu PMD.
Do prislusné provozni aplikace pro vedeni dopravni dokumentace (v pripadé jeji poruchy
do nahradni dokumentace), vSak musi dokumentovat kazdy vjezd a odjezd PMD do/ze
stanice zvlast.
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Oprava ¢. 1
Cl. 227
Pisemné pokyny pro posun mezi dopravnami

(1) Strojvedouci jsou o podminkach pro jizdu PMD zpravovani rozkazem V PMD
(pop¥. rozkazem Pv).

(2) Strojvedouci PMD musi byt o jizdé PMD zpraven pisemnym rozkazem, ve kterém musi byt
vzdy stanoveno:

a) Cislo PMD;

b) odkud a kam je jizda PMD dovolena;

c) smér jizdy a Cislo tratové koleje (&islici);

d) cas, kdy a kde musi byt jizda ukoncena;

e) podminky pro navrat PMD, pokud se vraci zpét;

f) dalsi dlleZité okolnosti tykajici se konkrétni jizdy [napt. jizda za vlakem, zplsob vjezdu
do stanice, jizda se zvySenou opatrnosti pres prejezd (centralni prechod
s VZPK), pfipadné omezeni rychlosti apod.].

g) chybi-li u pfejezdu (bez ohledu na vybaveni PZZ) vystrazna dopravni znacka ,Vystrazny
kfiz pro zelezni¢ni prejezd", musi byt strojvedouci zpraven i o jizdé
se zvySenou opatrnosti pres takovy prejezd;

h) misto manipulace (bude-li manipulace provadéna);

i) zda pro odjezd PMD plati navésti platné pro jizdu vlaku;

j) pripadné omezeni pro jizdu hnacich vozidel zavislé trakce.

(3) Zameéstnanec v Cele sunutého PMD musi byt zpraven rozkazem V PMD jako strojvedouci.
PFevzeti rozkazu V PMD potvrdi na misté, urceném pro strojvedouciho.

(4) Prijem pisemného rozkazu potvrdi strojvedouci a spolupodepiSe jej vedouci posunové Cety,
je-li PMD vedoucim posunové Cety doprovazeno.

(5) Zacina-li PMD jizdu na siré trati, nafidi vypravci, ktery jizdu sjednal, strojvedoucimu sepsani
rozkazu V PMD (popf. rozkazu Pv) a nadiktuje mu jeho znéni. Pokud tento vypravcéi nema
spojeni telekomunikaénim zafizenim se strojvedoucim, mize o nadiktovani poZadat
vypravéiho sousedni stanice. Strojvedouci pripis pisemného rozkazu musi predat
zaméstnanci v ele sunutého PMD. Zaméstnanec, ktery pripis pisemného rozkazu prevzal,
potvrdi svym podpisem prevzeti pisemného rozkazu u podpisu strojvedouciho na prvopisu
pisemného rozkazu.

(6) Vydanirozkazu V PMD (rozkazu V) nebo nadiktovani rozkazu V PMD (rozkazu Pv) ve stanici
(v odbocce) neni pokynem k jizdé PMD. Rozkaz ma platnost nejdale do mista stanoveného
timto pisemnym rozkazem.

(7) Zacina-li vSak PMD jizdu na Siré trati, je sepsani rozkazu V PMD (rozkazu Pv) svolenim
k obsazeni tratové koleje i k jizdé PMD.

(8) Pokud strojvedouci PMD zjisti, Ze odjizdi na jinou tratovou kolej nebo na jinou trat,
nez ma uvedenou v pisemném rozkaze, musi PMD zastavit a ihned ohlasit vyprav¢imu
ddvod zastaveni.

¢l. 228
Uvolnéni tratové koleje
(1) V pfipadé, Ze neni vijezdové zhlavi obsazeno vyhybkarem, ohlasuje vypravéimu, ze PMD

dojel do stanice cely a uvolnil tratovou kolej strojvedouci vedouciho vozidla nebo jim
povéreny vedouci posunové Cety toho dopravce, na jehoz licenci se jizda PMD uskutecnila.
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Strojvedouci vedouciho vozidla nebo jim povéreny vedouci posunové Cety toho dopravce,
na jehoz licenci se jizda PMD uskutecnila, po uvolnéni tratové koleje (na nakladisti, vleéce,
po odstranéni specidlnich vozidel z koleje na Siré trati) ohlasi jeji uvolnéni vypravéimu jedné
ze sousednich stanic (pfednostné vypravéimu zadni stanice).

Ohlasit uvolnéni tratové koleje mize strojvedouci vedouciho vozidla nebo jim povéreny
vedouci posunové cCety podle odst. 1 nebo 2 tohoto ¢lanku pouze tehdy, presvéddil-li
se, ze souprava PMD je celd ve stanici, v odbocce, na nakladisti, na vleCce nebo
je odstranéna z koleje na Siré trati.

Pokud PMD uvolni tratovou kolej na nakladisti nebo na vleéce, musi byt pfislusné vyhybky
a vykolejky zajistény (uzamceny) v zakladni poloze dfive, nez strojvedouci ohlasi uvolnéni
tratové koleje. S vyhybkami a vykolejkami pak nesmi byt manipulovano dFive,
nez strojvedouci obdrzi svoleni k dalsi jizdé PMD. Podle ustanoveni tohoto odstavce
se postupuje i v pfipadé, ze na Siré trati bude odstranéna z koleje (nakolejena) jen Cast
soupravy PMD.

Obsluhuje-li strojvedouci na nakladisti nebo na viecCce i jiné zarizeni (napf. kryci navéstidla),
musi pfi jeho obsluze dodrzet ustanoveni ZDD.

Bude-li v mezistani¢nich Usecich s poditaci naprav ukoncéena (zahajena) jizda PMD na Siré
trati a jeho vozidla budou odstranéna z koleje (nakolejena), musi byt, je-li to vzhledem
k zamyslenému Géelu jizdy PMD a rozmist&ni kolejovych Usek( s poéitadi ndprav mozné,
vozidla odstranéna z koleje (nakolejena) jen mimo kolejovy Usek s pocitaci naprav.

Vypravci musi dat vypravéimu sousedni stanice:
a) po pfijezdu PMD do vlastni stanice zpravu o pfijezdu PMD a o uvolnéni tratové koleje;

b) po ohladeni uvolnéni tratové koleje strojvedoucim (na nakladisti, vlieéce, po odstranéni
specialnich vozidel z koleje na $iré trati) zpravu o ukonceni jizdy PMD a uvolnéni tratové
koleje.

V pfipadé opakované jizdy PMD da vypravdi zpravu o pfijezdu PMD a o uvolnéni tratové
koleje az po ukonceni posledni jizdy.

Uvolnéni koleje od PMD se ohlasuje takto:

- "PMD 800 800 ve VIkosi, prvni tratova kolej volna. Vavrova."

- "PMD 800 800 ve VIkos$i, prvni tratova kolej volna. Rozumél Némedek." nebo takto
- "PMD 800 222 ukondil jizdu v km 3,700 a uvolnil tratovou kolej. Ritschel."

- "PMD 800 222 ukondil jizdu v km 3,700 a uvolnil tratovou kolej. Rozumél Lutr."

¢l. 229
Manipulace na Siré trati pri jizdé posunu mezi dopravnami

Pfi manipulaci na Siré trati je zaméstnancem fridicim posun vedouci posunové cety nebo
strojvedouci vedouciho vozidla ve vSech pripadech, kdy PMD nedoprovazi vedouci posunové
Cety.

Je-li pfi jizdé PMD manipulovano na Siré trati (napf. nakladka nebo vykladka materialu,
vystup a nastup osob apod.), Fidi se pohyb vozidel na misté manipulace ustanovenimi,
platnymi pro posun (vyjma ustanoveni o sjednani posunu). Nachazi-li se v misté
manipulace nebo v jeji tésné blizkosti prejezd nebo pracovni misto, musi zaméstnanec ridici
posun zajistit, aby pfi pfipadném pohybu vozidel v misté manipulace nedoslo k ohrozeni
bezpecnosti na tomto pfejezdu nebo osob na pracovnim misté.

¢l. 230
Obsluha prejezdového zabezpecovaciho zafizeni pFi
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jizdé posunu mezi dopravnami

PZZ se pro PMD obsluhuji, neni-li v této kapitole stanoveno jinak. Obsluhu PZZ nafizuje
vypravéi ohlddenim jizdy PMD zavorafim; pripadné neobsluhovéani PZZ musi zavoraiim
oznamit a dokumentovat v dopravni dokumentaci.

V ZDD obou sousednich stanic musi byt uvedeny podminky pro jizdu PMD pres prejezdy
s PZZ zavislym na jiném zabezpecCovacim zafizeni a PZZ, kterd jsou sice zavisla na jiném
zabezpelovacim zafizeni, ale jejich ovlddaci obvody =zajistuji i bez obsluhy tohoto
zabezpecovaciho zafizeni v¢asné spusténi vystrahy pro jizdu PMD rychlosti 40 km/h, resp.
50 km/h.

Pokud je nutné, aby pro praci specialniho vozidla jel PMD rychlosti 50 km/h a jeho odjezd
ze stanice nebude dovolen navésti dovolujici jizdu vlaku, musi vypravdéi zajistit uzavreni
téch PZz, ktera jsou zavisla na jiném zabezpeclovacim zafizeni a jejichz ovladaci obvody
nezajistuji v€asné spusténi vystrahy pro jizdu PMD rychlosti 50 km/h, ruéni obsluhou.
Nebude-li to mozné, musi vypravéi zpravit strojvedouciho pisemnym rozkazem o jizdé
se zvySenou opatrnosti pres prislusny prejezd.

Diive, nez vypravéi dovoli jizdu PMD ze $iré trati v mistech obvodd PZZ, nebo pied jizdou
PMD na $irou trat do km a zpét, pokud nebudou uvolnény obvody PZZ, musi strojvedouciho
vzdy zpravit pisemnym rozkazem o jizdé se zvySenou opatrnosti pres prislusny prejezd.

Pro jizdu PMD k prvnimu mistu manipulace se obsluhuji vSechna PZZ. Neni-li mozno pfed
odjezdem PMD nafidit i obsluhu PZZ pro jizdu PMD za mistem manipulace (napf. vzhledem
k délce pobytu v misté manipulace), musi byt strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem
0 jizdé se zvysenou opatrnosti pres pfislusny prejezd.

Po ukonceni manipulace na trati (popf. ukonceni kazdé jednotlivé manipulace na trati) si
musi strojvedouci, byl-li zpraven o jizdé se zvySenou opatrnosti pres prejezd, vyzadat
svoleni k pokracovani v jizdé nebo k navratu u vypravciho stanice, do které PMD jede.
Pokud muze vypravéi pro dalsi jizdu PMD nafidit obsluhu PZZ, musi tak ucinit.

NemdiZe-li se strojvedouci s vypravé&im domluvit, postupuje v souladu s obdrzenym
pisemnym rozkazem a smi pokracCovat v jizdé do mista ureného rozkazem V PMD.

Vypravéi musi nafidit strojvedoucimu PMD uvolnéni ovlddacich usekl PZS, za které PMD
dojede a stanovit podminky pro jeho navrat (zajisténi spravné cinnosti PZS pro navrat
PMD). Pokud neni v misté navratu PMD umisténa navést Nejkratsi doba pro navrat
vozidel ze sSiré trati na vstficném navéstidle s ndvésti Hranice pro navrat vozidel ze
Siré trati, musi vypravdi pisemnym rozkazem strojvedoucimu nafidit, za jakou dobu
se smi po uvolnéni ovladdacich obvodl vracet. Tato doba musi byt pro kazdé PZS uvedena
v ZDD.

Bude-li PMD manipulovat delSi dobu v pfiblizovacim nebo vzdalovacim Useku prejezdu,
pfipadné se bude z pfiblizovaciho Useku vracet a na prejezd viibec nedojede, musi vypravéi
zabranit spusténi vystrahy (pokud to PZS umoznuje):

a) povelem pro vylouceni vlivu ovlddacich obvodd PZS (napf. povelem "DKNP - Dopravni
klid na prejezdu"), pokud jde o povel platny jen pro jednu kolej, nebo

b) povelem pro dalkové nouzové otevieni PZZ, zadavané z JOP, pokud se jedna jen
o jednokolejny prejezd,

a strojvedouciho zpravit, v pfipadé jizdy PMD pres prejezd, o jizdé pres tento prejezd
se zvySenou opatrnosti.

Pokud bude PMD v pfiblizovacim nebo ve vzdalovacim Useku PZS s pocitaci naprav
odstranéno z koleje nebo naopak v nich bude nakolejeno, musi vypravdi postupovat podle
ustanoveni pFedpisd SZDC (CD) Z2 - Pfedpis pro obsluhu pfejezdovych zabezpetovacich
zarizeni (dale jen ,predpis Z2“), SZ Z3 - Predpis pro obsluhu zabezpecovacich zafizeni
ovlddanych z jednotného obsluzného pracovistéx (dale jen ,predpis Z3") a ZDD.

30

Ode dne Gcinnosti predpisu SZ Z3.
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€l. 231
Posun mezi dopravnami za vlakem

Za jizdu PMD za vlakem se povazuje kazda jizda PMD do mezistani¢niho Useku nebo
prostorového oddilu mezi stanici a odbockou (odbockou a stanici), ktery je obsazen viakem
(jinym PMD).

Za vlakem lIze uskutecnit jako PMD jizdu:

a) specialniho hnaciho vozidla (dvoucestného vozidla), pokud zahaji jizdu ve stanici;
b) pro zjisténi pficiny nedojeti vlaku (PMD) po této koleji do sousedni dopravny;

c) je-li tfeba odvézt z trati vlak (PMD) nebo jeho cast.

V pfipadé nutnosti evakuace osob slozkami HZS Spravy Zeleznic a neni-li mozné dvoucestné
vozidlo HZS Spravy Zeleznic nakolejit ve stanici, mdze se nakolejit na iré trati pouze za
podminky, Ze je znama km poloha stojiciho vlaku, u kterého bude provedena evakuace
osob a strojvedouci vlaku je zpraven pisemnym rozkazem o zakazu pohybu vozidel.

Jizda PMD za vlakem (kromé jizd ke zjiSténi pfi¢iny nedojeti vlaku po této koleji
do sousedni dopravny, popf. je-li tfeba odvézt z trati vlak nebo jeho Cast a je mozna
komunikace se strojvedoucim vlaku) neni dovolena:

a) pfi snizené viditelnosti na 100 m a mensi (napf. mlha, snéZeni, husty dést);

b) mezi dopravnami, kde je neprehledny Usek (napf. tunel), ma-li byt jizda PMD
uskutecnéna az za takovy Usek (tyto Useky musi byt uvedeny v ZDD);

c) mezi dopravnami, kde to pro dany typ PZS zakazuje ZDD; v pfipadé jizdy PMD jedouciho
na trat za Ulelem zjisténi pfi¢iny nedojeti viaku (PMD) po této koleji do sousedni
dopravny, popf. odvozu vlaku nebo jeho Casti z trati, musi byt v takovém pfipadé
strojvedouci PMD vzdy zpraven pisemnym rozkazem o jizdé se zvySenou opatrnosti pres
pfislusny prejezd.

Jizda PMD za vlakem neni dale dovolena:

a) za vlakem, ktery se ze Siré trati vrati;

b) za vlakem, u kterého se na Siré trati odvési Cast, vracejici se zpét (do navratu odvésené
casti).

Neni-li dovolena jizda PMD za vlakem, smi byt jizda PMD sjednana a uskutecnéna jen

do volného mezistani¢niho Useku.

¢l. 232
Nepredvidany navrat viaku ze Siré trati nalezitostmi viaku

Za navrat vlaku z trati se povazuji vSechny pripady, kdy se jedna o zpétny pohyb vlaku,
jehoZz Celo minulo uroveri vjezdového navéstidla pro opacny smér jizdy, tj. vjelo
na Sirou trat a tento navrat neni stanoven jeho JR, a to bez vyuZiti pomocného hnaciho
vozidla.

Nepredvidany navrat vlaku z trati je mozny pouze se souhlasem vypravciho stanice,
do které se ma vlak vratit.

Navrat vliaku z trati, ktery zcela opustil obvod stanice, je vzdy provadén jako PMD. Vlak
se méni v PMD okamzikem sepsani rozkazu V PMD (popf. rozkazu Pv) strojvedoucim nebo
dorucenim rozkazu V PMD.

Navrat vlaku, ktery pfi odjezdu zcela neopustil obvod stanice, se provadi podle ustanoveni
platnych pro posun.

Pozadavek k navratu vlaku z trati dava strojvedouci dotéeného vlaku vypravéimu zadni
stanice. O zahajeni organizace navratu vlaku z trati vypravéi informuje neprodlené
pfislusného provozniho dispecera.
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O nepredvidaném navratu vlaku z trati zpravi vypravéi nejprve vSechny zavorare

Y z 7 .e ~ r . ’ s O v Ve
a strazniky oddilu, jichz se navrat vlaku z trati tyka, a teprve potom muze udélit
strojvedoucimu souhlas k navratu vlaku.

Vypravdi, zadvorafi a straznici oddilu zapiSou pfi nepfedpokladaném navratu vlaku z trati
do vedené dopravni dokumentace (do ,Poznamek") zapis o tom, Ze se vlak z trati vracel.
Zprava o dojezdu PMD do stanice a o uvolnéni tratové koleje je zaroven povazovéna
za odhldsku za vlakem a vypravéi ji ohlasi sousedni stanici i straznikim oddild. Tato
odhlaska za vlakem se dokumentuje na véech stanovistich pti véech zplsobech zabezpec&eni
jizd vlak(; pokud jiz mé&l zaméstnanec odhlédku za vlakem zapsanou, zapie ji do sloupce
,Poznamka".

Podminky pro zajisténi bezpe¢ného navratu vlaku musi byt stanoveny v predpise dopravce.

Je-li na konci vlaku hnaci vozidlo (¢inné, pohotové k sluzbé), pfevezme pro navrat z trati
toto hnaci vozidlo povinnosti vedouciho vozidla a PMD se nepovazuje za sunuty.

Na prvnim sunutém voze, ktery musi byt vybaven spravné ucinkujici tlakovou nebo ruéni
brzdou, musi zaujmout stanovi$té odborné zplsobily zaméstnanec dopravce. Nema-li tento
zameéstnanec se strojvedoucim telekomunikacni spojeni, musi se po celou dobu sunuti davat
rucni naveésti pro posun.

PFi jizd€ sunutého PMD pres pfejezdy bez PZZ nebo pres prejezdy s PZZ, které jsou v poruse
nebo vypnuty z ¢innosti, musi byt dodrzeno ustanoveni Cl. 386 tohoto predpisu.

Nebudou-li spInény podminky odst. 10 a 11 tohoto ¢lanku, musi byt pro navrat vlaku z trati
dodano hnaci vozidlo na konec vlaku, které pfevezme pro navrat povinnosti vedouciho
vozidla podle ustanoveni Cl. 233 a Cl. 234 tohoto predpisu.

Vypravéi nafidi strojvedoucimu sepsani rozkazu V PMD (popf. rozkazu Pv), ve kterém
se uvedou podminky pro navrat vlaku jako PMD.

NemUze-li vypravéi zpravit o nepfedvidaném ndavratu vliaku nékterého ze zaméstnancd,
kterych se navrat tyka, nebo neni-li zajisténa spravna ¢innost PZZ (napf. bude-li se vliak
vracet z ovladaciho obvodu PZZ), zpravi strojvedouciho rozkazem V PMD (popf.
rozkazem Pv) i o tom, ktefi zaméstnanci nebyli zpraveni, popf. o jizdé pres pfrislusny
prejezd se zvysSenou opatrnosti. U sunutého PMD musi zameéstnanec v Cele sunutého PMD
obdrzet pripis rozkazu V PMD (popF. rozkazu Pv). Zplsob predani pisemného rozkazu
stanovi predpis dopravce.

Neni-li z dlvodu nesjizdnosti trati mozny ndvrat vlaku z trati, pokusi se vypravéi
se strojvedoucim zorganizovat ve spolupraci s provoznim dispeCerem navrat vlaku
do nacestné zastavky ¢i na prejezd, kde by bylo mozné provést bezpecnou evakuaci
cestujicich.

€l. 233
Odvoz uvazlého viaku pomocnym hnacim vozidlem

Za odvoz uvazlého vlaku z trati se povazuji vSechny pripady, kdy se jedna o odvoz vlaku
z trati jinymi nalezitostmi nez nalezitostmi vlastniho vlaku, vyjma odvozu uvazlého vlaku,
ktery jesté neopustil obvod stanice.

Jizda pomocného hnaciho vozidla pro odvoz vlaku z traté je vzdy organizovana jako PMD.
Zajisténi pomocného vozidla pro odvoz uvazlého vlaku z traté organizuje provozni dispecer
podle ustanoveni predpisu SZDC D7 - Predpis pro operativni fizeni provozu (dale jen
~predpis D7%).

Vypravéi mize sjednat jizdu PMD za Ucelem zjisté&ni pfFi¢iny nedojeti vliaku nejdfive
po uplynuti 15 minut od doby predpokladaného dojezdu viaku do sousedni stanice
(s vyjimkou vlaku, jedouciho do km na Siré trati a zpét).

Strojvedouci uvazlého vlaku, ktery si vyzadal pomocné hnaci vozidlo, nesmi uvést drazni
vozidla do pohybu do doby, nez dojde ke spojeni uvazlého viaku s pomocnym hnacim
vozidlem.

V pfipadg, Ze si strojvedouci nemdze vyZadat pomocné hnaci vozidlo, nesmi uvést drazni
vozidla do pohybu a po uplynuti 15 minut musi predpokladat ze strany vypravciho nouzova
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opatreni (napf. jizdu vlaku po sousedni koleji vicekolejné trati s prikazem ke zjisténi stavu
na trati, jizdu PMD za vlakem na jednokolejné trati za Ucelem navéazani styku se stojicim
vlakem, prichod posla apod.).

Jizdu PMD proti dovolené jizdé vlaku smi vypravéi dovolit pouze v pripadé,
Ze si strojvedouci uvazlého vlaku vyzadal pomocné hnaci vozidlo.

Strojvedouci pomocného hnaciho vozidla musi pfi sjednavani jizdy PMD pro uvazly viak
vypravéimu oznamit odhadovanou dobu potfebnou pro odvoz uvazlého viaku z trati.
Vypravdi na tuto odhadovanou dobu sjedna jizdu PMD.

VypravCi stanice, ze které je jizda pomocného hnaciho vozidla organizovédna, musi
. . z z z o . ’ 7
informovat strojvedouciho uvazlého vlaku o zpusobu organizace odvozu uvazlého vlaku
z trati.

O strojvedoucim ohlaseném uvaznuti viaku na trati musi vypravci, kterému bylo uvaznuti
vlaku ohlaseno, neprodlené informovat vypravcéiho sousedni stanice, zavorare a strazniky
oddilu.

Vypravdéi, zavorafi a straznici oddilu zapiSou do vedené dopravni dokumentace
(do ,Poznamek") zapis o tom, ze vlak uvazl na trati.

Odvoz uvazlého vlaku z trati, ktery zcela opustil obvod stanice, je vzdy provadén:
a) jako PMD, jedna-li se o odvoz vlaku zpét do zadni stanice;
b) jako vlak, jedna-li se o odvoz vlaku v plivodnim sméru jizdy vlaku do piedni stanice.

Odvoz uvazlého vlaku, ktery pfi odjezdu neopustil zcela obvod stanice, se provadi podle
ustanoveni platnych pro posun.

Strojvedouci pomocného hnaciho vozidla smi najet na stojici vozidla uvazlého vlaku
za UCelem svéseni bez zastaveni, pokud byl o nutnosti svéSeni vozidel informovan navésti
Stlacit nebo telekomunikacnim zafizenim.

Jizda PMD od vzdalenosti 10 m (odhadem) pred stojicimi vozidly uvazlého vlaku
je povazovana za posun; zameéstnancem Fidicim posun je strojvedouci vedouciho vozidla
uvazlého vlaku.

PFed uvedenim vlaku (PMD) do pohybu si musi strojvedouci vedouciho vozidla vzdy vyzadat
pro dalsi jizdu souhlas od vypravciho predni stanice, a to bud’ pfimo, nebo prostirednictvim
vypravciho zadni stanice.

Vypravéi mize strojvedoucimu udélit souhlas k daléi jizdé podle odst. 15 tohoto ¢lanku,
az kdyz o dalsi jizdé vlaku (PMD) z trati zpravi véechna tratova stanovisté, kterych se jizda
vlaku (PMD) tyka. Nem{zZe-li vypravéi o této jizdé viaku (PMD) zpravit nékterého zavorare,
naridi strojvedoucimu pres dotlené prejezdy jizdu se zvysSenou opatrnosti.

Nemdze-li si strojvedouci vyzadat od vypravéiho souhlas k dalsi jizdé podle odst. 16 tohoto
¢lanku, mize pokracovat v dalsi jizdé pouze za dodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych
pomérd a musi predpokladat, Ze prejezdy s PZZ nebudou pro jeho jizdu uzavieny a musi
proto jednat jako by mu byla nafizena jizda se zvySenou opatrnosti.

Jizda pomocného vozidla jako PMD je ukoncena:

a) ptijezdem PMD do zadni stanice plvodniho sméru jizdy uvaziého vlaku se soupravou
uvazlého vlaku a uvolnénim tratové koleje;

b) privésenim pomocného hnaciho vozidla k uvazlému vlaku, pokud uvazly vlak pokracuje
o r v .r
v puvodnim smeru jizdy vlaku.

Uvazl-li na $iré trati vlak (PMD) a neni-li zndm dlvod uvaznuti, musi byt strojvedouci
prvniho vlaku (PMD), jedouciho po sousedni koleji (bez ohledu na smér jizdy), zpraven
pisemnym rozkazem o uvaznuti vlaku (PMD) na sousedni koleji. Strojvedoucimu vliaku musi
byt navic vzdy prikézana jizda podle rozhledovych pomérd.
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Oprava ¢. 1
€l. 234
Jizda vlaku po castech
(1) K uvolnéni tratové koleje pfi mimofadnych uddlostech, pfi technickych zavadéach

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

na vozidlech a pfi uvaznuti vlaku je dovolena jizda vlaku po ¢astech a je vzdy organizovana
jako jizda PMD na provozované koleji, a to bud do predni stanice, nebo do zadni stanice
anebo do obou stanic.

Jizda vlaku po Castech je dovolena jen, je-li u vlaku mimo strojvedouciho pfitomen dalsi

v o . 7 v 7w . . . v
zameéstnanec s odbornou zpusobilosti Clena posunové cety nebo je-li na konci vlaku dalsi
¢inné hnaci vozidlo nebo vozidlo pohotové k sluzbé.

Cést vlaku Ize zanechat na trati jen za predpokladu, Ze bude zajisténa proti ujeti utazenim
dostatec¢ného poctu rucnich brzd (popf. polozenim dostatecného poctu zarazek) tak, aby
byla dodrZena pfedepsand zajistovaci sila s ohledem na skuteény sklon Useku trati,
na némz byla zanechand &ast vlaku zajistovdna. Zanechand ¢&ast vlaku musi byt pod
dohledem zaméstnance s odbornou zpUsobilosti ¢lena posunové Cety.

Cést vlaku zanechana na trati z dlivodu jeho uvaznuti musi byt zajisténa proti ujeti jesté
pred odvésenim hnaciho vozidla, nejedna-li se o Cast pretrzeného vlaku. Cast pretrzeného
vlaku musi byt zajisténa proti ujeti pfednostné.

Za zajisténi Casti vlaku proti ujeti odpovida zaméstnanec dopravce, ktery na odstavenou
Cast vlaku dohlizi.

Nelze-li dodrzet podminky podle odst. 2 a 3 tohoto ¢lanku, nesmi byt jizda vlaku po ¢astech
uskutecnéna.

Vlak, ktery bude dopravovan po castech, se méni v PMD okamzikem:

a) kdy jeho strojvedouci pozadal o vyslani pomocného hnaciho vozidla, nebo
b) kdyz zahajil opatieni k zajisténi ¢asti vlaku proti ujeti na trati, nebo

c) privésil ¢ast vlaku k zadnimu pomocnému hnacimu vozidlu.

SkutecCnost, Ze je nutné vlak odvazet z trati po Castech, musi strojvedouci ohlasit
vyprav€imu jedné ze sousednich stanic a pozadat o sjednani jizdy PMD (viz ustanoveni
Cl. 225 tohoto predpisu).

V pfipadé, ze se strojvedouci vypravéimu jedné ze sousednich stanic nedovola, nesmi byt
jizda vlaku po ¢astech uskutec¢néna.

VSechny odvazené &asti vlaku musi:
a) mit pridéleno samostatné ¢islo PMD,
b) byt oznaceny predepsanymi navéstmi pro vlak jedouci po ¢astech podle tohoto predpisu.

Vypravéi, kterému byla ohla3ena jizda vlaku po ¢astech, zpravi ihned o zplsobu organizace
jizdy jednotlivych ¢asti vlaku (véetné narizeni obsluhy PZZ) vypravciho sousedni stanice,
strazniky oddil(, zavoraFe a vyhybkare na vijezdové strané.

Straznik oddilu obsluhuje oddilové navéstidlo (vjezdové naveéstidlo odbocky) pro jizdu PMD
s prvni &asti vlaku na pokyn vypravéiho, ktery jizdu PMD sjedndva a jen tehdy, je-li
nasledujici prostorovy oddil volny.

Straznik oddilu, musi po prijezdu PMD s prvni &asti vliaku prestavit oddilové navéstidlo
(vjezdové navéstidlo odbocky) na navést Stdj, ale odhlasku obsluhou zabezpecovaciho
zarizeni ani telefonicky nesmi udélit. Odhlasku zabezpelovacim zafizenim nebo telefonicky
za vlakem, ktery jel po &astech, mize straznik oddilu udélit pouze na pokyn vypravéiho,
ktery ohlasil uvolnéni traté od vSech vozidel viaku.

Stréznik oddilu pro jizdu ostatnich PMD s ¢asti vlaku oddilové navéstidlo (vjezdové
navéstidlo odbocCky) neobsluhuje, ale musi sledovat jizdu PMD s ¢asti vlaku. Odhlasku
zabezpec&ovacim zafizenim nebo telefonicky za vlakem, ktery jel po ¢astech, mize straznik
oddilu udélit pouze na pokyn vypravciho, ktery ohlasil uvolnéni traté od vSech vozidel viaku.
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Pred vjezdem PMD s ¢asti vlaku do stanice vypravéi na tratich s poloautomatickym blokem
naridi signalistovi, aby po vjezdu PMD obslouzil zabezpecovaci zafizeni az na jeho pfikaz.

Strojvedouci kazdého PMD s ¢asti vlaku, ktera prijela do stanice, musi vypravéimu ohlasit,
7e PMD dojel do stanice cely, ale trat obsazena takto:

,PMD 800 323 je ve stanici Bor cely, trat obsazena".

ZpUsob zjisténi uvolnéni traté vlakem dopravovanym po ¢astech musi stanovit dopravce
svym vnitfFnim predpisem, vcetné stanoveni odpovédnosti, kdo zajisti uvolnéni traté
od vSech vozidel a ohlaseni této skuteCnosti vypravéimu stanice, do které byla
uskute¢fiovana plvodni jizda vlaku. Zaméstnanec uréeny dopravcem ohlasi vypravéimu
predni stanice uvolnéni traté od téchto vozidel takto:

+Vlak 61 200 jedouci po astech uvolnil cely mezistani¢ni Usek mezi stanicemi Bor - Luka.
Komaérek".

Vypravéi musi hlaseni zaméstnance uréeného dopravcem o uvolnéni traté od vSech vozidel
vlaku dopravovaného po castech dokumentovat v telefonnim zapisniku vcetné funkce
a prijmeni zaméstnance, ktery toto hlaseni za dopravce uskutecnil, a to i tehdy, je-li hovor
zaznamenavan zaznamovym zarizenim.

Jizda jednotlivych Casti vlaku musi byt v pfislusné dopravni dokumentaci dokumentovana
jako jizda PMD.

Vypravéi a straznici oddilu u vlaku, ktery jel po castech, zapiSou do vedené dopravni
dokumentace ve sloupci ,Pozndmka" zapis o tom, ze vlak jel z trati po Castech takto:
»Po Castech".

Vypravdéi na zakladé hlaseni zaméstnance uréeného dopravcem o uvolnéni traté od vSech
vozidel vlaku dopravovaného po ¢astech ohldsi vypravéimu sousedni stanice a tratovym
stanovistim ukonceni jizdy PMD a uvolnéni traté od vSech vozidel vlaku dopravovaného po
Castech.

Ohlaseni o uvolnéni traté od vSech vozidel vlaku dopravovaného po Castech je povazovano
zarovefi za odhlagku za vlakem a dokumentuje se na v3ech stanovistich pfi vech zplsobech
zabezpeéeni jizd vlakl; pokud jiz mél zaméstnanec odhladku za vlakem zapsanou, zapise
ji do sloupce ,Poznamka".

Hradlafi a vypravdi (signalista na pokyn vypravciho) po ohlaseni o uvolnéni traté od vSech
vozidel vlaku dopravovaného po ¢astech postupné obslouzi poloautomaticky blok.

€l. 235
Nepredvidany navrat posunu mezi dopravnami,
odvoz uvaziého posunu mezi dopravnami ze Siré traté

Za navrat PMD z trati se povazuji vSechny pripady, kdy se jedna o jizdu PMD, kterd nebyla
pfedem sjednana (bez ohledu na smér nové pozadované jizdy PMD).

Navrat PMD z trati, ktery zcela opustil obvod stanice, musi byt vzdy sjednan jako nova jizda
PMD. Okamzikem sepséani pisemného rozkazu strojvedoucim pro novou jizdu PMD zanika
platnost ptvodniho pisemného rozkazu a musi byt ukonéena jizda plvodné sjednaného
PMD.

Navrat PMD, ktery pfi odjezdu zcela neopustil obvod stanice, se provadi podle ustanoveni
platnych pro posun.

Zada-li strojvedouci PMD o nové sjednani jizdy PMD, plati pro organizovani jeho jizdy
ustanoveni Cl. 225 tohoto predpisu.

Pro strojvedouciho PMD, ktery z4d& o pomocné hnaci vozidlo, plati ustanoveni Cl. 225
tohoto predpisu.

V pfipadé nutnosti odvozu uvazlého PMD jinym hnacim vozidlem, je jizda uvézlého PMD
ukoncena v okamziku zadosti strojvedouciho o pomocné hnaci vozidlo. Pro organizovani
jizdy pomocného hnaciho vozidla plati ustanoveni o odvozu uvazlého vlaku z traté (vyjma
ustanoveni o pokracujici jizdé vlaku). Po spojeni uvazlého PMD s pomocnym hnacim
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vozidlem se dalsi jizda PMD fidi pokyny uvedenymi v pisemném rozkaze pomocného
hnaciho vozidla.
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Kapitola VIII
Jizdni Fad

Dil 1
Zakladni ustanoveni

¢€l. 236
Zakladni pojmy

7 vz

Jizdni ¥ad (JR) je souhrnny pojem pro vSechny trasy prawdelnych vlakd a pomUcek, které
souvisi s vlakovou dopravou. JR je sestavovan pro obdobi uréené legislativous! (zpravidla
jeden rok); v pribéhu tohoto obdobi mize byt v oddvodnénych piipadech zménén.

Zména JR je pojem, oznacu1|C| souhrn zmen a Uprav JR, vstupu;mch v platnost k datu
uréenému Spravou Zeleznic; pfi zméné JR mohou byt do JR v oddvodnénych pFipadech
zapracovany i vlaky na zakladé ?adosti dopravcl v rezimu ad hoc.

Tabelarni jizdni ¥ad (TJR) je souhrnny nazev pro JR konkrétniho vlaku, zpracovany
Spravou Zzeleznic, urCeny zejména pro vedeni vlaku strojvedoucim, a je zpravidla
zobrazovan ve formé tabulky. Sprava zeleznic predepisuje formalni usporadani TIR.

Dopravce vzdy odpovida za v¢asné predani platného TIR strojvedoucimu. Ustanoveni tohoto
odstavce plati i pro jizdu vlaku provoznim odklonem nebo pfi mimorddném precislovani
vlaku.

Znacky pouzivané v TIR musi mit jednotny vzhled a vyznam pro vSechny podoby TIR
a pro vSechny traté provozované Spravou zeleznic. Sprava zeleznic zajisti jejich publikovani
vhodnou formou. Neni-li mozné v nékterych formach TIR tyto zna¢ky znézornit, musi byt
misto nich pouzito slovni znéni (napf. misto znacky ,0" se pouzije text ,pravidelny vjezd
na obsazenou kolej").

Trasa vlaku (dale i ,trasa“) znamend konkrétni JR s jednim d¢islem vlaku (poptipadé
lomenym) na konkrétni trati a v konkrétni ¢asové poloze.

Objizdna trasa je trasa vlaku potfebna pro jizdu vlaku do jiného obvodu stanice (nadrazi),
neZ stanovi jeho TIR. Vlak jedouci po objizdné trase jede pod svym plvodnim &islem podle
podminek, stanovenych Spravou zeleznic v tabulkach pro objizdné trasy.

O jizdé vlaku po objizdné trase je strojvedouci:

a) informovan telekomunikacnim zafizenim, nejpozdéji u vjezdového navéstidla stanice,
ve které bude objizdna trasa uskutecnéna,

b) pisemnym rozkazem (nafizuje-li to VR).

Provozni odklon je odklon vlaku z plvodné pridélené trasy vlaku (napf. mimoradna
udalost na plvodni trase). Vlak jedouci po trase provozniho odklonu jede pod svym
plvodnim &islem, ale podle TIR, ktery je pro tuto trasu sestaven. O provoznim odklonu
musi vypravéi vzdy zpravit strojvedouciho pisemnym rozkazem napr. takto: ,Ze stanice
Praha-Smichov do stanice Beroun pojedete odklonem pfes stanici Rudna u Prahy". Pokud
je v TIR pro vlak jedouci provoznim odklonem uveden Gkon (znac¢ka) , O, tento tkon pro
vypravciho neplati @ musi vzdy pfi nutnosti vjezdu vlaku na obsazenou kolej postupovat
jako u mimoradného vjezdu na obsazenou kolej. Na tratich D3 je provozni odklon
zakazan.

Aktivace vlaku je Ukon, kterym dopravce sdéli Spravé zeleznic, ze trasa pridélena
konkrétnimu vlaku v dany den bude skutecné pouzita, a to bud v celé své délce, nebo
na vybraném Useku trasy. Aktivaci vlaku dopravce potvrzuje Sprave Zzeleznic informaci
o aktivovaném Useku a skutecnost, ze strojvedouci je vybaven platnym TJR.
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V dobé schvaleni tohoto pfedpisu je to:
- §42, odst. 1 a 3 zakona €. 266/94 Sb., o drahach;
- Cast Ctvrta vyhl. ¢. 173/1995 Sb.
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)
(18)

(19)
(20)

(21)

(1)
(2)

(3)

Deaktivace vlaku je Ukon, kterym dopravce sdéluje Spravé Zeleznic, ze trasa pridélena
konkrétnimu vlaku v dany den nebude vyuzita, a to bud’ celd, nebo ve své ¢asti.

Sled vlak je ¢asové poradi vliakd, jedoucich ve stejném sméru po téze tratové koleji
do doby jizdy vlaku opacného sméru.

Poradi vlaki je ¢asové poradi vlak{, jedoucich po téze tratové koleji bez ohledu na smér
jejich jizdy.

Nasledné mezidobi je nejkratdi doba mezi odjezdem ¢&i prijezdem jednoho viaku
ze stanice (odbocky) a odjezdem ¢&i prljezdem ndsledného viaku z téze stanice (odbocky)
po téze tratové koleji do téhoZ prostorového oddilu, potfebnd pro zajisténi plynulé jizdy
vlak{ do nejblizéi stanice, v niz je mozné predjizdéni, nebo do nejbliz&i odbocky, kde kazdy
z vlak{ jede na jinou trat.

Elektrické mezidobi je nejkrat$i doba, v niz mohou, z téze stanice po téze tratové koleji
do téhoz prostorového oddilu, nasledovat za sebou vlaky s vozidly zavislé trakce z hlediska
vykonnosti pevného elektrického trakcéniho zafizeni, tj. napajecich stanic a trakcniho
vedeni. Délka elektrického mezidobi zavisi zejména na hmotnosti vlaku, sklonovych
pomeérech trati, instalovaném vykonu a dovoleném zatizeni pevnych trakcnich zafizeni.
Mimoradnosti pfi aplikaci elektrického mezidobi (napf. pfi snizeni vykonnosti pevného
elektrického trakcéniho zarizeni) povoluje a vyhlasuje elektrodispecer.

Pomiicka s typovymi jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty pro viaky
osobni, nakladni a lokomotivni je pomicka vydavana Spravou Zeleznic, kde jsou
stanoveny pro jednotlivé tratové Useky:

a) jizdni doby,

b) stanovena rychlost,

c) potrebna brzdici procenta.

Zakladni rychlost vlaku je rychlost uréena jednotlivym druhlm vlak{ timto predpisem.

Tratova rychlost je rychlost, kterou smi byt pojizdéno uréené misto na trati (Usek trati).
Tratova rychlost je uréena pro vozidla, jejichz jizda se nezajistuje pod plnym dohledem
ETCS, a v mistech, kde dochdzi k jeji zménég, je vyznadena rychlostniky. Tratova rychlost
musi byt uvedena v TTP.

Stanovena rychlost je rychlost predepsand jednotlivym viakiim jejich TIR.

Maximalni rychlost je nejvyssi rychlost, kterou smi jet vozidlo v pravidelném provozu
vzhledem ke své konstrukci.

Nejvyssi dovolena rychlost je stanovend rychlost vlaku omezend v daném misté
na trati:

a) tratovou rychlosti;
b) pfechodnym omezenim tratové rychlosti;
c) hlavnimi navéstidly, popr. vlakovym zabezpecovacem;

d) maximalni rychlosti, technickym stavem nebo personalnim obsazenim vedouciho
vozidla;

e) zpravenim strojvedouciho vlaku o omezeni rychlosti;

f) rychlosti vyjimecné povolenou pro zkousky za jizdy (viz €l. 432 tohoto predpisu).

¢l. 237
Vseobecna ustanoveni
Kazdy vlak musi mit své oznaceni, které se sklada z druhové zkratky vlaku a Cisla vlaku.

Druhova zkratka vlaku (druh vlaku) je oznaceni, vyjadfujici ucel viaku. Podrobnosti jsou
uvedeny v Cl. 248 - Cl. 250 tohoto predpisu.

Cislo vlaku je nejvyse $estimistné ¢&islo, pridélené viaku jeho JR.
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1

(4) Na tratich provozovanych Spravou Zeleznic se nesmi sou¢asné vyskytovat vice vlakd
se stejnym Cislem.

(5) Za soucdasny vyskyt vice vlakd se stejnym &islem se nepovazuje pfipad, kdy se na siti
Spravy Zzeleznic nachazi vlak se stejnym Cislem, ktery ma nesouhlas s jizdou vlaku
(nesouhlas s jizdou daného vlaku je generovan na zakladé nesplnéni stanovenych podminek
Spravou zeleznic).

(6) V pripadé hroziciho vyskytu shodnych Cisel vlaku musi byt provedeno mimoradné
precislovani vlaku. Mimoradné precislovani vlaku provadi pfislusny provozni dispecer
na zakladé souhlasu dopravce. Pokud neni mozné dopravce kontaktovat, je provozni
dispecer opravnén mimoradné precislovat vlak i bez souhlasu dopravce, a mimoradné
precislovani oznami dopravci po obnoveni kontaktu dodatecné.

(7) O mimoradném precislovani podle odst. 6 tohoto ¢lanku musi byt dale informovani dotceni
vypravci a strojvedouci precislovaného viaku musi byt o precislovani zpraven pisemnym
rozkazem (zajistuje vypravdi stanice, kde k mimofadnému predislovani vlaku dochazi).

Dil 2
Jizdni Fad
¢l. 238
Pomticky jizdniho Fadu
Sprava zeleznic pro vykon dopravni sluzby vydava tyto pom{cky JR:
a) tabelarni jizdni fady (TIR);
b) seznamy vlaki pro staniéni zamé&stnance;
c) seznamy vlakld pro tratové zaméstnance;
d) pomfcky s typovymi jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty pro vlaky osobni
dopravy, nakladni dopravy a lokomotivni vliaky;

e) prehled technickych normativi hmotnosti;
f) objizdné trasy;
g) pripoje mezi vlaky osobni dopravy.

¢l. 239

Pomiicky s typovymi jizdnimi dobami, rychlostmi
a brzdicimi procenty

(1)  Strojvedouci mze ,Pomucku s typovymi jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty
pro vlaky osobni dopravy, nakladni dopravy a lokomotivni vlaky" vyuzivat pouze
se souhlasem dopravce, ktery tento souhlas mize udélit mimoradneg, tzn. v pfipadé,
7e nemiZe strojvedoucimu z technickych dlvodt zajistit doruéeni TIR.

(2) Dopravce je povinen provozovateli drahy Sprava Zeleznic neprodlené oznamit skutecnost,
Ye strojvedouci pouzivd ,Pomicku s typovymi jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi
procenty pro vlaky osobni dopravy, nakladni dopravy a lokomotivni vlaky" jako
mimoradnost na vlaku.

(3) V pripadé&, Ze dopravce udéli strojvedoucimu souhlas pouZivat pomlcku s typovymi jizdnimi
dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty pro vlaky osobni dopravy, nakladni dopravy
a lokomotivni vlaky, musi zajistit zpraveni strojvedouciho o Udajich z TIR:

a) které nejsou uvadény v této pomlcce, tzn. Udaje ve sloupci 2 TIR (napf. stanice
s platnou vylukou dopravni sluzby, pravidelné vjezdy na obsazenou kolej apod.), udaje
ve sloupci 6 (véetné divodu pobytu);
b) které jsou odchylné od tdaji uvedenych ve sloupci 8 TIR.
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(4)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)
9

(10)

Strojvedouci, jemuz se za jizdy po$kodi nebo zni¢ TIR, musi tuto skute¢nost ohldsit
zameéstnanci, ktery v daném mezistani¢nim Useku organizuje a fidi drazni dopravu, a do
nejblizsi stanice (vyhybny, dopravny D3, dopravna RB) se fidi pomtlckou s typovymi
jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty pro vlaky osobni dopravy, nakladni
dopravy a lokomotivni vlaky. V dalsi jizdé ze stanice (vyhybny, dopravny D3, dopravna RB)
smi strojvedouci pokracovat pouze za téchto podminek:

a) dopravce strojvedoucimu doruéi platny TIR nebo
b) dopravce vyuzije ustanoveni odst. 2 a 3 tohoto ¢lanku.

Dil 3
Platnost a zmény jizdniho Fadu

€l. 242
Platnost pomiticek jizdniho Fadu

Sprava zeleznic vydava pomdtcky JR s témito platnostmi:

a) trvala platnost;

b) platnost od G¢innosti nového JR do konce platnosti ro¢niho JR;
c) platnost od vyhlagené zmény JR do konce platnosti ro¢niho JR;
d) platnost vyhlaena pomtickou JR.

Platné pomicky JR musi dodat Sprava Zzeleznic svym organizac¢nim slozkadm
. o
i dopravcum.

Zaméstnanci musi prohlédnout véechny pridélené pomtcky JR ihned, jakmile jsou jim
doruceny. Veskeré zjisténé chyby nebo pfipadné nesrovnalosti musi oznamit neprodlené
prostiednictvim:

a) prednosty PO (feditele CDP),

b) vedouciho zaméstnance OS,

c) dopravce,

tomu, kdo pfisluné pomdcky vydal.

V pripadé Z]IStenI chybnych Gdajd v pomucce JR, které mohou ohrozit bezpecnost
provozovam dréhy, musi ten, kdo pomdcku JR vydal zaJ|st|t vydani nove pomticky JR nebo
jeji opravy. Do doby odstranem chybnych Gdaji v pomicce JR musi byt zajisténo zpraveni
dotéenych zaméstnancd.

Nafizené zmeény pomlcek JR musi byt provedeny pred Gcinnosti zmény prisludné
pomucky JR.

Provedeni zmé&n seznamU vlak{ zajisti:
a) prednosta PO (feditel CDP),
b) vedouci zaméstnanci OS.

Zmény pomticek JR musi OS Spravy Zeleznic i dopravci obdrzet minimalné tyden pied jejich
platnosti.

Dopravci musi zajistit, aby jejich zaméstnanci méli k dispozici platné pomdcky JR.

Za zmény JR se nepovazuji docasné zmény v dopravé, vyvolané vylukovou &innosti
. v z 7 v z . v s ’ o o v v ’
ani docasna redukce dopravy, vyhlasena z mimoradnych duvodu (napr. nebezpecnych

- r - o
meteorologickych jevu).

TIR ad hoc vlakd, vcetné jeho distribuce, je vyhlasen urenym zplsobem neprodlené
po pfidéleni kapacity dradhy. Tento TIJR musi dostat pfislusné OS Spravy Zeleznic
i dopravce. Pokud se data tohoto TIR (trasa, Casové Udaje, stanovena rychlost, brzdici
procenta apod.) liSi od dat, uvedenych ve dfive vydanych TIR téhoz vlaku, plati data pozd€ji
vydaného TIR.
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Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(11) Strojvedouci osobniho vlaku, ktery jede jako nahrada viaku osobni dopravy, se maze Fidit
TIR plvodniho vlaku, pokud neobdrzel novy TIR.
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uginnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1
€l. 243
Piechod na novy jizdni Fad

(1) Pravidelné vlaky jsou zavedeny a ohlaéeny zavedenim nového JR na celou dobu jeho
platnosti a neni tfeba je v prechodové noci jmenovité zavadét.

(2) V prechodové noci od 23:30 hod. do 0:30 hod. je zakazano precislovani vlakl z jinych
dlvod{ nez z dlivodu pFechodu na novy JR. V tomto obdobi se nesmi provadét precislovani
ze starého na staré a z nového na nové Cislo vlaku.

(3) Vlak, ktery podle starého i nového JR mé& ve stanici (dopravné) uréené
pro pfechod na novy JR projizdét, musi byt zpraven ve zpravovaci nebo vychozi stanici
pisemnym rozkazem, ze které stanice (dopravny) a pod jakym cislem jede podle nového JR.

(4) Neobdrzel-li vyprav¢i stanice uréené pro prechod na novy JR zpravu, Ze vlak byl
podle odst. 3 tohoto Clanku zpraven, musi byt vlak ve stanici (dopravng€) urcené pro prechod
na novy JR zastaven a tam pfechod na novy JR proveden.

(5) Nedojede-li vlak do stanice (dopravny) urené pro pfechod na novy JR nejdéle
do 0:30 hod., provede se prechod na novy JR ve stanici, které dosahne nejpozdé&ji
ve 23:59 hod.

(6) Vlak jedouci pod starym cislem se v novém JR nemusi preéislovat pfi spinéni nasledujicich
podminek:

a) v novém JR nemd pridélenu kapacitu drahy pod novym &islem;
b) jizda vlaku je ukoncena v prvni den platnosti nového JR;
c) v novém JR neexistuje jina trasa se stejnym &islem vlaku.

(7) U vlak{ jedoucich podle odst. 6 tohoto ¢lanku musi vypravci do pfislusné vedené dopravni
dokumentace do ,,Poznamky" uvést ,stary JR".

(8) Prechod z platného JR na vylukovy JR nebo naopak neni pfechodem na novy JR ve smyslu
tohoto clanku.

(9) Platnost VR ve vztahu k JR je stanovena predpisem SZ D7/2 - Organizovani vylukovych
¢innosti (dale jen ,predpis D7/2%).

€l. 244
Pifechod na stifedoevropsky a letni cas

(1)  Pfi pfechodu na stfedoevropsky Cas (dale jen ,SEC") se posune ¢as ze 3:00 hod. letniho
Casu (dale jen ,LC") na 2:00 hod. SEC.

(2) Vlaky sprepravou cestujicich, které od]|zdeJ| z vychozich &i nacestnych stanic nebo zastavek
podle JR ve 2:00 hod. a pozdé&ji, musi odJ|zdet v pfechodové noci az podle SEC. VIaky, které
by mély z tohoto divodu vyékat na ¢as odjezdu podle SEC na zastavce, proto vypravéi
vypravi z posledni stanice prfed touto zastavkou az v takovou dobu, aby pobytem
na zastavce nebyla narudena jizda jinych, i méné ddlezitych viaka.

(3) Vlaky bez prepravy cestujicich mohou v obdobi pfechodu LC/SEC pokracovat v jizdé
s ndskokem, pokud tomu nebrani dopravni nebo jiné dlvody. V ptipadé zpozdé&ni vlaku
je mozno vyuzit ¢asovy rozdil k jeho zkraceni.

(4) Pt prechodu na LC se posune ¢as ze 2:00 hod. SEC na 3.00 hod. LC. Véechny vlaky budou
timto pfechodem az o 60 minut opozdény.

(5) Vlaky, které maiji podle JR stanoveny odjezd mezi 2:00 - 2:59 hod. vypravci vypravuji
podle poradi ddleZitosti vlakl pocinaje 3:00 hod. LC.

(6) Dopravci mohou pro svoje vlaky vydat opatfeni, ve kterych mohou byt ustanoveni tohoto

¢lanku upravena.
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Oprava ¢. 1

(1)

(2)

(3)
(4)

(5)

(6)

(7)

(8)
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Dil 4
Rychlosti viaki

Dil 5
Druhy vlakt a jejich druhové zkratky

Kapitola IX
Sestava a brzdéni viaku
a posunu mezi dopravnami

Cl. 255
Zarazovani vozidel do viaku

Podle pfipustné hmotnosti vozidla na napravu a na jednotku jeho délky se traté zarazuji
do tratovych tfid.

Kazdé vozidlo musi svymi parametry rozhodnymi pro prechodnost vyhovovat stanovené
tratové tfidé traté, na kterou pojede, a dalS$im omezenim ve vztahu k zafizeni drahy,
uvedenym v TTP (schopnost projizdét oblouky se stanovenym polomérem, vzdalenost
otoénych ¢epl apod.).

Za prechodnost vozidel na konkrétni trati odpovida vzdy dopravce.

Vlak se sestavuje tak, aby jeho sestava neohrozovala bezpecnost a plynulost provozovani
drazni dopravy, zejména musi byt zajistén brzdny Gcinek stanoveny JR.

Posledni vz taZzenych a prvni viz sunutych vlaki, musi mit spravné Gé&inkujici a zapnutou
pribé&Znou brzdu. Po pridani nebo odvé&eni vozidel na koncich soupravy odpovida dopravce
za to, Ze novy posledni (resp. prvni) viz vyhovuje podminkdm stanovenym v tomto
odstavci. U sunutych vlakl musi mit prvni viz i kohout zadchranné brzdy nebo technické
zafizeni, kterym Ize pribé&Znou brzdu sunutého viaku (PMD) ovladat.

Do vlaku mohou byt zafazena pouze vozidla v technickém stavu, ktery neohroZuje
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy. Za technicky stav a jeho kontrolu odpovida
dopravce.

Pri sestavovani vlaku mohou pfisluéné ukony s vozidly provadét pouze odborné zplsobilé
osoby. Manipulovat s elektrickymi spojkami pro Ustfedni zésobovani vozl elektrickou
energii nebo topnymi spojkami mohou odborné zplsobilé osoby, jen pokud je odpojeno
napajeni vozidel.

Sestaveni soupravy pro PMD musi odpovidat ustanovenim pro vlak.
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Oprava ¢. 1

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

Kapitola X
Organizovani drazni dopravy

Dil 1
VSeobecna ustanoveni

Dil 2
Predvidany odjezd a hlaseni skutecného odjezdu

Dil 3
Organizovani drazni dopravy na siré trati s navéstidly dopravny Portal

Dil 4
Zabezpeceni jizd viak

Dil 5
Jizda bez zabezpecovaciho zafFizeni

Dil 6
Telefonické dorozumivani

Dil 7
Poloautomaticky blok

Dil 8
Automatické hradlo

Dil 9
Automaticky blok

Cl. 299
Vseobecna ustanoveni

Zabezpe&eni jizd vlakl automatickym blokem (AB) je zajistovano tratovym
zabezpecovacim zafizenim, které:

a) zprostredkovava zavislosti mezi sousednimi dopravnami s kolejovym rozvétvenim;
b) kontroluje volnost traté mezi sousednimi dopravnami s kolejovym rozvétvenim a

c) zpravidla zajistuje pfenos navéstnich znak( prostfednictvim vlakového zabezpe&ovace
na hnaci vozidlo.

Pokud je mezistaniéni Usek rozdélen oddilovymi navéstidly AB na tratové oddily,
je cinnost téchto navéstidel automaticka.

Oddilova navéstidla AB nemohou navéstit PN a jsou vzdy ve smé&ru dovoleni jizdy vlakl
predvésti nasledujiciho hlavniho navéstidla.

V mezistanic¢nich Usecich s automatickym blokem, ve kterych se po téze koleji pravidelné
jezdi obousmérné, se dava souhlas k odjezdu vlaku ze sousedni stanice tratovym
souhlasem. Odjezdové navéstidlo mlZe prestavit na navést dovolujici jizdu jen ta stanice,
kterd ma prijaty tratovy souhlas (je-li prislugny prostorovy oddil volny). Tato stanice mize
vypravovat vlaky zpravidla tak dlouho, dokud ma pfijaty tratovy souhlas, popF. nebyla-li
dana sousedni stanici zdkazova dispozice. Podrobnosti stanovuje predpis Z1.

Na tratich s AB nahrazuje souhlas k jizdé vlaku, odhlasku a predhlasku cinnost tohoto
tratového zabezpedovaciho zafizeni.

K navéstidlim AB patfi:
a) odjezdova navéstidla;

b) oddilova navéstidla AB s bilymi oznacovacimi pasy;
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Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

c) oddilova navéstidla AB plnici funkci krycich navéstidel s oznaCovacimi pasy s Cervenymi
a bilymi pruhy.

(7) Odjezdova navéstidla navésti navésti svételnych hlavnich navéstidel.
(8) Oddilova navéstidla AB navésti:
a) navést Volno,
b) navést Vystraha nebo
c) navést Stdj.
(9) Posledni oddilova naveéstidla AB navésti navic navésti samostatnych svételnych predvésti.

(10) Priklady navésti na AB (vCetné navésti vijezdovych navéstidel predni dopravny):

AL EEE I AL ] B

N N - oddilové
[ ] ) ) ) -@- [ ] [ ] s .
o e [ @ o e [ B @ o o @ [o [@ AB
oddilové
QOO0 0BBBRRAAAAA -
AB

oddilové

N-N-B-N-N-E-N-N-N-N-N-N-N-N- R

AB

dy ——>

smeér jiz

Obrazek 419

(11) Samostatna opakovaci predvést oddilového nebo vjezdového navéstidla na AB je zhasla,
pokud je ¢&ast tratového oddilu mezi opakovaci predvésti a ndsledujicim hlavnim
navéstidlem obsazena.

Dil 10
Nezavéseny postrk

Dil 11
Zabezpeceni jizd vlakd na dvou a vicekolejnych tratich

Dil 12
Sledovani jizdy draznich vozidel

Cl. 312
VsSeobecna ustanoveni

(1) Je-li na vlaku zavada, ktera by mohla ohrozit bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy
(napf. horké loZisko, ploché kolo, ¢asti vozu nebo nakladu zjevné pfesahujici prijezdny
prirez, oteviené dvere u vliaku s prepravou cestujicich), musi zaméstnanec, ktery takovou
zavadu zjistil, ucinit opatreni, aby byl vlak co nejdfive zastaven.

(2) Druh zadvady a misto jejiho vyskytu oznami vypravéi (popf. jeho prostfednictvim jiny
zaméstnanec) zaméstnanci dopravny, ve které mda byt z tohoto dlvodu vlak zastaven,
a strojvedoucimu dotceného vlaku.
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Uginnost od 1. &ervence 2022

Dil 13
Vlakové cesty
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Oprava ¢. 1

(1)

(2)

(1)

(2)
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Dil 14
Vjezdy vlakii na obsazenou kolej
a kusou kolej

Dil 15
Vyprava a odjezd viaku

Dil 16
Vjezdové koleje a misto, kde ma vlak zastavit

Dil 17
Vyluka dopravni sluzby

Dil 18
Dopravni dokumentace

Dil 19
Pisemné rozkazy

Cl. 358
Druhy pisemnych rozkaz

Jako pisemnych rozkazl se pouziva ndsledujicich tiskopisQ:

a) vSeobecny rozkaz bilé barvy (zkracené ,rozkaz V%);

b) rozkaz k opatrné jizdé Zluté barvy (zkracené ,rozkaz Op"“);

c) rozkaz pro traté s automatickym blokem zelené barvy (zkracené ,rozkaz Z“);
d) pfikaz vlaku bilé barvy (zkracené ,rozkaz Pv");

e) vSeobecny rozkaz pro PMD bilé barvy s predtisténym znénim (zkracené ,rozkaz
V PMDY);

f) vSeobecny rozkaz pro PMD - Vyluky bilé barvy s predtiSténym znénim (zkracené
Jfozkaz V PMD - Vyluky");

g) prikaz vlaku pro trat se zjednodusenym fizenim drazni dopravy (zkrdcené
.rozkaz PvD3"). Pouzivd se na tratich D3. Vzor rozkazu a podrobnosti jsou
uvedeny v predpise D3;

h) pfikaz vlaku pro traté vybavené radioblokem (zkracené ,rozkaz PvRB"“). Pouziva
se na tratich RB. Vzor rozkazu a podrobnosti jsou uvedeny v predpise D4;

i) pisemné rozkazy ETCS. Vzory rozkaz( ETCS a dal$i podrobnosti jsou uvedeny v predpise
SzZDC 78 dil IV (prozatimni) - Evropsky vlakovy zabezpeloval¢ ETCS (dale ,jen
predpis Z8").

Vzory a pokyny k zplsobu vyplnéni tiskopisu pisemného rozkazu [vyjma rozkazu
uvedenych v odst. 1 pism. g) - i)] jsou uvedeny v ,Priloze C" tohoto predpisu.

¢€l. 359
Pisemné rozkazy ve svazku

Pisemné rozkazy, sepisované na predepsaném tiskopise, jsou ve svazku a sepisuji
o . . v o wvrs r .
se prupisem na dvou stejné Cislovanych listech.

V pisemnych rozkazech sepisovanych na predepsaném tiskopise mize byt ndzev dopravny,
ve které je pisemny rozkaz sepisovan, napsan rucné nebo otistén razitkem.
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Oprava ¢. 1

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(1)

(2)

(3)

(1)

(2)

(3)

(4)

Je-li na jednom pracovisti vedeno soucasné vice svazk( pisemnych rozkazl téhoZ druhu
(vyjma rozkazu Pv), musi byt vzdjemné rozliSeny jednotlivé rozkazy indexem u nazvu
dopravny, ve které je pisemny rozkaz sepisovan. RozliSovaci index, véetné druhu svazku
pisemného rozkazu, musi byt uveden v ZDD.

Je-li na jednom pracovisti vedeno soucasné vice svazkl pisemnych rozkaz@ téhoz druhu,

7 . v . z ’ z ’ 7. v . v [}
které jsou urceny pouze pro diktovani, musi byt vzajemne rozliSeny tyto svazky rozkazu
indexem na misté stanoveném ZDD. RozliSovaci index musi byt uveden v ZDD.

Je zakazéno pouzivat soucasné vice svazkl pisemného rozkazu stejného druhu (indexu)
na jednom pracovisti.

U pisemnych rozkaz zGstava ve svazku prvopis rozkazu potvrzeny strojvedoucim, pripis
dostava strojvedouci vedouciho vozidla.

V pfipadé, Ze je narizena jizda vozidla zavislé trakce se stazenymi sbéradi, je nutno zpravit
strojvedouci vSech ¢innych a k sluzbé pohotovych vozidel zavislé trakce jednoho viaku
(PMD, posunového dilu).

¢€l. 361
Opravy pisemnych rozkazi

Rukopisné opravy v pisemnych rozkazech tisténych prostifednictvim provozni aplikace jsou
zakazany.

7 vr

Za opravu pisemného rozkazu se nepovazuje rukopisné doplnéni Cisla vlaku, datumu, mista
vydani nebo km poloh do vypocetni technikou predtiSténého rozkazu nebo predtisténé
nalepky.

Rukopisné opravy v pisemnych rozkazech ve svazcich Ize provést jen tehdy, neporusi-li
se srozumitelnost a prehlednost pisemného rozkazu; jinak se musi sepsat novy pisemny
rozkaz a plvodni musi byt oznacen jako zrugeny. Rukopisné opravy v pisemnych rozkazech
oznadi sepisujici zaméstnanec poznamkou ,Opravil Stary". Rukopisné opravy podle tohoto
odstavce v jiz pfevzatém pisemném rozkaze jsou zakazany.

¢€l. 362
Ruseni pisemnych rozkazi

Pisemny rozkaz, ktery jiz strojvedouci prevzal, musi byt zrusen jinym pisemnym rozkazem,
kde je zruseni uvedeno.

Pisemny rozkaz, ktery nebyl strojvedoucim prevzat, musi byt preskrtnut jednou carou
a oznacen jako zrusSeny takto:

,Zrusila Novakova".

Pripis zruéeného pisemného rozkazu, ktery byl ze svazku vytrZzen, je nutno zpét vloZit
do svazku a neodluéné pfipevnit k prvopisu pfislusného pisemného rozkazu
(napt. prilepenim, sesitim sesivackou). U tist&nych pisemnych rozkazl, musi byt pripis
neodluc¢né pripevnén k prvopisu prislusného pisemného rozkazu (napf. prilepenim, sesitim
sesSivackou).

Pokud dojde ke zruseni pisemného rozkazu vytisténého prostfednictvim provozni aplikace
vydanim nového pisemného rozkazu, musi tento rozkaz obsahovat vSechny platné pokyny
uvedené ve zruSeném pisemném rozkaze, a to ze stanice, kde byl novy pisemny rozkaz
vydan, az do konce zpravovaciho Useku. Pokud nelze ve stanici vydat novy pisemny rozkaz
vytistény prostrednictvim provozni aplikace, zpravi vypravéi strojvedouciho pisemnym
rozkazem ze svazku pouze do stanice, kde bude mozné vydat novy pisemny rozkaz
vytistény prostifednictvim provozni aplikace.
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1
¢€l. 363
Sepisovani pisemnych rozkazi

(1) Pisemny rozkaz V, rozkaz Pv, rozkaz Op, rozkaz Z, rozkaz V PMD a rozkaz ETCS sepisuje
vypravdi.

(2) Pisemny rozkaz V, rozkaz Op a rozkaz Z mizZe vypravéi nadiktovat vyhybkati. Pro kontrolu
spravného sepsani jej musi vyhybkar vypravéimu precist. Vypravci vyhybkari bud’ potvrdi
spravnost textu pisemného rozkazu, nebo nafidi opravu chybného textu. Po potvrzeni
spravnosti textu vypravéim musi vyhybkafr na uréeném misté pisemného rozkazu zapsat
Citelné prijmeni vypravciho, ktery sepsani pisemného rozkazu nafidil, a dolozku ,zr"
(z rozkazu) a pripoji sviij podpis.

(3) Rozkaz Op, pokyn 1 mize strédznik oddilu sepsat samostatné nebo mu mize znéni rozkazu
Op nadiktovat vypravci za podminek stanovenych odst. 2 tohoto ¢lanku.

(4)  Pro jizdu PMD na vylouéenou / z vyloucené tratové koleje sepisuje zaméstnanec pro Fizeni
sledu rozkaz V PMD - Vyluky nebo rozkaz V.

(5) Rozkaz PvD3 - podminky pouziti a sepisovani stanovuje predpis D3.

(6) Rozkaz PvVRB - podminky pouZiti a sepisovani stanovuje predpis D4.

(7) Rozkaz ETCS - podminky pouziti a sepisovani stanovuje predpis Z8.

¢€l. 364
Rozkaz V

(1) Rozkazem V jsou strojvedouci zpravovani o skutecnostech, které ovliviiuji organizovani
a provozovani drazni dopravy, neni-li timto pfedpisem stanoveno pouziti jiného pisemného
rozkazu.

(2) Rozkazem V mlze byt strojvedouci zpraven ve vdech stanicich (odbockach) fyzicky
obsazenych vypravéim nebo zaméstnancem uréenym ZDD.

(3) Pro zpravovaci stanice jsou podminky stanoveny v PND7.

(4) Vzor rozkazu V je uveden v ,Priloze C.1.7" tohoto predpisu.

(5) Jeden rozkaz V téhoZ obsahu muzZe byt sepsan pro nékolik vliakl stejného sméru jizdy,
doprovazi-li je stejny strojvedouci a zacina-li jizda vlaku v kalendarni den, kdy byl rozkaz
sepsan. Toto ustanoveni nelze vyuzit, pokud je na rozkaze V uveden text:

a) zpraveni o mimofradném vjezdu na obsazenou kolej,
b) o jizdé kolem neobsluhovaného navéstidla nebo
c) rozkaz k odjezdu.

(6) Jeden rozkaz vaﬂie byt sepsan i v pfipadé, Ze je zpravovan strojvedouci posunové zalohy

ve stanici (viz Cl. 200 tohoto predpisu).
€l. 365
Davody zpravovani rozkazem V

(1) Kromé& ptipadl nafizenych jednotlivymi ustanovenimi pfedpist pro provozovani drahy
a organizovani drazni dopravy se zpravuji strojvedouci rozkazem V také v téchto pfipadech:
a) o do&asnych zménach stavebné technickych parametrl drahy, které maji pfimy vliv

na bezpecnost a plynulost drazni dopravy;
b) o prechodné neplatnosti hlavnich navéstidel, predvésti, prejezdnikl, tabulek s kiizem
a lichobéznikovych tabulek. Pfi zneplatnéni (zruseni) oddilovych nebo krycich navéstidel,
286

vytvofil system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro posun a ZPRS



Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(2)

(3)

(4)

ktera nejsou oznacena navésti Neplatné navéstidlo, ani nejsou zakryta nebo
odstranéna, se strojvedouci zpravuji pisemnym rozkazem v posledni stanici obsazené
vypravéim;

c) o porude (vyluce) zabezpelovaciho zafizeni nebo tratové &asti vlakového radiového
zarizeni;

d) o poruse (vyluce) zafizeni elektrické trakce (vcetné prechodné nahrady indikatoru

pro navést Stahnéte sbérac¢ neproménnym navéstidlem pro elektricky provoz),
ktera ma vliv na praci strojvedouciho;

e) o poruse (vyluce) tratové &asti zafizeni vlakového zabezpecdovace;
f) o poskozeni (zhasnuti) hlavniho navéstidla nebo predvésti;

g) o poskozeni hlavniho navéstidla, které navésti navést dovolujici jizdu, a o kryti tohoto
navéstidla pfenosnou navésti Staj;

h) o poskozeni hlavniho navéstidla, které navésti navést dovolujici jizdu a neni kryto
pfenosnou navésti Stlij; o tom, Zze hlavni navéstidlo je poskozeno a neni kryto
pfenosnou navésti Stlij, musi byt strojvedouci zpraven v posledni stanici, obsazené
vypravcéim;

i) o poskozeni predvésti, ktera predvésti navést dovolujici jizdu, a o kryti samostatné
predvésti prenosnou navésti Vystraha, resp. a o neplatnosti samostatné opakovaci
predvésti;

j) o poskozeni samostatné predvésti, kterd predvésti navést dovolujici jizdu a neni kryta
prenosnou navésti Vystraha; o tom, ze predveést je poSkozena a neni kryta pfenosnou
naveésti Vystraha, musi byt strojvedouci zpraven v posledni stanici, obsazené
vypravcéim;

k) o zavedeni pomalé jizdy, doCasné pomalé jizdy;

I) o zavedeni bezpecnostni pomalé jizdy;

m)je-li tfeba upozornit strojvedouciho na jiné mimoradnosti, které se tykaji jeho jizdy
(napf. jizda po nespravné koleji, jizda v mezistani¢nim oddilu);

n) o zménach ve vyluce dopravni sluzby vypravciho ve stanici (na odbocce);

0) o mimoraddném zastaveni vlaku ve stanici nebo na Siré trati pro vystup, nastup
v -y 7 v V. s ’ v o s v .
a prestup cestujicich (napr. pri nastupu nebo vystupu zameéstnancu Spravy zeleznic,
popf. jinych opravnénych osob);

p) o zruseni zastaveni vlaku pro vystup a nastup cestujicich ve stanici nebo na zastavce
. o .7 s r . _e
v obvodu stanice z duvodu jizdy po objizdné trase ve stanici;

g) o mimoradné jizdé provoznim odklonem;
r) o mimoradném sunuti vliaku z ddvodu na strané& Spravy Zeleznic;
s) o mimoradném predislovani viaku z dlvodu na strané Spravy zeleznic.

Pojmem ,mimoradné" podle odst. 1, pism. p) - r) se rozumi pripady, kdy k témto
skutec¢nostem dojde az po aktivaci trasy dopravcem.

Rozkazem V muze byt strojvedouci zpraven ve zpravovaci stanici (vychozi je-li blize), popf.
ve stanici, kde vlak naposledy zastavuje, pfi predpokladanych vylukach AH s oddilovym
navéstidlem v pfipadé€, ze pfi vyluce AH bude oddilové navéstidlo oznaceno jako neplatné,
bude zakryto nebo odstranéno.

PFi pfedpokladanych vylukach AH a jizdé v mezistani¢nim oddilu musi pisemny rozkaz V
obsahovat nejméné:

a) Casovy udaj (datum a Cas) zahajeni a ukonceni vyluky;

b) informaci o jizdé v mezistani¢nim oddilu (v mezistani¢nich Usecich s odbockou o jizdé
v prostorovém oddilu mezi ......... A );

c) informaci o Cisle tratové koleje v mezistani¢nich Usecich, kde je dovolena jizda proti
spravnému sméru;

d) pokyn k nepfekro&eni rychlosti 100 km/h u vlakQ, jejichz stanovena rychlost je vy3si;
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(5)

(6)

(1)

(2)

(3)

(4)

(1)
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e) informaci o zneplatnéni oddilového navéstidla.

V rozkazu V tisténém prostiednictvim provozni aplikace mdZe byt uveden i pokyn
z rozkazu Op. Podminky jsou stanoveny v Cl. 366 tohoto predpisu.

V rozkazu V tisténém prostfednictvim provozni aplikace mdZe byt uveden i pokyn
z rozkazu Z. Podminky jsou stanoveny v Cl. 368 tohoto predpisu.

Cl. 366
Rozkaz Op

Rozkazem Op se dava prikaz:
a) k jizdé se zvysenou opatrnosti pres:
aa) prejezdy s PZZ;
ab) prejezdy, u kterych chybi vystrazna dopravni znacka ,Vystrazny kfiz pro Zeleznicni
prejezd";
ac) centralni pfechody s VZPK;
b) k jizd& podle rozhledovych pomé&ri;
c) k jizdé za zhorSenych povétrnostnich podminek.

Pokyn rozkazu Op je povoleno nahradit rozkazem V tiSténym prostfednictvim provozni
aplikace. Text pokynu rozkazu Op musi byt v rozkaze V tiSténém prostfednictvim provozni
aplikace zvyraznén oramovanim.

Vzor rozkazu Op a pokyny ke zplsobu vyplné&ni rozkazu Op jsou uvedeny v ,PFiloze C.1.8"
tohoto predpisu.

V pfipadé&, Ze je na rozkaze Op vypInén alespori jeden pokyn 1 - 4, m{Ze byt do pokynu 5
(Jiné prikazy) uveden text rozkazu V.

€l. 367
Dilivody zpravovani rozkazem Op

Rozkaz Op se sepisuje:

a) nemohl-li byt ohlasen predvidany odjezd vlaku nékterému zaméstnanci obsluhujicimu
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni (pokyn 1);

b) je-li PZZ na prejezdu porouchdano, je-li vylouceno z ¢innosti nebo pozadal-li o to udrzujici
zamé&stnanec (pokyn 1); kromé ptipadl, kdy jsou pred prejezdem umisténa prislusna
navéstidla (napf. prejezdnik, prenosny prejezdnik);

c) pro navrat vlaku z mista za vzdalovacim Usekem PZS, pokud nelze zajistit, aby vilak
po opusténi vzdalovaciho Useku vyckal pred navratem na ukonceni anulace, a mezi
mistem navratu a prejezdem neni umistén prejezdnik (pokyn 1);

d) neni-li PZS upraveno pro moznost navratu vlaku ze vzdalovaciho Useku a nelze
v mimoradnych pfipadech zajistit, aby vlak pfed navratem vzdalovaci Usek opustil,
a mezi mistem navratu a prejezdem neni umistén prejezdnik (pokyn 1);

e) chybi-li u pfejezdu (bez ohledu na pfipadné vybaveni PZZ) vystrazna dopravni znacka
LVystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd" (pokyn 1);

f) je-li VZPK na centralnim pfechodu porouchano (otevieno), je-li vylouc¢eno z cinnosti
nebo pozadal-li o to udrzujici zaméstnanec (pokyn 2), kromé pfipadd, kdy jsou pred
prejezdem umisténa pfislusna navéstidla (napf. prejezdnik, pfenosny prejezdnik);

g) je-li strojvedoucimu pfikazana jizda podle rozhledovych pomérd (pokyn 3);

h) je-li strojvedoucimu nafizena jizda za zhorSenych povétrnostnich podminek (pokyn 4);
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(2)

(3)

(4)

(5)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)
(6)

(7)

(8)

9

i) zasahuje-li pfiblizovaci Usek PZZ pred oddilové navéstidlo AH a PZZ neni mozno uzavfit
rucni obsluhou nebo samocinné pfi dovoleni jizdy navésti dovolujici jizdu vlaku nebo PN

(pokyn 1).

Rozkazem Op se zpravuji vlaky v posledni stanici obsazené vypravéim pred mistem,
pro které plati.

Jde-li o zpraveni podle odst. 1 pism. b), f) a i) tohoto ¢ldnku, mlze se strojvedouci vlaku
zpravit ve stanici, kde ma pred timto mistem naposledy zastavit. Dfive nez vypravci dovoli
prijezd vlaku, musi z této stanice obdrzet hlaseni, ze strojvedouci vliaku byl rozkazem Op
pokynem 1 anebo 2 zpraven.

Predtisk v pokynu 1 musi byt doplnén o kilometrickou polohu a nazvy nejblizSich stanic,
vyhyben, zastavek, hradel, hlasek nebo odbocek, mezi kterymi se prejezd nachazi.

U prejezdl v obvodu stanice (na zastavce v prostoru nastupisté nebo z jedné & obou stran
k nastupisti pfiléhajicimu) nebo u centralnich prechodd s VZPK se uvede napf.: ,ve stanici
Revnice", ,v zast. MokrosS" a v pfipadé potrfeby s dalSim upfesnénim, napf. ,ve stanici
Beroun os. n.", ,ve stanici Kolin sef. n.". U prejezdi mezi vijezdovymi navéstidly odbocky
se uvede napf. ,v odb. Jenecek".

Cl. 368
Rozkaz Z

Rozkazem Z jsou strojvedouci zpravovani o mimoradnostech tykajicich se zabezpedceni jizd
vlakll na tratich s AB.

Pokyn rozkazu Z je povoleno nahradit rozkazem V tisténym prostfednictvim provozni
aplikace pouze v pfipadé, ze je to povoleno VR (viz odst. 9 tohoto ¢lanku). Text pokynu
rozkazu Z musi byt v rozkaze V tisténém prostfednictvim provozni aplikace zvyraznén
oramovanim.

Vzor rozkazu Z a pokyny ke zplsobu vypInéni rozkazu Z jsou uvedeny v ,PFiloze C.1.9"
tohoto predpisu.

V ptipad&, Ze je v rozkaze Z vyplnén alespori jeden z pokynd 1 - 3, mdlZe byt
do pokynu 4 (Jiné pfikazy) uveden text rozkazu V.

Rozkaz Z se vydava zpravidla ve stanici, z niz ma platit.
Rozkaz Z mize vypravéi vydat v predchozi stanici, pokud by mél platit:

a) ze stanice, kterd je do pfislusné trati pfipojena jen jednim zhlavim (tj. vjezdova
navéstidla stanice dovoluji odjezd na trat - jsou ve stejné funkci, jako vjezdova
naveéstidla odbocky);

b) z odbocky, ktera sousedi se stanici, ve které je strojvedouci rozkazem Z zpravovan.
Ustanoveni tohoto pismene lze pouzit i v pfipadé, ze se v mezistani¢nim Useku nachazi
vice odbocek.

Pro jizdu vlaku ze stanice na odbocku je mozné zpraveni strojvedouciho rozkazem Z.
Stejné ustanoveni plati i pro jizdu z odbocky do stanice (popf. do jiné odbocky), pokud
je strojvedouci zpravovan rozkazem Z na odbocce.

VR miZe nafidit zpravovani rozkazem Z ve zpravovaci stanici (vychozi, je-li blize), popt.
ve stanici, kde vlak naposledy zastavuje, v téchto pripadech:

a) pfri jizdé po nespravné koleji;

b) pfi vyluce AB, jsou-li oddilovd navéstidla oznacena jako neplatna, jsou zakrytd nebo
odstranéna.

Zméni-li se ¢as zahajeni nebo ukonceni vyluky AB nebo nebude-li AB vyloucen, musi
se vypravéi, dfive, nez dovoli odjezd nebo prijezd viaku do pfisludného mezistani¢niho
useku, presvédcit o tom, zda a jak jsou strojvedouci zpravovani. V pfripadé nesrovnalosti
zajisti zpravovani dle skute¢ného stavu.
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€l. 369
Dlivody zpravovani rozkazem Z

Rozkaz Z se pouziva na tratich s AB v téchto pfipadech:

a) nelze-li obsluhovat odjezdové navéstidlo, popf. i jiné hlavni navéstidlo na odjezdovém
zhlavi (pokyn 1, popf. pokyn 1.1 a 1.2);

b) je-li porucha nebo vyluka AB a je nafizena jizda v mezistani¢nim oddilu (pokyn 3);

c) jede-li vlak po nespravné koleji v mezistanicnim oddilu na trati s jednosmérnym AB
(pokyn 3).

¢l. 370
Rozkaz Pv

Sepsani rozkazu Pv pfikazuje strojvedoucimu vypravci telekomunikacnim zafizenim.
Rozkaz Pv m{ze byt jednodilny nebo s jednim pripisem.

Vzor rozkazu Pv a pokyny ke zplsobu vypInéni rozkazu Pv jsou uvedeny v ,Piloze C.1.10"
tohoto predpisu.

¢l. 371
Diktovani rozkazu Pv

Rozkaz Pv musi byt vypravcéim sepsan vzdy, pokud neni hovor zaznamenavan zdznamovym
zarizenim, a to dfive, nez vypravci naridi strojvedoucimu sepsani rozkazu Pv.

Rozkaz Pv nemusi byt vypravéim sepsan, pokud je hovor zaznamenavan zdznamovym
zafizenim a vypravéi ma moznost si na svém pracovisti zaznamenany hovor zpétné
poslechnout.

Neni-li dodrzena podminka o moznosti poslechnuti si zaznamenaného hovoru
se strojvedoucim na zaznamovém zafizeni na pracovisti vypravciho, musi vypravci
postupovat podle odst. 1 tohoto ¢lanku.

Vypravdi vyzve strojvedouciho telekomunika¢nim zafizenim k sepsani rozkazu Pv takto:
,Sepiste prikaz viaku pro vlak &islo 600".

Vypravdi strojvedoucimu nadiktuje obsah rozkazu Pv. Dale strojvedoucimu oznami:

a) pracovisté, ze kterého je rozkaz Pv diktovan;

b) zda je hovor zaznamendvan zaznamovym zarizenim; neni-li hovor zaznamenavan,
oznami mu d¢islo svého rozkazu Pv;

c) své prijmeni.

Strojvedouci zapiSe do rozkazu Pv nadiktované Udaje (pokyny) na urcena mista, obsah

rozkazu Pv vypravéimu preCte a oznami mu své prfijmeni. Informaci, Ze je hovor

zaznamenavan zaznamovym zarizenim, strojvedouci dokumentuje na misto urcené
v rozkazu Pv.

Vypravdéi strojvedoucimu bud’ potvrdi spravnost textu pisemného rozkazu, nebo nafridi
opravu chybného textu.

Pokud vypravdi rozkaz Pv sepisuje, zapiSe v rozkaze Pv pfijmeni strojvedouciho na urcené
misto.
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Oprava ¢. 1
€l. 372
Rozkaz V PMD

(1) Rozkazem V PMD jsou strojvedouci zpravovani o podminkach pro jizdu PMD
na provozovanou kolej.

(2) Vzor rozkazu V PMD a pokyny ke zplsobu vyplnéni rozkazu V PMD jsou uvedeny
v ,Priloze C.1.11" tohoto predpisu.

(3)  Pfi poutiti rozkazu V pro zpraveni strojvedouciho PMD se misto Cisla vlaku uvadi Cislo PMD.
Pro uvadéné pokyny je mozno jako vzoru pouzit Udaje v tiskopisu rozkazu V PMD. Cisla
Fadk{ uvedenych u pokynl v tiskopisu V PMD se v tomto pfipadé v rozkazu V neuvadé&ji.

(4) Rozkaz V PMD ma platnost nejdale do mista stanoveného timto rozkazem.

(5) Strojvedouci PMD musi byt zpraven rozkazem V PMD (popf. rozkazem V, rozkazem Pv),
ve kterém musi byt vzdy stanoveno:

a) Cislo PMD;

b) odkud je jizda PMD dovolena;

c) smér jizdy, popt. i &islo tratové koleje;

d) cas, kdy a kde musi byt jizda ukoncena;

e) podminky pro navrat PMD, pokud se vraci zpét;

f) dal&i dlleZité okolnosti tykajici se konkrétni jizdy (napf. jizda za vlakem, zplsob vjezdu
do stanice, jizda se zvySenou opatrnosti pres prejezd anebo centralni prechod s VZPK,
pripadné omezeni rychlosti apod.).

(6) Chybi-li u prejezdu (bez ohledu na vybaveni PZZ) vystrazna dopravni znacka ,Vystrazny
kFiz pro Zeleznicni prejezd", musi byt strojvedouci zpraven i o jizdé se zvySenou opatrnosti
pres takovy prejezd.

Kapitola XI
Ustanoveni pro elektrizované traté a viaky
s priibéznym napajecim vedenim centralniho zdroje energie
¢l. 374
Zakladni pojmy

(1) Délicnik je neprenosné neproménné navéstidlo pro elektricky provoz umisténé
v trolejovém vedeni, které upozornuje na misto usekového délice.

(2) Navéstidlo pro elektricky provoz je naveéstidlo, které udéluje pokyny pro elektricky
provoz, popt. pro napajeni priib&zného vedeni centralniho zdroje energie.

(3) Vylukové navéstidlo pro elektricky provoz je prenosné navéstidlo pro elektricky provoz
bez trvalého umisténi nebo navéstidlo s trvalym umisténim, které se v dobé&, kdy neplati,
zakryva, otdaci, sklapi, zhasina apod.

¢€l. 375
Navéstidla pro elektricky provoz
(1) Navéstni znaky na navéstidlech pro elektricky provoz mohou byt tvoreny:

a) bilymi odrazkami kruhového tvaru,
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(2)
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(6)
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b) znaky z reflexniho materialu,
c) u proménnych navéstidel pro elektricky provoz svétly bilé barvy.

Navést PFipravte se k vypnuti proudu (¢tvercova, na vrcholu postavena modra deska
s bilym okrajem, uvnitF dva svislé bilé pruhy vedle sebe; navéstidlo miZe byt vyrobeno
z reflexniho materidlu) predvésti strojvedoucimu navést Vypnéte proud, Vypnéte
napajeni pribézného vedeni nebo Vypnéte trakéni odbér.

®

Obrazek 420

Navést Vypnéte proud (Ctvercova, na vircholu postavena modra deska s bilym okrajem,
uvnitf znak v podobé pismene ,U" s pferusenymi svislymi ¢arami; ndvéstidlo miZe byt
vyrobeno z reflexniho materialu) pfikazuje strojvedoucimu:

a) elektrického vozidla ukoncit nejpozdéji v Urovni této naveésti odbér trakéniho proudu
(ukoncit rekuperaci elektrické energie do trak¢ni sité€), vypnout pomocné pohony
a napajeni prib&zného vedeni centralniho zdroje energie;

b) motorového hnaciho vozidla vypnout na neelektrizované trati nejpozdéji v Urovni této

s v . &) ’ o v v s ’ s ’ . . . 7 .

navesti napajeni prubézného vedeni centralniho zdroje energie. Na elektrizovane trati
tato navést pro strojvedouciho motorového hnaciho vozidla neplati.

i

Obrazek 421

Navést Vypnéte napajeni priibézného vedeni (Ctvercova, na vrcholu postavend modra
deska s bilym okrajem, uvniti znak v podobé pismene ,U" s prerusenymi svislymi ¢arami,
pod modrou deskou je jedna nebo vice obdélnikovych, na delsi strané postavenych bilych
desek s &ernym symbolem proudového systému; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho
materialu) prikazuje strojvedoucimu hnaciho vozidla vypnout nejpozdéji v Urovni této
navésti napajeni prib&zného vedeni centralniho zdroje energie, pokud by bylo napajeno
proudovym systémem, vyznacenym na bilé desce.

16

Obrazek 422
Proudové systémy jsou na bilych deskach vyznaceny nasledujicimi symboly:
a) ,50" - stfidavy proud o frekvenci 50 Hz;
b) ,22" - stfidavy proud o frekvenci 22 Hz;
c) .16“ - stfidavy proud o frekvenci 16,7 Hz;
d) ,=" - stejnosmérny proud.

Navést Vypnéte trakéni odbér (Ctvercovd, na vrcholu postavena modréa deska s bilym
okrajem, uvniti modrobild Sachovnice s deviti poli, jejiz rohova pole jsou bila; navéstidlo
mdZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) pFikazuje strojvedoucimu vozidla zavislé trakce
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Oprava ¢. 1

(7)

(8)

(9

ukoncit nejpozdéji v Urovni této navésti odbér trakéniho proudu a na stfidavé trakéni
soustaveé soucasné prikazuje ukoncit rekuperaci elektrické energie do trakcni sité.

Obrazek 423

Navést Zapnéte proud (Ctvercova, na vrcholu postavena modré deska s bilym okrajem,
uvnitf znak v podobé pismene ,U"; navéstidlo miZze byt vyrobeno z reflexniho materidlu):

a) byl-li pokyn k vypnuti proudu navéstén navésti Vypnéte proud, dovoluje
strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla zacit odebirat trakéni proud (zahdjit
rekuperaci elektrické energie do trak¢ni sité, pokud je tato v predmétném Udseku
dovolena), zapnout pomocné pohony a zapnout napajeni pribé&zného vedeni centrélniho
zdroje energie, kdyz elektrické hnaci vozidlo minulo tuto navést;

b) byl-li pokyn k vypnuti proudu navéstén navésti Vypnéte napajeni priibézného
vedeni, dovoluje strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla zapnout napajeni
pribé&zného vedeni centralniho zdroje energie, az kdyz cely vlak minul tuto navést;

c) byl-li pokyn k vypnuti proudu navéstén navésti Vypnéte trakcéni odbér, dovoluje
strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla zacit odebirat trakéni proud (zahajit
rekuperaci elektrické energie do trakcni sité, pokud je tato v predmétném useku
dovolena), kdyz elektrické hnaci vozidlo minulo tuto naveést;

d) dovoluje strojvedoucimu motorového hnaciho vozidla zapnout napajeni pribé&zného
vedeni centralniho zdroje energie, az kdyz cely vlak minul tuto navést.

Obrazek 424

V Useku vymezeném navéstmi Vypnéte proud a Zapnéte proud nebo navéstmi Vypnéte
trakéni odbér a Zapnéte proud je zakazano stani vozidel zavislé trakce se zdvizenym
sbéradem. Zvednuti sbéracl je mozné pouze se svolenim elektrodispeéera prostfednictvim
vypravciho.

Navést PFripravte se ke stazeni sbérace (¢tvercova, na vrcholu postavena modra deska
s bilym okrajem, uvnitf dva kratké vodorovné bilé pruhy umisténé symetricky, levy
ve spodni a pravy v horni &asti desky,; ndvéstidlo miZze byt vyrobeno z reflexniho materidlu)
predvésti strojvedoucimu vozidla zavislé trakce naveést:

a) Stahnéte sbérac,

b) Kolej v pFimém sméru bez trakcniho vedeni,

c) Kolej ve sméru doprava bez trakéniho vedeni,

d) Kolej ve sméru doleva bez trakcniho vedeni nebo

e) Vsechny koleje bez trakéniho vedeni.

Obrazek 425
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Oprava ¢. 1

(10) Predvésti-li navést PFipravte se ke stazeni sbérace navést Kolej ve sméru doprava
bez trakéniho vedeni nebo Kolej ve sméru doleva bez trak¢niho vedeni, musi byt
tato navést vzdy doplnéna smérovou Sipkou.

m— <

Obrazek 426

(11) Navést Stahnéte sbérac (Ctvercova, na vrcholu postavena modra deska s bilym okrajem,
uvnitf vodorovny bily pruh v Uhlopfitce; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho
materidlu) prikazuje strojvedoucimu vozidla zavislé trakce jizdu se stazenym sbéracem
nejpozdé&ji v Urovni této navésti.

Obrazek 427

(12) Naveést Zdvihnéte sbérac (Ctvercova, na vrcholu postavena modra deska s bilym okrajem,
uvnitf svisly bily pruh v Ghlopfi¢ce; navéstidlo mize byt vyrobeno z reflexniho materialu)
dovoluje strojvedoucimu jizdu vozidla zavislé trakce se zdvizenym sbéracem, kdyZz vozidlo
zavislé trakce mine tuto navést.

Obrazek 428

(13) V useku vymezeném navésti Stahnéte sbérac a Zdvihnéte sbérac, je zakazano stani
. s . r v r v v e v vO . ~ '
vozidel zavislé trakce se zdvizenym sbéracem. Zvednuti sbéracu je mozné jen se souhlasem
elektrodispecera prostrednictvim vypravciho.

(14) Naveést Vsechny koleje bez trak¢niho vedeni (Ctvercova, na vrcholu postavena modra
deska s bilym okrajem, uvnitf bily Ctverec postaveny na vrcholu s bilym stfedem; navéstidlo
miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) upozorfiuje bud na to, Ze déle jsou vdechny
koleje bez trakéniho vedeni, nebo Ze nasledujici Useky trakéniho vedeni nejsou sjizdné
a prikazuje strojvedoucimu vozidla zavislé trakce jizdu se stazenym sbéracem nejpozdé&ji
v urovni této navésti.

Obrazek 429

(15) Navést Véechny koleje bez trakéniho vedeni miZe byt umisténa jen pfed vyhybkou.
U jednoduché vyhybky plati pro oba sméry jizdy pfes vyhybku a u kfizovatkové vyhybky
pro vSechny sméry jizdy pres vyhybku.
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

Navést Kolej v pfimém sméru bez trakéniho vedeni (Ctvercovd, na vrcholu postavena
modréa deska s bilym okrajem, uvnitf dvé strany bilého Ctverce s vrcholem smérujicim
vzhiru a uprostfed bily stfed; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu)
upozorfiuje bud’ na to, Ze v pfimém smeéru je kolej bez trakéniho vedeni, nebo Ze nasledujici
usek trakéniho vedeni v pfimém sméru neni sjizdny a prikazuje strojvedoucimu vozidla
zavislé trakce jizdu se stazenym sbéracem nejpozdéji v Urovni této navésti.

Obrazek 430

PFi umisténi navésti Kolej v pfimém sméru bez trakéniho vedeni u jednoduché vyhybky
upozoriuje na kolej bez trakéniho vedeni pro pfimy smér jizdy pres vyhybku. Navést Kolej
v pfimém sméru bez trakéniho vedeni se neumistuje na konci kusé koleje, pokud
je trakéni vedeni sjizdné v celé délce kusé koleje.

Navést Kolej ve sméru doprava bez trakéniho vedeni (Ctvercova, na vrcholu postavena
modra deska s bilym okrajem, uvnitf dvé strany bilého Ctverce s vrcholem smérujicim
doprava a uprostfed bily stfed; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu)
upozorfiiuje bud’ na to, Ze ve sméru doprava je kolej bez trakcniho vedeni,
nebo Ze nasledujici Usek trakéniho vedeni ve sméru doprava neni sjizdny a prikazuje
strojvedoucimu vozidla zavislé trakce jizdu se stazenym sbéracem nejpozdé&ji v Grovni této
naveésti.

N4

Obrazek 431

Navést Kolej ve sméru doprava bez trakéniho vedeni miZe byt umisténa jen pred
vyhybkou. U jednoduché vyhybky plati pro smér jizdy pres vyhybku odboénym smérem
doprava a u kfizovatkové vyhybky pro smér jizdy pres vyhybku pfimym smérem zleva
doprava nebo odbo¢nym smérem zprava doprava.

Navést Kolej ve sméru doleva bez trakéniho vedeni (Ctvercova, na vrcholu postavena
modra deska s bilym okrajem, uvnitf dvé strany bilého Ctverce s vrcholem sméfujicim
doleva a uprostfed bily stfed; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu)
upozornuje bud na to, ze ve sméru doleva je kolej bez trakéniho vedeni, nebo ze nasledujici
usek trakéniho vedeni ve sméru doleva neni sjizdny a prikazuje strojvedoucimu vozidla
zavislé trakce jizdu se stazenym sbéracem nejpozdé&ji v Urovni této naveésti.

@

Obrazek 432

Navést Kolej ve sméru doleva bez trakéniho vedeni mize byt umisténa jen pred
vyhybkou. U jednoduché vyhybky plati pro smér jizdy pres vyhybku odbocnym smérem
doleva a u krizovatkové vyhybky pro smér jizdy pfes vyhybku pfimym smérem zprava
doleva nebo odbo¢nym smérem zleva doleva.

Strojvedouci vozidla zavislé trakce musi predpokladat, Ze za naveéstidly pro elektricky

z Y v ’ v v O v ’ ’ v v ’
provoz, které zakazuji jizdu se zdvizenym sbéracem, muze byt umistén bezpecnostni prvek
(napf. hakovnice) a musi mit v Urovni téchto navéstidel vzdy sbérac stazen.
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Navést Zacatek stejnosmérné trakcni soustavy (Ctvercova, na vrcholu postavena
modra deska s bilym okrajem, uvniti dva vodorovné bilé pruhy nad sebou, symetricky
umisténé v uUhlopfi¢ce; névéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) pfikazuje
strojvedoucimu vozidla zavislé trakce vypnout vozidlo zavislé trakce jiné trakcni soustavy
nez stejnosmérné trakcéni soustavy s napétim 3 kV z Cinnosti, u vicesystémového vozidla
zavislé trakce prepnout na pfislusnou trakéni soustavu.

Obrazek 433

Navést Zacatek jednofazové trakcéni soustavy (Ctvercova, na vrcholu postavena modra
deska s bilym okrajem, uvnitf bila sinusovka, symetricky umisténd na vodorovné
Uhlopfitce; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) prikazuje strojvedoucimu
vozidla zavislé trakce vypnout vozidlo zavislé trakce jiné trakcéni soustavy nez stridavé
trakéni soustavy s napétim 25 kV, 50 Hz z cinnosti, u vicesystémového vozidla zavislé
trakce prepnout na pfislusnou trakéni soustavu.

Obrazek 434

Navést Zacatek jednofazové trakcéni soustavy (Ctvercovd, na vrcholu postavend modra
deska s bilym okrajem, uvnitf bila sinusovka, symetricky umisténd na vodorovné
Uhlopfi¢ce, nad ni bild &islice ,,15"; navéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materialu)
prikazuje strojvedoucimu vozidla zavislé trakce vypnout vozidlo zavislé trakce jiné trakéni
soustavy nez stridavé trakéni soustavy s napétim 15kV, 16,7 Hz z <dinnosti,
u vicesystémového vozidla zavislé trakce prepnout na pfislusnou trakéni soustavu.

Obrazek 435

Strojvedouci elektrického i motorového hnaciho vozidla je povinen v Useku zmény trak¢ni
soustavy vypnout napdjeni prib&Zného vedeni centrdlniho zdroje energie nejpozdé&ji
v Urovni navésti Stahnéte sbérac. Zapnout jeho napajeni ma dovoleno, az kdyz naveést
Zdvihnéte sbérac mine celd souprava.

Navést Usekovy déli¢ (Zluty nepravidelny elipsoid, na kterém mohou byt uprostied dva
Zluté vodorovné pruhy z reflexniho materialu) prikazuje strojvedoucimu vozidla zavislé
trakce jizdu se stazenym sbéracem pres prilehly Usekovy déli¢. Strojvedoucimu vozidla
zavislé trakce je zakazano za Usekovym délicem s délicnikem zvednout sbérac, pokud dostal
pokyn ke stazeni sbéracl i jinym zplsobem (jinym névéstidlem nez déli¢nikem, pisemnym
rozkazem, Ustné nebo telekomunikacnim zafizenim).
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(30)

(31)

(32)

(33)
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nosné lano

N _

Usekovy déli¢ trolejovy drat

N N _
S - L

Déli¢nik

Obrazek 436

Pokud je strojvedouci vozidla zavislé trakce zpraven vypravéim primo nebo prostfednictvim
zameéstnance fidiciho posun (pFi posunu s posunovou Cetou) o neplatnosti déli¢niku, nemusi
jet pres prilehly Usekovy déli¢ se stazenym sbéracem.

Navést Zakaz rekuperace (Ctvercova, na vrcholu postavend modra deska s bilym okrajem,
uvniti bilé pismeno "R" pfeskrtnuté Cervenym pruhem, spojujicich stfed levé spodni strany
se stfedem pravé horni strany; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidiu)
oznacuje zacatek Useku, ve kterém neni dovoleno pouziti rekuperace.

Obrazek 437

Navést Rekuperace povolena (¢tvercovd, na vrcholu postavena modra deska s bilym
okrajem, uvnitf bilé pismeno "R"; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu)
oznacuje zacatek Useku, ve kterém je dovoleno pouziti rekuperace.

Obrazek 438

Elektrodispeder mize nafidit vypravéim, aby zpravovali strojvedouci elektrickych hnacich
vozidel vybavenych rekuperacni brzdou o zdkazu rekuperace v daném Useku. Zpraveni
o zakazu rekuperace musi byt provedeno pisemnym rozkazem.

Dostal-li strojvedouci pokyn o zdkazu rekuperace pisemnym rozkazem, musi ucinit takova
opatreni, aby nedoslo k rekuperaci elektrické energie do trakéniho vedeni. Pokud na hnacim
vozidle nelze rekuperaci vypnout nezavisle na elektrodynamické brzdé, je nutné vypnout
i elektrodynamickou brzdu.

V Useku vymezeném navéstmi Vypnéte proud, Zapnéte proud nebo u stfidavé trakéni
soustavy v Useku vymezeném navéstmi Vypnéte trakéni odbér a Zapnéte proud
se navésti Zakaz rekuperace a Rekuperace povolena pro tento Usek neumistuji. Navésti
Zakaz rekuperace, nebo Rekuperace povolena se umisti pouze v pfripadé, dochazi-li
za timto Usekem ke zméné podminek rekuperace.

U vlakd (PMD, posunovych dild), jejichZ jizda je ovladéna z Fidiciho vozu, se useky,
vymezené naveéstidly pro elektricky provoz, nevztahuji k fidicimu vozu, ale k vlastnimu
hnacimu vozidlu; napajeni prib&Zného vedeni centralniho zdroje elektrické energie je viak
tfeba vypnout nejpozdéji v dobé, kdy je Celo vlaku v Grovni navésti:

a) Stahnéte sbérac v Useku zmény trakéni soustavy;
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b) Vypnéte proud v pfipadé nezavislého hnaciho vozidla na neelektrizované trati;
c) Vypnéte napajeni priibézného vedeni.

(35) Navést Zacatek snizené vysky trolejového dratu (Ctvercova, na vrcholu postavena
oranZova deska s bilym okrajem, na ni &erny blesk sméfujici dold, symetricky umistény
k svislé Ghlopficce, nad nim je jedna bila odrazka; pod oranZovou deskou je obdélnikova,
na delsi strané postavend bila deska s cernym Cislem udavajicim skuteénou vysku
trolejového dratu nad temenem kolejnic na nejnizSim misté) upozoriuje na zacatek snizené
vysky trolejového dratu a prikazuje strojvedoucimu vozidel pro udrzbu trakéniho vedeni
zastavit, je-li pracovni plosina obsazena zaméstnancem; pokracovat v jizdé
je strojvedoucimu dovoleno jen po svoleni od zaméstnance odpovédného za bezpecnost
na pracovnim misté.

Obrazek 439

(36) Naveést Zacatek snizené vysky trolejového dratu ovliviiuje v nékterych pripadech jizdu
s mimoradnou zasilkou nebo jizdu specidlniho vozidla. VyZaduji-li mista se snizenou vyskou
trolejového dratu opatfeni u vlaku s mimofadnou zasilkou, stanovi je prikaz
k dopravé mimoradné zasilky nebo specialniho vozidla.

(37) Navést Konec snizené vysky trolejového dratu (Ctvercova, na vrcholu postavena bila
deska s Cernym oramovanim a bilym okrajem) upozorfiuje na konec Useku se snizenou
vyskou trolejového dratu.

Obrazek 440

(38) U vylukovych navéstidel pro elektricky provoz je modra deska ohrani¢ena oranzovym
okrajem (viz zndzornéni na obrazku 477 tohoto ¢lanku). Vyznam navésti je stejny, jako
u navéstidel neprenosnych.

&0
909

Obrazek 441

(39) V Useku vymezeném naveésti Stahnéte sbérac, Kolej v pFimém sméru bez trakcniho
vedeni, Kolej ve sméru doprava bez trakéniho vedeni, Kolej ve sméru doleva bez
trakéniho vedeni, VSechny koleje bez trakéniho vedeni a navésti Zdvihnéte sbérac,
je zakazano stani vozidel zavislé trakce se zdvizenym sbé&radem. Zvednuti sbé&rall je mozné
jen se souhlasem elektrodispecera prostrednictvim vypravciho.
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(40)

(41)

(42)

(43)

(44)

(45)

(46)
(47)

(48)

Drive zfizena vylukova navéstidla pro elektricky provoz s oranzovou deskou (viz znazornéni
na obrazku 478 tohoto ¢lanku) je mozZno pouzivat do doby, nez dojde k jejich vyméné nebo

S
QOO

Obrazek 442

Dfive zfizena navéstidla pro elektricky provoz mohou mit modrou nebo oranzZovou plochu
¢erné oramovanou s bilym okrajem. Tato navéstidla je mozno pouzivat do doby, nez dojde
k jejich vymeéng, Upravé nebo odstranéni.

PFi napétové vyluce trakéniho vedeni musi byt vSechna vylukova navéstidla pro elektricky
provoz v obvodu (v misté) dotéeném napétovou vylukou vzdy stejného provedeni
(bez rozdilu sméru jizdy drazniho vozidla), tj. musi mit vSechna navéstidla modrou plochu
s oranzovym okrajem (viz znazornéni na obrazku 477 tohoto c¢lanku), nebo musi byt
vSechna navéstidla s oranZzovou deskou (viz znazornéni na obrazku 478 tohoto ¢lanku).

Pokud strojvedouci vozidla zavislé trakce dostal pfi napé&tové vyluce trakéniho vedeni pokyn
ke staZeni sb&race vylukovym ndvéstidlem pro elektricky provoz, mize sbéra¢ zdvihnout
pouze na navest vylukového navéstidla pro elektricky provoz, popf. na pokyn vypravciho,
dany pisemnym rozkazem nebo telekomunikacnim zafizenim. Navést Zdvihnéte sbérac
na nepfenosném navéstidle pro elektricky provoz v Useku napétové vyluky trakéniho vedeni
neplati.

Odpovédnost za spravné umisténi (odstranéni) vylukovych prenosnych navéstidel

pro elektricky provoz pfi napétové vyluce ma OZOV nebo jim povéfeny zaméstnanec, pokud
jiného zaméstnance nestanovi VR.

Je zakazano umistit mezi vylukové navéstidlo s navésti Pripravte se ke stazeni sbérace,
popf. doplnéné o navést Zkracena vzdalenost a vylukovym navéstidlem s navésti
Stahnéte sbérac, Kolej v pfimém sméru bez trakéniho vedeni nebo VSechny koleje
bez trakcniho vedeni vylukové navéstidlo s navésti Zdvihnéte sbérac nebo PFipravte
se ke stazeni sbérace, popf. doplnéné o navést Zkracena vzdalenost.

Pfiklady umisténi navéstidel pro elektricky provoz jsou graficky znazornény v ,Priloze A.8".

Navéstidlo s navésti PFipravte se k vypnuti proudu se na elektrizované trati umistuje
pred nejblizSi nasledujici navéstidlo s navéstmi Vypnéte proud, Vypnéte napajeni
priibéZného vedeni nebo Vypnéte trakéni odbér na vzdalenost nejméné:

a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné;

b) 600m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$éi nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vcetnég;

c) 800m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 100 km/h do rychlosti
160 km/h vcetné.

Navéstidlo s navésti PFipravte se ke staZeni sbérade se umistuje pfed nejblizsi
nasledujici naveéstidlo s navéstmi Stahnéte sbérac, Kolej v pFimém sméru bez
trakéniho vedeni, Kolej ve sméru doprava bez trakéniho vedeni, Kolej ve sméru
doleva bez trakéniho vedeni nebo VsSechny koleje bez trakéniho vedeni
na vzdalenost nejméné:

a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetnég;
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b) 600 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vcetné;

c) 800m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 100 km/h do rychlosti
160 km/h vcetné.

\% oddvodnénych pripadech (napf. umisténi ndvésti PFipravte se ke stazeni sbérace pred
ZST) mohou byt vzdalenosti podle odst. 47 a 48 tohoto clanku prodlouzeny
az na dvojnasobek stanovené vzdalenosti.

Na kolejich uréenych pro jizdu vliakl musi byt umisténa navést PFipravte se k vypnuti
proudu nebo PFipravte se ke stazeni sbérace pred prislusnou navésti pro elektricky
provoz na stanovenou vzdalenost (viz odst. 47 a 48 tohoto ¢&lanku), vyjma pripadd,
kdy je usek trati pred predvésténym navéstidlem pro elektricky provoz kratsi,
nez stanovend vzdalenost (napf. Gvratové dopravny, kusé koleje).

Na neelektrizované trati se navéstidlo s navésti PFipravte se k vypnuti proudu
neumistuje.

V pripadé, Ze elektrodispeler prostiednictvim vypravcéiho nafizuje strojvedoucimu jizdu
se snizenym vykonem, musi stanovit i podminky k této jizdé.

Jizdou snizenym vykonem se rozumi takovy zpdsob jizdy ¢inného vozidla zavislé trakce,
pfi kterém strojvedouci omezi velikost okamzitého vykonu vozidla zavislé trakce za Ucelem
snizeni vykonovych pozadavkl vozidla na trakéni napdjeci soustavu. Strojvedouci pro
snizeni vykonu vyuZije technickych moznosti pfislusné frady vozidla zavislé trakce
s prihlédnutim k tratovym pomé&riim, druhu a hmotnosti vlaku.

Jizda snizenym vykonem muUzZe znamenat sniZeni rychlosti vlaku a je proto nutné poditat
s prodlouZenim jizdnich dob.

V pfipadé, ze hnaci vozidlo neni schopno dodrzet podminky jizdy se snizenym vykonem,
musi strojvedouci tuto skutecnost neprodlené oznamit zaméstnanci, ktery mu jizdu
se snizenym vykonem nafizuje.

¢€l. 376
Indikatory
s navéstmi pro elektricky provoz

Navéstni znaky na indikatorech s navéstmi pro elektricky provoz mohou byt tvoreny pouze
sviticim symbolem prislusné naveésti (zndzornéni na obrazku 479 a 480 tohoto ¢lanku).

Navést Stahnéte sbérac (Ctvercovd, na vrcholu postavend modra deska s cCernym
oramovanim a bilym okrajem, uvnitf znak tvofeny sviticim vodorovnym bilym pruhem
v UhlopfFi¢ce) ptikazuje strojvedoucimu vozidla zavislé trakce jizdu se stazenym sbéracem
nejpozdé&;ji v Urovni této navésti.

Obrazek 443

Je-li indikdtor s navésti Stahnéte sbéra¢ doplnén oznaCovacim pasem s modrymi
a bilymi pruhy stejné délky, umisténym pod indikatorem nebo vedle indikatoru, plati pouze
pro posun. Seznam téchto indikatord musi byt uveden v TTP a v ZDD. Pied indikator
s naveésti Stahnéte sbérac platny pouze pro posun se nepifenosna navést PFipravte
se ke staZeni sbéraée neumistuje.
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Obrazek 444

PFi zhasnuti indikatoru pro navést Stahnéte sbérac jedna strojvedouci, jako kdyz indikator
neni umistén.

Pokud vSak nesviti navést na indikatoru pro navést Stahnéte sbérac¢ doplnéném
modrobilym oznacovacim pasem a strojvedouci byl zpraven pisemnym rozkazem, ze pfi
posunu na zahlavi je vypnuta ¢ast trakéniho vedeni za timto indikatorem, musi jednat, jako
kdyby indikator svitil.

V Useku vymezeném indikatorem pro navést Stahnéte sbérac (viz znazornéni
na obrazku 479 a 480 tohoto dlanku) a navéstidlem s navésti Zdvihnéte sbérac
je zakézano stani vozidel zavislé trakce se zdvizenym sb&radem. Zvednuti sb&raél je mozné
jen se souhlasem elektrodispeclera prostiednictvim vypravciho. Toto ustanoveni musi byt
dodrzeno i v pfipadé, kdyz indikatory nesuviti.

V pfipadé, Ze dojde k poskozeni indikatoru, musi byt po dobu jeho poruchy nahrazen
naveéstidlem s navésti Stahnéte sbérac (viz znazornéni na obrazku 477 tohoto predpisu)
a strojvedouci musi byt o umisténi tohoto navéstidla zpraven pisemnym rozkazem. Pokud
indikdtorem nema byt navésténa navést Stahnéte sbérac, nemusi se v dobé jeho poruchy
nahrazovat jinym navéstidlem.

. Cl. 377
Rizeni jizd vlakli a posunu

Pokyny pro obsluhu sbéra¢d nebo pro odbér proudu z trakéniho vedeni musi byt
strojvedoucimu vozidla zavislé trakce vyjadreny pfislusnymi navéstmi.

PFes mista nebo Useky, které se smi pojizdét jen s vypnutym proudem, vypnutym trakénim
v v r . v V. s TN v v r o .
odbérem nebo se stazenymi sbéraci neni dovoleno pouziti nezavésenych postrku vozidly

zavislé trakce.

Ustanoveni o jizdach posunovych dild s vozidly z&vislé trakce jsou uvedena v Cl. 215 tohoto
predpisu.

¢l. 378
Ustanoveni pro pouzivani sbéract

V zadném pripadé nesmi byt pouzit pfi jizdé ani stani vozidla zavislé trakce poskozeny nebo
nefunkcni sbérac (napr. vadné oblozeni sbérace, nevyhovujici pritlacna sila sbérace).

Cinnd a k sluzbé& pohotové vozidla zavislé trakce smi byt do vliaku (posunového dilu) Fazena
nejvyse ve dvojicich (i v kombinaci jedno ¢inné hnaci vozidlo spojené s jednim k sluzbé
pohotovym hnacim vozidlem). Dvoudilnd hnaci vozidla nebo dvojice hnacich vozidel
zapojenych do vicendasobného fizeni se pro Uclely této kapitoly povazuje za dvojici hnacich
vozidel.

Pfi zafazeni dvou nebo vice dvojic Cinnych (k sluzbé pohotovych) vozidel zavislé trakce
do vilaku (posunového dilu) musi byt jednotlivé dvojice od sebe oddéleny skupinou vozidel
o délce nejméné 200 m.

Spojeni tfi a vice ¢innych nebo k sluzbé pohotovych vozidel zavislé trakce a elektrickych
jednotek (vCetné jejich kombinace) neni dovoleno. Vyjimka z tohoto ustanoveni
je dovolena pro spojeni tfi nebo vice ¢innych (k sluzbé pohotovych) elektrickych jednotek
pfi stanovené rychlosti nejvyse 120 km/h (pfi dodrzeni stanovené pfitlacné sily u vSech
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9

(10)
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(12)
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¢innych sbéracl). Také u lokomotivnich vlak( plati, Ze skupina vozidel zavislé trakce
obsahuje maximalné dvé cinnd vozidla zavislé trakce (event. jedno cinné a jedno
k sluzbé pohotové vozidlo zavislé trakce). Treti a kazdé dalsi vozidlo zavislé trakce ve
skupind miZe byt pFepravovdna pouze v nedinném reZzimu, tj. pouze se staZenym
sbéracem.

Pro rychlost nad 120 km/h je pouziti vyjimky podle odst. 4 tohoto ¢lanku mozné jediné
tehdy, kdyz provozovatel vozidel zavislé trakce predem prokaze (napf. zkouskou) Sprave
Zeleznic, ze provozni chovani jak jednotlivych sbéracli, tak i skupiny soucasné &innych
sbéracll jako celku, splfiuje pozadavky ptisludnych technickych norem a ,Technickych
specifikaci pro interoperabilitu®.

U samostatné rfazeného ¢inného nebo k sluzbé pohotového vozidla zavislé trakce se dvéma
sbéradi pro prislusny trakcni systém se za jizdy i pfi stani pouziva jeden sbérac¢, pokud neni
odst. 7, 8 a 9 tohoto ¢lanku stanoveno jinak.

PFi namraze na troleji je mozna jizda vedouciho vozidla zavislé trakce se dvéma zdvizenymi
sbéradi do rychlosti 50 km/h. Jizda vozidel zavislé trakce:

a) pres vyhybky,
b) pres neutralni pole kryté navéstmi Vypnéte proud a Vypnéte trakéni odbér
je véak mozna pouze s jednim zdvizenym sbéracem.

PFi rozjezdu vlaku (posunového dilu) je na vozidlu zavislé trakce povoleno pouziti dvou
zdvizenych sbéracl (pokud je ma vozidlo zavislé trakce k dispozici). Na stejnosmérné
trakéni soustavé je doporudeno pouziti dvou sbé&racl pro snizeni rizika prepaleni troleje
v pfipadé moznosti jejich aktivace. Rozjezd vlakové soupravy je definovan jiz pocatkem
odbéru trakéniho proudu. Rozjezd soupravy ve smyslu tohoto ustanoveni probiha v rozmezi
rychlosti 0 az 20 km/h.

Pfi napéajeni prib&Zného vedeni centralniho zdroje energie stojictho vlaku (popf.
predtapénych vlakovych souprav) na stejnosmérné trakcni soustavé musi byt na vozidle
zavislé trakce zdvizeny oba sbérace, je-li jimi vozidlo pro tento trak¢ni systém vybaveno
a vozidlo to umozfuje. Povinnost pouzit oba sbérace nemusi strojvedouci vozidla zavislé
trakce dodrzet, pokud ji z technického hlediska vyhodnoti jako neddvodnou
napf. pro kratkodobost zastaveni ¢i velmi nizkou odbérovou naroCnost u napajené
soupravy.

U elektrickych jednotek se za vSech okolnosti pouzivad nejvice jeden sbérac.

Dopravce musi vlastnim predpisem blize specifikovat pouZiti sbéra¢l na vozidle zavislé
trakce (nebo vice spojenych vozidlech zavislé trakce). Tento predpis musi dopravce
projednat s pfisluSnou OS Spravy zeleznic?2.

PFi projizdéni elektrickych dé&leni nebo Gsekovych déli¢d vozidly zavislé trakce se zvednutym
sbératem miZe za uréitych okolnosti dochazet ke zvy$enému opotiebeni jak trakéniho
vedeni, tak i sou¢asti sbérace. Z tohoto dlivodu mize dopravce na zékladé svych provoznich
zku$enosti a poznatkl z Gdrzby vozidel zavislé trakce vydat vlastni pfedpis pro strojvedouci
za Ucelem etrn&jsiho projizdéni elektrickych déleni a GUsekovych déli¢d (pro uréité provozni
situace, urcity druh a velikost zatéze, jen pro urcité fady vozidel zavislé trakce apod.).

Setrnéj$im projizdénim pres elektrickd déleni a Usekové déli¢e se rozumi zejména snizeni
trakéniho proudu, vypnuti trakéniho proudu, zcela nulovy odbér proudu sbéracem,
popfr. stazeni sbérale vozidla zavislé trakce. Pokyny narizené prislusSnymi navéstmi
pro elektricky provoz vSak musi byt vzdy dodrzeny.

Odstaveni vozidla zavislé trakce bez lokomotivni ety se zvednutym sbéracem (tzv. aktivni
odstaveni vozidla) je na drahach provozovanych Spravou Zeleznic povoleno jen tehdy,
pokud to dovoluji schvalené technické podminky pfisluSného vozidla zavislé trakce
a je-li systém umoziujici aktivni odstaveni vozidla technicky zcela v pofadku (odpovida
dopravce). V opacném piipadé musi mit odstavené vozidlo zavislé trakce stazené vSechny
své sbérace.

32
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uginnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1
¢€l. 379
Obsluha Gsekovych odpojovaci
(1) Usekové odpojovace s vyjimkou Usekovych odpojovac¢t mistniho vyznamu (pro vypnuti

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

(11)

napéti trakéniho vedeni nad manipulac¢nimi kolejemi apod.) smi obslouzZit jen opravnény
zameéstnanec Spravy Zeleznic pfi dodrzeni povinnosti uvedenych v této kapitole, a to jen
na rozkaz nebo se souhlasem elektrodispecera. Pfikazy k obsluze Usekovych odpojovact
smi prejimat od elektrodispeéera vypravéi nebo jiny odborné zplsobily zaméstnanec Spravy
zeleznic.

Usekové odpojovade mistniho vyznamu obsluhuje nebo jejich obsluhu nafizuje podle
potieby vypravci bez souhlasu elektrodispecera.

Dfive nez vypravéi obslouzi nebo prikdze obslouzit Usekové odpojovace, naridi
strojvedoucim vozidel zavislé trakce se zdvizenymi sbéraci stojicich na kolejich v obvodu
¢asti trakéniho vedeni odpojované od napéti, aby stadhli sbérate a zaméstnancim
opravnénym k ¢innosti na elektrickém zafizeni a v jeho blizkosti, aby vypnuli pfedtapéni.

Usekové odpojovace sméji obsluhovat jen k tomu opravnéni zaméstnanci. V ZDD se uvede,
ve kterych pracovnich zafazenich musi mit zaméstnanci opravnéni k obsluze Usekovych
odpojovadt (kromé& zaméstnanct OSPD). V ZDD se téZ musi uvést a ve schématu trakéniho
vedeni vyznacit, které Gsekové odpojovace smi vypravci obsluhovat nebo jejich obsluhu
prikazat opravnénému zameéstnanci jen na rozkaz nebo se souhlasem elektrodispecera
a které mize obsluhovat sdm anebo z jeho pfikazu opravnény zaméstnanec bez souhlasu
elektrodispecera.

PFi obsluze Usekovych odpojova&l, pteklenujicich vzdudné izolace, které oddé&luji trakéni
vedeni Siré trati a stanice, a po celou dobu jejich odpojeni nesméji byt na kolejich mezi
vjezdovym naveéstidlem (popf. mistem v jeho Urovni) a krajni vyhybkou Zaddna vozidla
zavislé trakce se zdvizenym sbéracem.

V ZDD musi byt uvedena mista Uschovy a postup pii pouzivani univerzalnich kli¢d
od Usekovych odpojovaél, klik k ruénimu pohonu dalkového (Ustfedniho) ovladani
Usekovych odpojovadli a ochrannych pomicek; vydej a vraceni zaznamendava zaméstnanec
povéreny Uschovou do zvlastniho zaznamniku vzdy proti podpisu.

Tam, kde se pouZiva univerzalnich kli¢l, musi byt vzdy ulozeny u vypravéiho. Pfed mistni
obsluhou Usekového odpojovace musi zameéstnanec prekontrolovat pohledem stav pripojeni
vodivého spojeni trak¢ni podpéry s kolejnicovym vedenim. Zjisti-li zavadu v tomto spojeni,
nesmi obslouzit Usekovy odpojovad, dokud odborné zplsobily zaméstnanec zavadu
neodstranil.

Obsluhujici zaméstnanec_musi pfi rucni obsluze usekovych odpojovadl pouzit ochranné
pomdicky podle SZDC TNZ 34 3109. Ruéné ovladany Usekovy odpojoval se musi zapnout
nebo vypnout rychlym pohybem ovladaci paky. Po ukonceni obsluhy usekového
odpojovace ohlasi zaméstnanec vypravéimu splnéni rozkazu. Popis obsluhy a misto ulozeni
ochrannych pomtcek je uveden v ZDD.

Pfi nebezpedi, zvlasté jsou-li ohrozeny lidské zivoty a hrozi-li nebezpedi z prodleni, odpoji
vypravéi nebo na jeho pFikaz opravnény zaméstnanec prislusny odpojovac i bez rozkazu
nebo souhlasu elektrodispecera. O odpojeni zpravi vypravcéi co nejdrive elektrodispecera.

V priloze ZDD musi byt schéma napajeni a déleni trakéniho vedeni stanice a pfilehlych
mezistani¢nich Usekl podle skuteénosti. Podklady, popF. zpracovanou dokumentaci doda
OSPD, ve které v pripadé potifeby uvede i umisténi jinych nebezpeclnych elektrickych
zarizeni.

Ve schématu stanice musi byt uvedeny koleje s trakénim vedenim v celé délce nebo i jen
v Casti. Schematicky planek musi byt vyvéSen na stanovistich, kde se obsluhuje dalkové
(UstFedni) ovladani Gsekovych odpojovaci.
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1
¢l. 380
Poruchy trakéniho vedeni a hlaseni zavad
(1) Kazdy zaméstnanec, ktery zjisti poruchu (zavadu) na trakénim vedeni, na vozidlech zavislé

trakce (poruchu sbérace), dalSich vozidlech nebo na napajecich zafizenich, ktera maji vliv
na bezpelné provozovani drahy a drazni dopravy, musi zajistit vSemi dostupnymi
prostiedky zastaveni vlaku (PMD, posunového dilu), jehoz jizda je ohrozena zjiSténou
poruchou (zavadou) a oznamit poruchu (zavadu) na trakénim vedeni vypravéimu (neni-li
jim vypravci sdm). V hladseni musi uvést druh a misto poruchy.

(2) Poruchu trakcniho vedeni na Siré trati a ve stanici oznami vypravdi ihned elektrodispecerovi
a provoznimu dispecerovi.
(3) Zavady a poruchy na trakénim vedeni (napajecich zafizenich), které maji pfimy vliv
na provozovani drazni dopravy, musi byt odstranény za vyluky dotleného zafizeni
(viz ustanoveni Cl. 399 tohoto predpisu). Elektrodispecer musi do doby zahajeni vyluky
stanovit podminky pro jizdy vozidel v Useku dotéeném poruchou (zavadou).
(4) Zavady a poruchy na zafizenich elektrické trakce, které nemaji pfimy vliv na provozovani
drazni dopravy, musi byt co nejdfive odstranény.
(5) Pri porue napajeci stanice nebo pFi omezeném napdjeni trakéniho vedeni mize
elektrodispecer naridit vypravéim:
a) aby zpravovali strojvedouci o regulaci trakéniho vykonu. Stoji-li vlak ve stanici, zpravi
r v . Ve a v . v v 7 V. O .
vypravci strojvedouciho ustné nebo telekomunikacnim zarizenim, pfi prujezdu vlaku
telekomunikac¢nim zafizenim;
b) za jak dlouho po odjezdu vlaku s vozidlem zavislé trakce smi vypravit nasledny viak
s vozidlem zavislé trakce (urci elektrické mezidobi).
(6) Skutecnost, ze byla vypravéimu nafizena povinnost zpravovat vlaky o regulaci trakéniho
vykonu, musi elektrodispecer ohlasit i provoznimu dispecerovi.
Kapitola XII
Prejezdy
Dil 1
Zakladni ustanoveni
¢€l. 383
Zakladni pojmy
(1) Prejezdem se rozumi kfiZzeni zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v Urovni koleji,
a které je oznaceno®.
(2) Za prejezd se pro uUcely tohoto predpisu povazuje i centralni prechod s VZPK.
(3) Za prejezd se nepovazuje prechod bez VZPK v zelezniCnich stanicich, ur¢eny pro pohyb
-7 v o s
cestujicich nebo zaméstnancu provozovatele drahy a dopravces.
(4)  Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v Grovni koleji ma drazni doprava
pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich?.
33 V dobé schvaleni tohoto predpisu viz Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a
technicky Fad drah.
34 V dobé schvaleni tohoto predpisu viz Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a
technicky rad drah.
35 V dobé schvaleni tohoto pfedpisu viz Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach.
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(5)

(6)

(7)

(8)

(9
(10)

(11)

(1)

(2)

(3)
(4)

(5)

Pfrejezdnik je stozarové neprenosné navéstidlo, které informuje strojvedouciho o tom,
zda musi jet k prejezdim s PZZ nebo k centralnimu ptechodu vybavenému VZPK
se zvySenou opatrnosti, ¢i nikoliv.

PFejezdniky jsou:

a) kmenové, které jsou pred prislusnym PZZ nebo pred centrdlnim prechodem
vybavenym VZPK umistény nejméné na zabrzdnou vzdalenost;

b) opakovaci, které jsou pred pfislusnym PZZ nebo pfed centralnim pFfechodem
vybavenym VZPK umistény na vzdalenost, ktera je kratsi nez zabrzdna vzdalenost.

Pro kmenové prejezdniky a opakovaci prejezdniky je v predpisech pro provozovani drahy
pouzivan spole¢ny pojem ,prejezdnik®.

PFenosny pfejezdnik je neproménné prenosné navéstidlo s navésti Otevieny prejezd,
které se umistuje pfi poruse nebo vyluce PZZ anebo pfi poruse nebo vyluce VZPK nejméné
na zabrzdnou vzdalenost. Pro toto navéstidlo plati veskerd ustanoveni predpist
pro provozovani drahy jako pro kmenovy prejezdnik.

Stit Op je nepienosné navéstidlo pro davani navésti Oéekavejte otevieny prejezd.

Vystrazny kolik je varovné nepfenosné navéstidlo. Toto naveéstidlo je umisténo pred
pfejezdem, ktery nema& PZZ. Pfenosné naveéstidlo vystrazny kolik se za podminek,
stanovenych timto pfedpisem, umistuje pfed pfejezd nebo centraini pfechod s VZPK, jehoz
zabezpeclovaci zafizeni je v poruse (popf. je vylouceno), neni-li porucha (vyluka)
zabezpecovaciho zafizeni navésténa pfenosnym prejezdnikem.

Vystrazny kolik s do¢asnou platnosti pro pfejezdy je varovné neprenosné navéstidlo.
Toto navéstidlo je umisténo pro aktivaci doCasné zfizeného prejezdu nebo prejezdu trvale
opatfeného uzamykatelnou zabranou a ma platnost jen pfi zpraveni pisemnym rozkazem.

Cl. 384
Zabezpeceni prejezdill

Pfejezdy s prejezdovym zabezpeclovacim zafizenim jsou vybaveny:

a) prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim svételnym se zavorami;

b) prfejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym bez zavor;

c) prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim mechanickym se zavorami.
Prejezdové zabezpecovaci zarizeni je v predpisech oznacovano:

a) PZzZ svételné jako PZS;

b) PZZ mechanické jako PZM.

Prehled prejezdl a zplsob jejich zabezpe&eni musi byt uveden v TTP a v ZDD.

V ZDD musi byt uvedena i kilometrickd poloha mista, za které musi (popf. také mista,
ke kterému nejdale mlze) dojet vozidlo, které se vraci z trati, aby byla zajist&na spravna
¢innost PZS. V téchto mistech musi byt umisténa navést Hranice pro navrat vozidel
ze Siré trati, popf. také navést Misto zastaveni, pokud se odtud pravidelné vraceji viaky
nebo PMD a PZS neni upraveno pro moznost navratu vlaku (PMD) z ovlddaciho obvodu.

Ze strany drahy se pouZivaji nasledujici zpdsoby varovani uZivatelt pozemnich komunikaci:
a) vystraha Cinnosti PZZ;

b) vystraha opakovéanim navésti Pozor;

c) sklopeni brevna zavory;

d) zabezpeceni prejezdu vystraznymi kfizi;

e) stfezeni pfejezdu zameéstnancem provozovatele drédhy nebo dopravce.
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1
¢€l. 385
StFezeni prejezdd
(1) StieZeni prejezdl (centralnich prechodd vybavenych VZPK) se provadi pouze v pFipadech,

narizenych timto predpisem.

StreZeni prejezdd provadi zamé&stnanec tak, e upozorfiuje blizici se uZivatele pozemni
komunikace na zdkaz vjezdu nebo vstupu na zeleznic¢ni prejezd krouzenim Cervenym nebo
Zlutym praporkem a za snizené viditelnosti ¢ervenym svétlem, a to, dokud celo vlaku nebo
posunového dilu nevjede na prejezd. Chodce varuje zaméstnanec navic i Ustné.

nebo

Upozornéni uzivatele pozemni komunikace na zakaz vjezdu
nebo vstupu na Zelezni¢ni prejezd

Obrazek 445

v g

Zaméstnanec, ktery stfezi centralni prechod vybaveny VZPK, varuje bliZici se cestujici
k tomuto centralnimu prechodu Ustné a krouzenim cervenym nebo zlutym praporkem
(za snizené viditelnosti cervenym svétlem) podle obrazku 481 tohoto ¢lanku.

Zaméstnanec, provadeéjici stfezeni prejezdu (centralniho pfechodu vybaveného VZPK),

a) na hlaveé stejnokrojovou (pracovni) Cepici, popf. ochrannou pfilbu (ma-li ji pfidélenu);

b) u sebe Priikaz zamé&stnance Spravy Zeleznic (piipadné zaméstnanecky priikaz dopravce

c) vystraznou vestu (popf. vystrazné obleceni).

Zaméstnanec, ktery provadi stfeZeni prejezdu, mize povolit viezd nebo vstup uZivateli
pozemni komunikace pouze Ustné a pouze tehdy, presvéddil-li se, ze se k prejezdu neblizi

Zaméstnanec, ktery provadi stfeZeni prechodu vybaveného VZPK, miZe povolit vstup
na tento centralni prechod pouze tehdy, presvédcil-li se, Ze se ke stfezenému centralnimu

Pro jizdu posunového dilu nesmi byt na pfejezdu nebo na centralnim pfechodu, a v jeho

tésné blizkosti, pouZivana navést PFiblizit nebo Stlacit.

¢l. 386
Sunuti vlakli a posunu mezi dopravnami pres prejezdy

Ustanoveni tohoto ¢lanku jsou platna pro jizdu vlaku a PMD.

Ustanoveni platnd pro sunuti posunového dilu pfi posunu ve stanici jsou uvedena

Pfi jizdé sunutého vliaku nebo PMD pres prejezdy zabezpelené pouze vystraznymi kFizi
a pres prejezdy s PZZ (centrdlni pfechody vybavené VZPK), které jsou v poruse nebo jsou
vylouceny, musi byt na prvnim sunutém vozidle odborné zp{sobily zamé&stnanec dopravce,
ktery dava strojvedoucimu telekomunikacnim zafizenim pokyny pro jizdu pres prejezd.
Neni-li mozno tuto podminku splnit, musi byt dotéené prejezdy stiezeny.

V dobé schvaleni tohoto predpisu viz Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (zdkon

(2)
(3)
(4)

musi mit:

¢i jiného zaméstnavatele);

(5)

drazni vozidlos,
(6)

prechodu neblizi drazni vozidlo.
(7)
(1)
(2) t y )

v Cl. 204, CI. 208 a CI. 210.
(3)
36

o silni¢nim provozu).
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(4) Dava-li pri sunuti pres prejezdy zabezpecené pouze vystraznymi kfizi zaméstnanec v Cele
sunutého vlaku (PMD) pokyny telekomunika¢nim zafizenim, musi tento zaméstnanec
a strojvedouci jednat, jako by byli zpraveni rozkazem Op, pokynem 1.

(5) U sunutého vlaku nebo PMD musi davat navést Pozor zaméstnanec na prvnim sunutém
vozidle vlaku nebo PMD a podle jeho pokynl i strojvedouci.

Dil 2
Piejezdova zabezpecovaci zafizeni

Cl. 387
Vystrazny kolik pro piejezdy

(1) Navést Piskejte (kolik nebo obdélnikova deska, postavena na kratsi strané, se stfidavé
cervenymi a bilymi pruhy; nejsou-li pruhy z odrazek nebo reflexniho materidlu, jsou
v Cervenych pruzich bilé odrazky) prikazuje strojvedoucimu (zaméstnanci v Cele sunutého
vlaku nebo sunutého posunového dilu) davat navést Pozor.

Vystrazny kolik

pruhy z odrazek v Cervenych
pruzich odrazky

Obrazek 446

(2) Naveést Piskejte (kolik nebo obdélnikova deska, postavena na kratsi strané, se stfidavé
c¢ervenymi a bilymi pruhy, na vrcholu jedna nebo vice Zlutych desek s Cernymi Cisly
uprostred, které uvadéji kilometrickou polohu pfejezdu; nejsou-li pruhy z odrazek nebo
reflexniho materialu, jsou v Cervenych pruzich bilé odrazky) ptikazuje strojvedoucimu
(zaméstnanci v Cele sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu) davat navést Pozor.
Tato navést ma platnost jen pfi zpraveni pisemnym rozkazem o aktivaci doCasné zfizeného
prejezdu nebo prejezdu trvale opatfeného uzamykatelnou zabranou.

213,500
158,490 213,750

pro jeden pro dva
prejezd prejezdy

Obrazek 447

(3) Pokud je nutné od vystrazného koliku s doCasnou platnosti pro prejezdy davat opakované
navést Pozor pro vice prejezdl, musi byt tyto prejezdy uvedeny kilometrickymi polohami
na Zlutych deskach v poradi od nejblizéiho prejezdu shora dold.

¢l. 388
Prejezdova zabezpecovaci zafizeni
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Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)
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a predpokladany navrat viaku

Navést Hranice pro navrat vozidel ze Siré trati (bila ¢tvercova deska s cernym okrajem
a se dvéma &ernymi Sipy, smérujicimi dold) ptikazuje strojvedoucimu hnaciho vozidla,
za které misto na Siré trati musi dojet se vSemi vozidly pro uvolnéni Useku ovliviiujiciho
zarizeni.

Obrazek 448

Navést Hranice pro navrat vozidel ze siré trati (bila Ctvercova deska s ¢ernym okrajem
a se dvéma &ernymi $ipy, smérfujicimi dold, nad ni je bild obdéinikovd, na delsi strané
postavena deska s ¢ernym napisem, udavajicim nejkratsi dobu, po jejimz uplynuti se smi
vozidla vracet) ptikazuje strojvedoucimu hnaciho vozidla:

a) za které misto na Siré trati musi dojet se vSemi vozidly pro uvolnéni Useku ovliviiujiciho
zarizeni a

b) stanovi v minutéch nejkratsi dobu, po jejimz uplynuti se smi vozidla vracet.

Obrazek 449

Navést Nejkratsi doba pro navrat vozidel ze siré trati (bila obdélnikova, na delsi strané
postavena deska s ¢ernym ndpisem, udavajicim nejkratsi dobu, po jejimz uplynuti se smi
vozidla vracet) stanovi v minutach nejkratsi dobu, po jejimz uplynuti se smi vracet vozidla,
ktera zajela za navést Hranice pro navrat vozidel ze Siré trati.

Obrazek 450

Vstficné navéstidlo s navésti Nejkratsi doba pro navrat vozidel ze $iré trati se umistuje
na navéstidlo s navésti Hranice pro navrat vozidel ze Siré trati.

Pokud se ma vlak ze Siré trati vratit, nesmi ukoncit jizdu v ovladacim obvodu PZS, aby byla
zajisténa jeho radna c¢innost. Proto musi byt TIR (pfi mimoFadnostech pisemnym rozkazem)
narizena jizda takového vlaku az do mista, kde je umisténa navést Hranice pro navrat
vozidel ze Siré trati.

V pfipadé, Ze je navést Hranice pro navrat vozidel ze Siré trati doplnéna navésti
Nejkratsi doba pro navrat vozidel ze Siré trati, nesmi se strojvedouci s vlakem (PMD)
vracet dfive nez po uplynuti stanovené doby.

Ustanoveni odst. 5, pfip. i odst. 6 tohoto clanku neni nutno uplatfovat v pfipadech,
kdy je PZS upraveno pro moznost navratu vlaku (PMD) z ovladaciho obvodu; takové pripady
se uvedou v ZDD a v TTP, kde se také uvede postup, jak strojvedouci uvede PZS do
vystrazného stavu pro navrat vlaku.
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Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(8)

(9

(1)

(2)

(3)

(4)

Pokud strojvedouci vracejiciho se vlaku nebo PMD nemize se vdemi vozidly dojet
za naveéstidlo s navésti Hranice pro navrat vozidel ze Siré trati (napf. pro poruchu
hnaciho vozidla), musi pfi névratu z trati jet ke véem prejezddim s PZS, jako by byl zpraven
rozkazem Op, pokynem 1.

Priklady umisténi navéstidel

<8 1< | i

nejméné
zabrzdna vzdalenost

Obrazek 451

¢€l. 389
Navésti prejezdnikd

Kmenové prejezdniky maji znaceni Cernymi oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym

s s e s . r . T4 ~ s O v e . s or . v r .
oramovanim) s bilymi napisy a natéry stozaru nebo oznacovacimi pasy s bilymi a cernymi
pruhy. Oznacovaci pasy, pokud nejsou z reflexniho materidlu, maji v ¢ernych pruzich bilé

odrazky.

Obrazek 452

Pfipadné cerné Cislo na oznacCovacim pasu nebo na samostatné bilé tabulce (pfipadné
s &ernym ordmovanim) uvadi pocet pFejezdd vybavenych PZZ anebo centrélnich prechodd
vybavenych vystraznym zafizenim pro prechod koleji, jejichZ stav prejezdnik navésti, je-li
pocet prejezdl anebo centrélnich prechodl vice nez jeden.

Kmenové prejezdniky se oznacuji pismenem ,X".

1X163

a) b)
Obrazek 453

a) kmenovy prejezdnik; cislo uvadi pribliznou kilometrickou a hektometrickou polohu
prejezdniku. Posledni Cislice kilometrické a hektometrické polohy prejezniku musi byt
liché pro prejezdnik ve sméru jizdy od zacatku trati, nebo sudé pro prejezdnik ve sméru
jizdy od konce traté;

b) kmenovy pfejezdnik na vicekolejné trati, véetné vice tratovych koleji v nakladisti;
¢islo pfed pismenem ,X" uvadi Cislo tratové koleje, pro kterou prejezdnik plati. Cislo
za pismenem X" uvadi pribliznou kilometrickou a hektometrickou polohu prejezdniku.
Posledni Cislice kilometrické a hektometrické polohy prejezniku musi byt liché pro
prejezdnik ve sméru jizdy od zacatku trati, nebo sudé pro prejezdnik ve sméru jizdy od
konce traté.

Opakovaci prejezdniky maji znaceni jen ¢ernymi oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym

oramovanim) s bilymi napisy.
0) YLK

Obrazek 454
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Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(5)

(6)

(7)

(8)
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Opakovaci prejezdniky se oznacuji pismenem ,0X".

a) b)
Obrazek 455

a) opakovaci prejezdnik; cislo uvadi pribliznou kilometrickou a hektometrickou polohu
opakovaciho prejezdniku. Posledni Cdislice kilometrické a hektometrické polohy
opakovaciho prejezniku musi byt liché pro opakovaci prejezdnik ve sméru jizdy
od zacatku trati, nebo sudé pro opakovaci prejezdnik ve sméru jizdy od konce traté;

b) opakovaci pfejezdnik na vicekolejné trati, véetné vice tratovych koleji v nakladisti;
¢islo pred pismenem ,0X" uvadi Cislo tratové koleje, pro kterou opakovaci prejezdnik
plati. Cislo za pismenem , OX" uvadi pribliznou kilometrickou a hektometrickou polohu
opakovaciho prejezdniku. Posledni Cdislice kilometrické a hektometrické polohy
opakovaciho prejezniku musi byt liché pro opakovaci prejezdnik ve sméru jizdy
od zacatku trati, nebo sudé pro opakovaci prejezdnik ve sméru jizdy od konce traté.

Pfed pfejezdem s PZZ mize byt umisté&n pouze jeden kmenovy prejezdnik. V né&kterych
pfipadech v8ak miZe byt piejezdnik pro nékterd PZS kmenovy a pro jind opakovaci
(viz znazornéni na obrazku 492 tohoto Clanku). Takovy prejezdnik musi byt znacen jako
opakovaci.

_ nejméné zabrzdna vzdalenost

nejméné zabrzdna vzdalenost
PZS v km 15,400 PZS v km 16,400

Obrazek 456
a) prejezdnik X143 je kmenovy prejezdnik pro PZS v km 15,400;

b) prejezdnik OX153 je opakovaci prejezdnik pro PZS v km 15,400 a kmenovy prejezdnik
pro PZS v km 16,400;

c) prejezdnik OX163 je opakovaci prejezdnik pro PZS v km 16,400.

Navést Otevieny prejezd (dvé Zluta svétla nebo dvé zluté kruhové odrazky vedle sebe)
pfikazuje strojvedoucimu jet k nasledujicimu prejezdu s PZZ anebo k centralnimu prechodu
vybavenému vystraznym zafizenim pro prechod koleji (popt. k tolika piejezddm s PZZ
anebo k centralnim prechodim s VZPK, kolik je vyznadeno na oznacovacim pasu nebo
na samostatné bilé tabulce na stozaru prejezdniku) se zvysSenou opatrnosti.

Kmenovy prejezdnik
Opakovaci prejezdnik

Obrazek 457

Navést Uzavieny prejezd (dvé Zluta svétla nebo dvé zluté kruhové odrazky vedle sebe
a nad nimi uprostfed bilé svétlo tvorici rovnoramenny trojuhelnik) informuje o spravné
¢innosti PZZ nebo VZPK.
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Sz D1 CAST PRVNI Uginnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1
R
Kmenovy prejezdnik
Opakovaci prejezdnik
Obrazek 458
(9) Naveést Uzavieny prejezd (dvé Zluta svétla nebo dvé Zluté kruhové odrazky vedle sebe

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)
(17)

(18)

a nad nimi uprostifed prerusované bilé svétio tvorfici rovnoramenny trojuhelnik) informuje
o spravné cinnosti PZZ nebo VZPK. Ddle tato navést prikazuje strojvedoucimu oznamit
vypravéimu, Ze na prejezdniku sviti pferusované bilé svétlo, nebyl-li jiz o této skutecnosti
vypravcéim zpraven Ustné nebo telekomunikacnim zafizenim.

N

Kmenovy prejezdnik
Opakovaci prejezdnik

Obrazek 459

Vypravdi, kterému je ohlaseno, Ze na prejezdniku sviti prerusované bilé svétlo, postupuje
stejné jako pfi indikaci nouzového stavu PZS nebo VZPK.

Pokud je pfejezdnik neproménné navéstidlo a ukazuje proto jen navést Otevieny piejezd,
odpada strojvedoucimu povinnost hlasit poruchu prejezdniku, ale poskozeni vlastniho
prejezdniku hlasit musi.

Je-li neprenosny prejezdnik zfizen jako neproménné navéstidlo, musi byt tato skutecnost
uvedena v TTP.

U prejezdd s PZS nebo u centralnich pfechodl s VZPK vybavenych prejezdniky musi
strojvedouci jet se zvySenou opatrnosti i v pfipadé, Ze na kmenovém prejezdniku
(opakovacim prejezdniku) byla navést Uzavieny prejezd, ale vlak nebo PMD snizi rychlost
v Useku mezi kmenovym prejezdnikem (opakovacim prejezdnikem) a prejezdem
(centralnim prechodem s VZPK) na 20 km/h a méné nebo v tomto Useku zastavi.

Pokud vlak nebo PMD snizi rychlost v Useku mezi kmenovym prejezdnikem a opakovacim
prejezdnikem na 20 km/h a méné nebo v tomto Useku zastavi, musi strojvedouci
na opakovacim prejezdniku ocekdvat navést Otevieny prejezd. Pri dalSi jizdé se ridi
navésti opakovaciho prejezdniku.

Kmenovy pfejezdnik se umistuje pfed pfejezdem vybavenym PZZ nebo centralnim
prechodem s VZPK nejméné na vzdalenost:

a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné;

b) 700 m - pro traté s nejvy3si tratovou rychlosti vy$si nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vcetnég;

c) 1000 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy3Si nez 100 km/h do rychlosti
120 km/h vcetnég;

d) 1550 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/h do rychlosti
160 km/h vcetné.

Opakovaci pfejezdnik se umistuje vzdy mezi kmenovy prejezdnik a pfejezd.

V pripadé, Ze je kmenovy (opakovaci) prejezdnik umistén pred hlavnim (sefadovacim)
navéstidlem a naveést prejezdniku nafizuje strojvedoucimu jizdu se zvySenou opatrnosti,
musi ji strojvedouci dodrzet i v pripadé, ze hlavni (sefadovaci) naveéstidlo dovoluje jizdu.

Pfenosny prejezdnik:
a) musi mit zvyraznéné obrysy z reflexniho materialu,

b) nemusi mit oznacovaci stitek a
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Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(19)

(20)

(1)

(2)

(3)

v ’ z O v ’ 3 v . v
C) oznacovaci pas muze byt umistén i vodorovne.

MlZe byt bud’ ve velkém, nebo v malém provedeni.

Velky pfenosny prejezdnik Maly pfenosny prejezdnik
Obrazek 460

Pfenosny prejezdnik je vZdy neproménné navéstidlo a pro umistovani plati stejnd pravidla
jako pro umisténi kmenového prejezdniku.

Navést PFejezdnik je na opacné strané (Cerna Ctvercova nebo na kratsi strané postavena
obdélnikova deska s bilym trojuhelnikem smérujicim k prejezdniku; neni-li navéstidlo
z reflexniho materialu, jsou ramena trojuhelniku ohrani¢ena bilymi odrazkami) upozoriiuje
na mimoradné umisténi prejezdniku. Umisténi tohoto navéstidla v trak¢nim vedeni musi
byt odsouhlaseno prislusnym odborem OSPD3’ a gestorskym Utvarem tohoto predpisuss.

Obrazek 461

Cl. 390
Stit Op

Stit Op se umistuje pouze na oddilovd navéstidla AB, kterd maji ziizené zavislosti na PZZ
v nasledujicim prostorovém oddilu, a u nichz mdZe strojvedouci v pfipad&, Ze toto
naveéstidlo nedovoluje jizdu, pokracovat podle ustanoveni tohoto predpisu v jizdé bez
pokynu vypravciho.

Navést Ocekavejte otevieny prejezd (Zluty, na vrcholu postaveny trojuhelnikovy stit
s &ernym orémovénim a s &ernymi pismeny ,0p") pfikazuje strojvedoucimu, ktery mize
pokraCovat v jizdé za oddilové navéstidlo AB zakazujici jizdu bez pokynu vypravciho,
jet ke véem prejezdlim s PZZ v nasledujicim prostorovém oddilu se zvy$enou opatrnosti.

1

Stit Op
Obrazek 462

Navést Ocekavejte otevieny prejezd (Z/uty, na vrcholu postaveny trojuhelnikovy stit
s ¢ernym ordmovanim a s ¢ernymi pismeny ,,Op", doplnény pod nim o Zlutou obdéInikovou
desku, popr. desky, postavené na delsi strané, uprostfed s Cernymi Cisly, které uvadéji

kilometrické polohy prejezdG v pofadi od nejblizéiho pfejezdu shora dold) prikazuje
strojvedoucimu, ktery mize pokralovat v jizdé za oddilové navéstidlo AB zakazujici jizdu

37

38
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V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor elektrotechniky a energetiky
V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor Fizeni provozu
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Sz D1 CAST PRVNI Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(4)

(5)

(6)

(7)

(1)

(2)

(3)
(4)

(5)

(6)

(7)

bez pokynu vypravéiho, jet k prejezddm uvedenych na tabulkdch pod &titem Op
se zvySenou opatrnosti.

Obrazek 463
Stit Op se umistuje:
a) na stozar oddilového navéstidla AB nebo
b) na krakorce (lavky) pod, nad &i vpravo vedle pfislusného oddilového navéstidla AB.

Je-li na oddilovém navéstidle AB znicen pouze stit Op (oddilové navéstidlo AB znic¢eno neni),
musi byt strojvedouci pisemnym rozkazem zpraven o této skuteCnosti a o povinnosti
u tohoto navéstidla postupovat, jako by stit Op byl umistén.

Byl-li na zniceném oddilovém navéstidle AB sStit Op, musi byt strojvedouci zpravovani
pisemnym rozkazem o jizdé pres dotéené prejezdy se zvySenou opatrnosti.

SkuteCnost, ze je na oddilovém navéstidle AB umistén stit Op musi byt uvedeno v TTP
a ZDD.

¢l. 391
Obsluha pfejezdovych zabezpecovacich zafizeni

Podrobnosti pro obsluhu a kontrolu ¢&innosti jednotlivych typd PZZ jsou uvedeny
v predpise Z2 a Z3%.

Drive nez na prejezd vjede vlak, PMD (je-li pro jeho jizdu obsluha PZZ nafizena) nebo
posunovy dil, musi byt prejezd véas uzavien zavorami nebo vyvolanim vystrahy
na prejezdovém zabezpecovacim zafizeni.

Zameéstnanec obsluhujici PZZ musi PZZ uzavrit pred jizdou vlaku (PMD, posunového dilu).

Kdyz zaméstnanec Spravy zeleznic obsluhujici PZZ zjisti, Ze se k pfejezdu blizi vlak (PMD,
posunovy dil), ktery mu nebyl ohldSen, musi ihned zajistit uzavieni PZZ nebo strezeni
prejezdu.

Zaméstnanec Spravy Zzeleznic, provadéjici kontrolu cinnosti PZS, je povinen se pred
dovolenim jizdy vlaku nebo PMD (pfed jeho prijetim nebo udélenim souhlasu k jizdé PMD
nebo potvrzenim predvidaného odjezdu) nebo jizdy posunového dilu presvédcit o spravné
¢innosti PZS. V pripadech, kdy navést hlavniho navéstidla dovolujiciho jizdu (mimo PN)
je zavisld na stavu PZS, miZe ZDD povolit, aby se kontrola &innosti PZS pfed povolenim
jizdy neprovéadéla. Pro Glely predpisi pro provozovani drahy je kontrola ¢&innosti PZS
povazovana za obsluhu PZS.

U PZZ s prejezdniky se ve sméru, pro ktery prejezdnik plati, kontrola Cinnosti PZZ pred
dovolenim jizdy vlaku (PMD, posunového dilu) neprovadi; stav PZZ je strojvedoucimu
navéstén. Vi-li véak vypravdi, ze PZZ nebo prejezdnik je v poruse, postupuje podle Cl. 392
tohoto predpisu.

Neni-li zaméstnanec, obsluhujici PZZ na $iré trati, zapojen do tratového spojeni, na némz
jsou davany predvidané odjezdy, midze vypravéi dovolit jizdu vlaku nebo PMD (pfijmout
vlak nebo potvrdit predvidany odjezd), az kdyZ vyrozumél zaméstnance obsluhujiciho PZZ
(ohlasil mu predvidany odjezd vlaku, popf. jizdu PMD podle Cl. 225 a Cl. 263 tohoto
piredpisu).

39

Ode dne Gcinnosti predpisu SZ Z3.
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Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(8)
9

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(1)
(2)

(3)

Zameéstnanec, obsluhujici PZZ, musi poditat s tim, Ze vlaky mohou jizdni doby kratit.

U PZM doplnéného prejezdniky musi zaméstnanec obsluhujici PZM pouzit tlacitka
pro nouzové zhasnuti bilého svétla viech prejezdnikd v pfipadé hroziciho nebezpedi
(napf. ujeti vozidel, vjeti silni¢niho vozidla na pfejezd po pferazeni bieven zavor apod.).

Jakmile vozidla minou prejezd a jsou-li splnény podminky pro otevieni prejezdu, musi byt
vystrazny stav na PZZ neprodlené ukoncen.

NemdZe-li zamé&stnanec obsluhujici PZZ zjistit pohledem nebo podle kontrolniho zafizeni,
ze vozidla minula prejezd, musi byt podminky pro otevieni pfejezdu uvedeny v ZDD.

PFi obsluze PZM musi obsluhujici zaméstnanec dbat, aby zavory byly zcela uzavieny nebo

zcela otevieny. Neni dovoleno zavory, které byly pred ocekavanou jizdou vozidel jiz
v s v . . . /e ’ r Ve o ’ .

zavrene, znovu otevrit nebo je zdvihat, a to ani na naléhani uzivatelu pozemni komunikace.

Je-li zjisténo uzavreni silni¢niho vozidla mezi zavorami, je tfeba provést podle okamzité
situace a mistnich podminek Ukony k omezeni ohrozeni bezpecnosti provozovani drazni
dopravy napf.:

a) nadzdvizeni zavor,

b) pokud jizda vlaku k prejezdu jesté nebyla dovolena, otevieni PZZ,
c) vyzvani fidic¢e k prorazeni zavor,

d) zména navésti na naveést zakazujici jizdu,

e) pouziti povelu STOP cestou GSM-R, TRS, ETCS.

Pokud je uvedeni PZZ do vystrazného stavu zavislé na prestaveni hlavniho navéstidla
na navest dovolujici jizdu (kromé PN), a neni-li pro jizdu vlaku toto hlavni navéstidlo
obsluhovano (nebo je-li zneplatnéno), musi byt pfed dovolenim jizdy vlaku na PZS spustén
vystrazny stav rucni obsluhou PZZ. Nelze-li uvést PZS do vystrazného stavu ruc¢ni obsluhou,
musi byt strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem o jizdé se zvySenou opatrnosti pres
pfislusny prejezd. Ustanoveni tohoto odstavce plati i pro jizdu posunového dilu.

V ZDD musi byt uvedeno, kterych prejezdd se tykaji opatfeni uvedend v odst. 14 tohoto
¢lanku, pripadné i odkud a na jakou hodnotu musi byt snizena rychlost, aby byla dodrzena
potfebna doba pro spusténi vystrahy na PZS.

V ZDD musi byt rovnéz uvedeno, u kterych oddilovych navéstidel AH je zfizena zavislost
PZZ i na PN (zda se pfi pouziti PN uzavira PZZ samocinné a PN je zavisla na stavu PZZ)
a kde se pfi jizdé na PN nemusi ustanoveni odst. 14 tohoto ¢lanku dodrzovat.

Postupovat podle ustanoveni uvedenych v odst. 14 tohoto ¢lanku je nutno u PZS, jejichz
vystraha je zavisla na jiném zabezpecovacim zafizeni (napf. na sméru pfijatého tratového
souhlasu apod.) nebo v pfipadé, kdy pfriblizovaci Usek PZS umisténého za hlavnim
naveéstidlem zasahuje do obvodu vyhybek pfilehlého k pfedchozimu navéstidlu, za které je
jizda PN dovolovana.

Dil 3
Poruchy a vyluky piejezdovych zabezpecovacich zafizeni

¢€l. 392
Poruchy prejezdovych zabezpecovacich zaFizeni

Poruchy PZZ jsou definovany predpisem Z2 a Z3%.
Pro Ucely predpisti pro provozovani drahy se za poruchu prejezdniku povazuje stav, kdy
pfejezdnik nenavésti ndvést Otevieny prejezd ani Uzavieny prejezd.

Kazdy zaméstnanec, ktery zjisti, Ze na prejezdu chybi vystraznd dopravni znacka
JVystrazny krfiz pro zelezni¢ni prejezd", musi tuto skuteCnost neprodlené ohlasit
vypravéimu.
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Jestlize je vypravéimu ohlaseno nebo sam zjisti, Ze na prejezdu chybi vystrazna dopravni
znacka ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd“, zpravuje strojvedouci rozkazem Op,
Pokyn 1.

Pokud strojvedouci zjisti poruchu (neuzavreni) PZZ, o které nebyl zpraven, musi davat
opakované navést Pozor a podle moznosti musi pfed prejezdem zastavit a ohlasit poruchu
PZz vypravcéimu, ktery udéli strojvedoucimu dalsi pokyny pro jizdu pres prejezd v poruse.
Pokud se strojvedoucimu pred prejezdem zastavit nepodafri, presto zastavi a ohlasi poruchu
PZZ vypravcéimu, ktery udéli strojvedoucimu pokyny pro dalsi jizdu.

Kazdy zaméstnanec, ktery zjisti poruchu PZZ anebo piejezdnikd, ji musi ihned ohlasit
vypravéimu jedné ze sousednich stanic. Vypravdi, kterému byla porucha PZZ nebo
prejezdniku ohlasena, o tom ihned zpravi vypravciho sousedni stanice, jehoz se porucha
PZZ nebo prejezdniku tyka.

V pripadé, ze je prejezdnik poskozen a neni oznacen jako neplatny, musi strojvedouci
zachovat postup jako u navésti Otevieny prejezd a tuto skutecnost ihned ohlasit
vypravéimu.

U prejezdl vybavenych PZZ bez ptejezdnikl musi vypravéi pti porude PZZ zajistit zpraveni
strojvedoucich vSech vlakd (PMD a posunovych dil(l) o jizdé se zvy$enou opatrnosti.

U prejezdl vybavenych PZZ s prejezdnikem postupuije vypravéi takto:

a) je-li porouchan prejezdnik u prejezdu s PZS (bez ohledu na to, zda je PZS v pofradku
nebo v porude), zajisti zpraveni strojvedoucich véech vliakd (PMD a posunovych dild)
0 jizdé se zvy3enou opatrnosti. Poruchu pfejezdniku v pisemném rozkaze zvlast neuvadi
(na prejezd se pohlizi jako by byl rovnéz v poruse);

b) je-li porouchan prejezdnik u prejezdu s PZM, ale PZM je v poradku, zpravi strojvedouci
vlak( (PMD) pisemnym rozkazem o neplatnosti pfejezdniku;

c) je-li porouchano jen PZZ, ale prejezdnik vykazuje spravnou ¢innost, zajisti zpravovani
strojvedoucich o tom, Ze tato porucha je jiz ohlaSena. Zpraveni je mozné Ustné,
telekomunikacnim zafizenim (bez sepsani rozkazu Pv) nebo pisemnym rozkazem.
O poruse PZZ se strojvedouci nezpravuji.

¢l. 394
Piejezdy otevirané podle potieby

Prejezdy s PZM mohou byt trvale uzavieny a otevirdny jen podle potfeby
za predpokladu, ze:

a) PZM neni vzato do vazby stani¢niho nebo tratového zabezpelovaciho zafizeni (vyjma
elektrického zamku pro drzeni klice od PZZ);

b) tento zplsob obsluhy dovoli drazni spravni Gfad svym rozhodnutim a
c) je OSPD smluvné dohodnut s vlastnikem pozemni komunikace.

PZM musi byt uzavieno a trvale uzamceno. Klice musi byt ulozeny na misté, které je
stanoveno ZDD sousednich stanic (u PZM v obvodu stanice v ZDD pfrislusné stanice).
U nékterych typl PZM muzZe byt kli¢ drzen v elektrickém zamku a uvolfiovan vypravéim
jedné ze sousednich stanic (u PZM v obvodu stanice prisluSnym vypravcéim).

Obsluhovat PZM mUze jen osoba, kterd pisemné vzala na v&domi pouceni o podminkéach
a obsluze PZM. Pouceni musi byt soucasti smlouvy mezi OSPD a touto osobou. Seznam
osob, opravnénych k obsluze PZM, musi byt v ZDD obou sousednich stanic (u PZM v obvodu
stanice v ZDD pfislusné stanice).

PZM mize byt otevien jen se souhlasem vypravéich obou sousednich stanic (u PZM
v obvodu stanice po souhlasu pFisludného vypravéiho). Tento souhlas mize dat i jen jeden
vypravci, pokud k tomu dostal od vypravcéiho druhé stanice svoleni. Nejsou-li hovory
zaznamenavany zaznamovym zafizenim, musi byt zapsany v telefonnim zapisniku obou
vypravcich. Pfi udéleni souhlasu musi byt urcen i ¢as, kdy musi byt PZM znovu uzavieno.
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Oprava ¢. 1

(5) PZM musi byt uzavieno v nafizeném Case. Uzavreni se ohlasi vypravéim sousednich stanic
(u PZM v obvodu stanice pfislusSnému vypravéimu). Nedojde-li hlaSeni o uzavfeni prejezdu,
musi byt strojvedouci zpravovani o jizdé se zvySenou opatrnosti jako pfi poruse PZZ.

¢€l. 395
Docasné zFizené prejezdy a prejezdy opatfené
uzamykatelnou zabranou

(1) Po dobu provozovani docCasné zfizeného prejezdu nebo prejezdu trvale opatfeného
uzamykatelnou zabranou, odstrafovanou na pozadani, musi byt spinény tyto podminky:

a) prejezd musi byt opatien vystraznymi kfizi;
b) pfed pfejezdem musi byt umistény vystrazné koliky s do¢asnou platnosti pro prejezdy

nebo prenosné vystrazné koliky;
c) je-li potfebné omezeni tratové rychlosti, musi byt oznaéeno ndvéstmi pro pomalou jizdu;
d) strojvedouci vdech vlakt a PMD musi byt zpraveni pisemnym rozkazem o:

da) aktivaci prejezdu;

db) platnosti, popF. umisténi vystraznych kolikd;

dc) pripadné pomalé jizdé.

vzdalenost podle
rozhledovych

pomérl
na prejezdu

stanovena vzdalenost
[ JL X6

Y

06%'85 1 Wy pzafeid

i

s
0 @ -
© vystrazny kolik — _‘i‘

s doCasnou platnosti nejméné 250 m

Obrazek 464
(2) V dobég, kdy je vjezd nebo vstup na prejezd pro vSechny uZzivatele pozemni komunikace
znemoznén uzamykatelnou zabranou, se toto misto nepovazuje za prejezd.
(3) V ZDD musi byt uvedeny podminky:
a) pro povoleni jizdy vozidel pres prejezd;

b) zplsobu obsluhy piejezdl s uzamykatelnou zébranou.

Kapitola XIII
Vyluky

Dil 1
VsSeobecna ustanoveni

€l. 396
Zakladni pojmy

(1) Zarizeni dopravni cesty je spoleCny nazev pro zelezni¢ni spodek, Zelezni¢ni svrsek,
zelezni¢ni prejezdy, telekomunikacni zafizeni, zabezpecovaci zafizeni, elektricka zafizeni
(trak¢ni vedeni, napajeci stanice, osvétleni venkovnich prostor, ohfev vyhybek apod.),
zafizeni systému ERTMS/ETCS, zafizeni systému pro automatické vedeni vlaku, stavby
a pevna zafizeni nutnd k ochrané& proti nepfiznivym vlivim drahy, pevna zafizeni pro
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meéreni, udrzbu a opravu drahy, technologie tunelu, budovy a zafizeni ve spravé Spravy
Zeleznic urcené k organizovani a fizeni drazni dopravy a k uspokojovani prepravnich potfeb
verejnosti (napf. nastupisté, podchody atd.), véetné inzenyrskych siti nutnych k jejich
provozovani.

Technologie tunelu je spoleény ndzev pro technickd zafizeni, zajistujici bezpeénost
provozovani drazni dopravy v tunelu (napf. pohybova didla, vzduchotechnika, zabezpeceni
vlastniho tunelu apod.).

Pfedpokladana vyluka je vyluka, kterd je zahrnuta v ,Pfehledu povolenych vyluk
na tyden XY" a pro kterou je vydan VR podle pfedpisu D7/2.

Nepredpokladana vyluka je vyluka, kterd nesplfiuje podminky pro predpokladanou
vyluku a miZe se konat pouze za Géelem odstranéni nevyhovujiciho stavu zafizeni dopravni
cesty, ktery omezuje nebo ohrozuje provozovani drahy nebo mize ohrozit bezpe¢nost osob.
Pfi nepredpokladané vyluce Ize provadét i prace zajistujici opravy a udrzbu v pfipadé,
ze doba konani neomezi provozovani drazni dopravy, tzn. prace jsou provedeny v dobg,
kdy neni na daném Useku pridélena kapacita drahy a nesmi dojit k Upravam vyzadujicim
zmény ZDD, resp. TTP.

¢l. 397
Vseobecna ustanoveni

Prace zasahujici do provozuschopnosti zafizeni dopravni cesty se vzdy musi konat pfi vyluce
dotceného zafizeni dopravni cesty (napf. demontaz kolejnic, podbijeni).

Z provozu mohou byt vylouéena zafizeni dopravni cesty z divodu:

a) opravy, Udrzby nebo rekonstrukce (modernizace) zafizeni dopravni cesty;
b) odstranéni prekazky zpUsobujici nesjizdnost koleje;

c) obnoveni provozuschopnosti koleje;

d) cinnosti nebo prace v ochranném pasmu drahy.

Vyluky zafizeni dopravni cesty mohou byt:

a) predpokladané, nebo

b) nepredpokladané.

Provozni dispeCer je opravnén zakazat predpokladanou vyluku. Postup je stanoven
v predpise D7/2. V pfipadé nepredpokladané vyluky mize byt zakaz konani vydan pouze
na zakladé souhlasu OZOV.

Ustanoveni této kapitoly predpisu, pojednavajici o vylukach koleji, vSak nejsou piné
aplikovatelnd na vyluky zabezpeclovaciho a telekomunikacniho zafizeni. Postup pro tyto
vyluky stanovi vztazné predpisy (pfedpis T100, predpis D7/2 atd.), pojednavajici o vylukach
zabezpecovaciho, popf. telekomunikacniho zafizeni. Zakladni pravidla stanovena timto
predpisem pro zajisténi realizace vyluky (procesy k zahdjeni a ukonceni vyluky) musi byt
plné dodrzena i pfi vyluce ZZ (vyjma vyluk zavislosti ZZ podle predpisu T100)
a telekomunikacniho zarizeni.

Pro vyluky zabezpe&ovaciho, popt. telekomunikaéniho zafizeni nebo neni-li z divodu vyluky
(napf. kolejové) zajisténa jejich spravna Cinnost, se aplikuje dopravni opatfeni z ustanoveni
vztahujicich se k poruchdm téchto zafizeni uvedend v tomto predpise, popf. v dalSich
predpisech (napf¥. predpis Z1, Z34, Z2).

PFi vyluce stani¢ni koleje se za vylouceny Usek povazuje celd délka koleje uvedena v ZDD.
Ma-li byt vyloucena pouze cast stani¢ni koleje, musi byt ve VR presné vymezeno, mezi

41
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kterymi prvky (napf. navéstidly) je ¢ast stani¢ni koleje vyloucena (popf. mize byt
vymezena i pomoci km polohy).

Za napétovou vyluku trakéniho vedeni se pro potfeby tohoto pfedpisu povazuje vyluka
trakéniho vedeni v rozsahu definovaném prvky z platného ,Schématu napéajeni a déleni
trakéniho vedeni a obsluhy Usekovych odpojovacd®, vyjma:

a) vyluk pro kolejové spojky vymezené km polohou a Cislem vyhybek, a

b) nepredpokladanych vyluk definovanych v ramci zajiSténi bezpecCnosti operativné
elektrodispecerem.

V pfipadé, ze opatfeni ve VR vyZaduji zménu ZDD, musi byt zména ZDD zpracovana
v souladu s ustanovenimi provadécich pokynl SZ D5-1 - Provadéci pokyny pro tvorbu
a zpracovani staniénich Fadd, obsluhovacich Fadd, provadécich nafizeni, ptipojovych
provoznich Fadl, provoznich Fadd vlie¢ek. Zména ZDD se nezpracovava v pripadé, Ze jsou
opatreni ve VR v souladu s obsluhou zabezpecovaciho zafizeni pfi jeho poruchach ve smysiu
ustanoveni ptedpist Z1, Z3, Z2 a pfipadné DU k t&mto predpistim.

Ve vsech pFipadech, kdy je v této kapitoly pfedpisu uvedeno, Ze OZOV (nebo zaméstnanec
pro fizeni sledu, dale jen ,,ZPRS") provadi zapis do telefonniho zapisniku, je timto mysleno
i oznameni telekomunikacnim zafizenim, které musi vypravéi vzdy dokumentovat do
telefonniho zapisniku.

Oznameni provedené telekomunikacnim zafizenim (vCetné Cisla fonogramu vypravciho)
dokumentuje OZOV do ,Protokolu o vyluce". Podminky pro vedeni ,Protokolu o vyluce" jsou
stanoveny v predpise D7/2.

Evidence oznameni komunikace mezi vypravéim a OZOV dokumentovana v telefonnim
zapisniku a ,Protokolu o vyluce" se povazuje za prokazatelné provedeni oznameni.

Zameéstnanec obsluhujici ZZ, uvedeny v ZDD, smi obsluhovat ZZ ve vyloucené koleji
(pFestavovat vyhybky a vykolejky, provadét obsluhu PZZ apod.) pouze na zékladé Zadosti
ZPRS, nebo VVP, pokud ZPRS neni ustanoven.

Vyhybky a vykolejky, které svoji zavislosti zasahuji souasné do provozované i vyloucené
koleje (napf. odvratné vyhybky nebo vykolejky), mohou byt pfestavovény pouze po
vzajemné dohodé mezi zaméstnancem obsluhujicim ZZ a ZPRS, nebo VVP, pokud ZPRS
neni ustanoven.

Zavazna slovni znéni pro zahajeni a ukonceni vyluk zafizeni dopravni cesty a priklady
vymezovani vyluk koleji jsou uvedena ve sluzebni rukovéti SR101/1(D), v nasledujicich
¢lancich této kapitoly predpisu jsou uvedena pouze vybranad zavazna slovni znéni pro
zahajeni a ukonceni vyluky.

¢l. 398
Zameéstnanci podilejici se na realizaci vyluky

V tomto predpise jsou stanovena zakladni pravidla pro ustanoveni zaméstnancl
do danych funkci a povinnosti t&chto zaméstnanct ve vztahu k realizaci vyluky. Dal$i dil&i
povinnosti té&chto zaméstnancl stanovuje predpis D7/2.

Pro Cinnosti souvisejici se zajiSténim realizace vyluky se ustanovuji zaméstnanci do téchto
funkci:

a) odpovédny zastupce objednavatele vyluky (OZOV);
b) zaméstnanec pro Fizeni sledu (ZPRS);

c) vedouci vylukovych praci (VVP);

d) organizacni zastupce zhotovitele (0Z22).

ZPRS odpovida za zajisté&ni bezpecnosti p¥i jizdach PMD, posunovych dild na vyloudenou
kolej, po vyloucené koleji a z vylouéené koleje ve spolupraci s VVP nebo 0ZZ,
je-li ustanoven.
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ZPRS pini povinnosti zaméstnance fidiciho posun. ZPRS mize povéfit strojvedouciho PMD,
aby si vyzadal postaveni posunové cesty pouze v téchto pripadech:

a) pfi odjezdu PMD z provozované koleje na vylouéenou tratovou kolej;
b) pfi viezdu PMD z vylouéené tratové koleje na provozovanou kolej

a soucasné musi tuto skutec¢nost oznamit vypravéimu pfi sjednani jizdy PMD na vyloucenou
tratovou kolej (z vylou¢ené tratové koleje).

Pro kazdou vyluku je uréen vzdy pouze jeden OZOV a maximalné dva ZPRS. Polet VVP
a 0ZZ stanovuje predpis D7/2. Za vyluku se v tomto pfipadé povazuji vSechny dilci
vylukové etapy (pfip. i nepfedpokladana vyluka) konané ve vymezeném Useku traté nebo
obvodu stanice (viz zndzornéni na obrazku 502 tohoto ¢lanku). Samostatny OZOV mize
byt stanoven pro vyluku ZZ (soubéznou s kolejovou vylukou), kterda nevyzaduje pohyb
draznich vozidel v kolejisti a ani stavebni Upravy v kolejisti.

P Jeden OZOV -
~ Cd
Etapa pro napétovou vyluku

Etapa pro kolejovou vyluku

N
N\

L V\/' =

Pracovni mista

Obrazek 465

V ptipadé, Ze na sebe bezprostiedné navazuji dvé vyluky (napf. dvé rlizné etapy VR), musi
byt misto vzajemného styku vylouceného zafizeni dopravni cesty vymezeno obdobné jako
kryti vylouceného mista mezi provozovanou a neprovozovanou casti kolejisté.

V pripadé, Ze je nutné povéfit vice zaméstnancl do funkce OZOV v rdmci jednoho
vylou¢eného Useku, musi byt Usek rozdélen na dil¢i etapy tak, aby na sebe vyluky
navazovaly, tzn. nepfekryvaly se. Vyluky se mohou prekryvat pouze v pfipadé, ze je to
z divodu technologie daného zafizeni nezbytné (viz znazornéni na obrazku 503 tohoto
¢lanku) a ve VR musi byt stanoveno:

a) misto styku vyluk, véetné oznaceni;
b) hranice plsobnosti 0ZOV, které se nemohou vzajemné piekryvat;

c) povinnost OZOV prokazatelné zpravit dotéené zaméstnance (VVP, ZPRS, odpovédné
vedouci odbornych sprav podilejicich se na vyluce) o misté styku vyluk a zakazu jizdy
vozidel do Useku navazujici vyluky. V pfipadé, ze by byla mimoradné nutna jizda vozidel
z obvodu plsobnosti jednoho OZOV do obvodu plsobnosti druhého OZOV, musi tuto
jizdu schvalit oba OZOV a o této jizdé prokazatelné zpravit ,Protokolem o vyluce"
vSechny ZPRS, kterych se jizda vozidla tyka.

2. etapa ROV = druhy OZOV

2. etapa ROV
P 1. etapa ROV = jeden OZOV

~ td

m

]

N N
= W
1. etapa ROV pro vyluku tratové = jeden OZOV Pracovni mista
2. etapa ROV pro napétovou vyluku stanice a tratové kolej a kolej ve stanici = druhy OZOV

Obrazek 466

Zaméstnancem plnicim povinnosti OZOV musi byt ustanoven vzdy odborné zpUsobily
zaméstnanec OSPD Spravy zeleznic.

Do funkce OZOV mize byt také ustanoven:
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a) pro napétové vyluky - elektrodispecer;

b) pro vyluky zabezpecovaciho a telekomunikacniho zafizeni - dispecer Zelezni¢ni dopravni
cesty.

Uréeni zaméstnancl do funkce OZOV podle odst. 9 tohoto ¢&ldnku je povoleno
v pripadech, kdy je mozné provérit funkénost zafizeni vzdalenou diagnostikou a neni
potieba prevzit zafizeni v misté vyluky.

PFi vylukdch mensiho rozsahu mdze OZOV vykonavat i funkci VVP a ZPRS, pokud spliiuje
podminky odborné zpdsobilosti vykonu téchto funkaci.

Strojvedouci hnaciho vozidla (vCetné specidlniho hnaciho vozidla), ktery vykonava cinnosti
strojvedouciho na vylou¢ené koleji, nemuze vykondvat zarover i funkci 0ZOV, ZPRS anebo
VVP, byt by byl k vykonu t&chto funkci odborné zpusobily.

Pro zaji$téni komunikace mezi zaméstnancem Fizeni provozu a ZPRS, resp. VVP (nebo 0ZZ)
musi byt ustanoveni do téchto funkci zaméstnanci v nasledujicich pfipadech:

a) ZPRS - musi byt ustanoven v piipadech, kdy bude po vylouc¢enych kolejich provadén
pohyb draznimi vozidly. Nebude-li po vylou¢enych kolejich provadén pohyb draznimi
vozidly, nemusi byt ustanoven.

b) VVP - musi byt ustanoven v pfipadech, kdy je nutno provadét, resp. sjednat obsluhu
zabezpecovaciho zafizeni ve vyloucené koleji a neni ustanoven ZPRS. Je-li ustanoven
ZPRS, sjednani obsluhy zabezpecovaciho zafizeni na zakladé pozadavku VVP zajistuje
ZPRS. Pro komunikaci s vypravé&im mdze byt stanoven pouze jeden VVP, popf. OZZ.

Organizaéni zastupce zhotovitele (dale jen ,0ZZ") je odborné& zplsobily zamé&stnanec
zhotovitele s pfislusnou odbornou zkouskou provozovatele drahy (viz predpis Zam1).

Dil 2
Nepredpokladané vyluky

Dil 3
Piredpokladané vyluky

¢l. 401
VsSeobecna ustanoveni

PFi predpokladané vyluce je odpovédny zastupce OSPD povinen oznamit jméno a pfijmeni
zaméstnance, ktery bude pfi vyluce plnit povinnosti OZOV podle platnych ustanoveni
predpisu D7/2.

OZOV pfi vylukové cinnosti provadi tato oznameni:

a) pripravenost a pozadavek k zahajeni vyluky véetné nahlaéeni kontaktu na OZOV, ZPRS
(je-li ustanoven), pfip. VVP;

b) zmény OZOV, ZPRS piip. VVP, vletné kontaktu. Zplsob ozndmeni zmény OZOV
je stanoven predpisem D7/2;

c) volnost koleji a provozuschopnost vylukou dotéenych zafizeni dopravni cesty pfi
ukoncovani vyluky, upozornéni na nutnost zavedeni pripadnych omezeni provozovani
drahy (napf. pomalé jizdy, upozornéni na odstranéni/aktivovani zafizeni dopravni cesty)
po ukonceni vyluky, véetné terminu jeho platnosti.

Oznameni o skute¢nostech uvedenych v odst. 2 tohoto ¢lanku ohlasuje OZOV vypravcimu,
ktery je opravnén k zahajeni, resp. ukonceni vyluky.

Vyluku je opravnén zahajit, resp. ukoncit (vyjma vyluky napéajeci stanice, viz Cl. 413 tohoto
predpisu):

a) v dopravné dotéené vylukou vypravdi, ktery zde organizuje a Fidi drazni dopravu. Plati
i pro vypravci v samostatnych obvodech stanice;

b) u tratové koleje vypravéi pfednostniho sméru.
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VR mize povolit zahajeni, resp. ukoné&eni vyluky odchylné od odst. 4, pism. b) tohoto ¢lanku
a to vypravéimu opravnénému vyloucit zadhlavi dopravny s kolejovym rozvétvenim
a soucasné tratovou kolej, kterd na zahlavi navazuje a neni pro vypravéiho pfednostnim
smérem.

Dochazi-li pfi vylukové ¢&innosti ke zméné zplsobu organizovani a fizeni dréahy a drazni
dopravy pfipadné i k odstranéni soucasti zafizeni dopravni cesty (nebo aktivovani novych
soucdsti zafizeni dopravni cesty), miZe byt vyluka ukon&ena pouze tehdy, je-li tato
skutecnost zapracovana do ZDD.

Pfednosta PO odpovida za aktualnost ZDD a za skutecnost, ze dotleni zaméstnanci Fizeni
provozu budou se zménami ZDD seznameni (pfip. pfezkouseni z obsluhy ZZ) v souladu
s Cl. 33 tohoto predpisu. Nebyl-li vypravci seznédmen se zménami ZDD (pfip. prezkousen
z obsluhy ZZ), vyluku neukonéi a ihned upozorni na tuto skutecnost prednostu PO
(popF. nehodovou pohotovost PO). Dale postupuje na zékladé pokynl prednosty PO
(popf. nehodové pohotovosti PO), se kterymi seznami provozniho dispecera.

Doslo-li ke zméné stavebné technickych parametrd drdhy, musi byt provedena i zména
prislugnych Gdajd v TTP podle Cl. 170 a Cl. 171 tohoto pfedpisu, vCetné zajisténi zpravovani
o téchto zménach podle Cl. 172 tohoto predpisu.

€l. 402
Zména rozsahu predpokladané vyluky

Zmény v rozsahu vyloucCeni zafizeni dopravni cesty pfi predpokladané vyluce jsou
povoleny v:

a) rozsahu vymezeni mista z provoznich divodd (podle odst. 2 tohoto ¢lanku);

b) rozsahu vymezeni mista z dlivodu odstranéni zavady bliZici se nevyhovujicimu stavu
zarizeni dopravni cesty (podle odst. 3 az 7 tohoto ¢lanku) nebo

c) ¢ase kondni vyluky z provoznich dlvod@ napf. zpozdéni vlakd (podle odst. 8 tohoto
¢lanku).

V pFipadé, Ze je z provoznich dlvodd (mimoradnost, nepiredpokladana vyluka, porucha
mechanizace pro vyluku) nemozné zahajit vyluku podle bodu 1 VR v plném rozsahu, musi
byt v oznameni o pfipravenosti k zahajeni vyluky vzdy vyjmenovana vsechna zarizeni
dopravni cesty z ptvodniho rozsahu vylouéenych zafizeni stanovené VR, jejichZ vyluka
mize byt zahajena. Napf. ,Odchyiné od ROV 63505 etapa B mize byt zahajena pouze
vyluka liché kolejové skupiny v dopravné Revnice. OZOV Vaclav Karas Cislo telefonu, ZPRS
Karel Besta, radiostanice".

V pripadé, ze OZOV pti zahajeni vyluky pozaduje zménu rozsahu vylouceni zafizeni

’ v O v 7 v &y ’ P Ve s v s
dopravni cesty, odchylneé od VR, muze vypravci zahajit vyluku a dat svoleni k provadeni
praci pouze se souhlasem provozniho dispecera.

Zadost 0 zménu rozsahu vylouceni zafizeni dopravni cesty (véetné jeho popisu) musi OZOV
oznamit vypravéimu vzdy zapisem do telefonniho zapisniku.

Souhlas (popf. nesouhlas) provozniho dispecCera musi vypravéi dokumentovat v telefonnim
zapisniku, a to i v pripadé, zZe je hovor zaznamenavan zdznamovym zarizenim.

VysSSi  rozsah vylouceni zafizeni dopravni cesty musi byt vzdy zaveden jako
nepredpokladana vyluka. V pripadé potreby prijeti zmény opatreni dopravce zapracovaného
ve VR, zajisti provozni dispecer projednani s dispeCerem dopravce a o pfipadnych zménach
informuje dotcené vypravdi (resp. dirigujici dispecery, dispecery RB).

Ma-li zména rozsahu vylouéeni zafizeni dopravni cesty vliv na zpravovani vlakd

je vypravéi (resp. dirigujici dispecer, dispeder RB) povinen, pfed tim, neZ dovoli jizdu vlak{
’ ’ . . z ’ o 7 7

v Useku omezeni, zajistit zpravovani vlaku odchylné od vydaného VR.

Je-li tfeba zmeénit zacatek nebo konec vyluky, je tfeba vzdy dohody vypravciho
opravnéného k zahdjeni, resp. ukonéeni vyluky, provozniho dispeéera a OZOV, pfi napétové
vyluce trakéniho vedeni také elektrodispecera. Zménu zacatku nebo konce vyluky (zkraceni
doby konani vyluky) musi vzdy odsouhlasit OZOV. V pfipadé, ze dojde k Upravé zacatku
zahajeni vyluky a zaroven nelze zkratit dobu konani vyluky, musi provozni dispecer zajistit
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informovani vylukou dotéenych dopravcl o zmé&né ukoncéeni vyluky a vyzadat si Upravu
opatreni.

VSechny schvalené zmény v rozsahu vyluky (viz odst. 1, 2 a 7 tohoto c¢lanku) oznami
vypravdi, ktery je opravnény k zahajeni a ukonceni vyluky, a kterému byla zména povolena:

a) sousedni stanici;

b) zpravovacim (vychozim) stanicim;
) stani¢nim zaméstnanctim;

d) tratovym stanovistim;

e) daldim zaméstnancim (napf. zaméstnancim zajistujicim kontrolu infrastruktury),
kterych se zména tyka.

0ZOV musi zajistit sezndmeni véech zaméstnanc, ktefi se ptimo podileji na realizaci vyluky
0 zméné rozsahu predpokladané vyluky (viz odst. 1, 2 a 7 tohoto clanku) ,Protokolem
o0 vyluce". Sezndmeni je mozné zajistit prostfednictvim zaméstnancd ve funkci ZPRS, VVP
nebo OZZ.

Dil 4
Jizdy draznich vozidel na vyloucené koleji

Cl. 408
Vseobecna ustanoveni

Je-li u jednotlivych typd specidlnich vozidel nafizeno, Ze nesmi byt na sousedni kolej
vypraven vlak vezouci zasilku s prekrocenou loznou mirou do Sifky (dale jen ,PLM do Sitky")
[popf. jsou-li pro jednotlivé typy specialnich vozidel nafizena jind (i pfisnéjsi) omezeni],
vyrozumi vypravci obou sousednich stanic o zakazu jizdy vlaku s PLM do Sifky po sousedni
koleji:

a) objednavatel vyluky, ktery podle ustanoveni predpisu D7/2 zajisti vydani Edps;
b) OZOV v pripadé&, Ze nebyla vydana Edps podle pism. a) tohoto odstavce.

Zakaz ,,PLM do sifky" znamend, Zze v daném Useku se nesmi prepravovat mimoradné
zasilky s prekroCenou loznou mirou. Vyjimkou z tohoto zakazu jsou ty zasilky s PLM, které
maji v ,Pfikazu k dopravé" nebo v ,Prepravnim typovém listu", v ¢asti dopravni podminky,
uveden text: ,Na dvou a vicekolejnych tratich a na soubéhu trati dovoleno setkani s vlakem,
ktery veze PLM." Zakaz ,PLM do SiFky" se nevztahuje na vlaky kombinované dopravy jedouci
v kédech pro kombinovanou dopravu [podle predpisu SZDC D31 - Mimoradné zasilky
(dale jen ,predpis D31")].

Je-li u jednotlivych typ( speciélnich vozidel nafizeno, aby podél jejich pracoviété jely viaky
po sousedni koleji snizenou rychlosti, zajisti OZOV na sousedni koleji oznaceni pomalé jizdy
prislusnymi navéstmi. Pomala jizda musi byt navic zavedena podle pravidel v ,Priloze E".

Strojvedouci PMD jedouci za vlakem musi byt zpraven nasledovné:

a) vypravdi zpravi strojvedouciho PMD rozkazem V PMD pro jizdu PMD na provozovanou
kolej podle pozadavku ZPRS. Vypravéi v provozni aplikaci pro vedeni dopravni
dokumentace (nebo v pripadé jeji poruchy v nahradni dopravni dokumentaci)
dokumentuje odhldéku za PMD &asem zahdjeni vyluky tratové koleje,

b) ZPRS zpravi strojvedouciho rozkazem V PMD - Vyluky o podminkach jizdy PMD
na vyloucené koleji a na pracovnim misté. Jizda PMD po provozované koleji je ukoncena
okamzikem, kdy ZPRS ohlasi strojvedoucimu PMD, Ze vyluka tratové koleje byla
zahdjena a mohou byt zahdjeny prace na vyloucené koleji.

Jizda PMD za vlakem na provozovanou kolej pred zahajenim vyluky nesmi byt sjednavana
a povolena v pfipadé&, Ze by méla byt jizda PMD ukoné&ena v obvodu ovladacich tsekd PZZ.

Jizdu PMD na vyloucenou tratovou kolej (z vylou¢ené tratové koleje), jizdu posunovych dild
na/z vyloucCené koleje ve stanici (odboCce, dopravné D3 a dopravné RB) musi vZdy sjednat
ZPRS.
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Pro pohyb vozidel z provozované koleje na vyloucenou kolej, po vyloucené Kkoleji
a z vyloucené koleje na provozovanou kolej plati:

a) navést Stlj na hlavnich navéstidlech v obvodu stanice, na hranici provozované
a vyloucené koleje, bez ohledu na to zda plati pro vlaky nebo pro vlaky a posun, vyjma
hlavnich navéstidel AB;

b) navéstidla platnd pro posun a naveésti zakazujici jizdu na hranici provozované
a vyloucené koleje;

c) rucni navésti, kterymi se organizuje jizda vozidel;

d) dalsi navéstidla, u kterych to vyplyva z jejich urceni (staniniky, sklonovniky,
rychlostniky, navéstidla pro elektricky provoz, prejezdniky apod.)

e) navésti na draznich vozidlech nachazejicich se na vyloucené koleji.

Pohyb draznich vozidel:
a) po vyloucené koleji ve stanici je dovolen jen k mistu, které musi stanovit ZPRS;

b) po vylou¢ené tratové koleji je dovolen podle pravidel, které nafidi ZPRS a jen
do Urovné vjezdového navéstidla, pokud neni vylouceno i zahlavi;

c) pfi soucasné vyluce tratové koleje a zahlavi se organizuje jako pfi vyluce koleje ve
stanici, ale pro pohyb vozidel po vyloucené tratové koleji musi byt strojvedouci zpraven
pisemnym rozkazem podle Cl. 410 tohoto pfedpisu.

Na vyloucenou kolej je povolena pouze jizda vozidel, ktera zajistuji:

a) provadéni nebo zabezpeceni praci pfi Udrzbé, oprave, rekonstrukci (modernizaci) drahy
a staveb na draze;

b) provadéni nebo zabezpedeni jinych praci na trati a v jeji bezprostfedni blizkosti (napf.
odstranéni prekazky, zplsobujici nesjizdnost koleje, zdroje ohroZeni bezpelnosti
provozovani drahy);

c) zasah Integrovaného zachranného systému.

¢€l. 409
Organizovani jizd draznich vozidel po vyloucené koleji

Jizdy vozidel na vyloudenou a z vyloudené tratové koleje se organizuji jako PMD za dale
uvedenych podminek.

Na jedné vyloucené koleji ve stanici, v odbocce, v dopravné D3 a v dopravné RB je dovolena
jizda i vice posunovych dild. Na jedné vylougené tratové koleji je dovolena jizda i vice PMD.

Jizda PMD ze sousednich stanic proti sobé je dovolena, pokud mista jejich zastaveni
na vylou&ené koleji budou vzdalena nejméné 200 metr( od sebe.

Ma-li pri vyluce koleje pracovat v ovladacim obvodu PZS vozidlo, vyloudi se zavislosti
jen na zadost OZOV. U predpokladané vyluky musi byt pozadavek zapracovan do VR.

Pro jizdy vozidel jedoucich na vyloucenou kolej, na vyloucené koleji a z vyloucené koleje
musi ZPF:{S zajistit u zaméstnance, ktery obsluhuje PZZ uzavieni PZZ. Neni-li to mozné,
musi ZPRS zpravit strojvedouci pisemnym rozkazem o jizdé se zvySenou opatrnosti pres
dotéené prejezdy. U predpokladanych vyluk musi byt ve VR stanoveno, které PZZ musi byt
pro jizdu PMD na vyloucenou kolej, na vyloucené koleji a z vyloucené koleje obsluhovany.
Za organizaci stiezeni prejezdt odpovidd ZPRS.

Pfi jizdé posunového dilu nebo PMD na vyloucenou kolej, po vylou¢ené koleji a z vyloucené
koleje musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych pomérd.
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Rychlost posunového dilu nebo PMD nesmi prekrocit 40 km/h; je-li posunovy dil nebo PMD
sunut, smi byt rychlost nejvy$e 30 km/h. P¥i jizdé vice posunovych dilG nebo PMD na
vyloucenou kolej, po vyloucené koleji a z vyloucené koleje nesmi rychlost zadného vozidla
prekroCit rychlost 30 km/h. Soucasné je tfeba dodrZet pfipadna trvald nebo prechodna
omezeni rychlosti a predpisem zaraditele stanovenou nizsi rychlost pro néktera vozidla.
Za dodrzeni rychlosti odpovida strojvedouci vedouciho vozidla.

Nejsou-li na vicekolejné trati vylouceny véechny tratové koleje, musi byt ve VR stanoveny
podminky pro zajiSténi bezpecnosti cestujicich na zastavkach (nevybavenych
mimouroviovymi pFistupy nebo ostrovnimi ndstupisti) pfi jizdé PMD na/z vylouéené tratové
koleji i pfi jizdé vozidel na pracovnim misté v dobé, kdy po nevyloucené koleji pojede
po nespravné koleji nebo proti spravnému sméru vlak s prepravou cestujicich, zastavujici
na prislusné zastavce.

Je-li ustanoveno vice ZPRS, musi OZOV stanovit hranice obvodi ZPRS uréené pro pohyb
vozidel na vylouéenych kolejich (vylou¢ené koleji) na zakladé pozadavkd VVP a ZPRS, popr.
0ZZ, tak aby byl pohyb vozidel Ucelny a bezpecny. Vymezeni obvodl ZPRS si vzajemné
prokazatelné odsouhlasi OZOV a ZPRS (napf. v ,Protokolu o vyluce"). Tyto obvody se nesmi
prekryvat.

ZPRS organizuje v jemu stanoveném obvodu podle odst. 10 tohoto ¢l&nku jizdy jednotlivych
posunovych dild na vylou¢ené koleji (v€etné pohybu vozidel na pracovnim misté) podle
VVP, popf. OZZ stanovenych podminek.

ZPRS a VVP, popi. 0ZZ musi stanovit ve vztahu k aktudlnimu harmonogramu praci obvody
pro pohyb jednotlivych vozidel na vyloucené koleji v obvodu stanoveném pro ZPRS, tak aby
byla pfi pohybu vozidel na vyloucené koleji dodrZzena ustanoveni této kapitole predpisu.

ZPRS musi s organizaci jizdy posunovych dilG z provozované koleje na vylou¢enou kolej
(z vyloucené koleje na provozovanou kolej) seznamit:

a) vypravcéiho stanice (samostatného obvodu), ktery v misté pozadovaného posunu
organizuje a fidi drazni dopravu;

b) vypravéiho stanice, ze které pojede posunovy dil na vylouéenou tratovou kolej;

c) vypravdiho stanice, do které se bude posunovy dil vracet z vylouéené tratové koleje.

Opakované jizdy PMD na/z vylou¢enou tratovou kolej ve smyslu ustanoveni platnych
pro opakované jizdy PMD na provozovanou tratovou kolej jsou zakadzany.

Pokyn k jizdé z provozované koleje na vyloucenou kolej ve stanici (odbocce, dopravné D3
nebo dopravné RB) dava strojvedoucimu vypravCi bud pfimo, nebo prostfednictvim
vyhybkafe na zakladé sjednani posunu ZPRS. Pokyn k jizdé z vyloucené koleje
na provozovanou kolej dava strojvedoucimu vypravci bud pfimo, nebo prostfednictvim
vyhybkare na zakladé sjednani posunu ZPRS.

V pfipadé, Zze ZPRS nebude pfitomen ve stanici, ze které PMD odjizdi na vylouc¢enou
tratovou kolej, musi ozndmit vypravéimu dotéené stanice skuteénost, Ze o postaveni
jednotlivych posunovych cest bude Zadat strojvedouci vedouciho vozidla. V pfipadé,
Ze ZPRS nebude pfitomen ve stanici, do které PMD vjizdi z vylouéené tratové koleje, musi
oznamit vypravéimu dotCené stanice skutecnost, ze o postaveni jednotlivych posunovych
cest bude zadat strojvedouci vedouciho vozidla.

Jizda na vyloucenou a z vyloucené koleje se neuvadi v zadné dopravni dokumentaci.
Za navrat posunovych dildi nebo PMD z vyloucené koleje a jeji uvolnéni odpovidd ZPRS.

Ustanoveni tohoto c¢lanku plati i pro samostatné jedouci posunovy dil nebo PMD
na vyloucenou a z vyloucené koleje.

Posunové dily nebo PMD pfi jizdé na pracovni misto a pfi navratu zpét mohou byt spojeny
v jeden nebo nékolik celkl, pokud to dovoluji podminky pro provoz jednotlivych typu
vozidel.

Dopravce svym vnitfnim predpisem musi stanovit postup a podminky ovéreni ¢innosti brzd.
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Oprava ¢. 1
¢l. 410
Zpravovani strojvedoucich p¥i jizdé na/z vylouéené tratové koleje
(1) Za sepsani pisemného rozkazu a zpraveni strojvedoucich PMD pfi jizdé na/z vyloucené

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9

(10)

(1)

(2)

tratové koleje odpovidd ZPRS. ZPRS zpravuje strojvedouciho bud pfimo pisemnym
rozkazem V PMD - Vyluky nebo rozkazem V, nebo telekomunikacnim zafizenim nafizuje
strojvedoucimu sepsani rozkazu V PMD - Vyluky nebo rozkazu Pv.

V pisemném rozkaze ZPRS uvede odkud a kam PMD jede na vylouéenou tratovou kolej, zda
pfed nim a za nim jede jiny PMD a kilometrickou polohu zastaveni PMD na vylou¢ené tratové
koleji. Soucasné uvede kilometrickou polohu zastaveni pfedchoziho a nasledujiciho PMD.

PMD musi byt také zpraven o pripadné jizdé se zvysenou opatrnosti pres prejezdy (centralni
prechody s VZPK), o pfechodnych omezenich rychlosti, jsou-li nizsi nez stanovena rychlost
PMD a o navéstidlech, ktera pfi jizdé po vyloucené koleji plati.

Chybi-li u prejezdu (bez ohledu na vybaveni PZZ) vystrazna dopravni znacka ,Vystrazny
kFiz pro zelezni¢ni prejezd", musi byt strojvedouci zpraven o jizdé se zvySenou opatrnosti
pres prislusny prejezd.

V pfipadé, Ze je vypravCimu ohlasena chybéjici dopravni znacka ,Vystrazny kfiz pro
ZelezniCni prejezd" na pfejezdu nebo jeji poskozeni, musi o této skutecnosti pfi zahajeni
vyluky nebo neprodlené po ohlaseni této zavady prokazatelné informovat ZPRS, ktery zajisti
zpraveni strojvedoucich hnacich vozidel (SHV) na vylouCené koleji o jizdé se zvySenou
opatrnosti pres dotCeny prejezd. V pfipadé, ze vypravdi informuje ZPRS telekomunikacnim
zafizenim, musi hovor zaznamenat do telefonniho zépisniku (vcetné Cisla mobilniho telefonu
ZPRS) a to i v pfipadé, Ze je hovor zaznamenavan zaznamovym zafizenim.

Dojde-li v prib&hu vyluky k po$kozeni nebo odstranéni znacky ,Vystrazny kfiz pro
zelezni¢ni prejezd" na prejezdu, musi VVP ve spolupraci se ZPRS zajistit, do doby zajisténi
zpraveni strojvedoucich o jizdé se zvySenou opatrnosti pres dotCeny prejezd, stfezeni
dotéeného prejezdu a musi neprodlené informovat vypravéiho a OZOV. Vypravdi zajisti
zpraveni strojvedoucich vlak{ (PMD, posunovych dilG) jedoucich po provozované koleji pfes
dotéeny prejezd. ZPRS zajisti zpraveni strojvedoucich PMD jedoucich po vyloucené koleji
pres dotleny prejezd.

Vcas pred zahajenim vyluky si ZPRS vyzvedne svazek rozkazl k jejich sepsani a doruceni
u OZOV (nema-li vlastni svazek pisemnych rozkaz(). Vydava-li rozkazy, sepsané vypocetni
technikou, pred vydanim je ocisluje.

PMD na vyloucené koleji se pro ucely sepsani pisemného rozkazu oznacuji zkratkou ,P"
a poradovym dislem (,,P1%, ,P2%, ...). V pfipadé potfeby je mozno pofadova Cisla pro PMD,
odjizdé&jici na vylouéenou kolej z rliznych stanic, rozliit stovkovymi sériemi (z jedné stanice
pojedou ,P1“, ,P2", ze druhé ,P101%, ,P102" atd.). ZPRS odpovida za to, Ze v jeho
pridéleném obvodu se nebudou v jednom kalendarnim dni opakovat pisemné rozkazy
se stejnym poradovym cislem.

Zaméstnanec pro fizeni sledu mdZe misto razitka stanice vydani pisemného rozkazu
(stanice zahdjeni jizdy PMD na vyloucenou kolej) napsat do rozkazu ,V PMD - Vyluky" nazev
této stanice do kolonky ,Pracovisté" rucné.

Prvopisy potvrzenych pisemnych rozkazl musi ZPRS piedat OZOV. Archivaci potvrzenych
prvopist pisemnych rozkazl zajisti OZOV.

¢l. 411
Kryti vyloucenych mist
Pfi predpokladané vyluce odpovida za kryti vylouceného mista OZOV, pokud k tomu neni

VR urcen jiny zaméstnanec Spravy zeleznic.

Pfi nepfedpokladdané vyluce odpovida za kryti vylou¢eného mista OZOV.
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(11)
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Vyloucena kolej ve stanici se kryje znemoznénim nahodného postaveni vSech jizdnich cest
na vyloucené misto a uzamcenim vyhybek a vykolejek (pro kryti vylou¢eného mista).

Pokud neni mozné kryti vylou¢eného mista podle odst. 3 tohoto ¢lanku, kryje se vyloucené
misto:

a) prenosnym navéstidlem s navésti Stdj ze strany mozné jizdy vozidel na provozované
koleji,

b) pevnym umisténim prazce pres koleje v pfipadé, Zze umisténim prenosného navéstidla
s navésti Stdj by doslo k zaméné u provozované koleje (napf. umisténi v kolejové
spojce).

V pfipadé kryti vyloucenych koleji uzaméenim vyhybek (vykolejek) se kli¢e od zamkd
uzamcenych vyhybek (vykolejek) vydaji zaméstnanci odpovédnému za kryti vylouceného
mista. Musi byt dodrzena podminka, Ze hlavni kli¢ od zamku vyhybky (vykolejky) neni nutny
pro kontrolu spravného postaveni jizdni cesty uréené zavérovou tabulkou. Pokud hlavni kli¢
od zdmku vyhybky musi mit vyhybkaF na svém stanovisti z dGvodu kontroly spravného
postaveni jizdni cesty, vyhybka se navic uzamkne prenosnym uzamykatelnym zamkem
a kli¢ od tohoto zamku ma v Uschové zaméstnanec odpovédny za kryti koleje.

PFi vyluce tratové koleje se kryti provadi pfenosnym navéstidlem s navésti Stiij, umisténym
v Urovni vjezdového navéstidla (pfiklady viz ,pfiloha A").

Pokud je vyloudena jen ¢ast tratové koleje, umisti se pfenosné navéstidlo s navésti Stij
v misté, vymezujicim tuto ¢ast tratové koleje, a pfed nim se nejméné na zabrzdnou
vzdalenost umisti prenosné naveéstidlo s navésti Vystraha.

PFi soucasné vyluce tratové koleje a napétové vyluce trakéniho vedeni (viz znazornéni
na obrazku 504 tohoto pfedpisu) se umistuje pFenosné navéstidlo s navésti Stdj pred
elektrickym délenim smérem z dopravny (pokud neni za Urovni viezdového navéstidla).

- = -
i =

—— Vyluka tratové koleje a napéti trakéniho vedeni
Vypnuta ¢ast trakéniho vedeni

Obrazek 467

Pokud bude nutno posunovat smérem z dopravny az za elektrické déleni, musi se prenosné
navéstidlo s navésti Stdj umistit na odjezdovém zahlavi v Grovni vjezdového navéstidla
a pred elektrickym délenim musi byt umisténo pfenosné navéstidlo nebo indikator s navésti
Stahnéte sbérac (viz zndzornéni na obrazku 505 tohoto predpisu).

= - o
o - =

—— Vyluka tratové koleje a napéti trakéniho vedeni
Vypnuta ¢ast trakéniho vedeni

Obrazek 468

Pokud pomine divod kryti, musi zaméstnanec odpov&dny za kryti zajistit odemknuti
uzamcenych vyhybek, vykolejek a odstranéni prenosnych navéstidel s naveésti Staj,
vylukovych navéstidel pro elektricky provoz a zhasnuti indikatorl s navésti Stahnéte
sbérac platny jen pro posun a odstranit umisténé prazce podle odst. 4 pism. b) tohoto
¢lanku.

0OZOV odpovidd za zajisténi kryti napétové vylouéeného mista. Pfi napétové vyluce
trakéniho vedeni zajisti rozmisténi vylukovych navéstidel pro elektricky provoz zaméstnanci
OSPD na pokyn OZOV; u pfedpokladanych vyluk jesté pfed zahajenim vyluky (viz vSak
odst. 12 a 13 tohoto ¢lanku a Cl. 415 odst. 5 tohoto predpisu), u nepredpokladanych vyluk
co nejdrive.

vytvofil system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro posun a ZPRS



Vypis z D1 pro posun a ZPRS

Sz D1 CAST PRVNI Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(12)
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(1)

(2)
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(6)

(7)

(8)

9

Ve VR mizZe byt v odlvodnénych piipadech (napétové vyluky trvajici méné jak 4 hodiny)
uvedeno, Ze vylukova navéstidla pro elektricky provoz nejsou umisténa nebo jsou umisténa
pouze pro VR urcené jizdni cesty. O neumisténi vylukovych navéstidel pro elektricky provoz
musi byt strojvedouci vozidel zavislé trakce jedoucich se zdvizenym sbéracem zpraveni
pisemnym rozkazem.

Vylukovéd navéstidla pro elektricky provoz se neumistuji:

a) je-li napétova vyluka trakéniho vedeni pouze nad kolejemi, které jsou vyloudeny
i kolejové nebo

b) je-li na kolejich s napétovou vylukou zastaveno provozovani drazni dopravy vozidly
zavislé trakce.

Dil 5
Napétové vyluky

Cl. 412
VSeobecna ustanoveni

Ustanoveni této kapitoly stanovuje specifické podminky pro zajisténi realizace napétové
vyluky.

Napétova vyluka trakéniho vedeni je stav, kdy je vypnuta &ast trakéniho vedeni
a kdy vSechna vozidla zavislé trakce musi mit v dotleném useku stazené sbérace.
Za napétovou vyluku je pro Gcely predpisQ pro organizovéni drazni dopravy povaZovan
i stav, kdy trak¢ni vedeni sice neni vypnuté, ale neni sjizdné se zdvizenymi sbéraci.

PFi napétové vyluce trakéniho vedeni musi vozidla zavislé trakce jedouci se zdviZzenymi

v V. 1 v O . v 7 I . . r
sbéraci podle sklonovych pomeéru vypnutou (nesjizdnou) casti projet (vjet do ni)
se stazenymi sbéraci setrvacnosti nebo byt dopravovana vozidlem nezavislé trakce.

V ZDD musi byt stanoveno, za jakych podminek mohou vjizdét, projizdét a odjizdét viaky
s vozidly zavislé trakce pfi nepfedpokladané napétové vyluce trakéniho vedeni staniéni
koleje podle odst. 3 tohoto ¢lanku.

Rozsahy napétovych sekci trakéniho vedeni musi byt zapracovény do platnych schémat
napajeni a déleni trakéniho vedeni v ZDD.

0ZOV je povinen pFi nepfedpoklddanych napétovych vylukach trakéniho vedeni zajistit
zpraveni dotéenych stanic o rozsahu vylouéenych zafizeni.

Pfi nepfedpokladanych napétovych vylukach na $iré trati musi byt vozidla zavislé trakce
dopravovana se stazenymi sbéraci vozidlem nezavislé trakce, neni-li pro konkrétni Useky
zpracovano opatfeni pro jizdy beznapétovym Usekem se staZzenymi sbéradi (napf. ve VR
trvalé platnosti).

Pfi nepfedpokladané napétové vyluce trakéniho vedeni odpovidd OZOV za provedeni
opatfeni pro jizdu hnacich vozidel se stazenymi sbéraci (viz odst. 6 tohoto clanku).
Oznameni OZOV zapise do telefonniho zapisniku stanice, ve které je nutno zahajit
nepfedpokladanou napétovou vyluku nebo ve stanici pfednostniho sméru pfislusné tratové
koleje (vCetné telefonniho Cisla, ze kterého to ohlasuje). Pfi tom je povinen uvést:

a) veskeré Udaje, které musi obsahovat elektronicka depese o zavedeni nepredpokladané
napétové vyluky trakéniho vedeni (podle ,Pfilohy E* tohoto pfedpisu);

b) zda jsou umisténa vylukova navéstidla pro elektricky provoz nebo vymezenim
beznapétového Useku (nejsou-li tato navéstidla umisténa) napf. kilometrickou polohou
a Cisly trakcnich podpér;

c) zda je kolej sjizdna bez dalSiho omezeni.
Pfed zahajenim pfedpokladané napétové vyluky trakéniho vedeni musi vypravéi:

a) prikdzat strojvedoucim vSech vozidel zavislé trakce na vylukou dotéenych kolejich, aby
na vozidlech zavislé trakce stahli sbérace (véetné aktivné odstavenych vozidel zavislé
trakce);
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b) zajistit, Ze na koleje, kde bude zahajena vyluka trak¢niho vedeni, nebude povolena
jizda vozidla zavislé trakce, jehoz strojvedouci nebyl zpraven o jizdé se stazenymi
sbéradi;

c) nafidit zamé&stnancdm opravnénym k c&innostem na elektrickém zafizeni a v jeho
blizkosti, aby vypnuli predtapéni;

d) ohlasit elektrodispecerovi, Ze jsou spinény podminky pro vypnuti trakéniho vedeni.

PFi zahajeni pFedpokladané napétové vyluky musi byt dodrzena soucinnost zaméstnancl
(resp. subjektd podilejicich se na vyluce) nasledujicim zplsobem:

a) OZO0V nahlasi pripravenost;
b) vypravdi zajisti nalezitosti podle odst. 9 tohoto ¢lanku;

c) vypravdina zékladé pokynu od elektrodispeéera (udéleni souhlasu k zahajeni napétové
vyluky) zahdji napétovou vyluku;

d) elektrodispeCer zajisti vypnuti napéti trakéniho vedeni dalkové nebo mistné
prostfednictvim zaméstnanct OSPD. PFi napé&tové vyluce trakéniho vedeni obsluhuji
Usekové odpojovade zaméstnanci OSPD nebo jini odborné& zplsobili zaméstnanci podle
ptikazl elektrodispecera;

e) elektrodispecer ohlasi vyprav¢éimu vypnuti napéti trakéniho vedeni.

U napétové vyluky povoluje zahajeni vylukovych praci zaméstnanec OSPD zajistujici
predani ,Pfikazu B" a ,Zaznamu o pouceni*. Povoleni k zahajeni vylukovych praci oznami
tento zaméstnanec OZOV a VVP.

PFi ukonéeni predpokladané napétové vyluky musi byt dodrZena soudinnost zaméstnanci
(resp. subjektd podilejicich se na vyluce) nasledujicim zplsobem:

a) VVP ohlasi ukonceni vylukovych praci zaméstnanci OSPD (napf. odpovédny zastupce
SEE) a OZOV;

b) zaméstnanec OSPD si vyzada od OZOV souhlas k zahajeni cinnosti souvisejicich
s obnovenim napéti trakéniho vedeni;

c) zameéstnanec OSPD ohlasi souhlas k zahajeni Cinnosti souvisejicich s obnovenim napéti
trakéniho vedeni elektrodispecerovi;

d) elektrodispeler zajisti zapnuti napéti trakéniho vedeni dalkové nebo mistné
prostfednictvim zaméstnancl OSPD. PFi napé&tové vyluce trakéniho vedeni obsluhuji
Usekové odpojovade zaméstnanci OSPD nebo jini odborné& zplsobili zaméstnanci podle
ptikazl elektrodispecera;

e) elektrodispeler ohlasi vypravéimu a OZOV zapnuti napéti trakéniho vedeni, udéli
souhlas k ukonéeni napétové vyluky.

f)  OZOV provede zapis provozuschopnosti zafizeni dopravni cesty dotéeného napétovou
vylukou. PFi soub&hu napéfové vyluky s kolejovou vylukou mize OZOV v piipadé
spolec¢ného ukonceni téchto vyluk provést jeden spolecCny zapis o provozuschopnosti
zarizeni dopravni cesty;

g) vypravci ukondi vyluku.

Vypravéi je povinen zahdjeni a ukonceni napét’ovév vyluky nahlasovat obdobné jako
u ohlasovani zahajeni a ukonceni kolejové vyluky (viz Cl. 404 a Cl. 406 tohoto predpisu).
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€l. 414
Zpravovani strojvedoucich o napé&tovych vylukach
(1) O jizdé se stazenymi sbéraci musi byt strojvedouci vSech vozidel zavislé trakce (Cinnych

(2)

(3)

(4)

a pohotovych k sluzbé a zaméstnanci obsluhy méficiho vozu) zpraveni pisemnym
rozkazem. Za zpraveni odpovida:

a) u predpokladané napétové vyluky zpravovaci stanice;

b) u nepredpokladané vyluky vypravci stanice s vypnutym (nesjizdnym) trakénim vedenim
ve stanici nebo vypravdi stanice bezprostiedné pred mistem s vypnutym (nesjizdnym)
trakénim vedenim na Siré trati.

Vypravéi nesmi dovolit do napétové nesjizdného Useku jizdu vozidel zavislé trakce
se zdvizenymi sbéraci, dokud nedostal zpravu o tom, Ze strojvedouci téchto vozidel jsou
nebo budou zpraveni, nebo dokud je nezpravi sam. Nejsou-li hovory zaznamenavany
zdznamovym zafizenim, musi tuto zpravu vypravdi, ktery ji dostal, dokumentovat
v telefonnim zapisniku.

PFi nepredpokladané vyluce se do doby umisténi pfrenosnych vylukovych navéstidel
pro elektricky provoz, musi text pisemného rozkazu doplnit o informaci, Ze prfenosna
vylukova naveéstidla pro elektricky provoz nejsou umisténa s udanim kilometrické polohy
odkud kam je jizda se stazenymi sbéraci nafizena vcetné Cisla prvni a posledni trakcni
podpéry takto:

,Vylukovd ndvéstidla pro elektricky provoz nejsou umisténa. Ve stanici Revnice od km
23,750 na zahlavi 1. tratové koleje (trakéni podpéra & 21) ze sméru Zadni Trebari, pfi jizdé
po 1. a 3. koleji a na zahlavi 1. tratové koleje (trakéni podpéra & 58) smér Dobfichovice
do km 22,520 projedte beznapétovy Usek se staZenymi sbéradi."

0 jizdé se staZzenymi sbéraci v napétové nesjizdném Useku se strojvedouci vozidla zavislé
trakce zpravuiji:

a) pfri jizdé na vjezdovém zahlavi a pfipadné i na vjezdovém zhlavi:
Ve stanici Bor pfi vjezdu projedte beznapétovy Usek se staZzenymi sbéraci.";

b) pfi jizdé na vijezdovém zahlavi a pfipadné i na vjezdovém zhlavi, pfi jizdé po nékterych
(popf. po vSech) stanicnich kolejich (pouze v pfipadé, ze vyluky napéti trakcniho vedeni
zahlavi, zhlavi a stani¢nich koleji na sebe bezprostredné navazuji):

,Ve stanici Bor pfi vjezdu a jizdé po kolejich 1 a 3 projedte beznapétovy Usek
se stazenymi sbéraci." nebo

- Ve stanici Bor pfi vjezdu a jizdé po koleji 4 projedte beznapétovy Usek se staZenymi
sbéraci.™ nebo

- Ve stanici Bor pfi vjezdu a jizdé po lichych kolejich projedte beznapétovy Usek se
staZzenymi sbéraci." nebo

- Ve stanici Bor pfi vjezdu a jizdé po vsech kolejich projedte beznapétovy usek
se stazenymi sbéraci.";

c) pri jizdé po nékterych (popf. po vSech) dopravnich kolejich a pfi jizdé na odjezdovém
zhlavi a pfipadné i na odjezdovém zahlavi (pouze v pripadé, ze vyluky napéti trakéniho
vedeni zahlavi, zhlavi a stani¢nich koleji na sebe bezprostfedné navazuji):

Ve stanici Bor pfi jizdé po koleji 4 projedte beznapétovy Usek se stazenymi sbéradi."
nebo

- Ve stanici Bor pfi jizdé po kolejich 1 a 3 projedte beznapétovy Usek se stazenymi
sbéraci." nebo

- ,Ve stanici Bor pfi jizdé po lichych kolejich projedte beznapétovy Usek
se stazenymi sbéraci." nebo

- Ve stanici Bor pfi jizdé po vsech kolejich projedte beznapétovy Usek se staZzenymi
sbéradi." nebo
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,Ve stanici Bor pfi jizdé po kolejich 1 a 3 a pri odjezdu projedte beznapétovy usek
se stazenymi sbéraci.";
d) pfi jizdé na odjezdovém zhlavi a pfipadné i na odjezdovém zahlavi:
Ve vyhybné Luka pfi odjezdu projedte beznapétovy Usek se stazenymi sbéradi.";

e) pfi jizdé na vjezdovém zahlavi a pripadné i na vijezdovém zhlavi, pfi jizdé po nékterych
(popf. po vsech) dopravnich kolejich a pfi jizdé na odjezdovém zhlavi a pfipadné
i na odjezdovém zahlavi (pouze v pfipadé, ze vyluky napéti trakéniho vedeni zahlavi,
zhlavi a stanic¢nich koleji na sebe bezprostfedné navazuji):

- ,Ve vyhybné Luka pFi vjezdu, jizdé po kolejich 1 a 3 a pfi odjezdu projedte
beznapétovy Usek se staZzenymi sbéraci." nebo;

- Ve vyhybné Luka pFi vjezdu, jizdé po koleji 4 a pfi odjezdu projedte beznapétovy
Usek se stazenymi sbéraci." nebo;

- Ve vyhybné Luka pfi vjezdu, jizdé po lichych kolejich a pfi odjezdu projedte
beznapétovy usek se stazenymi sbéradi." nebo;

- ,Ve vyhybné Luka pfi vjezdu, jizdé po vsech kolejich a pfi odjezdu projedte
beznapétovy Usek se staZenymi sbéradi.";

f) pfri jizdé po nékterych (popf. po vSech) dopravnich kolejich:

- Ve stanici Héje pFi jizdé po kolejich 6, 8 a 10 projedte beznapétovy Usek
se stazenymi sbéraci." nebo

- Ve stanici Haje pfi jizdé po sudych kolejich projedte beznapétovy Usek se stazenymi
sbéraci." nebo

- Ve stanici Haje pfFi jizdé po vSech kolejich projedte beznapétovy Usek se staZzenymi
sbéraci.";
g) pri jizdé na jednokolejné Siré trati (vCetné odbocek):

- Pri jizdé ze stanice Les do stanice Bor projedte beznapétovy Usek v km 98,300
- 97,900 (trakini podpéra . 67 az ¢. 91) se staZzenymi sbéraci." nebo

- ,Pri jizdé ze stanice Les do stanice Bor projedte cely mezistanicni Usek se staZzenymi
sbéraci.";
h) pfi jizdé na vicekolejné siré trati (vCetné odbocek):

-, Pri jizdé ze stanice Bor do stanice Luka po 1. tratové koleji projedte beznapétovy
usek v km 22,500 - 21,900 (trakéni podpéra ¢. 89 azZ &. 98) se stazenymi sbéraci."
nebo

- ,Pfi jizdé ze stanice Koukol do stanice Haje po 1. tratové koleji projedte cely
mezistanicni usek se stazenymi sbéraci.".

Ve stanicich se sloZitymi poméry je nutno misto napétové vyluky presné vymezit, napf.
takto:

~Ve stanici Hnévice pFi vjezdu do obvodu Hnévice sef. n. ...",

Ve stanici Bfeclav pfi jizdé na zhlavi mezi obvody Bfeclav os. n. a Bfeclav pfednadrazi
Ve stanicich se specifickymi poméry je nutno misto napétové vyluky vymezit takto:

»Ve stanici Blansko pfi vjezdu z 1. tratové koleje od km 180,200 do km 181,300 (trakéni
podpéra & 183 aZ & 196) projedte beznapétovy Usek se staZenymi sbéraci."

Text pisemného rozkazu u pfedpokladané napétové vyluky mize byt podle potfeby dopinén
o text , ... od km 25,600 do km 27,800 (trak¢ni podpéra ¢. 183 az ¢. 196) ..". Tento udaj
je pro strojvedouci pouze orienta¢ni informace o beznapétovém Useku.

Pokud je jizda vozidel zavislé trakce se stazenymi sbéraci nutna jen pfi vjezdu z urcité
tratové koleje nebo jen pfi odjezdu na uréitou tratovou kolej, je nutno text pisemného
rozkazu doplnit takto:

- ... pfivjezdu z 1. tratové koleje ...",
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- .. pfivjezdu z nespravné 1. tratové koleje ...",

- ... pfi vjezdu proti sprédvnému sméru z 1. tratové koleje ...",
- .. pfiodjezdu na 2. tratovou kolej ...",

- ... pfi odjezdu na nesprévnou 2. tratovou kolej ...",

- .. pfi odjezdu proti sprdvnému sméru na 2. tratovou kolej ...".

Cl. 415
Jizdy draznich vozidel pfi napétové vyluce

Zameéstnanec Fidici posun u posunového dilu se zarfazenym vozidlem zavislé trakce musi
byt zpraven pisemnym rozkazem o napétové nesjizdnych kolejich napf. takto:

Ve stanici HoraZdovice pfedmésti je v dobé od 8:00 do 16:00 hod. napétové nesjizdné
zahlavi 1. TK a zhlavi 1., 5. a 7a koleje.",

- Ve stanici HoraZdovice pFedmésti jsou v dobé od 8:00 do 16:00 hod. napétové
nesjizdné sudé koleje".

Je-li v dobé vymezené pisemnym rozkazem sjednan posun na uvedené koleje, musi

zameéstnanec Fidici posun naridit strojvedoucimu vozidla zavislé trakce, které je zarazeno
’ e v 7 v v O

v posunovem dilu, stazeni sbéracu.

Strojvedouci hnaciho vozidla zavislé trakce se musi Fidit vylukovymi navéstidly pro
elektricky provoz vzdy, kdyz je zpraven o jizdé se staZzenymi sbéraci a v Case vymezeni
platnosti uvedené v pisemném rozkaze.

Strojvedouci hnaciho vozidla zavislé trakce se nemusi Fidit vylukovymi navéstidly
pro elektricky provoz a vypravéimu oznamovat zavady v jejich umisténi pouze v téchto
pripadech:

a) vylukova navéstidla pro elektricky provoz jsou v Useku vymezeném pisemnym rozkazem
umisténa hodinu pfed ¢asem zahdjeni predpokladané napétové vyluky (tzn. pfed ¢asem
vymezené platnosti uvedené v pisemném rozkaze),

b) vylukova navéstidla pro elektricky provoz jsou v Useku vymezeném pisemnym rozkazem
umisténa hodinu po dase ukonéeni predpoklddané napétové vyluky (tzn. po dase
vymezené platnosti uvedené v pisemném rozkaze).

Za to, ze vylukova navéstidla pro elektricky provoz budou umisténa nejvyse hodinu pred
zahajenim predpoklddané napétové vyluky a odstranéna nejpozdé&ji hodinu po jejim
ukonceni odpovidd zaméstnanec OSPD. Zaméstnanec OSPD je povinen informovat
vypravciho o osazovani nebo odstranéni vylukovych navéstidel pro elektricky provoz.

Bude-li pfedpoklddand napétovd vyluka zahdjena nebo ukonéena odchylné od vymezeni
uvedeném v pisemném rozkaze, musi vypravdi zajistit, Ze strojvedouci hnacich vozidel
zavislé trakce budou o této zméné zpraveni pisemnym rozkazem.

Zjisti-li strojvedouci hnaciho vozidla zavislé trakce, ktery je zpraven o jizdé se stazenymi
sbéraCi pisemnym rozkazem, a vylukovd navéstidla pro elektricky provoz nejsou
umisténa, musi podle moznosti dodrzet pokyny k jizdé se stazenymi sbéradi uvedené
v pisemném rozkaze a tuto skutecnost oznamit telekomunikacnim zafizenim vypravcéimu.
Vypravdi zdvadu oznadmenou strojvedoucim neprodlené ohldsi elektrodispelerovi, ktery
musi zajistit odstranéni této zavady.

Pokud strojvedouci v Cele vlaku (PMD, posunového dilu) nebo zaméstnanec v Cele sunutého
vlaku (PMD, posunového dilu) zjisti, Ze jsou umisténa vylukova navéstidla pro elektricky
provoz a o jizdé se stazenymi sbéraci neni zpraven pisemnym rozkazem, musi podle
moznosti dodrzet pokyny k jizdé se stazenymi sbéraci davané vylukovymi navéstidly pro
elektricky provoz a tuto skute¢nost oznamit telekomunikac¢nim zafizenim vypravéimu. Dale
postupuje podle pokynd vypravéiho.

Pokud strojvedouci vozidla zavislé trakce obdrzel pokyn ke stazeni sbérace, nesmi jej
zvednout, dokud k tomu nedostane pfislusny pokyn:
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a) vylukovym navéstidlem pro elektricky provoz;
b) pisemnym rozkazem, kde je uvedena km poloha mista, kde je mozné zdvihnout sbérac;
c) od vypravciho;

d) od strojvedouciho v Cele vlaku (PMD, posunového dilu) nebo zaméstnance v cCele
sunutého vlaku (PMD, posunového dilu);

e) od zaméstnance fidiciho posun.

Zastavi-li vlak vedeny vozidlem zavislé trakce vyjimeéné v napétové nesjizdném Useku,
musi byt odtazen vozidlem nezavislé trakce nebo vysunut vhodnym hnacim vozidlem.

Ma-li vlak odjet z koleje s nap&tové nesjizdnym Usekem, miZe ho vysunout vhodné hnaci
vozidlo tak, aby se vozidlo zavislé trakce dostalo do napétové sjizdného Useku.

Dopravce musi provoznimu dispecerovi Spravy zeleznic oznamit:

a) jaké hnaci vozidlo bude pouzito k vysunuti hnaciho vozidla zavislé trakce a zda bude
toto vozidlo pfi vysunuti privéSeno nebo neprivéseno;
b) v kterém Useku bude pouzito pfivésené vozidlo nezavislé trakce (pripfez, postrk)

nejsou-li tyto skute¢nosti uvedeny v opatfenich dopravce k pfislusné napétové vyluce nebo
poskytnuty prostfednictvim pFislusnych IS.

V pripadé, Ze se hnaci vozidlo zavislé trakce, které vysouva soupravu vlaku, dostane
pFi vysouvani az na Sirou trat, musi byt k vlaku (PMD) pfivéseno.

Dil 6
Provozni vyluky

Kapitola XIV
Dispozic¢ni sluzba

Kapitola XV
Provozovani drazni dopravy

Dil 1
Podminky pro pouziti a dopravu hnacich vozidel

Dil 2
Podminky pro pouziti a dopravu specialnich vozidel

Dil 3
Podminky pro pouziti a dopravu ostatnich vozidel

¢l. 427
Nabézniky a vozy nezplisobilé provozu

Nabéznik je osobni nebo nékladni viz, ktery pro svij technicky stav neni schopen dopravy
ve vlacich za obvyklych podminek. Nabéznik musi byt z obou stran vozu oznacen nalepkou
bilého podkladu s ¢ervenym pismenem ,N%, s doplnénim cisla vozu, identifikace dopravce
a podminek dopravy stanovené dopravcem. Nalepka mizZe byt v provedeni na vysku nebo
na sirku.

Obrazek 469
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Viiz nezpisobily provozu je vozidlo, které pro svij technicky stav nebo stav nakladu
nesmi byt zafazen do vlaku ani PMD. Viz nezpUsobily provozu musi byt z obou stran vozu
oznacen nalepkou bilého podkladu s ¢ervenym pismenem , X" nebo ,V*, s doplnénim Cisla
vozu, identifikace a popisu zavady a podminek bezpe&né manipulace. Nalepka mize byt
v provedeni na vysku nebo na sifku.

X Vv

Viz nezplsobily provozu Viz nezplisobily provozu
pro technickou zadvadu pro zavadu nakladu
nebo pri znecisténi vozu

Obrazek 470

Dil 4
Sluzebni a nutné pomocné viaky

Dil 5
Podminky pro pouZiti a dopravu lehkych kolejovych prostfedki

Dil 6
Zkousky za jizdy

Dil 7
Doprava mimoradnych zasilek

Dil 8
Doprovod viaku

Cl. 441
Sunuté viaky

Sunuty vlak musi byt vzdy doprovézen zaméstnancem s odbornou zplsobilosti nejméné
¢lena posunové ety nebo obsluhy viaku, znalym tratovych pomé&rQ, ktery musi zaujmout
stanovisté na prvnim sunutém voze tak, aby mohl sledovat trat ve sméru jizdy sunutého
vlaku (dale jen ,zaméstnanec v ¢ele sunutého vlaku); viiz, na némz ma tento zamé&stnanec
stanovisté, musi mit provozuschopnou samocdinnou tlakovou brzdu s rukojeti zachranné
brzdy nebo technické zafizeni, kterym Ize priib&Znou brzdu sunutého vlaku ovladat.

U sunutého vlaku musi byt spojeni telekomunikacnim zafizenim mezi strojvedoucim
a zaméstnancem v Cele vlaku, ktery dava strojvedoucimu pokyny pro jizdu vlaku. Tento
zameéstnanec je povinen ihned po zpozorovani ohlasit strojvedoucimu vSechny navésti nebo
okolnosti, které ovliviuji jizdu. Pokud strojvedouci zjisti, ze mu zaméstnanec v cCele
sunutého vlaku neoznamil pfislusnou naveést, musi predpokladat poruchu spojeni.

PFi poruse spojeni béhem jizdy sunutého vlaku zastavi strojvedouci vlak a dohodne
se zaméstnancem v Cele sunutého vlaku dalsi postup. Jizda sunutého vlaku bude fizena
do nejblizsi obsa