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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

Zmény proti predchozimu vydani predpisu SZDC D1

V predpise SZ D1 CAST PRVNI jsou uvedena pouze ustanoveni platné pro provozovani drahy
a drazni dopravy na drahach, které nejsou vybavené evropskym vlakovym zabezpecovacem
(ETCS) a které jsou provozovany Spravou zeleznic, statni organizaci (dale jen ,Sprava
zeleznic").

Do predpisu SZ D1 CAST PRVNI byla implementovéna tato ustanoveni ,Provadéciho nafizeni
komise (EU) 2019/773 - o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému
provoz a fizeni dopravy Zelezni¢niho systému v Evropské unii®:

- jizda podle rozhledovych pomérd
- zavady v oznaceni zacatku vlaku

- navazani komunikace mezi zaméstnanci provozovatele drahy a zameéstnanci
provozovatele drazni dopravy.

Od Gcinnosti predpisu SZ D1 CAST PRVNI se zdsadné méni tato ustanoveni:

- vSechna hlavni navéstidla, ktera jsou oznacena oznaCovacim pasem s Cervenymi
a bilymi pruhy maji absolutni ndvést Stlij (tzn. kolem tohoto hlavniho navéstidla

7 v e - (o % . z v . v r V7
s navésti St muze strojvedouci pokracovat v jizdé pouze na pokyn vypravciho)

- zpravovani strojvedoucich o zmé&néach stavebné technickych parametrd drahy

- zajistovani vozidel proti ujeti

- kdo je zaméstnancem fidicim posun u posunu s posunovou Cetou

- zruSen posun trhnutim

- zruSena jizda s nezavésenym postrkem do km a zpét

- zruSeny podminky jizdy za nemozného dorozuméni

- upraveno znéni pisemného rozkazu pfi jizdé za zhorSenych povétrnostnich podminek

- zruSeny navésti Mozno projet, Zmeéna trasy, Jizda se snizenym vykonem

Sz D1 CAST PRVNi
Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené evropskym vilakovym zabezpecovac¢em

Gestorsky Sprava zeleznic, statni organizace
Utvar: Generalni reditelstvi
Odbor Fizeni provozu
Praha
spravazeleznic.cz
Rok vydani: 2022
Naklad: elektronicky, format (A4)

© Sprava Zeleznic, statni organizace, rok 2022

Tento dokument je dusevnim vlastnictvim statni organizace Sprava Zeleznic, na které se vztahuje zédkon ¢. 121/2000 Sb.,
o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakonl (autorsky zakon), ve znéni
pozdé&jsich predpist. Statni organizace Sprava zeleznic je v uvedené souvislosti rovnéz vykonavatelem majetkovych prav.
Tento dokument smi fyzickd osoba pouZzit pouze pro svou osobni potfebu, pravnicka osoba pro svou vlastni vnitfni
potiebu. Poskytovani tohoto dokumentu nebo jeho &asti v jakékoliv formé nebo jakymkoliv zplsobem tfeti osobé je bez
svoleni statni organizace Sprava zZeleznic zakazano.
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ZAZNAMY O OPRAVACH A ZMENACH

Drzitel listinné podoby tohoto dokumentu je odpovédny za vCasné a spravné zapracovani ucinnych oprav
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Zastavka na Siré trati @ v obvodu STaNICe ...cuuiviieiiniiiiiiiiie e 154
Zabezpedeni jizd vlak{ na dvou a vicekolejnych tratich, vybavenych zabezpecovacim
Zarizenim Pro ODOUSMEINY PrOVOZ.....iuiuiu it eieiieieete et e ete e e are e et eta et e e eneeneanenaenns 155
Zabezpedeni jizd vlak{ na dvou a vicekolejnych tratich, vybavenych zabezpe&ovacim
zarizenim pro JEANOSMEINY PrOVOZ ....c..iuiuiuiieeeiaeiatt et teee et e et et eeneeaeeneenenenns 156
Sledovani jizdy draznich VOZIAE! ........cuiuiiniiii e 157
VSEODECNA USTANOVENT 1. ittt e e et e e e e e e ee e 157
Povinnosti zamé&stnanctl uréenych ke sledovani jizdy vozidel .............eevvvvvevevevveennnnns 157
VIAKOVE COSTY . eutnitiiitiit ettt ettt et et e e et et e e et e et et et et e e e e e e e e e eennas 158
Vjezdy vlakd na obsazenou kolej @ KUSOU KOIE] ....uvvvvrreeeeeiiiiiiirireeeeeesiiiivieeeeeeeeens 159
VYPrava @ 0djezd VIAKU. ... ...cuiiii et anas 159
Vjezdové koleje a misto, kde ma vlak zastavit .........cocevieiiiiiiiiiiii e 159
VYIUK@ dOPravni SIUZDY .....ceiiiiieiie sttt e e e e e ee e 159
RV ZY<o ] 01Tl F= TR0 £ =1 a1 1 VZ=Y oL 159
Jizdy vlak{ a posunu mezi dopravnami za vyluky dopravni sluzby ...............cceeeeeennn. 160
Rozkaz 0 vYIUCE dOPravni SIUZDY .....cuuiuiiiiiiitiii e e e e eans 161
Zahajeni a ukonceni vyluky dopravini SIUZDY ........cvviiiiiiiii i 162
Ruseni nebo zkraceni vyluky dopravni SIUZDY .........couviiiiiiiiiiiiii e 163
Zplsoby zpraveni zaméstnancl o vyluce dopravini sIUZDY ........eeeeeeeeeeieeeeiieeeieeeeeeenenn 163
[DTe] o] o= )Y aTa [o] (W] 0 1= o1 =Tl TR PP 164
RV ZY<o ] 01Tl F= TR0 £ =1 a1 1 VZ=Y oL 164
TelefONNT ZAPISNIK L.ttt e 165
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SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

Oprava ¢. 1

Cl. 354
Dil 19

Cl. 355
Cl. 366
Cl. 367

Kapitola XI

Cl. 374
Cl. 380

Kapitola XII
Dil 1

Cl. 383

Cl. 384

Cl. 385

Dil 3
Cl. 392
Cl. 393

Cl. 394
¢l. 395

Kapitola XIII
Dil 1

Cl. 396

Cl. 397

Dil 2

Kapitola XIV
Cl. 420

Kapitola XV
Dil 1

Zapisnik odhlasek a predvidanych odjezdl a Zapisnik predvidanych odjezdd............. 165
Y= 0 Y A=Y 04 <= Y A 166
VSE0DECNA USTANOVENI. ..t .ttt e e e 166
[0y - AL © ] o TP PP 167
DUVOAY ZPravoVANT FOZKAZEM OP ....iieeeiieerriieeseeeeeteessteesseeeseeesstesseeesseessrnaeeeeess 168
Ustanoveni pro elektrizované traté a vliaky s prib&Znym napéjecim vedenim centrainiho
o [0} T =T =1 o | = PP PP 169
ZAKIAANT POJIMY ittt 169
Poruchy trakéniho vedeni @ hlaSeni ZAvad .......cc.ovviiiiiiiiii e e 169
[ 0oy 1=V |V PP 170
ZAKIAANT USEANOVENI ... eniteeet ettt ettt e et et e e e e e e e e e e e e e eneenns 170
P41 = Te [ a1 o o) 0 ) V2N PPN 170
Zabezpedeni PreJezAll ......cceeeeee e 170
StFeZeni PEEIEZAU «..ceee e e e e e 171
Sunuti vlakl a posunu mezi dopravnami pfes prejezdy...........cceeeeeeeeeiieiiieeeeieeee. 172
Prejezdova zabezpeCovaci ZafiZENi .. ....uuuie i 172
Vystrazny KoliK Pro PreJeZAY ....euiuieiiii et e e e e e 172
Pfejezdova zabezpeclovaci zafizeni a predpokladany navrat viaku ..........cccevevvinninnns 173
NAVESEE PFEJEZANTKE +vvvvvvvvrrrrrrtiitiriiititstaasataaaabataaabeeaaseebssaaesabaaaeasaessssnnnssnsnnsnsnnnnns 174
1) ST TUTR TR 177
Obsluha prejezdovych zabezpecovacich zafizeni ........cccvveviiiiiiiiiii e 178
Poruchy a vyluky prejezdovych zabezpecovacich zafizeni......cocovvviiiiiiiiiiiniiininens 180
Poruchy prejezdovych zabezpecovacich zafizeni .......c.ovviiiiiiiiiiiii 180
Poruchy a vyluky prejezdovych zabezpecovacich zafizeni - povinnosti zaméstnancli

1] 0 = YA A= 1= o S 180
Prejezdy otevirané podle POtFEDY......cuviiiiiiii i e 182
Docasné zfizené prejezdy a prejezdy opatfené uzamykatelnou zabranou.................. 182
VY TUKY ottt e e e e e e en 183
VSEODECNA USTANOVENI....uitieii it e e e e e e e en 183
P41 = Te L a1 o o) 01} VAR PP P PPN 183
VSEODECNA USTANOVENI. ... .ititiii e e e e e e e en 184
NepredpokIAdane VYIUKY ... e e e e ans 185
Zahajeni a ukonceni nepredpokIladané VYIUKY..........coiiiiiiiiiii e 185
[ Yo 0o ) S F=Ye = a LYY A2 (U] VPP 186
RV Y=ol oT=Tol o - JRUES) =1 2 Lo V2T o | PPN 186
Zmeéna rozsahu predpoKladané VYIUKY ......cc.iiiiiiiiciree e e ae e 187
ZANATENT VYIUKY et et e e aa 188
P IUSENT VYIUKY ettt tei et e e e et et e et e et e e e e et et et ea e e e e e eneans 189
(81T Tel=T o T RYAA (U] S VPP 189
REAIZACE VYIUK «.euiiiiiiiie it e e e e e e e e e et e e ea e e e e e e aanaans 191
Jizdy draznich vozidel na vyloucené Kol&ji......c..iuiiuiiiiiiiiiiiiii i 192
LY 2T=ToToT=Tol - JRUES) =1 2 Lo V2T o PN 192
Organizovani jizd draznich vozidel po vyloucené Koleji .....cccvvviiniiiiiiiiiiniiiiieeeanen, 193
NAPEEOVE VYIUKY .. ittt et et e e e e e e e et e e et e e et e e et e e st e e et e e st e e st e eeaneesanens 195
Jizdy dréZnich vozidel pii NAPEEOVE VYIUCE ....cvvniiiiciiii e e e 195
o1V 74 n VAV (] VPP 196
LY=o oT=Tol - JRUES) =1 2 Lo V2T o | PPN 196
Zahajeni a ukonceni Provozni VYIUKY .....iuiiii e ae e 197
DISPOZICNT SIUZD@ 1u ettt 198
Vyhlagovani planu vlakové dopravy zamé&stnanclim Na trati ..............eeeveeeveeveeeeeeennns 198
ProvozoVvani draZni dOPraVy ...u.e.eueieieieei et e e e e e et e et et e e e e et et et et e eneaneans 198
Podminky pro pouziti a dopravu hnacich VOzidel .........cccvveiiiiiiiiniiiiieeeee e 198
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1

Dil 2 Podminky pro pouZiti a dopravu specialnich vozidel ..........ccovviiiiiiiiiiiiirieeneeans 198
Dil 3 Podminky pro pouZiti a dopravu ostatnich VOZidel........cvveiiiiiiiiiiii e eeans 198
Dil 4 Sluzebni @ NUENE POMOCNE VIGKY . .vuvuiriiiietiineetreneet st eearareearensearanrnreranenenrarenenren 199
Cl. 428 SIUZEDNT VIAKY +vtvvteteesieeesieestee st eteesseeasteesteesteeaste et e sneeanseeaneeeneeebeeeneeeneeenneeanes 199
Cl. 429 NUENY POMOCNY VIAK vttt e e et e ee e e e e e et e e eeeeeeeeeeeeeeeeeeeneennees 199
Dil 5 Podminky pro pouziti a dopravu lehkych kolejovych prostfedki ...........evvvvvvvveereeennnn 200
Dil 6 ZKOUSKY Z JIZAY vt vtinieiiieee ettt e e e et s e e e e et e e e e 200
Dil 7 Doprava mimoradnych ZASIHEK ....iuiviririiii i e e e e aneneans 200
Dil 8 [0 T 'e3¥7o o BV 1 U 200
Cl. 436 Povinnosti ¢lenti doprovodu viaku pred odjezdem viaku — vieobecné.............cevvveee.. 200
Cl. 437 Povinnosti ¢lentl doprovodu viaku za Jizdy VISKU ........eeeeeeereeeeeeeeeeeeeeereeeeeeeeeeeeeseeeens 200
Cl. 439 Povinnosti ¢len doprovodu vlaku pfi mimoradném zastaveni vlaku na $iré trati ........ 201
Cl. 441 SUNUEE VIGKY . vveenteetie et eteesiee et et e sseeast e et e st e e st et e sne e et e e eneeaneeenseeeneeaneeeneeanes 202
Cl. 443 Pfeprava zaméstnancl Spravy Zeleznic na SMENU @ Z€ SMENY ....vvvvvrverreeeerrerrrennness 203
Kapitola XVI MIMOFAANE UAAIOSET .. eueeeieee e e e e e e e e e ens 203
Cl. 444 YR Lo LR T oL 1113 2 203
Cl. 445 VEEODECNA USLANOVENT ..eeeeeeeeeeeeeee et 204
Cl. 446 POVINNOSET ZAMESENANCU ...t tieeiiiieeiiie e e e e ettt e e e e e e s e et e e e e e e s eeaetb s eeessseessraaaees 204
Cl. 447 POSEUP P FOZErZENT VIAKU . .vvvvvverierieieeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeeeeeesesesesesssssssssssssssssssreereeeees 206
Cl. 448 POSEUD PIi UJELT VOZIARI 1vvvvvvvivieeieeeeeieeeeeeeeeeeeeeteeeeeeeeeeeeeeeseeesaeessaeeeessssessssssssseseeeees 206
Cl. 449 POZAr AraZNiCh VOZIAE] ..vveeeiiiiiiiiiiie e e e e e ettt e e e e e et e e e e e et r e e e e e e e e aabaneeeeas 207
Kapitola XVII 11T 0o =T [ o o PP 208
Dil 1 WA= =T o TRV 2= o Vo1V 7= o T PP 208
Cl. 450 ZAKIAANT POJIMY 1.teetiiiittitiee e e e e e e e ettt et e e e e e s e e e e e e esesseb bbb et eeeeeesssesbbbaaseeesessassnres 208
Cl. 451 LVATTe] o YTel - I U1 =1 o Lo 1V =T o | PP 208
Cl. 452 1oy 2 RV T3 1<) € AR 209
Dil 2 Mimoradné poVvetrnostni POAMINKY .......iuiiii i e eans 210
Cl. 453 Zhor$end poVELIrNOSTNT SIEUACE «.vuiviit i e ea e eeanas 210
Cl. 454 ONFOZENT PIOVOZU.....eevvveiiiieeeesseittteeeete e e e s e et ee et eeesssesbbaaeseeeeesssssabbbbaeseeesssssrnens 211
Cl. 455 Zastaveni @ ODNOVENT PrOVOZU ....iu.iuiniieireieet ittt et e et e st ea e et e e e e e e et enarnaeneenaenaanns 212
Cl. 459 Zjidténi volnosti, prijezdnosti a zjevné nepodkozenosti koleje (vyhybky) ve stanici
fyzicky neobsazené vypravéim a na Siré trati.......ovvviviiiiiii i 212
Cl. 461 NESHIZANOSE KOIEJE ..vvvvvvrieeeeseeetiteeee e e e e e s e ettt ettt e e e e s e et b et e e e e e e s s esasbbeeeeeeeesseebrbeeeeeeas 213
Kapitola XVIII ~ Pouziti vozidel nezarucujicich soucinnost s kolejovymi Useky a obnoveni Suntovaci
Yo g o] o] Yo 1S3 w o 1= = 214
Dil 1 Vozidla trvale nezarucujici soucinnost s kolejovymi USEKY .......cccveuviuiiniinieniinienennennns 214
Cl. 465 Povinnosti ostatnich zam&stnanct FIZeni ProVOZU .........cuuvveeeeeeeeiiiiiiiieeeeeeeeeeeesninnnns 214
Dil 2 Dlouhodobé 0dstavena VOZIAIA.......cvuiuiiiiiii e e e 214
Cl. 468 Povinnosti zamé&stnanct pred jizdou @ Po JiZd&..........cevevurrieeieeeeeieieeee e 214
Cl. 470 Obnoveni Suntovaci SChoOPNOST KOIEJE .. uu.vuiniiiiiiiie e aas 215
Kapitola XIX PFEChOdNd USTaNOVENI. ...uiviii i ens 216
Dil 1 Zvlastni opatreni pfi vijezdu (odjezdu) viaku do (ze) stanice ......ccveevveieniiiiiiiiiniananns 216
Dil 2 Navésti navéstidel doCasné ponechanych V Provozu ........c.c.ceeeveuiiniiiiniiniinieeeeeeneen, 216
Cl. 473 VEEODEENE ...uttiiiiiee e e ettt e e e ettt e e e e e e et e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e bt rrraeeeeaaaaaanes 216
Kapitola XX Zmocnovaci @ ZAVEreCNA USTaNOVENI. ... uuiiu i e e e e e e aeans 216
Cl. 484 ZIMOCHOVACT USTANOVENT 1vvvvvvvvrsvurussssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 216
Cl. 485 ZAVErEENA USEANOVENT..uvvvvurrrvusrusssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssssssssssssnes 216
CITOVANE DOKUMENTY ...ttteetttuseee e ettt e e e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e e et e et e e e e e et e e e e e e e e e e ns 217
SOUVISEIICT DOKUMENTY L...utiiiiiiic it ete ettt ettt et ette e et e e et e e stte e e ebe e e e abe e e sateeeebbeeenbeeesnbeeenteeas 218
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PFiloha A (normativni)
Pfiloha B (normativni)

Pfiloha C (normativni)
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VypIS z

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

ROZSAH ZNALOSTI

Nize uvedena tabulka stanovuje rozsah znalosti tohoto dokumentu pro pracovni zafazeni (funkci) nebo
cinnost, pricemz:
e informativni znalosti se rozumi takové znalost, pfi které pfisluSny zaméstnanec ma povédomi
o tomto dokumentu, zna pfedmét jeho Upravy a pfi ndhledu do pfislusného ustanoveni je schopen
se podle takového ustanoveni samostatné Fidit nebo podle néj samostatné konat;

e Uplnou znalosti se rozumi takové znalost, pfi které prislusny zaméstnanec ma povédomi o tomto
dokumentu, zna predmeét jeho Upravy a bez nahledu do pfislusného ustanoveni je schopen
se podle takového ustanoveni samostatné Fidit nebo podle néj samostatné konat;

e doslovnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prislusny zaméstnanec zna presné text,
ktery je v prislusném ustanoveni napsan v uvozovkach kurzivou, a je schopen jej bez nahledu
do pfislusného ustanoveni samostatné reprodukovat.

Neni-li timto pfedpisem pro zaméstnance Spravy zeleznic stanoven rozsah znalosti, mdZe tento rozsah
stanovit predpis SZ Zam1 - PFedpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy ve znéni opravy (dale jen ,predpis Zam1"“). Neni-li ani pfedpisem Zam1l stanovena odborna
zpUsobilost nebo kvalifikaéni pozadavky zaméstnanci Spravy Zeleznic k vykonavani pracovnich cinnosti,
musi rozsah znalosti pro tyto pracovni Cinnosti prokazatelné stanovit vedouci zaméstnanec organizacni
slozky (dale jen ,0S") Spravy Zeleznic.

Dopravce na zakladé nize urc¢eného rozsahu znalosti stanovi rozsah znalosti pro jednotlivd pracovni zarazeni
’ v o ’ v v .
svych zaméstnancu svym vnitfnim pfedpisem.

Znalost poznamek pod carou je vzdy informativni.

Nad ndzvem jednotlivych ¢lankl tohoto predpisu je jako doplfikova informace uveden symbol ,®" a &islo
fadku v tabulce rozsahu znalosti, ve kterém je stanoven rozsah znalosti z daného ¢lanku pro vybrané
pracovni ¢innosti nebo zarazeni (funkce). Barva symbolu , ®" je uvedena u pfislusné pracovni ¢innosti nebo
zarazeni (funkce) v tabulce rozsahu znalosti.

Pracovni ¢innost nebo Znalost ustanoveni
zarazeni (funkce)

Zaméstnanci Spravy Zeleznic, statni organizace

- zaméstnanci Spravy zZeleznic, ktefi
se podileji na vzdélavani

1 zaméstnanct, na $koleni,

zkouskach a predpisové Cinnosti

(0Z D-12)

Uplna znalost celého pFedpisu

- zaméstnanci Spravy Zeleznic, ktefi | Uplna znalost:

zpracovavaji smlouvy v,
podle CI. 2 odst. 2, pism. b) a c) Clanek: 1, 2, 3, 450, 451 (odst. 2), 484

tohoto predpisu

- zaméstnanci Spravy zZeleznic, ktefi
3 fidi nebo kontroluji vykon dopravni
sluzby (OZ D-12)

Uplna znalost celého piedpisu

(pokracovani)
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Oprava ¢. 1

Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

(pokracovani)

Pracovni ¢innost nebo
zarazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

Uplna znalost:
Clanek:
1, 2, 4-31, 33-35, 43, 44-47, 70, 72, 90, 111-114, 126,
131 - 135 136, 147, 236-251, 253 - 254, 256 - 258,
275, 303, 305 - 309, 323, 325, 337, 339, 340 - 342,
346, 348 - 349, 423-426, 428, 429-434, 438, 441,
444 - 446, 450 (odst. 1), 451 (odst. 1 a 2), 484
- zameéstnanci Spravy Zeleznic, ktefi N
zpracovavaji jizdni Fad a jeho Prilohy A
4 pomucky L. ) .. | Informativni znalost:
- zameéstnanci Spravy zeleznic, ktefi .
pridéluji kapacitu drahy Clanek:
(0z b-10) 36 - 40, 48, 71, 74, 77, 80 - 82, 91 - 108, 118, 119,
124, 127 - 129, 136, 138, 139, 141, 148, 149,
156 - 162, 167 - 171, 173, 182, 196, 199, 201, 221,
252, 259, 280, 291, 296, 299, 311,314, 322, 326, 333
- 336, 344 -345, 358, 374, 383 - 384, 396,
397 (odst. 1 aZ 4), 418 - 419, 421 - 422, 432 - 433,
471-472
PFilohy D
Uplna znalost:
Clének:
1, 2, 4-31, 33- 40, 43-52, 69, 70, 72,
111-114, 120, 126-129, 141, 142, 147, 173-175,
177, 182, 183, 224, 227, 232-239, 242-253, 256,
257,259, 273, 303-307, 323, 331, 337, 339, 340-343,
5 _ o 345, 346, 357-359, 374, 383-388, 390, 392 (odst. 3),
- zamestnanci operativniho fizeni 393-395, 397, 399, 403- 406, 408-429, 432-435, 438,
5 provozu Spravy zeleznic 439-446,
(ND-11) 448-464, 467, 469, 484
Informativni znalost:
Clének:
41, 42, 90-99, 119, 148-151, 156-168,
228-231, 240, 241, 261, 275, 278-281, 289-291,
296-299, 302, 324-326, 333-336, 375, 376, 392,
430, 431, 436, 437
Uplna znalost:
Clanek:
3 . _ .| 1,2-31, 33-54, 56, 61-72, 74-77, 80-122, 124,
- zaméstnanci Spravy Zeleznic, ktefi | 126-139, 141-151, 156-222, 224, 226-251, 254, 256,
6 zpracovavaji ZDD, TTP, technologii | 257, 259-300, 302-399, 403-438, 441, 443-447,
provozu a vylukove rozkazy 450 (odst. 1), 451, 461-485
(0Z D-09)
Pfiloha: A, B, C, E, F
Informativni znalost:
Clanek: 78, 79, 155
(pokracovani)
12
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Oprava ¢. 1

Uginnost od 1. &ervence 2022

(pokracovani)

Pracovni ¢innost nebo
zarazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

- zameéstnanci Spravy Zeleznic, ktefi
7 pro vykon své pracovni ¢innosti
musi mit odbornou zkousku ND-DM

Uplna znalost:
Clének:

1,2, 4-6, 10, 11 (odst. 1-8), 12-16, 22-24,

25 (odst. 1-14), 26 (odst. 2, 3, 5 - 11), 27 (odst. 1-6),
28 (odst. 4), 34 (odst. 1-4 a 7), 35, 37, 43-46,

47 (odst. 1 a 9), 48 (odst. 21), 64, 80 (odst. 4), 115
(odst. 1), 126 (odst. 1, 2, 3, 5a 6), 129 (odst. 1, 2, 3,
4,5,9a10), 137 (odst. 1), 147, 166, 183 (odst. 2),
312 (odst. 1), 380 (odst. 1), 383 (odst. 1),

392 (odst. 3 a 6), 444, 445 (odst. 1, 5, 6, 7 a 8),

446 (odst. 1, 3, 4, 9-13), 448 (odst. 1), 450 (odst. 1),
451 (odst. 1 a 2), 461, 484

Informativni znalost:

Clanek:

17-20, 33, 36, 38, 70, 71, 148, 149 a 155
Pfiloha: A.1 a A.2

e symbol zvyraznéni znalosti
u ¢lanku

- zameéstnanci Spravy zeleznic
8 s odbornou zptisobilosti

k organizovani a fizeni drazni
dopravy

(0zZ D-07 a OZ D-08)

Uplna znalost:
Clanek:

1, 2,4-31, 33-72, 74-78, 80-139, 141, 146-222,
224-254, 256, 257, 259-485

Pfiloha: A, B, C
Informativni znalost:
Clanek:

79, 140, 142-145
Pfiloha: D, E

symbol zvyraznéni znalosti
u Clanku

9 | - zaméstnanci Spravy zZeleznic

s odbornou zpUsobilosti k stavéni
jizdnich cest

(0Z D-03)

Uplna znalost:
Clének:

1,2, 4-9, 11 (odst. 1-8), 12-24, 25 (odst. 1-4), 26-30,
33, 34 (odst. 1-4 a 7), 35-41, 43-72, 74, 75, 77, 78,
80-84, 88-94, 100-122, 124-129, 131, 132, 134,
136-139, 147-151, 154, 155, 166-168, 182-193,
195-204, 206-207, 209-221, 224, 226, 228-238, 240,
242-244, 247-251, 254 (odst. 1 - 4), 260, 262-264,
266, 267, 270, 271, 276, 277, 303-306, 308, 309, 310,
312-329, 331, 332, 337-350, 352-355, 358-367,
374-377, 380, 383-387, 391, 392, 394-399, 401, 402,
404-409, 412, 415-417, 419, 428, 429, 436, 437, 440,
441, 443-455, 458, 461, 463, 465-468, 470, 473-485

Priloha: A, B, C
Informativni znalost:
Clanek:

10, 76, 79, 130, 135, 141, 156-165, 173-175, 177,
194, 351

(pokracovani)
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VypIS z

SZ D1 CAST PRVN{
Oprava ¢. 1

Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

(pokracovani)

Pracovni ¢innost nebo
zarFazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

symbol zvyraznéni znalosti
u Clanku

zameéstnanci Spravy Zeleznic

Uplna znalost:
Clének:

1,2,4-6,9, 10, 11 (odst. 1-9), 15, 16-22, 23, 24, 25
(odst. 1 - 14), 26-31, 33, 34 (odst. 1-4 a 7), 35-41,
43-46, 69-72, 74, 75, 77, 78, 80, 85, 88, 89-92, 95,
100-105, 107-110, 115-122, 124-130, 134, 137, 139,
147-152, 166-168, 221, 224, 228, 229, 231-238,
241-244, 247-251, 254 (odst. 1 - 4), 260, 262-264,
266, 268-272, 275, 280-295, 303-306, 308-310, 312,
313, 344-350, 352, 354, 355, 358, 359, 361-363, 366,

s odbornou zpUsobilosti k obsluze
PZZ na Siré trati
(0Z D-01)

10 zdofﬂboflr;coh”rfgyggt?é'gls“ kobsluze | 363" 374.377) 380, 392 (odst. 3 a 6), 396-399, 401,
e odpovednost! za bezpetny sled 402, 404-409, 412, 415-417, 420, 428, 429, 436, 437,
SIaKE s hibere o hrodls 439, 441, 443, 444-455, 459, 461, 465, 468, 470, 473,
(0Z D-02/hl, 0Z D-02/hr) 477, 478, 479, 484
Pfiloha: A, B, C
Informativni znalost:
Clanek:
12, 79, 81, 86, 87, 135, 156, 157, 158, 159, 160, 161,
162, 163, 164, 165
Uplna znalost:
Clanek:
1,2, 4-6,9, 10, 11 (odst. 1-9), 15-20, 22-24,
25 (odst. 1-14), 26-31, 33, 34 (odst. 1-4 a 7),
35-41, 43-46, 69-72, 77, 78, 80, 85, 110,
L _ 115 (odst. 1), 126-129, 137, 139, 147-151, 153, 166,
symbol zvyrazneni znalosti 221, 228-238, 241-244, 247-251, 254 (odst. 1 - 4),
u &lanku 260, 262-264, 266-272, 280-284, 306, 308, 309, 312,
" Jaméstnanci Spravy eleznic 313, 344-350, 352, 354, 355, 366, 367, 374, 380,

383-399, 401, 402, 404-409, 415-417, 420, 428, 429,
436, 437, 439, 441, 443-455, 459, 461, 465, 468, 470,
473, 484, 485

Priloha: A, B, C
Informativni znalost:
Clanek:

12, 79, 81, 86-89, 124, 156, 157, 158-165, 167, 275,
285-287

14

(pokracovani)
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SZ D1 CAST PRVN{
Oprava ¢. 1

Uginnost od 1. &ervence 2022

(pokracovani)

Pracovni ¢innost nebo
zarazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

symbol zvyraznéni znalosti

u ¢lanku

zameéstnanci Spravy Zeleznic

o . ’ w7 ’
s odbornou zpusobilosti k Fizeni
drazniho vozidla (véetné

Uplna znalost:
Clének:

1,2, 4-24, 25 (odst. 1-14), 26-31, 33-40, 43-52, 54,
55, 57-67, 69-72, 74-119, 122-151, 155-204, 206-225,
227-239, 242-252, 254-259, 261, 273, 275, 276, 299,
301, 303, 304, 306, 307, 310-312, 314, 323-326, 328-
331, 333-337, 339-343, 345, 346, 349, 355, 357-359,

12 zaméstnancl HZS s licenci pro 361-378, 380, 381, 383-389, 390-392, 395, 396,
fizeni drazniho vozidla) 408-412, 414-416, 421-429, 432-455, 457-463, 466,
zameéstnanci HZS Spravy zeleznic, 468-485
ktefi Fidi dvoucestné vozidlo . )

v poloze na koleji (zaméstnanci Priloha: A, B, C, D, E
HZS bez licence pro fizeni drazniho | pnformativni znalost:
vozidla) v

Clanek:

352

Uplna znalost:

Clének:
symbol zvyraznéni znalosti 1,2, 4-24, 25 (odst. 1-14), 26-31, 33-40, 43-52, 54,
u clanku 55, 57-67, 69-72, 74-119, 122, 124-139, 142-151,
zaméstnandi Spravy Jeleznic 155-168, 173-204, 206-225, 227-239, 242, 243, 299,
s odbornou zpasobilosti K Fizeni 312 (odst. 1), 358, 359, 361-372, 374-380, 383-392,

3 a provadani posunu 394-398, 401, 402, 408-412, 414, 415, 427, 441, 442,

zaméstnanci s odbornou

o . , v
zpusobilosti ,zaméstnanec pro
fizeni sledu®

444-448, 450-455, 458, 459, 461, 463, 466, 468-470,
473-485

Priloha: A, C
Informativni znalost:
Clanek:

141

(pokracovani)
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VypIS z

SZ D1 CAST PRVN{
Oprava ¢. 1

Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

(pokracovani)

Pracovni ¢innost nebo
zarFazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

e symbol zvyraznéni znalosti
u Clanku

14
- zaméstnanci Spravy Zeleznic
s odbornou zpUsobilosti ,0ZOV"

Uplna znalost:
Clének:

1,2,4-7,9, 10, 11 (odst. 1-8), 12, 13-16, 22-24,

25 (odst. 1-14), 26, 27 (odst. 1-6), 28 (odst. 4), 30,
33-37, 43-46, 47 (odst. 1 a 9), 48 (odst. 21), 64,

80 (odst. 4), 126 (odst. 1, 2,3, 5a 6), 127,

129 (odst. 1, 2, 3,4, 5,9 a 10), 137, 147, 166,

183 (odst. 2), 244, 352, 358, 359, 364, 365, 371, 374,
380 (odst. 1), 383 (odst. 1), 384, 385, 389,

392 (odst. 3 a 6), 395-399, 401-403,

404 (odst. 1,2 a 3), 405, 406 (odst. 1-8, 17, 18 a 19),
408, 409 (odst. 4 a 10), 410 (odst. 6, 7 a 10),

411 (odst. 2,5, 7,8,10, 11, 12, 14, 15 a 16), 412,
415, 444, 445 (odst. 1, 5,6, 7 a 8),

446 (odst. 1, 3, 4, 10, 12 a 13), 448 (odst. 1),

450 (odst. 1), 451 (odst. 2 a 4), 452-455, 461, 463,
470, 484

Pfriloha: E.1.1
Informativni znalost:
Clanek:

17-20, 38, 70, 71, 124, 125, 131, 133, 141, 148, 149,
155, 159-165, 182, 263 (odst. 9),
409 (odst. 1-3, 5-9, 11-21)

Priloha: A.1 a A.2

15 | - Elektrodispecer

Uplna znalost:
Clanek:

Informativni znalost:
Clanek:

1,2, 4-6, 9 (odst. 1), 10, 11 (odst. 1-8), 12-16, 20,
22-24, 25 (odst. 1-14), 26, 27 (odst. 1-6), 28 (odst. 4),
30 (odst. 1), 34-37, 43-46, 47 (odst. 1 a 9),

48 (odst. 3, 7, 8 a 21), 64, 80 (odst. 4),

126 (odst. 1, 2, 3, 5a 6),

129 (odst. 1, 2, 3,4, 5,9 a 10), 137, 147, 166,
183 (odst. 2), 236 (odst. 1-15), 254(odst. 1-4),
356 (odst. 2), 374, 375, 378, 379, 381 (odst. 1-3),
382 (odst. 1), 392 (odst. 5), 395,

396 (odst. 1, 2, 3,4, 7,10, 11, 12 a 15), 397, 398,
400, 401, 402, 403 (odst. 3), 404,

405 (odst. 1-8, 17, 18 a 19),

410 (odst. 2, 5, 7, 8, 10, 11, 12, 14, 15 a 16), 411,
412,413 (odst. 5 a 7), 429 (odst. 1 a 2), 443, 444,
445 (odst. 1, 5,6, 7 a 8),

446 (odst. 1, 3, 4, 10, 12 a 13), 450 (odst. 1),

452 (odst. 1-3)

Pfiloha: F.1.21

17-19, 33, 38, 70, 71, 148, 149, 155, 244, 247, 256,
257, 259, 377, 380, 414, 484

Pfriloha: C

16

(pokracovani)
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Oprava ¢. 1

Uginnost od 1. &ervence 2022

(pokracovani)

Pracovni ¢innost nebo
zarazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

16

velitel zdsahu HZS Spravy
zeleznic

Uplna znalost:

Clanek:

1,2,4-7,9,10, 11 (odst. 1-8), 12-16, 19, 20, 22-24,
25 (odst. 1-14), 26, 27 (odst. 1-6), 30, 31, 34-37, 47
(odst. 1 a 9), 48 (odst. 21), 77, 78, 80 (odst. 4), 444,

445 (odst. 1, 5,6, 7 a 8),
446 (odst. 1, 3,4, 10, 12 a 13), 450 (odst. 1)

Informativni znalost:
Clének:

17, 18, 33, 38, 44, 45, 46, 70, 71, 129, 137, 139, 141,
374, 452, 484

Priloha: A

17

symbol zvyraznéni znalosti
u ¢lanku

zaméstnanci dopravce Spravy
Zeleznic (vyjma zaméstnanctl
uvedenych v fadku 12 této tabulky
rozsahu znalosti)

Uplna znalost:
Clanek:

1, 2, 4-40, 43-49, 50 (odst. 9), 54, 55, 57-67, 69-72,
74-119, 122-151, 155-225, 227-239, 242-252,
254-259, 261, 273, 275, 276, 299, 301, 303, 304, 306,
307, 310-312, 314, 323-326, 328-331, 333-337,
339-343, 345, 346, 349, 355, 357, 358, 359, 361-378,
380, 381, 383-392, 395, 396, 398-400, 408-412,
414-416, 421-429, 432-455,

457-463, 466, 469-485

Pfiloha: A, B, C, D
Informativni znalost:
Clének:

352

18

symbol zvyraznéni znalosti
u ¢lanku

zaméstnanci dopravce

Uplna znalost:
Clanek:

1,2, 4-27, 28 (odst. 4), 30, 32, 34-39, 43-49,
50 (odst. 9), 54, 55, 57-67, 69-72,

74-119, 122-151, 155-204, 206-225, 227-239, 242-
252, 254-259, 261, 273, 275, 276, 299, 301, 303, 304,
306, 307, 310, 311, 314, 323-326, 328-331, 333-337,
339-343, 345, 346, 349, 355, 357-359, 361-378, 380,
381, 383-392, 395, 396, 398-400, 408-412, 414-416,
421-429, 432-455, 457-463, 466, 469-485

Priloha: A, B, C, D
Informativni znalost:
Clanek:

352

(dokonceni)

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro zavorare
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

ZKRATKY A ZNACKY

Nize uvedeny seznam obsahuje zkratky a znacky pouzité v tomto dokumentu. V seznamu se neuvadeéji
legislativni zkratky, zkratky a znacky obecné znédmé, zavedené pravnimi predpisy, uvedené v obrdazcich,
prikladech nebo tabulkach.

AB ... automaticky blok

AH ... automatické hradlo

ASVC ... automatické stavéni vlakovych cest

CDP ... Centralni dispecCerské pracovisté

¢D ... Ceské drahy

¢sb ... Ceskoslovenské statni drahy

DI ... Drazni inspekce

DOZ ... dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni

Edps ... elektronicka depese

EGID ... identifikator pro komunikacni rozhrani

ERTMS ... Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy (European Rail Traffic Management Systém)

ETCS ... Evropsky vlakovy zabezpecovac (European Train Control System)

EU ... Evropska unie

GR ... generalni feditelstvi

GSM ... Groupe Special Mobile

GSM-R ... Global System for Mobile Communication for Railway

JR ... jizdni Fad

HZS ... Hasi¢sky zachranny sbor Spravy Zeleznic

IS ... informacni systém

Jop ... jednotné obsluzné pracovisté

OR ... oblastni feditelstvi

oS ... organizacni slozka

OSPD ... organizacni slozka Spravy Zeleznic, odpovidajici za provozuschopnost drahy, popf. Spravou
Zeleznic povérena organizace, zabyvajici se Udrzbou zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty!

OSRP ... organizacni slozka Spravy Zeleznic, odpovidajici za fizeni provozu?

0z ... odborna zkouska

0zz ... organizacni zastupce zhotovitele

ozov ... odpovédny zastupce objednavatele vyluky

PCR ... Policie Ceské republiky

PHS ... pohyblivy hrot (pohyblivé hroty) srdcovky

PMD ... posun mezi dopravhami

PN ... privolavaci navést

PND3 ... provadéci nafizeni pro trat D3

PND7 ... provadéci nafizeni k Pfedpisu pro operativni fizeni provozu

PNDOZ .. provadéci nafizeni pro trat s dalkové ovladanym zabezpedovacim zafizenim

PNRB ... provadéci nafizeni pro trat RB

PO ... provozni obvod

PZM ... prejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanické

Pzs ... prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné

Pzz ... prejezdové zabezpecovaci zafizeni

RB ... radioblok

REVOZ ... registr vozidel

RDP ... regionalni dispecCerské pracovisté

RID ... Fad pro mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpecnych véci

1 V dobé schvéleni tohoto piredpisu je to Usek provozu infrastruktury OR

2 V dobé schvéleni tohoto piredpisu je to Usek Fizeni provozu OR
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RPN
SHV
SR

szz

Y4
SZDC
TIR
TTP
URMIZA
VR

VVP

VZ
VZPK
ZAV
ZDD
zz
ZPRS
ZST

rucni pfivolavaci navést
specialni hnaci vozidlo
stanicni rad

U¢innost od 1. ¢ervence 2022

stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni

Sprava zeleznic, statni organizace

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (plivodni ndzev organizace Spréava

zeleznic, statni organizace)

tabelarni jizdni fad
tabulky tratovych pomé&rd

Ustfedni registr mimoradnych zasilek
vylukovy rozkaz (bez rozliSeni typu rozkazu)

vedouci vylukovych praci
vlakovy zabezpecovac

vystrazné zafizeni pro prechod koleji
zarfizeni automatického varovani
zakladni dopravni dokumentace

zabezpecovaci zafizeni

zameéstnanec pro Fizeni sledu

zeleznicni stanice

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro zavorafe
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VypIS Z

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

Generalni feditel schvalil podle Cl. 14 odst. 1 a Cl. 15 Statutu statni organizace Spréva zeleznic
tento predpis SZ D1 CAST PRVNI - Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené evropskym
vlakovym zabezpecovacem.

Kapitola 1
Zakladni ustanoveni

) Dil 1
Uvodni ustanoveni

¢l 1
Vseobecna ustanoveni

(1) Predpis SZ D1 je zakladni vnitini predpis Spravy Zeleznic o provozovéni drahy na drahach
provozovanych Spravou Zeleznic, vydany na zakladé ustanoveni pravnich predpists.

(2) Predpis SZ D1 se sklada ze dvou CASTI:

a) Predpis SZ D1 CAST PRVNI - Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpecovaem - dale ,tento predpis®, ,v tomto predpisu®,
~tohoto predpisu" nebo ,pfedpis D1 CAST PRVNI". Pojem ,tento predpis", ,v tomto
predpisu® nebo ,tohoto pFedpisu® je pouZivan pouze v pfipadé, Zze se jedna pouze
o odkaz na ustanoveni predpisu SZ D1 CAST PRVNI;

b) Pfedpis SZ D1 CAST DRUHA* - Dopravni a navéstni pfedpis pro traté vybavené
evropskym vlakovym zabezpecovaéem - dale jen ,pfedpis D1 CAST DRUHA".

(3)  Pro stanoveni dalich povinnosti zamé&stnancd, podilejicich se na provozovani drahy anebo
provozovani drazni dopravy na drahach provozovanych Spravou Zeleznic, jsou Spravou
zeleznic vydavany dalsi predpisy, pokyny, smérnice apod.

(4) Pro traté, kde to provozni poméry vyZzaduji (napf. traté s dalkové ovladanym
zabezpelovacim zafizenim, pohranic¢ni traté), vydava Sprava Zeleznic podle potfeby
predpisy nebo provadéci nafizeni s upfesnujicimi ustanovenimi pro provozovani drahy
a drazni dopravy na téchto tratich.

(5) Jiné pouziti, umisténi nebo provedeni navéstidel a naveésti, provedeni technologickych
postupl apod., neZ je stanoveno timto predpisem, je zakdzano. Vyjimku z tohoto
ustanoveni mize povolit gestorsky Utvar tohoto predpisus.

(6) Pokud jsou v textu tohoto predpisu uvedeny odkazy na dokumenty Spravy vielevznic,
které maji v oznaceni dokumentu uvedenu vlastnickou zkratku dokumentu [SZ, SZDC,
SZDC (CD), SZDC (CSD)], jsou tyto dokumenty pfi prvnim vyskytu v textu tohoto predpisu
uvadény s vlastnickou zkratkou dokumentu a dale jen bez vlastnické zkratky;
tzn. je uvedeno pouze oznaceni predpisu (napf. predpis D1 CAST DRUHA).

(7) Pokud jsou v textu tohoto predpisu uvedeny odkazy na jiné dokumenty (tj. jiné predpisy
nebo dily predpisti, technické normy, pravni predpisy apod.), rozumi se timto odkaz
na prislusny dokument v Gacéinném znéni.

3 V dobé schvaleni tohoto predpisu je to napf.:
PROVADECI NARIZEN KOMISE (EU) 2019/773,
§ 22 odst. 1 pism. b) zdkona ¢. 266/94 Sb., o drédhach (dale jen ,Zakon o drahach"),

§ 2 odst. 4 a § 23 odst. 10 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich
predpist (dale jen ,vyhl. ¢. 173/1995 Sb."),

priloha ¢. 1 bod 2 pism. i) vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoiddnych udalosti na dréhach, ve znéni pozdé&jsich predpisd.

4 Ode dne vydani predpisu SZ D1 CAST DRUHA
5 V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor Fizeni provozu
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SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

Vnitfnimi predpisy dopravce (vyjma vnitfnich predpist dopravce Sprava zeleznic) nesmi byt
na drédhach provozovanych Spravou Zeleznic stanoveny povinnosti pro zaméstnance Spravy
zeleznic.

¢l 2
Zavaznost predpisu

Tento prredpis stanovuje vzajemné povinnosti zaméstnancl Spravy Zeleznic a zaméstnancl
provozovatele drazni dopravy (dale jen ,dopravce").

Tento predpis, véetné véech k nému vydanych souvisejicich dokumentd, je zavazny pro:

a) vSechny zaméstnance Spravy Zeleznic, ktefi vykonavaji pracovni ¢innosti souvisejici
s provozovanim drahy a drazni dopravy a maji stanovenou odbornou znalost tohoto
predpisu;

b) vSechny dopravce, ktefi vyuZivaji drahu provozovanou Spravou Zeleznic k provozovani
drazni dopravy;

c) pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu vykonavaji pro Spravu
Zeleznic prace nebo jinou ¢&innost disledkem, které dochazi k ovliviiovani provozovani
drahy nebo k ovliviiovani provozovani drazni dopravy, a timto smluvnim vztahem jsou
k tomu vazany.

¢l 4
Graficka Gprava predpisu

V tomto predpisu jsou textem psanym:

n

a) ,kurzivou v uvozovkdch" uvedena zadvazna slovni znéni pokynl (véetné vzord textu
’ ’ o s .’ s ’ ’ sV v ’ v .
pisemnych rozkazu), ktera maji zasadni vyznam pro zajisténi bezpecnosti
pfi provozovani drahy a drazni dopravy a ktera nesméji byt ménéna. Vyjimkou jsou
zmény:

7 o
- nazvu dopraven,
- prijmeni osob,
- &sel vlakd,
- Cisel koleji,

v ’ ’ 7o

- o0znaceni posunovych dilu,
- oznaceni navéstidel,
- kilometrickych a ¢asovych tdajt

a to i s prislusnymi predloZzkovymi vazbami. Zavaznym slovnim znénim jsou uvadény
i vzory pisemnych rozkazd. Vzory pisemnych rozkaz( jsou v tomto predpise uvadény
s arabskymi Cisly koleji pro rozkazy tisténé prostfednictvim provozni aplikace nebo
je-li pokyn vytistén na nalepce [viz Cl. 355 odst. 10 pism. a) tohoto predpisu];

b) _.podtrzenou kurzivou" uvedeny ptiklady textl zdvaznych slovnich zné&ni v pisemnych
rozkazech, kterd maji zdsadni vyznam pro zajisténi bezpecnosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy a kterd nesméji byt ménéna. Vyjimkou jsou zmény:

- nazvl dopraven,
- pFijmeni osob,

- Cisel vlakd,

- Cisel koleji,

v ’ ’ 7o
- o0znaceni posunovych dilu,
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- oznaceni navéstidel,
- kilometrickych a ¢asovych udajt
a to i s prislusnymi predlozkovymi vazbami;
c) (kurzivou v zavorce) uvedeny popisy navésti, které jsou rozhodujici pro jejich realizaci;

d) tuénym pismem jsou v jednotlivych ustanovenich tohoto predpisu uvedeny nazvy
zakladnich pojm{, vysvétlovanych v piislusném odstavci, a ndzvy navésti. Nazvy navésti
jsou zdvaznym slovnim znénim a s vyjimkou jejich sklofiovani nesmi byt ménény.
V zavaznych slovnich znénich nejsou nazvy navésti uvadény tuénym pismem.

Zapis Cisel zejména vlakd nebo posunu mezi dopravnami (dale jen ,PMD“), rozdeleni
na jednotlivé skupiny, plyne ze zasad jejich vyslovnosti uvedené v predpise SZDC T1
- Telefonni provoz (dale jen ,pfedpis T1“) napf. vlak 101 se vyslovuje ,sto jedna",
vlak 68 710 se vyslovuje ,Sedesat osm sedm set deset", PMD 888 881 se vyslovuje ,osm
set osmdesat osm osm set osmdesat jedna™).

Sedé podbarveni modrého textu Cl. XXX znazorfiuje hypertextovy odkaz na prisluény
¢lanek.

V grafickém zobrazeni navésti, navéstidel nebo jejich umisténi nejsou nakreslené objekty
ve vzajemném mérfitku. Oznacovaci Stitky (pasy) jsou u navéstidel znazornény jen
v pripadech, kdy je to nezbytné ze souvislosti popisované situace. Schémata kolejisté

s pfiklady jsou sestavena jen na konkrétni znazornénou situaci (tzn. jsou zobrazena pouze
navéstidla nutna pro znazornénou situaci v daném sméru jizdy drazniho vozidla).

Pokud ma navést denni i nocni provedeni, ma provedeni denni navésti zluty podklad
doplnény o text ,denni navést" [viz znadzornéni na obrazku 1 pism. a) tohoto odstavce]
a provedeni no¢ni navésti Sedy podklad doplnény o text ,nocCni navést" [viz znazornéni
na obrazku 1 pism. b) tohoto odstavce].

denni navést nocni navest

a) b)
Obrazek 1

Dil 2
Zakladni pojmy

) CL5
Uvodni ustanoveni

V tomto predpise jsou uvedeny zakladni pojmy prevzaté z obecné zdvaznych pravnich
norem a vysvétleny dalsi zakladni pojmy pouzivané pro ucely provozovani drahy a drazni
dopravy.

Kromé zakladnich pojm{, uvedenych v této kapitole, jsou dal$i zakladni pojmy a jejich
vysvétleni uvedeny v ustanovenich, kterych se zakladni pojmy bezprostredné tykaji.
Zadména vyznamu zékladnich pojm{ stanovenych timto predpisem jinym vnitfnim
predpisem Spravy zeleznic neni dovolena.

Grafické znézorné&ni nékterych zékladnich pojmut je zobrazeno v ,,Pfiloze A" tohoto predpisu.

Odkaz na ,Prfilohu A" je vzdy uveden pfimo u zakladniho pojmu, ktery je v této priloze
graficky znazornén.
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¢l 6
Vseobecné zakladni pojmy

(1) Kolejistém se rozumi vymezeny soubor koleji a vyhybek, vcetné funkéné souvisejicich
Casti zelezni¢ni dopravni cesty, ktery je z vnéjsi strany vymezeny vzdalenosti 2,5 m od osy
krajni koleje.

(2) Fyzicky obsazena stanice (obsazené stanovisté, pracovisté) je stanice (stanovisté,
pracovisté), ve které je fyzicky pfitomen zaméstnanec, ktery ve stanici (v obvodu
stanovisté, pracovisté) organizuje a fidi drazni dopravu, nebo zaméstnanec Spravy zeleznic
s odbornou zpUsobilosti pro obsluhu stani¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni.

(3) Dopravni sluzbou se rozumi souhrn ¢&innosti, vykondvanych podle vnitfnich predpist
Spravy Zeleznic a dopravcl, pro zabezpedeni:

a) jizd vlaka,

b) posunovych dilQ,

c) PMD,

d) jizd vozidel na vyloucenou a z vyloucené koleje,
vCetné organizace této Cinnosti.

(4) Vlak je sestavena a kromé nezavésSeného postrku svésena skupina vozidel (i specialnich),
tvofend alespori jednim hnacim a jednim tazenym vozidlem, oznaCena stanovenymi
navéstmi, s doprovodem vilaku a jedouci podle jizdniho Fadu (dale jen ,JR") nebo podle
pokynt odborné zplsobilé osoby Fidici drazni dopravu. Vlakem se rozumi také samostatné
hnaci vozidlo nebo svéSena skupina hnacich vozidel, oznacena stanovenymi navéstmi,
s doprovodem vlaku a jedouci podle JR nebo podle pokyn( odborné zplsobilé osoby fidici
drazni dopravu.

(5) Pod pojmem posun mezi dopravnami (dale i ,PMD") se rozumi kazda UmyslIné provadéna
jizda draznich vozidel, nejde-li o jizdu vlaku nebo o posun.

(6) Pod pojmem posun se rozumi kazda Umysiné a organizované provadéna jizda draznich
vozidel, nejde-li o jizdu vlaku nebo o PMD. Posun Ize provadét:

a) v zeleznic¢ni stanici,
b) ve vyhybné,
c) v odbocce,
d) v dopravné D3,
e) v dopravné RB,
f) v nakladigti,
g) na vleCce provozované Spravou zeleznic,
h) na styku vzajemné zalsténych drah na Siré trati,
i) na Siré trati [napf. v pripadé privéSovani hnaciho vozidla k uvaziému vlaku (PMD) nebo
¢asti vlaku (PMD)].
¢l o
Draha
(1) Drahou se rozumi dopravni cesta, uréend k pohybu draznich vozidel, véetné pevnych

zafizeni potfebnych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti dradzni dopravy.
Drahy se z hlediska ucelu a technickych podminek cleni do jednotlivych kategorii, kterymi
jsou pro Ucely tohoto predpisu:

a) draha celostatni,
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b) draha regionalni,
c) draha mistni,

d) draha zkusebni a
e) vlecka.

Provozuschopnost drahy je technicky stav drahy zarucujici jeji bezpe¢né a plynulé
provozovani. Provozuschopnost drahy je zakladnim predpokladem jejiho provozovani.

Draha celostatni je draha, ktera slouzi mezinarodni a celostatni verejné Zzelezni¢ni
dopravé a je jako takova oznacena.

Draha regionalni je draha regiondlniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi verejné
zelezni¢ni dopravé a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy.

Draha mistni je drdha mistniho vyznamu oddélena od celostatni nebo regiondlni drahy.
Mistni drdha je oddélena, umoznuje-li presun drazniho vozidla na jinou drahu
jen s pouzitim zvlastniho technického zafizeni, nebo slouZi-li vyhradné provozovani
neverejné osobni drazni dopravy, osobni drazni dopravy pro potreby cestovniho ruchu nebo
provozované historickymi viaky.

Draha zkusebni je draha, ktera slouzi zejména k provadéni zkusebniho provozu draznich
vozidel nebo zkousSek pro schvéleni typu nebo zmény typu draznich vozidel a drazni
infrastruktury.

Vlecka je draha, ktera slouZzi vlastni potfebé provozovatele viecky nebo jiného podnikatele
a je zausténa do drahy celostatni, drahy regionalni nebo do jiné viecky.

VerFejné neprFistupna vlecka je viecka, pokud:
a) je soudasti primyslového nebo zemédélského arealu, nebo

b) slouzi pro podnikatelské nebo jiné potfeby svého vlastnika nebo jiné opravnéné osoby
nebo jinych opravnénych osob.

Verejné pristupna vlecka je vlecka, pokud:

a) nesplnuje Zadnou z podminek pro verejné nepfistupnou vlecku podle odst. 8 tohoto
¢lanku,

b) jeji provozovatel zpracoval a zvefejnil ,Prohlaseni o draze".

Prohlaseni o draze je dokument provozovatele drahy, ktery stanovuje podminky pfistupu

na zelezni¢ni dopravni cestu a pridélovani kapacity drahy na drdhach provozovanych
prislusnym provozovatelem drahy.

Styk vzajemné zadsténych drah je misto zausténi, soubéh anebo kfizeni drah a z toho
vyplyvajici vztahy.

Smlouva o styku vzajemné zaulsténych drah je smlouva o vztahu mezi dvéma
provozovateli drah. Ustanoveni, tykajici se provozovani a organizovani drazni dopravy
ze smlouvy o styku vzajemné zalsténych drah musi byt zapracovana v ,Zakladni dopravni
dokumentaci" stanice (dale jen ,ZDD"), v niz je tato draha zausténa, nebo v ZDD stanic
sousedicich s mistem odboceni drahy na Siré trati.

¢l 10
Trat

Trat je vymezend &ast drahy, uréena pro jizdu vlaku, posunového dilu nebo PMD, rozdélena
na Useky trati mezi dopravnami s kolejovym rozvétvenim a na koleje v dopravnach
(viz ,Prfiloha A.1.1" tohoto predpisu).

Sira trat je Usek trati, ohrani¢eny na kazdé strané bud:

a) stanici. Hranici mezi Sirou trati a stanici je vjezdové navéstidlo; u tratové koleje bez
vjezdového navéstidla je to Uroven vijezdového navéstidla u spravné koleje, nebo
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b) vyhybnou. Hranici mezi Sirou trati a vyhybnou je vjezdové navéstidlo; u tratové koleje
bez vjezdového navéstidla je to Uroven vjezdového navéstidla u spravné koleje, nebo

c) dopravnou D3 nebo dopravnou RB. Hranici mezi Sirou trati a dopravnou D3 nebo
dopravnou RB je lichobéznikova tabulka, nebo

d) koncem drahy. Zakoncenim traté napf. na zastavce, na nakladisti (viz ,Pfiloha A.1.2"
tohoto predpisu).

Prostorovy oddil je cast Siré trati mezi dvéma sousednimi dopravnami nebo mezi
dopravnou a zakoncenim traté na zastavce, popf. na nakladisti (viz ,Priloha A.1.3" tohoto
predpisu).

Mezistani¢ni oddil je prostorovy oddil, ohraniCeny z obou stran stanicemi
(viz ,Priloha A.1.4" tohoto predpisu).

Tratovy oddil je prostorovy oddil, ohrani¢eny alespori z jedné strany:
a) oddilovym navéstidlem nebo

b) navéstidlem dopravny Portal nebo

c) vjezdovym navéstidlem odbocky (viz ,Priloha A.1.5" tohoto pfedpisu).

Mezistaniéni Gsek je 3ird trat bez zfetele, zda je rozdélena na tratové oddily
(viz ,PFiloha A.1.6" tohoto predpisu).

Spravnou koleji se rozumi kolej na dvou a vicekolejné trati, na které se provoz
uskutecniuje uréenym smérem.

¢l 11
Dopravny

Dopravna je misto na draze, které slouZi k fizeni jizd vlakd, posunu a PMD. Dopravny
mohou byt s kolejovym rozvétvenim nebo bez kolejového rozvétveni.

Zelezniéni stanice (stanice) je dopravna s kolejovym rozvétvenim umoziujici kfizovani
v wrv v s o r a v s v .

a predjizdéni vlaku a se stanovenym rozsahem poskytovanych prepravnich sluzeb. Stanice

je zpravidla vymezena vjezdovymi navéstidly.

Vyhybna je dopravna s kolejovym rozvétvenim umozfujicim kFizovani a pfedjizdéni viakd.
Vyhybna je vymezena vjezdovymi ndvéstidly. Ustanoveni piredpisl pro provozovani drahy,
platna pro stanice, se vztahuji vzdy i na vyhybny.

Odbocka je dopravna s kolejovym rozvétvenim bez stani¢nich koleji. Je obsluhovana bud’
vypravéim, nebo zaméstnancem s odbornou zplsobilosti a povinnostmi vyhybkare
a stréznika oddilu. Odbo¢ka umoZzfuje piechod vlakd (PMD):

a) z jedné trati na druhou bez preruseni jizdy;

b) z jedné tratové koleje na jinou tratovou kolej téZe trati bez pferuseni jizdy;
c) z trati s automatickym blokem (dale jen ,trat s AB“) na vlecku ¢&i nakladisté;
d) z vle¢ky &i ndkladidté na trat s AB.

Odbocky se oznacuji nazvem doplnénym o zkratku dopravny napf. ,Odb. Obora". Podle
vylukového rozkazu (dale jen ,VR“) m{zZe byt zfizena i do¢asna odbocka.

Odboéka plni funkci stanice, pokud obsluhovaci Fad odbo&ky stanovi, Ze jizdy vlakd a PMD
pfes odbolku organizuje a Fidi vypravéi (tratovy dispeéer). Pro vypravéiho (tratového
dispecera) na odbocce pak plati ustanoveni tohoto pfedpisu jako pro vypravciho ve stanici.

Hlaska je dopravna na $iré trati bez kolejového rozvétveni a bez zavislosti tratového
zabezpelovaciho zafizeni a je obsluhovana straznikem oddilu - hlaskafem. Hlaska
je zpravidla vymezena hlavnim navéstidlem pro kazdou tratovou kolej a pro kazdy smér
jizdy zvlast. Hldsky se oznaduji ndzvem doplnénym o zkratku dopravny nap¥. ,HI. Ble$no".
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Hradlo je dopravna na $iré trati bez kolejového rozvétveni s poloautomatickym tratovym
zabezpelovacim zafizenim a je obsluhovana straznikem oddilu - hradlafem. Hradlo
je vymezeno hlavnim ndvéstidlem pro kazdou tratovou kolej a zpravidla pro kazdy smér
jizdy zvlast. Hradla se oznaduji nazvem doplnénym o zkratku dopravny napf. ,Hr. Blesno".

Oddilové navéstidlo automatického bloku (dale jen ,oddilové navéstidlo AB"“)
a oddilové navéstidlo automatického hradla (dale jen ,oddilové navéstidlo AH")
je neobsazend dopravna na $iré trati bez kolejového rozvétveni, zapojena do tratového
zabezpeclovaciho zafizeni s automatickou cinnosti, zavislou na obsazeni a uvolnéni
nasledujiciho tratového oddilu.

Dopravna Portal je neobsazend dopravna na Siré trati bez kolejového rozvétveni,
zapojena do tratového zabezpelovaciho zafizeni.

Stanice pirednostniho sméru je:

a) na jednokolejné trati ta stanice, kterd na prislusnou tratovou kolej vypravuje vlaky
smérem ke konci trati,

b) na dvou a tfikolejné trati ta stanice, pro kterou je pfislusna tratova kolej koleji spréavnou;
u stredni koleje tfikolejné trati se postupuje jako na jednokolejné trati,

c) na ¢tyf a vicekolejné trati musi byt stanice pfednostniho sméru pro jednotlivé tratové
koleje odsouhlaseny gestorskym (tvarem tohoto predpisu a uvedeny v zakladni
dopravni dokumentaci (dale jen ,zZDD").

Zpravovaci stanice je stanice, ktera zpravuje vlaky ve zpravovacich Usecich v obvodu
ur¢eném ,Provadécim narizenim k PFedpisu pro operativni Fizeni provozu ¢ast A" (dale jen
PND7").

”

Zpravovaci Gsek je Usek trati mezi dvéma zpravovacimi stanicemi urceny pro zpravovani
o . v s v . s e v, r s~ r s .
vlaku o mimoradnostech pfi organizovani a rizeni drazni dopravy. Zpravovaci Useky jsou

stanoveny v PND7.

Zeleznié¢ni uzel je dopravné dilezité misto vymezené v Zelezni¢ni siti, v némz se sbiha
nékolik trati [napf. Praha (Praha hl. n., Praha-Smichov atd.)].

€l 12
Traté a dopravny s dalkové oviadanym zabezpecovacim zafizenim

Ustanoveni tohoto ¢lanku se vztahuje na stanice, vyhybny a odbocky.

Stanice s dalkové ovladanym zabezpecovacim zarizenim (dale jen ,stanice s DOZ")
je stanice (odbocka), ve které zabezpecCovaci zafizeni umoziuje:

a) dalkové Fizeni obsluhou z jiného Fidiciho pracovisté (jiné stanice s DOZ, CDP apod.).
Dalkové rizena stanice s DOZ nalezi do fizené oblasti, ve které organizuje a ridi drazni
dopravu zaméstnanec s odbornou zpGsobilosti pro organizovani a fizeni drazni dopravy
(vypravdi nebo tratovy dispeder), pfipadné

b) mistni Fizeni obsluhou zabezpeclovaciho zafizeni umisténého pfimo v této stanici
(odbocce). V mistné rizené stanici s DOZ organizuje a fidi drazni dopravu zaméstnanec
o . ’ . e e V7 s 7 v Ve 7 v
s odbornou zpusobilosti pro organizovani a fizeni drazni dopravy (vypravci).

Pro Ucely organizovani a fizeni drazni dopravy je stanice s DOZ vzdy povazovana
za stanici obsazenou vypravcéim.

Rizena oblast (viz znazornéni na obrazku 2 tohoto ¢lanku) zahrnuje dalkové Fizené stanice
s DOZ a pfilehlé useky trati, ve kterych se drazni doprava organizuje dalkové z jednoho
fidiciho pracovisté, vyjma trati D3. Rizenou oblasti jsou i dopravny RB a pfilehlé Useky trati
RB, fizené jednim dispecerem RB.
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y y 3 Vstupni
ZSTA ZST B ZST D stanice

, N— . . N——
Vstupni ZST C ZSTE .
stanice ZSTF

Obrazek 2

(5) Ridici pracovisté sestava:

a) z jednoho obsluzného pracovisté (viz znazornéni na obrazku 3 tohoto ¢lanku) nebo

Rizena oblast

; ; ; Vstupni
ZSTA ZST B ZST D stanice
—~ N\ N\

, ~—" 3s1C JSTE ’c-¥
Vstupni ZSTF
stanice

Obsluzné pracovisté

Obrazek 3

b) z vice obsluznych pracovist v obvodu Fizené oblasti (viz zndzornéni na obrazku 4 tohoto
¢lanku) nebo

Rizena oblast

< = ~ . —P
Obsluzné pracoviste Obsluzné pracoviste

ZSTA 7sTB A =] 7sTD A =] Vstupni
— = o\ P stanice

, N v N/ v N~
Vstupni ZST C ZSTE F-v
stanice ZSTF

Obrazek 4

c) z vice obsluznych pracovist umisténych na CDP (viz zndzornéni na obrdzku 5 tohoto

¢lanku).
Rizena oblast
y y ; Vstupni
ZSTA ZST B ZST D stanice
\_/ u ¥
Vstupni 7ST C 7STE ’-:-v
stanice ZSTF

Obsluzna pracovisté na CDP
Obrazek 5
(6) Vstupni stanice je stanice pfimo sousedici s mezistani¢nim Usekem pfilehlym k Fizené

oblasti, kterd vSak do fizené oblasti nendlezi (viz znadzornéni na obrazku 2 - 5 tohoto
¢lanku).
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€l. 15
Stanovisté pro obsluhu drahy

(1) Tratové stanovisté je spoleny nazev pro stanovisté zavorarl a straznikl oddild (hlésky,
hradla a odbocky).

(2) Stavédlo je stanovisté, kde jsou umistény prostfedky pro ovladani a kontrolu
zabezpecovaciho zafizeni a pro Ustfedni prestavovani vyhybek a vykolejek. Zabezpecovaci
zafizeni je obsluhovdno zaméstnancem s odbornou zpusobilosti vyhybkare - signalistou,
popf. i vypravéim.

(3) Pomocné stavédlo je prvek pro mistni pfestavovani vyhybek, vykolejek a pfipadné
pro obsluhu dalsich zafizeni [viz predpis SZDC (CD) Z1 - Predpis pro obsluhu stanicnich
a tratovych zabezpedovacich zafizeni (déle jen ,pfedpis Z1%)].

(4) Vyhybkarské stanovisté je stanovisté vyhybkare, ktery v pridéleném obvodu obsluhuje
vyhybky a vykolejky.

(5) Zavorarské stanovisté je stanovisté zavorare, ze kterého je provadéna obsluha
(kontrola) urcenych PZZ.

(6) Samostatné zavorarské stanovisté je samostatné stanovisté zavorare, ze kterého
je provadéna jen obsluha (kontrola) uréenych PZZ.

(7) Samostatna zavorarska stanovisté na Siré trati se oznacuji zkratkou ,Zv.“ a arabskym
Cislem, vyjadfujicim kilometrickou polohu stanovisté (napf. ,Zv.150%), pfipadné slovnim
nazvem uvedenym v ZDD.

(8) Stavédla (pracovisté obsazena signalistou, popf. i vypravéim), vyhybkarska a zavorarska
stanovisté ve stanicich se Cisluji v kazdé stanici postupné od zacatku ke konci trati pocinaje
Cislem jedna, bez ohledu na urceni (napf. ,St.1%, ,St.II%, ,St.3%). Pro vnéjsi oznaceni
se stavédla oznadi zkratkou ,St." a arabskym cislem (napf. ,St.1%), vyhybkarska stanovisté
zkratkou ,St." a fimskym Cdcislem (napf. ,St.IV), zavorarska stanovisté zkratkou ,zZv."
a fimskym cislem (napf. ,Zv.I%).

(9) Pomocna stavédla pro prestavovani vyhybek se Cisluji v kazdé stanici postupné od zacatku
ke konci trati pocinaje cislem jedna, bez ohledu na urceni. Pomocné stavédlo se oznadi
zkratkou ,PSt." a arabskym c&islem (napr. ,PSt.1").

(10) V pripadé, kdy u jednoho pomocného stavédla pro prestavovani vyhybek, které je umisténo
primo v kolejisti (dale ,vnéjsi provedeni®), je pouzito vice uzamykatelnych skfinék v ramci
jednoho pFedani souhlasu k obsluze, napf. z divodu velkého poctu ovladacich prvk{, oznadi
se jednotlivé uzamykatelné skrinky nasledovné:

a) pfi predani v ramci jednoho spole¢ného souhlasu k obsluze - cislem pomocného
stavédla, lomitkem a rimskym cislem, které oznacduje poradi uzamykatelné skrifnky
(napf. "PSt.2/I", “PSt.2/II" atd.");

b) pfi predani souhlasu k obsluze jednotlivé pro kazdou tuto skfinku (napf. je-li predani
dalsi skrinky podminéno pfeddnim nebo prevzetim predchozi skfifiky, tj. pfi rozsirovani
obvodu pomocného stavédla) - Cislem tohoto stavédla a malym pismenem od zacatku
abecedy (napfr. "PSt.1a“, ,PSt.1b", ,PSt.1c").

(11) Pomocna stavédla pro pfedani souhlasu k obsluze mosti se ¢&isluji v kazdé stanici postupné
od zacatku ke konci trati pocinaje Cislem jedna, bez ohledu na urceni. Pomocné stavédlo
se oznaci zkratkou ,,PSt.M" a arabskym cislem (napf. ,PSt.M1"“).

(12) V dopravni dokumentaci a ZDD se nazev stanovisté uvadi nasledovné:

a) stavédla ,St.1%;

b) vyhybkarska stanovisté ,St.I;

c) zavorarska stanovisté ,Zv.I%, ,Zv.150%;

d) pomocné stavédlo ,PSt.1%, ,PSt.2/I", "PSt.1a"%, ,PSt.M1".
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)
(6)

Jsou-li dvé stavédla nebo stanovisté ve stejné Urovni, oznadi se nizSim Cislem stavédlo nebo
stanovisté, které lezi vlevo ve sméru jizdy od zacatku traté.

Ve stanici, rozdélené na obvody, se mohou stavédla nebo stanovisté ocislovat oddélené
v kazdém obvodu.

Pro orientaci se mohou podle podobnych zasad ocislovat i jina stani¢ni stanovisté a zafizeni

(napf. kolejové vahy, samostatna stanovisté uréend k obsluze kolejovych brzd apod.),
v v r Vs ’ r O v V7 AT s ’ s o

pfipadné se misto Cislovani muze pouzit vzitych mistnich nazvu.

Pro obsluhu drahy mohou byt zfizena téz stanovisté, kterd slouzi k obsluze kolejovych

splltek kolejovych kFizovatek, vlecek, nakladist, zastavek a prejezdovych zabezpecovacich
zatizeni. Tato stanoviété nejsou dopravnami ve smyslu Cl. 11 a Cl. 12 tohoto predpisu.

Splitka je soub&h dvou koleji, jejichz osy maji takovou vzdalenost, pfFi které se prijezdné
prliezy navzajem zcela nebo ¢astec¢né prekryvaji (napf. misto, kde se koleje priblizuji tak,
Ze se v téchto mistech drazni vozidla nemohou mijet v protisméru nebo se predjizdét) nebo
koleje dvou rdiznych rozchodd, jejichz prijezdné prirezy se prekryvaiji.

Nakladisté je misto na Siré trati s kolejovym rozvétvenim urcéené pro manipulaci s vozidly,
nejedna-li se o odboceni vlecky. Nakladisté je vymezeno:

a) na pribézné tratové koleji:
aa) navéstidly s navésti Hranice obvodu nakladisté nebo vlecky (jsou-li umisténa);

ab) odboénou vyhybkou (krajnimi odboénymi vyhybkami a tratovou koleji mezi nimi),
nejsou-li umisténa naveéstidla s navésti Hranice obvodu nakladisté nebo vilecky;

ac) navéstidlem s navésti Hranice obvodu nakladisté nebo vlecky a odbocnou
vyhybkou (krajnimi odbo¢nymi vyhybkami a tratovou koleji mezi nimi);

b) na ostatnich tratovych kolejich:
ba) odbocnou vyhybkou (krajnimi odboc¢nymi vyhybkami);
bb) pfislusnym navéstidlem oznacujicim zakonceni kusé koleje (kusych koleji);
bc) stykem drah v pfipadé zalsténé vliecky do nakladisté.

Zastavka je oznacené misto na draze, urCené pro nastup a vystup cestujicich
do/z drazniho vozidla.

Oznaceni stanovist pouzitd pred Uc&innosti tohoto predpisu mohou zlstat zachovana
do ndhrady stavajiciho stani¢niho (tratového) zabezpedovaciho zafizeni.

¢l. 16
Zakladni pojmy pro navéstidla

Vnéjsi strana je prostor vné pojizdéné (krajni) koleje na vicekolejné Siré trati,
pfi soub&hu dvou a vice koleji riznych trati (popf. trat&, vlecky apod.) nebo v zahlavi
dopraven.

Navéstidlo je technické zafizeni, pomlcka nebo predmét, kterym se dava navést.

Navéstidlo platné jen pro jednu kolej je neprfenosné navéstidlo, které bez ohledu
na jeho umisténi plati pouze pro jednu kolej.

Proménné navéstidlo je navéstidlo, které mdZe zménou znakd, barvy nebo polohy
vyjadrovat vice naveésti. Kromé svételnych navéstidel se jedna i o vyhybkova navéstidla
nebo mechanickd navéstidla, kterd méni navéstni znaky zménou polohy svych casti.

Neproménné navéstidlo je navéstidlo, které neméni polohu, ani vyjadrené navésti.

Indikator je svételné nepfenosné navéstidlo, které svymi ndvéstmi doplfiuje navésti
hlavnich, sefadovacich nebo spadovistnich navéstidel nebo ddva samostatné pokyny.
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(7) Indikatorova tabulka slouzi ke znaceni hlavnich navéstidel, od kterych je v pfipadech
stanovenych timto predpisem stanovena jind nez navésténa rychlost, nebo ke stanoveni
koleje pro kterou navéstidlo plati.

(8) Viditelné navéstidlo je navéstidlo, které dava prisluSnou navést svou barvou nebo
v ) ’ v s v o Ve Ve v
tvarem, pripadné i umisténim, popr. barvou a zpusobem sviceni svétla.

Priklady nékterych viditelnych navéstidel

.

7 v

avorare

nepfenosna  neprenosna neprenosna neprenosna
svételna mechanicka trpaslici sloupkova
\ (
N y o
nepfenosna N7 prenosna rucni
vstricna nepfenosna nepfenosna
epienosna na lavce na krakorci

n
d koleji § -l
Z‘?”a T T 1]

<

O

Q

E g g

N

o

>

. : !

c
neprenosna neprenosna neprenosna
vnéjsi strana vnéjsi strana vpravo od

koleje koleje koleje
Obrazek 6

(9) Zvukové navéstidlo je stanovené technické zafizeni, pomlcka nebo predmét, kterym
se dava slysitelnd navést. Zvukova navéstidla jsou:

a) pistalka;

b) houkacka;

c) houkacka s jednim tonem;
d) houkacka se dvéma tony;
e) lokomotivni houkacka.

(10) Neprenosné navéstidlo je navéstidlo s trvalym umisténim; v pfipadé neproménného
naveéstidla dava prisluSnou navést trvale. Neprenosna svételnd navéstidla jsou stozarova
nebo trpasli¢i. Za stozarova navéstidla se povazuji i navéstidla umisténd na navéstnich
krakorcich, lavkach a navéstidla pfipevnéna na rlznych konstrukcich nebo konzolach.

(11) Prenosné navéstidlo je navéstidlo bez trvalého umisténi nebo neproménné navéstidlo
s trvalym umisténim, které ale nedava pfisluSnou navést trvale (v pfipadé potieby
se zakryva, otadi, sklapi apod.).

Vypis z D1 pro z

(12) Rucéni navéstidlo je navéstidlo, které zaméstnanec musi pfi navésténi drzet v ruce. Rucni
naveéstidlo neni povazovano za prenosné navéstidlo.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)
(6)
(7)

(8)

9

(10)

(11)

VstFicné navéstidlo je navéstidlo, které pfi umisténi v kolejisti dava pokyny pro jizdu
vozidel jedoucich smérem k nému z obou stran.

Navéstidlo prFimo u koleje je navéstidlo umisténé pfimo (bezprostifedné) u koleje,
a to pfimo vpravo, pfimo vlevo nebo nad koleji. Za hlavni navéstidlo pfimo u koleje
se nepovazuje to, které je sice umisténo pfimo u koleje, pro niz plati,
ale je umisténo az za navéstidlem s navésti Konec vlakové cesty, platnym pro tuto kolej.

Platné navéstidlo je navéstidlo, jehoz navésti ovliviuji jizdu vozidel nebo maji vliv
7w v o
na pracovni ¢innost zaméstnancu.
Neplatné navéstidlo je navéstidlo,
a) oznacené navésti Neplatné navéstidlo a o jehoz neplatnosti jsou zaméstnanci, ktefi
se musi navéstmi tohoto navéstidla Fidit, zpraveni pisemnym rozkazem, nebo

b) které je zakryto, otoCeno (vyjma jiz aktivovanych navéstidel uvedenych v TTP, popf.
v ZDD), nebo

c) o jehoZ neplatnosti jsou zaméstnanci, ktefi se musi navéstmi tohoto navéstidla Fidit,
zpraveni pisemnym rozkazem.

Poskozené navéstidlo je spolecny pojem pro navéstidlo, které neplni svoji funkci (zni¢ené
naveéstidlo, neproménné navéstidlo, které nedava Zadnou navést apod.) nebo dava
nespravnou nebo pochybnou navést, zhaslé apod.

Zhaslé navéstidlo je navéstidlo, jehoz svétla, vyjadfujici naveésti, nesviti.

Cl. 17
Zakladni pojmy pro navésténi

Nejzavaznéjsi navést je navést naveéstidla, kterou se musi zameéstnanec Fidit v pfipadé,
Ze je navéstidlo poskozené.

Naveésténi je cinnost, pri které je pokyn k organizovani a provozovani drazni dopravy
davan naveésti.

Predvésténi je Cinnost, pri které je dan pokyn, ktery upozorfiuje na navést, ktera bude
nasledovat.

Navést je viditelné nebo slysitelné vyjadreni pokynu stanovenym zplsobem. Znak,
provedeni, tvar, barva nebo zvukové vyjadreni je uvedeno v tomto predpise.

Denni navést je viditelnd navést pouzivana za viditelnosti na vzdalenost alesport 100 m.
Nocni navést je viditelnd navést navéstidla pouzivana za snizené viditelnosti.

SniZzena viditelnost je viditelnost, pfi niz nejsou nejméné na vzdalenost 100 m zietelné
viditelIné predméty a osoby (v dobé od soumraku do svitani, za mlhy, snézeni, silného
desté, v tunelu a v uzavienych neosvétlenych prostorech). Pro zaméstnance Spravy
Zeleznic jsou podrobnosti o osvétlovani venkovnich prostor, vcetné osvétlovaciho
kalendafe, uvedeny v pfedpise SZDC E11 - Pfedpis pro osvétleni venkovnich Zeleznicnich
prostor SZDC.

Svételnda navést je viditelnd navést, ktera je davana svétlem stanovené barvy,
v Ve r - arv - v V. v r o
prosvétlenim stanoveného znaku nebo jejiz znak je vytvoren mnozinou svételnych bodu.

Viditelnd navést je navést davana prostiednictvim proménnych nebo neproménnych
znak{ viditelnych navéstidel nebo ve stanovenych pfipadech pouhou rukou (tj. navést,
kterou Ize vnimat zrakem).

Slysitelna navést je navést vyjadrena prostrednictvim zvukovych navéstidel (tj. naveést,
kterou Ize vnimat sluchem).

Pochybna navést je takova navést, kterd je nejasna, spornd, nejistd, navésténa
v rozporu s timto predpisem.
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PFenosna navést je navést davana prenosnym navéstidlem.

Rucni naveést je viditelnd navést, kterou dava zameéstnanec predepsanym navéstidlem
drzenym v ruce nebo ve stanovenych pfipadech jen rukou.

Pomalu prerusované svétlo je svétlo, jehoz sviceni je prerusovano pfriblizné
54 x za minutu a pomér sviceni a nesviceni je pfiblizné 1:1 (na obrazech znazorfujicich
naveésti v tomto predpise zobrazeno Ctyfmi paprsky).

Rychle prerusované svétlo je svétlo, jehoz sviceni je prerusovano pfriblizné
108 x za minutu a pomér sviceni a nesviceni je pfiblizné 1:1 (na obrazech znazorfiujicich
navésti v tomto predpise zobrazeno osmi paprsky).

Zableskové svétlo je svétlo, které vznikd opakovanymi zablesky. Na obrazcich, které
znazornuji naveésti zableskového svétla, je zobrazeni provedeno tfemi paprsky.

Cyklické rozsvécovani svétel je vyjadreni Cinnosti vice svétel, kterd jsou serazena
do svételné fady, ve které se pravidelné opakuje rozsvécovani zableskového svétla.

Odrazka (reflexni materidl) je vyrobek odrazejici svétlo, pouzivany k vyjadreni denni
i no¢ni navésti viditelnych navéstidel.

Cl. 18
Drazni vozidla

Drazni vozidlo (dale i ,vozidlo") je spoleCny nazev pro hnaci vozidla, specialni hnaci
vozidla, tazena vozidla, specialni tazena vozidla, dvoucestna vozidla v poloze na koleji
a ridici vozy, tzn. dopravni prostfedek zavisly pfi svém pohybu na stanovené soucasti drahy
(kolej nebo kolej a trakcni vedeni). Draznim vozidlem neni vozidlo pro technologickou
obsluhu vyroby provozované na zvlast k tomu vyhrazenych kolejich vie¢ky, jakoZ i lehky
dopravni prostfedeks, ktery neni konstrukéné uzplsoben pro spojovani s draznimi vozidly
a pfi svém pohybu je zavisly na lidské sile.

Drazni vozidlo mize Fidit zamé&stnanec, ktery splfiuje podminky stanovené Zakonem
o drahach a jeho provadécich vyhlasek.

Hnaci drazni vozidlo (ddle jen ,hnaci vozidlo"“) je vozidlo schopné vyvijet taznou, pfipadné
brzdici silu pro pohyb a brzdéni, vlastni a zpravidla i jinych vozidel. Je to spolec¢ny nazev
pro hnaci a specialni hnaci vozidla. V pfipadé, ze je ustanoveni tohoto predpisu platné (nebo
neplatné) pouze pro specialni hnaci vozidla, je to v daném ustanoveni uvedeno. Za hnaci
vozidla se pro potieby tohoto predpisu povazuji:

a) lokomotivy

Obrazek 7

b) motorové a elektrické vozy
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Lehky dopravni prostfedek - na drahach provozovanych Spravou Zeleznic se jednd predevsSim o lehké kolejové
prostiedky.
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

(11)

===l ss=s== =111
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Obrazek 8

c) elektrické a motorové jednotky

Obrazek 9

Obrazek 10

e) dvoucestna vozidla v poloze na koleji

Qll@
Obrazek 11

Za hnaci vozidlo se povazuji i vozidla podle odst. 3, pism. a) - d) tohoto ¢lanku, ktera jsou
zapojena do vicenasobného fizeni a ovladana z jednoho stanovisté.

Vozidlo zavislé trakce je pro potifeby tohoto predpisu hnaci vozidlo, jehoz pohon je zavisly
na napajeni z trakéniho vedeni, popf. vozidlo, jehoz pohon neni na napajeni z trakéniho
vedeni zavisly, ale ma b&hem jizdy zdvizeny sb&ra¢ (napt. méfici viz).

Vozidlo nezavislé trakce je pro potfeby tohoto predpisu hnaci vozidlo, jehoz pohon neni
zavisly na napajeni z trakéniho vedeni.

Motorovy nebo elektricky viiz je vozidlo s vlastnim pohonem, zafizené pro prepravu
osob nebo nakladu, pFip. dopravovani jinych vozidel.

Motorova nebo elektricka jednotka je ucelend, v provozu nerozpojitelnd souprava,

s , . v ~ r AT o ~ v r .
sestavena z hnacich vozidel, prip. vlozenych nebo Fidicich vozu tak, ze obé koncova vozidla
jsou zpravidla vybavena jednou Celni kabinou strojvedouciho.

Ridici vliz je vozidlo bez vlastniho pohonu, které je vybaveno technickym zafizenim
k dalkovému ovladani uréenych typl hnacich vozidel.

PFipojny vz je vozidlo osobni dopravy, urCené pro vozbu zpravidla elektrickym nebo
motorovym vozem.

|
DDEEE EDEEEEEDED" ' === lrEss=l=s==
I — T T —

hnaci vozidlo pfipojny viz

Obrazek 12

Vlozeny vz je vozidlo osobni dopravy, Fazené mezi krajni vozy elektrické nebo motorové
jednotky.
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hnaci vozidlo vlozeny viz Fidici vz

Obrazek 13

(12) Tazené vozidlo je vozidlo, které neni hnaci vozidlo nebo specialni vozidlo, bez ohledu
na zplsob, kterym je uvadéno do pohybu (taZenim, sunutim, samotizi apod.).
Pro potfeby tohoto predpisu se jedna o spoleCny nazev pro vozy:

a) osobni dopravy

v — 2 T. o
(9

.—-_l i

RS

Obrazek 14

b) nakladni dopravy

Obrazek 15

(13) Vaz osobni dopravy je vozidlo zafizené pro prepravu cestujicich, zavazadel nebo
7 7 v s ’ z v s O v z z z
pro poskytovani sluzeb cestujicim (osobni, zavazadlove, restauracni, luzkové, lehatkovée

nebo salonni vozy, popf. kombinované vozy).

(14) Vaz nakladni dopravy je jakékoliv vozidlo, urCené pro prepravu nakladu (kryty,
vysokost&nny, vysypny, hlubinovy, kotlovy apod.) nebo sluzebni vz pro obsluhu viaku
nakladni dopravy.

(15) Specialni vozidlo je vozidlo konstruované pro stavbu, Udrzbu, opravy a rekonstrukce
drahy, pro kontrolu stavu dradhy nebo pro odstrafiovani nasledkd mimoradnych udalosti.
Pro potfeby tohoto predpisu se jedna o tato vozidla:

a) specialni hnaci vozidla

Obrazek 17

c) dvoucestna vozidla v poloze na koleji

Obrazek 18

(16) Specialni hnaci vozidlo je specidlni vozidlo vybavené vlastnim pohonem o jmenovité
hmotnosti vyssi nez 20 t nebo s vlastnim pohonem, umoznujicim vozidlu rychlost vyssi nez
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(18)

(19)

(20)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

10 km/h bez ohledu na hmotnost vozidla. Pro G&ely predpist pro provozovani drahy pro né
plati stejna ustanoveni jako pro hnaci vozidlo, neni-li v konkrétnich ustanovenich stanoveno
jinak. Za specidlni hnaci vozidlo oznacujeme také elektrické nebo motorové jednotky
sestavené z vice specidlnich vozidel.

Specialni tazené vozidlo je specidlni vozidlo, které neni vybaveno vlastnim pohonem
pojezdu, bez ohledu na zplsob, kterym je uvadéno do pohybu (taZzenim, sunutim, samotizi
apod.).

Dvoucestné vozidlo je specialni vozidlo s vlastnim pohonem, které je zkonstruovano
pro pohyb po koleji i mimo kolej.

DoplInék s technickymi Gdaji o vozidlech - predpis SZDC (CD) D2/1 - Doplnék
s technickymi Gdaji k Dopravnim predpisiim (déle jen ,pFedpis D2/1") je ptedpis obsahujici
technické Udaje o hnacich vozidlech, Fidicich vozech a nékterych dalsich vozidlech a tabulky
normativii hmotnosti jednotlivych hnacich vozidel. Tyto Udaje jsou rovnéZ obsaZeny
v informaénim systému ,Registr vozidel® (dale jen ,IS REVOZ"). Pro predpis D2/1
a IS REVOZ je v tomto predpise pouzivan spolecny pojem , Doplnék™.

Kazdy dopravce musi Spravé zeleznic poskytnout zakladni Gdaje o svych hnacich vozidlech
a specialnich hnacich vozidlech, potfebné pro sestavu JR.

¢l 19
Viak, posunovy dil

Tazeny vlak je vlak, jehoz vedouci vozidlo je zafazeno na zacatku vlaku a jizda vlaku
je ovladana pouze z tohoto hnaciho vozidla.

Sunuty vlak je vlak, jehoz vedouci vozidlo je zafazeno na konci vlaku a jizda vlaku
je ovladana pouze z tohoto hnaciho vozidla.

Je-li jizda vlaku (PMD, posunového dilu) ovladana z fidiciho vozu, ma jeho strojvedouci
veskeré povinnosti strojvedouciho hnaciho vozidla (vozidla zavislé nebo nezavislé trakce).
Je-li fidici viz v &ele vlaku (PMD, posunového dilu), neni takovy vliak (PMD, posunovy dil)
pro Ulely predpisll pro provozovani drahy sunutym vlakem (PMD, posunovym dilem).

Souprava je sestavend a svésSena skupina vozidel pro uskutecnéni urcitych dopravnich
o 7 Ve
procesu (souprava vlaku, souprava PMD, souprava posunoveho dilu).

Vedouci vozidlo viaku (PMD, posunového dilu) je vozidlo (¢inné hnaci vozidlo, specialni
hnaci vozidlo nebo Fidici viiz), ze kterého se ovlada jizda vlaku (PMD, posunového dilu).

a) U vlaku (PMD, posunového dilu) s hnacim vozidlem v Cele je vedoucim vozidlem vlaku
(PMD, posunového dilu) prvni hnaci vozidlo (bez ohledu na pocet ¢innych hnacich vozidel
v Cele).

<4—— smér pohybu

\ vedouci vozidlo

Obrazek 19

b) U sunutého vlaku (PMD, posunového dilu) je vedoucim vozidlem posledni hnaci vozidlo
(bez ohledu na pocet cinnych hnacich vozidel na konci nebo na pfipadné zarazeni
vlozeného hnaciho vozidla).
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smér pohybu ——»

\ vedouci vozidlo

Obrazek 20

c) U viaku (PMD, posunového dilu), ktery je ¢astecné sunut a Castecné tazen (tj. nema
v z ’ . Y TN 4 o v . . . . ’ . ’
c¢inné hnaci vozidlo, ani ridici vuz, v Cele ani na jeho konci), je vedoucim vozidlem prvni
hnaci vozidlo od Cela vlaku (PMD, posunového dilu).

——>» smér pohybu

\ vedouci vozidlo

Obrazek 21

d) U vlaku (PMD, posunového dilu), ktery je fizen z fidiciho vozu, je vedoucim vozidlem
vlaku (PMD, posunového dilu) tento Fidici viz.

Posunovy dil je spoleCny nazev pro jedno nebo vice svéSenych vozidel, se kterymi
je nebo bude:

a) provadén posun v dopravné s kolejovym rozvétvenim,
b) provadén posun v dopravné D3, v dopravné RB bez kolejového rozvétveni,

c) provadén posun v misté s kolejovym rozvétvenim na Siré trati (nakladisté, zalsténi
vlecky do Siré traté),

d) provadén posun v misté, kde se pfivésuje PMD k uvazlému vlaku (PMD) nebo ¢asti vliaku
(PMD) na Siré trati nebo

e) provadén pohyb na pracovnim misté na vyloucCené koleji. Pro potfeby tohoto pfedpisu
je pohybem na pracovnim misté na vyloucené koleji myslen i pohyb pres vyloucenou
vyhybku.

¢l. 20
Jizda drazniho vozidla

Jizda podle rozhledovych poméri je takovy zplsob jizdy, pfi kterém je jizda drazniho
vozidla fizena pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo (dale jen ,strojvedouci").

Pokud je strojvedoucimu nafizena jizda podle rozhledovych poméré, musi pokracovat
opatrné v dalsi jizdé a kontrolovat rychlost s pfihlédnutim k délce traté, na kterou pred
sebou vidi (nebo, na kterou vidi zaméstnanec v Cele sunutych vozidel), aby byl schopen
na volné viditelné ¢asti traté zastavit pired jakymkoliv draZznim vozidlem, navésti STUOJ nebo
prekazkou na trati (vyjma odst. 3 tohoto ¢lanku), pricemz vSak nesmi byt prekrocena
rychlost 40 km/h.

Objevi-li se v délce traté, na kterou strojvedouci pred sebou vidi (nebo, na kterou vidi
zaméstnanec v Cele sunutych vozidel), neolekavand prekazka, musi strojvedouci
(zaméstnanec v &ele sunutych vozidel) vyuZit viech dostupnych prostfedk{ pro zastaveni
vlaku, PMD nebo posunového dilu.

Jizda se zvySenou opatrnosti je takovy zplsob jizdy, pFi kterém musi strojvedouci:

a) od vzdalenosti alespori 250 m pred prejezdem [centralnim prechodem vybavenym
vystraznym zafizenim pro prechod koleji (dale jen ,centralni pfechod s VZPK")] davat
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opakované navést Pozor, dokud celo vlaku (PMD, posunového dilu) nemine prejezd
(centralni pfechod s VZPK);

b) v Useku alespori 60 m pred prejezdem (centralnim pfechodem s VZPK) az do okamziku,
kdy Celo vlaku (PMD, posunového dilu) mine prejezd (centralni pfechod s VZPK), smi jet
strojvedouci rychlosti nejvice 10 km/h;

c) v pripadé, ze byl zpraven o jizdé se zvySenou opatrnosti ve vzdalenosti kratsi nez 250 m,
popf. 60 m pred prejezdem (centralnim prechodem s VZPK), jedna podle pism. a) a b)
tohoto odstavce od mista zpraveni. Podle pism. a) a b) tohoto odstavce postupuje
strojvedouci pfi pInéni pokynu pro jizdu se zvySenou opatrnosti pres prejezd (centralni
prechod s VZPK) daného stitem Op nebo prejezdnikem.

PFi jizdé se zvySenou opatrnosti musi strojvedouci vedouciho vozidla (i zaméstnanec v Cele
sunutych vozidel) prfed nahle vzniklou prekazkou na prejezdu (centralnim prechodu
s VZPK) vyuzit vech dostupnych prostiedkl pro zastaveni vliaku, PMD nebo posunového
dilu.

Strojvedouci vlaku, ktery vjizdi do stanice a kterému byla nafizena jizda se zvysSenou
opatrnosti, postupuje nasledovné:

a) jedna-li se o vlak projizdéjici a strojvedouci obdrzel pokyn k prijezdu vlaku stanici nebo
zastavujici az za pfejezdem a/nebo pfechodem s VZPK, musi dodrzet podminky nafizené
jizdy se zvySenou opatrnosti do doby, nez mine prejezd a/nebo prechod s VZPK,
pro ktery mu byla nafizena jizda se zvySenou opatrnosti;

b) jedna-li se o vlak zastavujici (tzn. jedna se o vlak pravidelné zastavujici nebo
strojvedouci vlaku obdrzel pokyn k zastaveni vlaku ve stanici navéstmi hlavnich
navéstidel), a vlak zastavi:

ba) u nastupisté, které je umisténo pred prejezdem a/nebo prechodem s VZPK nebo

bb) pfed hlavnim navéstidlem, které zakazuje jizdu a je umisténo pred prejezdem
a/nebo pfechodem s VZPK (tzn. kryje tento prejezd anebo pfechod s VZPK)

musi podminky jizdy se zvySenou opatrnosti podle odst. 4 tohoto Clanku dodrzet
az po uvedeni vozidel do pohybu po zastaveni vlaku u nastupisté [viz pism. ba) tohoto
odstavce] nebo pfed hlavnim navéstidlem [viz pism. bb) tohoto odstavce].

Jizda za zhor$enych povétrnostnich podminek je takovy zpdsob jizdy, kdy strojvedouci
musi prizplsobit rychlost jizdy vlaku (PMD) tak, aby na vzdalenost rovnajici se délce volné
koleje, na kterou vidi pfed sebou, podle moznosti s vyuzitim vSech dostupnych prostiedkd
zastavil pred pfipadnou prekazkou nebo nesjizdnym mistem na trati (viz Cl. 454 odst. 6
tohoto predpisu).

¢l. 22
Zakladni dopravni dokumentace

Zakladni dopravni dokumentace (dale jen ,ZDD") je souhrnny nazev pro stani¢ni fady,
obsluhovaci fady, provadéci nafizeni, pfipojové provozni fady a provozni Fady vlecek,
vCetné jejich pfiloh. Podminky tvorby ZDD stanovuje predpis SZ D5 - Predpis pro tvorbu
a zpracovani zakladni dopravni dokumentace (dale jen ,predpis D5%).

Stani¢ni Fad (dale jen ,SR“) je souhrn mistnich opatfeni pro vykon dopravni sluzby
ve stanici vCetné popisu zafizeni dopravni cesty, jeho umisténi, GCelu a vyuZiti.
SR upravuje podminky pro vykon dopravni sluzby.

Obsluhovaci Fad je souhrn opatfeni, obsahujici mistni ustanoveni o technologickych
postupech dcinnosti na odbocce, nakladisti, hradle, hlasce, zavorarském stanovisti,
v Spravou zeleznic urc¢enych tunelech nebo na splitce vcetné popisu zafizeni dopravni cesty,
jeho umisténi, Ulelu a vyuziti. Obsluhovaci fad upravuje podminky pro vykon dopravni
sluzby.
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Provadéci nafizeni je souhrn opatfeni pro vykon dopravni sluzby pro konkrétni trat.
Provadéci nafizeni je vydavano pro:

a) trat s dalkové ovladanym zabezpedovacim zaFizenim (PNDOZ-CDP, PNDOZ-RDP)
a jedna se o souhrn opatfeni pro vykon dopravni sluzby pro konkrétni trat s dalkové
ovladanym zabezpecovacim zafizenim;

b) trat D3 (PND3) a jedna se o souhrn opatfeni pro vykon dopravni sluzby pro konkrétni
trat D3;

c) trat RB (PNRB) a jedna se o souhrn opatfeni pro vykon dopravni sluzby pro konkrétni
trat RB.

PFipojovy provozni Fad obsahuje Udaje potiebné pro organizovani a provozovani drazni
dopravy na styku vzajemné zausténych drah, z nichz minimalné jedna je provozovana
Spravou zeleznic.

Provozni Fad vlecky obsahuje Udaje o vlecce provozované Spravou Zeleznic, které jsou
potfebné pro organizovani a provozovani drazni dopravy na vleCce a na styku vzajemné
zaUsténych drah.

Pohrani¢éni ujednani (dodatkové ujednani, mistni pohrani¢ni ujednani, mistni
ujednani apod.) je smlouva se zahrani¢nim provozovatelem drahy o pravech
a povinnostech pfi provozovani drahy na pohranicni trati, pficemz jeho ustanoveni mohou
byt odchylné od tohoto pFedpisu, popf. daldich vnitinich predpist Spravy Zeleznic.

Pouziti upamatovavaci pomficky je ZDD stanoveny zplsob, jak upozornit obsluhujiciho
zaméstnance na zavedend opatfeni (napf. umisténim varovného Stitku na tlac¢itko nebo
fadi¢) a pripadné znemoznit obsluhu ovladaciho prvku zabezpecovaciho zafizeni, popf. jak
zabranit postaveni jizdni cesty automatickou Cinnosti zabezpecovaciho zafizeni (napf. pfi
vylukach, poruchach, pfi zavedeni Stitku vyluky na JOP).

Zavérova tabulka je stanovenym zplsobem zpracované vyjadreni elektrickych
a mechanickych zavislosti pfislusnych zabezpecovacich zafizeni.

Cl. 23
Telekomunikaéni a zaznamové zarizeni

K hovorlm pfi vykonu dopravni sluzby, popf. k hovorlim souvisejicich s vykonem préace
se pouzivd telekomunikacniho zafizeni. Stani¢ni rozhlas se kromé toho pouziva
i k informovani cestujicich.

Telekomunikacnim zafizenim se rozumi:

a) technické zafizeni, které umoZfiuje vzajemny telefonni styk zaméstnancl zajistujicich
provoz na zelezni¢ni dopravni cesté ve spravé Spravy Zeleznic (véetné bezdratového
telefonu verejného operatora GSM);

b) radiové zafizeni (véetné mobilniho telefonu GSM-R);

c) vypocetni technika;

d) stani¢ni rozhlas v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim. Stanic¢ni rozhlas Ize pouzit
k udé&leni pokynd, u kterych je nutnd oboustrannd komunikace, jen pokud je vybaven
zpétnym dotazem.

Rozhlasem se zpétnym dotazem se rozumi takové telekomunikacni zafizeni, které
dovoluje oboustrannou komunikaci, ale pouze v rezimu simplex.

Zaznamovym zarizenim se rozumi zarizeni Spravy zeleznic (nebo zafizeni Spravou
zeleznic vyuzivané na zakladé smluvniho vztahu s majitelem zarizeni), slouzici k porizeni
a archivaci zaznamu komunikace mezi Ucastniky spojeni.

Tam, kde je zfizeno zaznamové zafizeni, musi byt pro veskeré hovory prednostné
pouzivana ta spojeni, na kterych je zdznam komunikace provadeén.
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Pri pouziti telekomunikacniho spojeni jsou zucastnéni zaméstnanci povinni dodrzovat

’ v . O v . ’ v s o . v s Iy s e
ustanoveni predpisu, smérnic a provoznich radu telekomunikacnich siti, ktera se vztahuji
k pouziti téchto zafizeni.

Na drahach provozovanych Spravou Zzeleznic vybavenych zakladnim radiovym spojenim
musi byt organizovani a fizeni drazni dopravy vyhradné provadéno na tomto zakladnim
s . z . ’ . . z ’ v ’ ’ ’ O v
radiovem spojeni (vyjma organizovani a rizeni posunu). Na tratich D3 a tratich RB muze

byt zakladni radiové spojeni pouzivano k organizovani a fizeni drazni dopravy pouze
v pfipadé, Ze to povoluje PND3 nebo PNRB.

¢l 24
Prostorové uspoiadani traté a ukladani materialu

Prostorové usporadani traté vymezuje rozmérové parametry pro prichodnost vozidel,
tzv. prijezdny prifez a dile volny schiildny a manipulaéni prostor.

Prijezdnym prifezem se rozumi obrys obrazce v roviné kolmé k ose koleje, ktery
vymezuje vzdalenost vné leZicich staveb, zaFizeni a predmétid od osy koleje (viz znédzorné&ni
na obrazku 22 tohoto ¢lanku). Podrobnosti stanovi provadéci vyhlaska Ministerstva dopravy
a pfislusna norma’.

»

3 050 mm

mm Prijezdny prifez

Volny schddny a manipulaéni prostor

Obrazek 22

Volnym schiidnym a manipulaénim prostorem se rozumi prostor mezi stavbami,
pevnymi zafizenimi nebo jinymi pfekazkami a prUjezdnym prifezem, ktery je stanoven
pro prilehlou kolej a ktery musi byt zachovan pro bezpecny pohyb osob a manipulaci
s materidlem (viz znazornéni na obrazku 22 tohoto ¢lanku).

Ukladani materialu v blizkosti koleji (do volného schiidného a manipula¢niho prostoru) nebo
mezi kolejnice je povoleno pouze vyjimecné a na nezbytné nutnou dobu. UloZeni materialu

V dobé& schvaleni tohoto pfedpisu je to vyhlaska Ministerstva dopravy €. 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah a CSN 73 6320 - Prijezdné priFezy na dréhéch celostatnich, drahach regionélnich a vle¢kach
normalniho rozchodu.
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(5)

40

v blizkosti koleji (do volného schlidného a manipulaéniho prostoru) nebo mezi kolejnice
v dopravné s kolejovym rozvétvenim, musi odsouhlasit pfednosta PO nebo jeho zastupce.
V pfipadé, ze prednosta PO nebo jeho zastupce odsouhlasi ulozeni materialu v blizkosti
koleji (do volného schiidného a manipulaéniho prostoru) nebo mezi kolejnice, musi zajistit,
7ze zaméstnanec, ktery se v misté ulozeni tohoto materidlu bude pohybovat, bude o této
skutec¢nosti zpraven. V mistech, kde jsou svéSovana a rozvésSovana vozidla, nesmi
prednosta nebo jeho zastupce ukladani prfedmétl ani jinych materiald povolit.

PFi ukladani materialu v blizkosti koleji:

a)

b)

9]

d)

nesmi tento material zasahovat do prijezdného prifezu koleji vyjma koleji vyloucenych
za Ucelem provedeni praci spojenych sulozenim tohoto materialu;

nesmi tento material znemoznit viditelnost navésti u téchto a ani jinych provozovanych

koleji;

nesmi tento materidl zasahovat do prostoru volnych rozhledovych pomérd
v v v 7 v . o s e v o

(napf. u zelezni¢nich prejezdu, u centralnich prechodu);

tento materidl nemé zasahovat do volného schiidného a manipulaéniho prostoru. UloZit
material do tohoto prostoru je povoleno zcela vyjimec¢né a za téchto podminek:

da) sypké materidly (hromady Stérku, uhli apod.) slozené vedle koleji musi byt vzdaleny
od vnitfni hrany kolejnice nejméné 80 cm a jejich sklon ke koleji nesmi byt vétsi
nez 45 stupil (viz zndzornéni na obrazku 23 tohoto ¢&lanku);

max. 5,5 cm

459 mIII. 20 Em mT. 20 i:m il 450

80 cm 80 cm

»
>

A

A

Obrazek 23

db) sypké materidly slozené do koleje mezi kolejnice nesmi presahovat temena hlav
kolejnic o vice nez 5,5 cm. Zaroven pfi vnitinich hranach kolejnic musi byt zachovan
volny prostor o Sifce nejméné 20 cm a hloubce min. 5 cm (viz znazornéni
na obrazku 23 tohoto ¢lanku). Na tratich ozubnicovych a Uzkorozchodnych vsak
musi byt cely prostor mezi kolejnicemi volny;

dc) predmeéty ulozené vedle koleje do vzdalenosti 80 cm od vnitfni hrany kolejnice
nesmi presahovat Uroven temena hlav kolejnic [viz zndzornéni na obrazku 24 a)].
PFi ulozeni ve vzdalenosti od 80 cm do 130 cm od vnitfni hrany kolejnice nesmi
presahovat Uroven temena hlav kolejnic o vice nez 5,5 cm [viz zndzornéni
na obrazku 24 b)]. Predméty, ulozené vedle koleje a svou vysSkou presahujici
Uroven temena hlav kolejnic o vice nez 5,5 cm, musi byt vzdalené od vnitini hrany
nejblizsi kolejnice nejméné 130 cm [viz zndzornéni na obrazku 24 c)];
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Obrazek 24

dd) predmeéty ulozené do koleje mezi kolejnice musi byt uloZzeny a zajiStény tak, aby
pfi vnitfnich hranach kolejnic byl volny prostor o Sifce nejméné 20 cm, Uroven
temena hlav kolejnic mohou prfesahovat max. o 5,5 cm [viz znazornéni
na obrazku 25)];

k 5,5cm

min. 20 cm

min. 20 cm

max. 5,5 cm

g

vice ja

Obrazek 25

e) material je povoleno ukladat ve vzdalenosti minimalné 1 m od baliz (rddiového zafizeni
kratkého dosahu, namontovaného v koleji, predavajici informace mobilni ¢asti ETCS
na vozidle, jehoz anténa pro Cteni baliz se nachazi nad nim).
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PFfi ulozeni materialu podle odst. 5 pism. d) tohoto ¢lanku musi byt misto ulozeni tohoto
materidlu oznageno podle vnitinich predpisi Spravy Zeleznic nebo ostatnich pravnich
predpist a ve stanici (dopravné D3, dopravné RB) ozndmeno zaméstnanci, ktery se v misté
ulozeni tohoto materidlu bude pohybovat.

Za uloZeni materidlu podle odst. 4 — 6 tohoto Clanku se nepovazuji v koleji upevnéna
zafizeni drahy.

Dil 3
Zameéstnanci a jejich predpoklady k vykonu dopravni sluzby

¢l. 25
Vseobecna ustanoveni

Odborné zplisobilou osobou (zaméstnancem) se rozumi osoba urena Spravou
Zeleznic nebo dopravcem, zajitujici pfi provozovani drahy nebo drdzni dopravy &innosti
pfimo ovliviujici bezpelnost provozovani drahy a drazni dopravy. Rozsah odborné
zplsobilosti je stanoven pravnim predpisem a vnitfnim predpisem Spravy Zeleznic nebo
dopravce.

Zameéstnanec je spole¢ny nazev pro vSechny osoby, pro které je tento pfedpis zavazny.
Pokud se ustanoveni tohoto predpisu vztahuje pouze na zaméstnance Spravy Zzeleznic
(napf. zaméstnanec fizeni provozu, zaméstnanec OSPD, zaméstnanec dopravce Sprava
zeleznic) nebo pouze na zaméstnance dopravce a z textu ustanoveni neni zfejmé, koho
se uvedena cinnost tyka, je to v pfislusném ustanoveni vyslovné uvedeno (napf.
zaméstnanec Spravy zeleznic, zameéstnanec fizeni provozu, zaméstnanec OSPD nebo
zaméstnanec dopravce).

Zaméstnanec Fizeni provozu je spoleCny nazev pro vSechny zaméstnance, ktefi

- r . o ’ e . s ’ 7 v ’ ’ v ’ 7 v
se jakymkoliv zpusobem podileji na organizovani drazni dopravy (vypravci, vyhybkar,
straznik oddilu apod.).

Zameéstnanec organizacni slozky provozovatele drahy (dale jen ,zaméstnanec
OSPD") je spolecny nazev pro vsSechny zaméstnance, ktefi se podileji na zajisténi
provozuschopnosti drahy.

Elektrodispecer je zaméstnanec OSPD pro fizeni Cinnosti, dohledu a spravy zafizeni
trakénich napdjecich soustav a dalSich jim Fizenych technologii, napf. zafizeni
energetického napajeni zabezpecovacich zarizeni, elektrickych pevnych napéjecich zarizeni
draznich kolejovych vozidel, zafizeni elektrického ohfevu vyhybek apod.

Narizuji-li predpisy pro provozovani drahy provadét stanovené ukony zaméstnanci
v urcitém pracovnim zarazeni (vykonavajicimu urcitou pracovni ¢innost), rozumi se tim
vzdy pfisluény odborné& zplsobily zaméstnanec uréeny k provadéni téchto Ukonl b&hem
jeho stanovené pracovni doby.

Ve smyslu ptedpisl pro provozovani drahy Spravy Zeleznic je nutné jednat podle nejlepsiho
védomi a svédomi i v téch pripadech, které v nich nejsou vyslovné uvedeny, a to tak,
aby byla vzdy zarucena bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy.

V pripadé, ze je pfi mimoradnosti pouzit postup, ktery neni stanoven predpisy
provozovatele drahy Spravy Zeleznic (viz odst. 7 tohoto ¢ldnku), musi byt tento postup
pro opakované pouziti odsouhlasen gestorskym utvarem tohoto predpisu.

Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné

odpovédny za zajisténi bezpeclnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu své
e o . .

odborné zpusobilosti.

Vsichni zaméstnanci musi trvale ovladat ustanoveni prfedpisi pro provozovani drahy
a drazni dopravy podle predepsaného rozsahu znalosti pro jejich pracovni ¢innost.

Kazdy zamé&stnanec musi dbat na dlsledné dodrzovani ustanoveni predpisu pro
provozovani drahy a na bezpecCnost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, kterd ma
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prednost pred vSsemi ostatnimi ¢innostmi. Jsou-li zaméstnanci znamy okolnosti ohrozujici
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, musi ihned ucinit vSechna opatreni
k odvraceni nebezpeli (napf. zastaveni provozu) a upozornit na né bezprostfedné
nadfizeného zaméstnance.

PFi vykonu dopravni sluzby se zaméstnanec smi zabyvat jen cinnostmi, kterymi plni
pracovni Ukoly nebo které jsou v pfimé souvislosti s plnénim jeho pracovnich povinnosti.

Je zakazano, aby zaméstnanci vykonavajici dopravni sluzbu pfenechavali jim uréené Ukony
v o v . z v . . v o v V. s
zameéstnancum, ktefi k tomu nejsou opravnéni, vyjma zamestnancu, kteri se pripravuji
’ s ’ vrs v s s o . . PRrTY v v v v .
k ziskani prislusné odborné zpusobilosti a byli jim k pfiprave svéreni.

Zvukova, radiova nebo televizni zafizeni, popf. pfistroje pro prenos dat (napf. notebooky,
tablety) mdZe zamé&stnanec pouZivat jen tehdy, jestlize je to pro vykon jeho &innosti
dovoleno. Pro zaméstnance dopravcl je pouzivani téchto zafizeni upraveno opatfenim
dopravce.

Zjisti-li zaméstnanec Spravy Zzeleznic (zaméstnanec opravnény udélovat pokyny
zaméstnancim dopravce nebo zaméstnanec povéieny kontrolni ¢innosti) u zaméstnance
dopravce takové porudeni, ptipadné neznalost predpisii nebo souvisejicich opatieni, které
by mohlo vést k ohroZeni bezpecnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, nebo zZe stav
zaméstnance dopravce vykazuje znamky toho, Ze nejsou zaruleny predpoklady pro
bezpecny vykon jeho pracovnich ¢innosti (zdravotni indispozice apod.):

a) musi tuto skutecnost oznamit prokazatelné kontaktni osobé pfislusného dopravce
prostrednictvim provozniho dispeCera Spravy zeleznic a

b) do doby neZ dopravce prokazatelné udéli provoznimu dispecerovi Spravy Zeleznic
proveditelné pokyny k dal$imu postupu, nepovoli zaméstnanci dopravce vykonavat jeho
pracovni ¢innost.

Cl. 26
Zameéstnanci Fizeni provozu Spravy Zeleznic

Provozni dispecer, vedouci dispecer, hlavni dispecer a Ustfedni dispecer jsou
zaméstnanci dispecerského aparatu Spravy zeleznic pro operativni fizeni provozu.

Vypravéi je zaméstnanec s odbornou zpUsobilosti k organizovani a fizeni drazni dopravy:

a) ve stanici (odboéce) bez DOZ vé&etné& prilehlych mezistani¢nich Gsekl. Sidlem tohoto
vypravéiho je stanice (vyhybna nebo odbocka), ve které organizuje a fidi drazni
dopravu;

b) v jedné nebo vice stanicich (odbockach) s DOZ véetné prilehlych mezistani¢nich Gsekd.
Sidlem tohoto vypravcéiho je mistné Fizena stanice s DOZ nebo stanice (odbocka),
ze které dalkové obsluhuje vice dopraven.

Tratovy dispeéer je zaméstnanec s odbornou zpdsobilosti k organizovani a Fizeni drazni
dopravy, ktery na uréenych tratovych Usecich délkové fidi Fizenou oblast nebo jeji ¢ast.
Administrativni &lenéni vykonu dopravni sluzby mezi tratovymi dispedery v fizenych
oblastech je uvedeno v ZDD. Sidlem tratového dispecera je Fidici pracovisté na CDP.

Ustanoveni tohoto pfedpisu platnd pro vypravéiho jsou platnd i pro tratového dispecera.
Jsou-li ustanoveni tohoto pFedpisu platna pouze pro tratového dispecera, je to v pfislusném
ustanoveni tohoto predpisu pfimo uvedeno.

VyhybkaF je spoleCny nézev pro vSechny zaméstnance urcené k obsluze vyhybek
a vykolejek (napf. vyhybkaF, dozorce vyhybek, signalista).

Dozorce vyhybek je zaméstnanec, ktery stavi jizdni cesty na pracovistich s ru¢né nebo
mistné ovladanymi vyhybkami a vykolejkami.

Signalista je zaméstnanec, ktery stavi jizdni cesty na pracovisti s Ustfedné
pfestavovanymi vyhybkami a vykolejkami a obsluhuje stani¢ni zabezpecovaci zafizeni.

43

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro zavorare



7 \J

4

avorare

Vypis z D1 pro z

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(8)

(9

(10)

(11)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9

(10)

(11)

(12)

44

Stani¢éni dozorce je odborné& zplsobily zaméstnanec, ktery mize vykondvat vice
pracovnich cinnosti pfi provozovani drahy v rozsahu vykonanych odbornych zkousek
a provadénych dinnosti.

Straznik oddilu je spoledny nazev pro hlaskare, hradldife a pro uUcely predpist
pro provozovani drahy i pro vypravéiho nebo zaméstnance s odbornou zpUsobilosti
a povinnostmi vyhybkare a hlaskare (hradlare) na odbocce.

ZavoraFr je spoleCny nazev pro vSechny zaméstnance, kterym pfislusi obsluha
prejezdového zabezpelovaciho =zafizeni (i mistni nouzova) nebo ktefi vyhodnocuji
stav prejezdového zabezpecovaciho zafizeni podle indikacnich prvkd na svém stanovisti.
Zavorarem neni zaméstnanec urceny pouze ke stfezeni prejezdu.

Operator Zelezni¢ni dopravy je zaméstnanec, ktery zajistuje d&innosti ve vztahu
k informovani cestujicich.

¢l 27
Zaméstnanci dopravce

Strojvedouci je spole¢ny nazev pro zaméstnance s odbornou zpGsobilosti k fizeni drazniho
vozidla bez zfetele na jeho typ.

Doprovod vlaku je stanovené obsazeni vlaku uréenymi osobami. Jedna se o spolecny
nazev pro lokomotivni ¢etu a obsluhu vlaku, u vlaku bez obsluhy vlaku jen pro lokomotivni
Cetu. Je-li doprovod vlaku tvofen vice osobami, po dopravni strance fidi ostatni osoby
doprovodu vlaku strojvedouci vedouciho vozidla.

Lokomotivni &etu tvofi zpravidla jen strojvedouci, popF. jesté dalsi odborné zplsobily
zaméstnanec urceny dopravcem.

Obsluha vlaku je stanovené obsazeni vlaku vlakovou cetou (u vlaku s prepravou
cestujicich), posunovou &etou (u ostatnich vlakl) nebo i jinymi odborné& zpdsobilymi
osobami, vyjma lokomotivni Cety.

Vlakovou &etu tvoii odborné zpdsobili zaméstnanci dopravce; pfi provadéni posunu maji

T4 7 v 7 . . v o z v . s v

jeji Clenové veskeré povinnosti Clenu posunove cety, pokud jsou k provadeni posunu
v o T4

odborné zpusobili.

Posunovou é&etu tvori odborné zplsobili zaméstnanci, uréeni k vykonavani posunu, popf.
k obsluze vlaku nakladni dopravy nebo sluzebniho vlaku, vyjma strojvedouciho.

Nalezitostmi vlaku se rozuméji ve vlaku zarazena drazni vozidla (hnaci, tazena)
a ¢lenové doprovodu vlaku.

Kazdy pracovni kolektiv (¢eta), ktery je sestaven minimalné ze dvou zaméstnancl, musi
mit svého vedouciho.

Pokud je vlakova nebo posunova ceta, popf. obsluha vlaku sestavena jen z jednoho
zameéstnance, prechazeji na ného veskeré povinnosti vedouciho této cety (obsluhy viaku),
stanovené predpisem pro provozovani drahy.

Pokud to stanovuje ZDD, mohou pfi posunu ve stanici (odbocce) plnit povinnosti vyhybkare
odborné zplsobili zamé&stnanci dopravce.

V nakladisti, dopravnach D3 a v dopravnach RB bez elektrickych pfestavnikl pIni povinnosti
vyhybkare vzdy odborné& zplsobily zaméstnanec dopravce.

PIni-li povinnosti vyhybkare zaméstnanec dopravce podle odst. 10 a 11 tohoto ¢lanku, plati
pro n&j ustanoveni pro obsluhu vyhybek stanovena v Cl. 54, Cl. 55, Cl. 206 odst. 3, 4, 6,
7, 10-13 a Cl. 397 odst. 13 a 14 tohoto predpisu. Dopravny D3 jsou feSeny v predpise D3
a dopravny RB v predpise D4.
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Cl. 28
Zarazeni zaméstnance Spravy Zeleznic do vykonu dopravni sluzby

Samostatné mohou vykondvat dopravni sluzbu jen odborné zpUsobili zaméstnanci, ktefi
byli k vykonu své ¢innosti (profese) urceni a jsou na prislusSném pracovisti ve sméné.

Do dopravni sluzby mohou byt zarazeni také zaméstnanci nesplnujici podminky odborné
zplsobilosti. Tito zaméstnanci mohou vykonavat dopravni Ukony pouze za pritomnosti
a pod dohledem zaméstnance, jemuz byli svéreni.

Do pfipravy jsou zarazeni zaméstnanci, ktefi se pFipravuji k ziskani odborné zplsobilosti
pro pfislusnou pracovni cCinnost, osvojuji si praktické dovednosti a navyky, pripadné
’ 7 s ’ ’ 7 ’ v O
ziskavaji znalost mistnich nebo tratovych pomeéru.

Zameéstnanci v pfipravé nosi na levém rukavu stejnokroje nebo pracovniho (ochranného)
odévu Zlutou pasku, umisténou mezi loktem a ramenem. Ustanoveni tohoto odstavce plati
i v pfipadé, Ze zaméstnanec v pripravé vykonava dopravni sluzbu bez stejnokroje nebo
pracovniho (ochranného) odévu. Ustanoveni tohoto odstavce se nevztahuje
na zameéstnance uvedené v tabulce rozsahu znalosti v fadku ¢. 12 tohoto predpisu.

Zameéstnanci v pripravé mohou provadét Ukony souvisejici s organizovanim a fizenim drazni
dopravy pouze se souhlasem zaméstnance, ktery je povéren jejich dohledem.

Vykonaji-li zamé&stnanci v pfipravé jakykoliv Ukon bez souhlasu zaméstnancl povéfenych
jejich dohledem, jsou za tento provedeny Ukon plné odpovédni.

Zaméstnanci, ktefi jsou povéreni dohledem nad zaméstnanci v pfipravé:
a) maji plnou odpovédnost za vykon dopravni sluzby;

b) maji odpovédnost za Ukon provedeny zameéstnanci v pfipravé bez jejich souhlasu
v pfipadé, ze mohli zabranit, aby zaméstnanci v pfipravé tento ukon vykonali.

Zameéstnanci, ktefi jsou v pfipravé podle odst. 3 tohoto clanku, musi v hlasenich
a zapisech pouzivat pfijmeni zaméstnance, pod jehoz dohledem pracuji. Ukony, souvisejici
s provozovanim drahy anebo s organizovanim drazni dopravy, sméji vykonavat jen s jeho
souhlasem a pod jeho dohledem.

Zaméstnanci, ktefi jsou v ptipravé k nastavbové zkousce, ke zkousce praktické zplsobilosti
nebo ziskavaji znalost mistnich nebo tratovych pomérd, musi v hlasenich a zapisech
pouzivat svoje pfrijmeni a maji plnou odpovédnost za vykon dopravni sluzby podle své
odborné zpdsobilosti.

Zameéstnanec, ktery urCuje zaméstnance k vykonu dopravni sluzby, se musi pred jejich
zarazenim vzdy presvédcit, zda splfiuji podminky odborné zpUsobilosti.

Zaméstnanec, ktery dostal pfikaz k vykonu dopravni sluzby (pracovni cinnosti, funkce)
a pritom nespliiuje podminky odborné zplsobilosti, je povinen na tuto skuteénost upozornit
ihned toho, kdo mu dava takovy rozkaz.

¢l. 29
Odborna zpisobilost zaméstnancii Spravy Zeleznic

Pfedpis Zam1l stanovuje pro jednotlivé pracovni Ccinnosti (funkce) souvisejici
s 7 z . ’ 7 s 7 ~ s 7 7 o . . .

s provozovanim drahy pravidla pro ziskavani a udrzovani odborné zpusobilosti a znalosti
v s e r o . P v v s ’ v v s . r v e

osob pfi provozovani drahy, zpusobu jejich ovérovani vCetné systému pravidelného skoleni.

Zjisti-li se u zaméstnance Spravy Zeleznic takové porudeni, pfipadné neznalost predpis(
nebo souvisejicich opatreni, které by mohlo vést k ohrozeni bezpecnosti pfi provozovani
drahy a drazni dopravy, nebo ze stav zaméstnance nezarucuje predpoklady pro bezpecny
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vykon prace, postupuje se podle pfislusnych ustanoveni pracovniho fadu Spravy Zeleznic,
popf. podle predpisu Zam1.

Zaméstnanec, ktery nevykondval dopravni sluzbu déle neZ 12 mésicd na pracovisti,
na némz ma dopravni sluzbu vykondvat, se musi znovu prokazatelné seznamit
s ustanovenimi ZDD, kterd se tykaji jeho pracovni cinnosti, jakoz i s mistnimi,
popf. i tratovymi poméry, véetné obsluhy sdélovaciho a zabezpedovaciho zafizeni, pfipadné
s obsluhou provoznich aplikaci nutnych pro vykon dopravni sluzby anebo trakcniho zafizeni
(vcetné potvrzeni znalosti a Uspésného slozeni zkousek predepsanych v ZDD). Ustanoveni
tohoto odstavce se nevztahuje na zaméstnance, ktery je povéren kontrolou dopravni sluzby
a na pracovisti provadi kontrolni ¢innost.

Zameéstnanci v pfipravé (pfi odborné zkousce D-08 i pfedseda zkuSebni komise) se musi
v odevzdavce dopravni sluzby i v zdznamech o predani a prevzeti dopravni sluzby ve vedené
dopravni dokumentaci na pfislusném misté spolupodepsat. Pfi pouZiti provoznich aplikaci
schvalenych Spravou Zzeleznic se postupUJe podle Cl. 41 tohoto predpisu (pFislusného
provozniho fadu pro danou provozni aplikaci).

Zameéstnanci, ktefi vykondavaji odbornou zkousku D-08, mohou vykonavat dopravni Ukony
pouze za pfitomnosti a pod dohledem predsedy zkuSebni komise, ktery ma plnou
odpovédnost za vykon dopravni sluzby vypravciho.

Zameéstnanci, ktefi vykonavaji odbornou zkousku D-08, musi v hlasenich a zapisech
pouzivat svoje pfijmeni a maji plnou odpovédnost za vykon dopravni sluzby podle své
aktudlni odborné zpUsobilosti.

Zameéstnanec, ktery je povéren fizenim praci pfi vykonavani dopravni sluzby nebo kontrolou
dopravni sluzby, je povinen se pfed zahajenim pracovni ¢innosti prokazatelné seznamit
s ustanovenimi ZDD, s mistnimi a tratovymi poméry, véetné obsluhy sdélovaciho
a zabezpecovaciho zafizeni, pfipadné s obsluhou provoznich aplikaci nutnych pro vykon
dopravni sluzby anebo trakéniho zafizeni v rozsahu potifebném pro vykon své dopravni
sluzby.

Zaméstnanec, ktery je povéien kontrolou dopravni sluzby, mdze v mimoradnych pFipadech
(napf. zdravotni indispozice zaméstnance ve sluzbé&) na nezbytné nutnou dobu samostatné
vykonavat dopravni sluzbu na pfislusném pracovisti za téchto podminek:

v v s eV s v v .e r v v o g
a) na prislusném pracovisti neni ve sluzbé jiny odborneé a zdravotne zpusobily
zaméstnanec,

b) je odborn& a zdravotné& zpdsobily k samostatnému vykonu dopravni sluzby na tomto
eV v 7 v . O I v .
pracovisti podle vnitrnich predpisu Spravy zeleznic,
c) ma pridéleno opravnéni k obsluze provoznich aplikaci a zabezpecovaciho zatizeni,
d) na pfislusném pracovisti je opravnén provadét kontrolni innost.

Kazdy zaméstnanec, podilejici se na vykonu dopravm sluZby, musi mit pfidéleny na svém
pracoviéti navéstidla, predpisy, smérnice a pomtcky JR uvedené v ,Pfiloze B" tohoto
predpisu.

¢l. 30
Znalost tratovych a mistnich poméréi — véeobecné

Tabulky tratovych pomérti Spravy zeleznic (déle jen , TTP") je pom{cka, ve které jsou
uvedeny stavebné technické parametry staveb drahy a staveb na draze (dale jen ,stavebné
technické parametry drahy") a technickoprovozni Udaje, které maji primy vliv
na bezpecnost a plynulost drazni dopravy.

Znalost tratovych a mistnich pomérd je soucéasti odborné zpUsobilosti k vykonu pracovni
V. . v v o v 7 .7 . z . ’
c¢innosti vSsech zameéstnancu, ktefi vykonavaji na trati a v dopravnach s kolejovym
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SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

rozvétvenim, v dopravnach D3 a dopravnach RB bez kolejového rozvétveni, jakékoliv
¢innosti, souvisejici s vykonem dopravni sluzby nebo ktefi se podileji na provozovani drahy
a pri jejich pracovni ¢innosti dochazi k ovliviiovani provozovani drazni dopravy.

Neni-li zplsob a rozsah poznani tratovych a mistnich pomé&r( stanoven predpisy, uréi jej
vedouci zaméstnanec pfislusné OS.

Znalosti tratovych poméré se rozumi poznani charakteru traté, znalost TTP, technologie
jizdy vozidel a souvisejicich dopravnich povinnosti v rozsahu nezbytném pro poZzadovanou
pracovni ¢innost. Souhrn téchto informaci je obsazen v TTP.

Znalosti mistnich pomérll se rozumi poznani charakteru stanic (vCetné v U(vahu
pfrichazejicich objizdnych tras), odbodek, dopraven D3, dopraven RB, nakladist, vliecek
a jinych obsluZznych pracovist, jejich vybaveni a zabezpedeni v rozsahu nezbytném pro
poZadovanou pracovni ¢innost. Souhrn téchto informaci je obsazen v ZDD, pfipadné v TTP.

Musi-li jet strojvedouci vyjimeéné na trat, kterou neznd, musi mu byt pfidélen druhy
strojvedouci znaly tratovych pomérd (dale jen pilot), ktery pred jizdou a b&hem jizdy
upozornuje strojvedouciho na skutecnosti, potfebné pro fizeni hnaciho vozidla
na pojizdéné trati. U vozidel zavislé trakce musi byt pilot opravnén fidit vozidla zavislé
trakce.

Maji-li vykonavat &lenové doprovodu vlaku, ktefi nejsou znali mistnich pomé&rd, mimoradny
posun v dopravné s kolejovym rozvétvenim, musi byt Fizen odborné& zpUsobilym
zaméstnancem znalym mistnich pomérd. Pokud v dopravné takovy zaméstnanec dopravce
neni k dispozici, seznami ¢leny doprovodu vlaku s mistnimi poméry vypravdi.

Vypravé&im provedené sezndmeni dovoluje ¢&lendm doprovodu vlaku provedeni
mimoradného posunu a musi obsahovat nejméné:

a) zplsob udéleni pokynu k uvedeni posunového dilu do pohybu,

b) rychlost pres vyhybky, je-li nizsi nez 40 km/h a tato rychlost je uvedena pouze v ZDD
(neni v kolejisti vynavésténa),

c) sklonové poméry koleje (nejvétsi sklon ve sjednané posunové cesté) v pfipadé, ze bude
nutné zajisténi odstavovanych vozidel proti ujeti,

d) zpfisnujici podminky pro zajisténi vozidel proti ujeti, jsou-li stanoveny v ZDD.

¢l. 31
Znalost tratovych a mistnich poméra zaméstnancl Spravy zeleznic

Znalost tratovych pomérl v prilehlych mezistani¢nich Usecich musi prokazat i vypravéi
v rozsahu nezbytném pro organizovani a fizeni drdzni dopravy a reSeni mimoradnych
provoznich situaci.

Znalost tratovych a mistnich pomé&rl se musi obnovovat u té&ch zaméstnanci Spravy
Zeleznic, ktefi nevykonavali na prislusné trati (ve stanici) dopravni sluzbu déle nez
12 mésicd.

¢l. 33
Znalost zakladni dopravni dokumentace zaméstnancii Spravy Zeleznic

Kazdy zaméstnanec (kromé& zaméstnancl Spravy zeleznic provadéjicich organizaci
a kontrolu dopravni sluzby) se musi pfed zafazenim k samostatnému vykonu dopravni
sluzby seznamit s ustanovenimi ZDD, kterd se tykaji jeho pracovniho zafazeni, jakoz
i se znalosti mistnich, popf. i tratovych pomérd, vietn& obsluhy sdélovaciho
a zabezpecovaciho zafizeni, trakéniho zafizeni, pfipadné s obsluhou provoznich aplikaci
nutnych pro vykon dopravni sluzby zaméstnance fizeni provozu Spravy zeleznic.
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S ustanovenimi ZDD se musi seznamit i ostatni zaméstnanci urceni prednostou PO
(vedoucim zaméstnancem OS) vykonavajici pracovni cinnosti ve stanici (v 0S), kde je
znalost ZDD podminkou pro zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
vCetné bezpecnosti osob pohybujicich se v kolejisti. Tito zaméstnanci potvrdi znalost ZDD
svym podpisem na misté uréeném prednostou PO (vedoucim zaméstnancem OS), ktery
stanovi i rozsah znalosti podle charakteru vykonavané cinnosti.

Znalost ZDD v platném znéni, znalost mistnich (pfipadné i tratovych) pomérl, obsluhy
sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni anebo trakéniho zafizeni, pfipadné znalost obsluhy
provoznich aplikaci nutnych pro vykon dopravni sluzby zaméstnance fizeni provozu Spravy
zeleznic potvrdi na misté ur¢eném vedoucim zaméstnancem OS.

Zaméstnanec Spravy Zeleznic potvrzuje svym podpisem, ze se seznamil s:
a) ustanovenimi ZDD,
b) mistnimi (pfipadné i tratovymi) poméry,

c) obsluhou telekomunikacniho a zabezpecCovaciho zafizeni (jen v pfipadé, ze sdélovaci
a zabezpecovaci zafizeni obsluhuje),

d) obsluhou provoznich aplikaci nutnych pro vykon dopravni sluzby (jen v pfipadé,
ze provozni aplikace obsluhuje),

e) obsluhou trakéniho zafizeni, elektrického ohfevu vyhybek apod. (jen v pfipadé,
Ze zameéstnanec obsluhuje tato zafizeni).

Pfed zarazenim zaméstnance k samostatnému vykonu dopravni sluzby musi byt
zameéstnanec prezkousen z obsluhy telekomunikacniho a zabezpecovaciho zafizeni
a z obsluhy provoznich aplikaci nutnych pro vykon dopravni sluzby zaméstnance fizeni
provozu Spravy zeleznic.

Ustanoveni odst. 5 tohoto ¢lanku musi byt dodrzeno i v pfipadé, ze dojde ke zméné ZDD
majici pfimy vliv na vykon dopravni sluzby zaméstnance.

¢l. 34
Stejnokroj, pracovni a ochranny odév zaméstnanci Spravy Zeleznic

Zameéstnanci musi pri vykonu dopravni sluzby pouzivat stejnokroj nebo pracovni (ochranny)
odév, pokud je jim pridélen.

Oznacenim vypravéiho, uréeného ke sledovani jizdy vlakd a vypravéiho opravné&ného
vypravovat vlaky navésti Odjezd, je Cervend stejnokrojovéd Cepice. Ustanoveni tohoto
odstavce plati i pro vypravciho v pripraveé.

Vypravdi, ktery je povéren dohledem nad vypravéim v pripravé, je oznac¢en modrou
stejnokrojovou Cepici.

Vypravéi musi mit na hlavé stejnokrojovou Cepici vzdy pfi opusténi sluzebni mistnosti,
pokud vykonava cinnosti souvisejici s vykonem dopravni sluzby.

Vypravdi, ktery sleduje jizdu vlaku ze sluzebni mistnosti, musi mit pfi sledovani jizdy viaku
na hlavé ¢ervenou stejnokrojovou Cepici (napf. vypravci na odbocce).

Zaméstnanec povéfeny sledovanim jizdy vlakl podle €l. 313 tohoto predpisu nebo
zaméstnanec davajici rucni privolavaci navést (dale jen ,RPN"“), ru¢ni navést Vystraha
nebo Stdij, prip. dalsi rucni navésti uréené k organizovani drazni dopravy, musi mit na sobé
vystrazny odév (vystraznou vestu), a to i v pripadé, Zze navésti davéd z okna stavédla
(stanovité). Dale tento zaméstnanec musi mit u sebe platny prikaz zaméstnance Spravy
zeleznic. Ustanoveni tohoto odstavce plati i pro vypravciho v pripadé, ze RPN nebo ruéni
naveésti dava v kolejisti (vyjma davani téchto naveésti z prostoru nastupisté).

Zaméstnanci, kteFi splfiuji podminky odborné zplsobilosti, ale mimofadné vykonavaji
dopravni sluzbu bez stejnokroje nebo bez pracovniho (ochranného) odévu, nosi na levém
rukavu Cervenou pasku, umisténou mezi loktem a ramenem. Vykonavaji-li ¢innosti podle
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odst. 2 - 6 tohoto ¢lanku, musi mit na hlavé stejnokrojovou cepici (pokud je jim pridélena).

v r v s Ve 7 I ’ o ’ v s
Takto oznaceny zameéstnanec musi pri davani pokynu brat zretel na rozpoznatelnost sveho
oznaceni zaméstnancem, kterému jsou pokyny davany.

Dil 4
Pokyny pFi provozovani drahy

€l. 35
Zakladni pojmy

PFi provozovani drahy se pouzivaji pokyny. Pod pojmem pokyn se rozumi rozkaz, prikaz,
popf. informace dana Ustné, pisemné, telekomunikacnim zafizenim, zabezpecovacim
zafizenim, technickym zafizenim, navésti, ndpisem nebo natérem.

Je-li predpisy pro provozovani drahy nafizeno dat pokyn osobné, musi se tak stat
pfi osobnim styku zG&astnénych zaméstnancd.

Je-li nafizeno dat pokyn pFimo, mdlZe se tak stat osobné, telekomunikaénim zatizenim,
zabezpecovacim zafizenim nebo technickym zafizenim, ale vzdy bez prostfednika.

Prokazatelné predani (resp. prijeti) pokynu, je-li timto prfedpisem nafizeno, musi byt
zajisté&no zplsobem, ktery nasledné umozfuje predani (resp. prijeti) pokynu prokazat
(napf. podpisem, zaznamovym zafizenim Spravy zeleznic).

Pokyn prostifednictvim zaméstnance je pokyn (hlaSeni) zprostfedkovany
prostfednikem (napf. predani pokynu od vypravéiho zaméstnanci Ffidicimu posun
vyhybkarem).

Dopravnim Gkonem se rozumi jednotlivy samostatny Ukon nebo postup, zahrnujici

v . r o v .y vrs _r . v v r
nekolik ukonu na sebe primo navazujicich a tvoricich jeden celek (napr. pfiprava vliakove
cesty).

Je-li vtomto predpise uvedeno, ¥e je zaméstnanec zpraven, miZe byt zpraven Ustné
(osobné nebo telekomunikaénim zarizenim) nebo pisemné (pisemny rozkaz, tabelarnim
jizdnim fadem apod.). V pripadé, ze o dané skutecnosti musi byt zaméstnanec zpraven
pisemnym rozkazem, je to v prislusném ustanoveni uvedeno.

Cl. 36
VsSeobecna ustanoveni

Pokyny v dopravni sluzbé musi byt stru¢né a srozumitelné a pokud mozno bez zkratek
(s vyjimkou téch zkratek, které maji obecnou platnost, jako napf. ZST, km, hod. apod.),
aby bylo vylouceno jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohrozovat bezpelnost provozovani
dréhy a drézni dopravy a musi byt v souladu s odbornou zpUsobilosti zaméstnance, ktery
pokyn dava, i zaméstnance, ktery ma pokyn vykonat.

Aby bylo zajisténo, ze pokynu davanému telekomunikacnim zafizenim mezi zaméstnanci
fizeni provozu a doprovodem vlaku (mezi doprovodem vlaku a zaméstnanci fizeni provozu)
bude porozuméno a pokyn bude spravné vykonan, musi zaméstnanec navazujici spojeni
uvést:

a) svou funkci a pfesnou polohu:

aa) strojvedouci se musi identifikovat Cislem vlaku (posunového dilu) a presnou
polohou takto:

- ,Zde je vlak 280 ve stanici Pardubice na treti koleji."

,Zde je viak 17 518 mezi stanicemi Nemilkov - Bésiny."
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ab)

ac)

,Zde je vliak 551 mezi stanicemi Karlstejn - Zadni Tfebari na prvni tratové
koleji.™

,Zde je vlak 99 28 na zastavce VSenory mezi stanicemi Praha-Radotin
- Dobfichovice na druhé tratové koleji."

,Zde je vlak 99 28 u oddilového navéstidla Lo hradla Kazin mezi stanicemi
Praha-Radotin — Dobfichovice na druhé tratové koleji."

~Zde je vliak 99 20 mezi odbockou Zavodisté a stanici Praha-Radotin na druhé
tratové koleji."

,Zde je posun mezi dopravnami 801 201 ve stanici DobFis na druhé koleji."
,Zde je prvni zaloha ve stanici Kolin na 101 koleji."

~Zde je strojvedouci hnaciho vozidla od vlaku 58 23 ve stanici Turany na druhé
koleji."

zaméstnanci Fizeni provozu se musi identifikovat pomoci Fizené oblasti nebo
umisténi pracovisté takto:

~Vlak 99 29, zde je vypravci stanice DobFichovice."
,~Posun mezi dopravnami 801 201, zde je vypravci stanice DobFis."

+Vlak 20 840 ve stanici Chrastava, zde je vypravCi pro Usek Liberec
- Hradek nad Nisou."

JPrvni zdloha ve stanici Rokycany, zde je tratovy dispeéer pro Usek Zdice
- Rokycany."

~Strojvedouci hnaciho vozidla od viaku 58 23, zde je vyprav(i stanice Turany."

~Posun mezi dopravnami 805 151, zde je signalista stavédla 1 stanice Ceské
Budéjovice."

~Posunovy dil od viaku 85 400, zde je signalista stavédla 2 ve stanici Bor."

ostatni zaméstnanci funkci a pracovistém nebo polohou takto:

,Zde je vedouci posunového dilu od viaku 85 401 ve stanici Horazdovice pfedmésti.

ad) prostifednik funkci a dovétkem ,prostirednik® takto:

,Zde je dozorci prostrednik."

b) vlastni pokyn.

Ustanoveni tohoto odstavce musi byt dodrzeno i pro pfipad nového navazani spojeni
V. . v r v v s [o] v v r z o
pri jeho ukonceni nebo preruseni v prubehu udélovani pokynu.

Zaméstnanec, ktery potvrzuje prijeti pokynu telekomunikacnim zafizenim, musi:

a) uvést svou funkci a presnou polohu:

aa) strojvedouci cislo vlaku (posunového dilu) a polohu [viz odst. 2 pism. aa) tohoto
¢lankul;

ab)

ac)

zaméstnanci Fizeni provozu Fizenou oblast nebo umisténi pracovisté [viz odst. 2
pism. ab) tohoto ¢lanku];

ostatni zaméstnanci funkci a pracovistém nebo polohou [viz odst. 2 pism. ac) tohoto
¢lanku];

b) zopakovat pokyn a potvrdit, Ze pokynu rozumi.

Zplisob navézani komunikace mezi zaméstnanci fizeni provozu je stanoven v Cl. 260 tohoto

predpisu.

Pfi osobni komunikaci musi zaméstnanci vzdy uvést svou funkci a zaméstnanec, ktery
pokyn potvrzuje, musi vzdy uvést, ze danému pokynu rozumi.

Pokyn nelze spojovat s jinymi sdélenimi, ktera s vykonanim daného pokynu nesouvisi.
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(7) Vsechny hovory a zapisy, tykajici se dopravni sluzby (vCetné sepisovani pisemnych
rozkaz(), musi byt vedeny v ¢eském jazyce.
(8) Nazvy stanic a zastavek, které maji dvojjazyény nazev, se vzdy uvadéji jen v Ceském
jazyce.
(9) Pokud predpis stanovi, ktery zaméstnanec pokyn dava a kterému zaméstnanci je pokyn

uréeny, je tim vzdy nafizeno dat pokyn pfimo, neni-li v konkrétnim ustanoveni stanoveno
jinak.

(10) Vyznam a pouziti pojmu:

(11)

(12)

(13)

(14)

Pokyn

(rozkaz, prikaz, hlaseni, informace)

pfimo neprimo
ézeazn;ciitsrg?ggs&qa) (prostfednictvim)
I | | | — pisemné
osobné telekomunikacnim zabezpecovacim technickym
zafizenim zarizenim zarizenim M
— zamestnancem
— Gstné L— tclefonem neprenosnymi zvukovymi —
navéstidly navéstidly technickym
zafizenim
—Coeme ) e ) |
" a zvukovymi a zvukovymi automatickou
rucni, prostiedky prostiedky || cinnosti
prenosnou == rozhlasem telekom.
—] nebo zarizenim
slysitelnou o
navésti —— pocitacem
automatickou
| Cinnosti
zabezped.
zafizenim
napisem,
|| natérem,
nepromeén.
navéstidlem
Obrazek 26

Za spravnost davaného pokynu odpovida zaméstnanec, ktery pokyn dava, za provedeni
zaméstnanec, ktery pokyn pfijima a ma vykonat.

Jsou-li soucasné davany pokyny od sebe odchylné, nebo kdyby provedeni pokynu
odporovalo ustanovenim predpist, nesmi zamé&stnanec pokyn pfijmout a vykonat, ale musi
ihned vznést namitky.

Trva-li zaméstnanec, ktery vydal pokyn v rozporu s ustanovenimi pfedpis Spravy zeleznic
na provedeni pokynu a pochybnost zaméstnance, ktery ma pokyn vykonat, neni vyvracena,
vyzada si k provedeni tohoto pokynu pisemny rozkaz. Pokud by pokyn nafizeny timto
pisemnym rozkazem ohrozoval bezpecnost provozovani drahy nebo drazni dopravy anebo
lidské Zivoty, nesmi jej zaméstnanec splnit a pfipad ohlasi nadfizenému i bez zachovani
narizeného sluzebniho postupu.

Za spravny chod vedkeré dopravni sluzby ve stanici a na pfidélenych tratovych stanovidtich
odpovidad vedouci zaméstnanec pfislusné OS Spravy zeleznic, popf. jeho zastupce. Jeho
pokynd musi proto uposlechnout vsichni zaméstnanci Spravy zeleznic, zucastnéni
na provozovani drahy a drazni dopravy, pracujici ve stanici a v pfidéleném obvodé.
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Pokynd vypravéiho, tykajicich se vykonu dopravni sluzby a bezpeénostnich opatfeni, musi

V. . v . Ve ’ r s 2 v v v o
uposlechnout vsichni zameéstnanci Cinni ve vykonu dopravni sluzby, vcetné zameéstnancu
dopravce, jakoZ i ostatni osoby pracujici ve stanici a pridéleném obvodé.

ZDD mdZe nafidit vykon nékterych ¢&innosti (organizaci posunu apod.) i jinému odborné
zplsobilému zaméstnanci Spravy Zeleznic. Vykon dopravni sluzby tohoto zaméstnance fidi
a odpovidd za néj vypravdi, na tratich D3 dirigujici dispeCer a na tratich RB dispecer
radiobloku.

zadny zahajeny dopravni Gkon (samostatny tkon nebo postup zahrnujici nékolik Ukonl

na sebe pfimo navazujicich a tvofici jeden celek) nesmi byt prerusen jinou cinnosti,
7 v o z ’ 7 s v

s vyjimkou pripadu odvraceni hroziciho nebezpeci.

Je-li zaméstnanci zfejmé, Ze jizdni cesta neni pro jizdu drazniho vozidla postavena, nesmi
uvést vozidla do pohybu nebo musi ucinit vSechna opatreni k jejich neprodlenému zastaveni
a zavadu musi vzdy ohlasit zaméstnanci, ktery mu dal pokyn k jizdé drazniho vozidla.

Dil 5
Pohyb v prostorach Spravy zeleznic

¢l 37
Vstup do sluzebnich mistnosti Spravy Zeleznic

Vstup do sluzebnich mistnosti je dovolen:
a) pouze t&m zaméstnanclim Spravy Zeleznic, ktefi tam vykonavaji dopravni sluzbu,

b) pouze t&m zaméstnancim Spravy zeleznic nebo dopravcd, ktefi do nich vstupuji
’ o o
z pracovnich duvodu,

c) cizim osobam, které do nich vstupuji z pracovnich dtvodd a které se prokaZou dokladem
opraviujicim ke vstupu do prostor Spravy Zeleznic verejnosti nepristupnych.

¢l. 38
Vstup a vjezd do prostor Spravy zeleznic

Vstup a vjezd do prostor Spravy zeleznic verejnosti nepfistupnych je zakazan; pohybovat
se v provozované dopravni cesté mohou:

a) zamé&stnanci Spravy Zeleznic, ktefi jsou drziteli Prikazu zaméstnance Spravy Zeleznic,
ktery je k tomu opravniuje,

b) zaméstnanci dopravce, ktefi jsou drZiteli prikazu vystavenym dopravcem,
ktery je k tomu opravniuje,

c) prislusnici integrovaného zachranného systému pfi zasahu a

d) osoby, které se prokazou pfisluSnym opravnénim.

Prostory Spravy Zeleznic vefejnosti nepfistupné jsou vsechny prostory, s vyjimkou:
a) drahy v misté jejiho Uroviniového kfiZzeni s pozemni komunikaci;

b) prostor uréenych pro vefejnost, nastupist a pfistupovych cest k nim a prostor
v budovach nachazejicich se v obvodu drahy, pokud jsou v nich poskytovany sluzby
souvisejici s drazni dopravou;

c) verejné pristupnych Ucelovych komunikaci v obvodu drahy;
d) volnych ploch, vzdalenych nejméné 2,5 m od osy krajni koleje.

V ostatnich stanicich, kde je pfistup k nastupistim pres koleje, musi byt na viditelném misté
umisténa tabulka (vyvéska) se zakazem vstupu cestujicich do kolejisté pred zastavenim
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(4)

(1)

(2)

(1)

(2)

(3)

(4)

vlaku (popf. pred jeho pristavenim). HIaseni stani¢niho rozhlasu pro cestujici,
uskutecniovana pred prijezdem vlaku nebo pred jeho pfistavenim (pokud musi cestujici
k tomuto vlaku prechazet koleje), musi obsahovat bud informaci shodnou s textem
na tabulce (vyveésce), nebo informaci o nutnosti zvySené pozornosti pfi pohybu v kolejisti.
Vzory hlaseni stanovi smérnice SZ SM100 - Smeérnice pro poskytovani informaci cestujicim
ve stanicich a na zastavkach prostrednictvim provozovatele drahy (dale jen ,smeérnice
SM100%).

Prechody pres kolejisté k nastupistim s podchody nebo lavkami, vyhrazené pouze
pro zaméstnance Spravy Zeleznic a dopravce, musi byt oznaceny tabulkami se zakazem
vstupu. V ZDD musi byt uvedena odpovédnost zaméstnancl za zajisténi bezpecnosti
na téchto prechodech pro cestujici, ktefi nemohou pouzit podchody nebo lavky (osoby
s omezenou schopnosti pohybu apod.).

Dil 6
Vykon dopravni sluzby

¢l. 39
Opusténi pracovisté

Zameéstnanci mohou béhem vykonu dopravni sluzby opustit své pracovisté jen
se svolenim bezprostfedniho nadfizeného. Ten smi dat svoleni jen tehdy, nebude-li
nepritomnosti zaméstnance narusena bezpecCnost a pravidelnost drazni dopravy.
Neobsazena sluzebni mistnost se pfi odchodu uzamkne, pokud neni pod dozorem jiného
zaméstnance.

Strojvedouci vlaku (s platnou pfipravenosti k jizdé v informacnich systémech), PMD nebo
posunového dilu pfipraveného posunovat se mlZe ve stanici vzdalit od hnaciho vozidla
az po zajisténi draznich vozidel proti ujeti a jen na pokyn nebo se souhlasem vypravciho,
kterému musi ohlasit i svdj navrat.

¢l. 40
Zahajeni a ukonceni vykonu dopravni sluzby
zaméstnanci Spravy zZeleznic

Dobu pravidelného zahajeni a ukonceni vykonu dopravni sluzby urcuje zaméstnanci rozvrh
smeén.

NemdZe-li zamé&stnanec nastoupit dopravni sluzbu v&as nebo vibec, musi to oznamit bez

v s v v ’ v r Ja o
zbytecného odkladu a pokud mozno predem svému nadrfizenému a uvést duvod
své nepfitomnosti.

Vykon dopravni sluzby mize byt pfedan jen opradvné&nému nastupci a v dobé, ve které
nedojde timto Ukonem k naruseni bezpecnosti provozovani drazni dopravy.

Z dlvodu mimoradnosti (napf. Zivelné pohromy) a neodporuje-li to pravnim predpisim,
jsou zaméstnanci v pfipadé potieby povinni setrvat v dopravni sluzbé nebo dostavit
se do ni i mimo stanoveny rozvrh smén a konat pracovni ¢innost, ktera jim bude pfidélena
a kterd odpovida pracovni smlouvé a jejich odborné zpUsobilosti. V takovém pfipadé
je tfeba se co nejrychleji postarat o obnoveni pravidelného rozvrhu smén.

Cl. 41
Odevzdavka dopravni sluzby

53

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro zavorare



7 v

4

avorare

Vypis z D1 pro z

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(1)

(2)

(3)

(4)
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(12)

(13)

(14)
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zaméstnancil Spravy Zeleznic

Odevzdavka dopravni sluzby se mize provadét:

a) prostrednictvim Spravou Zeleznic schvalené provozni aplikace pro odevzdavku dopravni
sluzby nebo

b) v ZDD stanovené dokumentaci uréené pro odevzdavku dopravni sluzby.

Pro odevzdavku dopravni sluzby se prednostné vyuziva provozni aplikace pro odevzdavku
dopravni sluzby, jsou-li pracovisté touto provozni aplikaci vybavena.

O tom, na kterém pracovisti bude odevzdavka dopravni sluzby provadéna prostiednictvim
provozni aplikace, rozhoduje feditel OR (feditel CDP) nebo jim stanoveny zastupce,
s pfihlédnutim na mistni poméry stanice.

V odevzdavce dopravni sluzby musi byt uvedeny vSechny skutecnosti, které ovliviiuji vykon
dopravni sluzby.

Zaméstnanec odevzdavajici dopravni sluzbu je plné odpovédny za spravnost a Uplnost
v r .0 ’ r s s v
vSech udaju pisemné odevzdavky dopravni sluzby.

v v ’ Y e e v . . v v V. ’ . v s .0
Zamestnanec prebirajici dopravni sluzbu je povinen se presvedcit o uplnosti vSech udaju
pisemné odevzdavky dopravni sluzby.

Nejsou-li idaje v pisemné odevzdavce dopravni sluzby Uplné nebo pfebirajici zaméstnanec
zjisti chybné (Gdaje, musi na tuto skutecnost upozornit predavajiciho zaméstnance, ktery
musi chybé&jici Udaje doplnit nebo chybné (daje opravit. Teprve poté smi prebirajici
zaméstnanec dopravni sluzbu prevzit.

ZpUsob opravy chybnych Gdajl v elektronické odevzddvce dopravni sluzby musi byt
stanoven v ZDD, neni-li stanoven v navodu k pfislusné provozni aplikaci pro odevzdavku
dopravni sluzby.

V pfislusné dopravni dokumentaci se zaznam o predani a prevzeti (nebo zaznam o ukonceni
a zahdajeni) dopravni sluzby dokumentuje ¢asovym Udajem a podpisem predavajiciho
a prebirajiciho zaméstnance takto:

.V 17:40 predal: Bejdak, prevzal: Lnénicka"
»V 17:40 sluzbu ukoncila Hejdova"
,V 06:50 sluzbu zahajil Simek®".

Zaméstnanec, ktery ma odevzdat dopravni sluzbu osobné, nesmi dopravni sluzbu opustit,
dokud ji nepfevezme jiny opravnény zameéstnanec. V tomto pfipadé je odevzdavka dopravni
sluzby platna jen tehdy, je-li podepsdna odevzdavajicim i prebirajicim zaméstnancem
ve vSech dokumentech, kde je ZDD stanovena pisemna odevzdavka dopravni sluzby.

Pro piipady mimoradnych situaci v provozu (napf. z divodu virové epidemie) mize teditel
CDP a prednosta PO svym opatfenim stanovit, Ze dopravni sluzba se po dobu vyhlasenych
opatfeni neodevzdava/neprebira osobné, ale pouze pisemné.

PFi pouziti provozni aplikace pro odevzdavku dopravni sluzby se za ¢as odevzdavky dopravni
sluzby povazuje vzdy Cas uvedeny v telefonnim zapisniku.

Vypravéi, vyhybkati, straznici oddill a zavorafi odevzdavaji dopravni sluzbu vzdy pisemné
v dopravni dokumentaci stanovené ZDD.

Za pisemnou odevzdavku dopravni sluzby se povazuje:
a) odevzdavka dopravni sluzby provedena prostrednictvim schvalené provozni aplikace;
b) odevzdavka dopravni sluzby v dokumentaci urené ZDD;

c) zéznam o predani a prevzeti (nebo zdaznam o ukonceni a zahajeni) dopravni sluzby
v pisemné vedené dopravni dokumentaci:
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- ,Telefonni zapisnik®,
- ,Dopravni denik" (je-li veden jako nahradni dokumentace),
- ,Zapisnik volnosti a spravného postaveni vliakové cesty",
- ,Zapisnik odhla&ek a predvidanych odjezdd",
- ,Zapisnik predvidanych odjezdG".
ZDD musi dale stanovit:
a) zplsob odevzdavky (osobné&, pisemné, Gstné) pro jednotlivd pracovité,

b) zplisob zjednodu$ené odevzdavky dopravni sluzby pfi stfidani zaméstnancd
v pribé&hu jedné smény,

c) zplsob predani a prevzeti dopravny na Fizeni z jiného obsluzného pracovistg,

d) vzory pisemnych odevzdavek.

Vypravdi, ktery prevzal dopravni sluzbu, je povinen neprodlené po prevzeti dopravni sluzby
oznamit své prijmeni:

a) vypravcéim sousednich stanic,

b) véem zaméstnancim z(&astnénym na pFipravé viakové cesty v jemu pfidéleném
obvodu,

c) véem straznikdm oddild v prilehlych mezistani¢nich Usecich,
d) v8em zavorardm v prilehlych mezistani¢nich Usecich.

Vypravdi v provozni aplikaci schvalené pro vedeni dopravni dokumentace (v pfipadé jeji
poruchy do nahradni dokumentace) dokumentuje na nejblizSi volny fadek pfijmeni
zaméstnancl, ktefi vykonavaji dopravni sluzbu v sousednich stanicich a na stanovistich
podle odst. 16 tohoto <clanku. Dojde-li ke zméné zaméstnance (tzn., doslo
k odevzdavce/predavce dopravni sluzby) na nékterém pracovisti (stanovisti), zaznamena
tuto zménu vypravci na novy volny radek.

Zaméstnanec zUcastnény na pripravé vlakové cesty, ktery prevzal dopravni sluzbu,
je povinen neprodlené po prevzeti dopravni sluzby oznamit své pfijmeni:

a) vypravéimu,
b) zaméstnancim zG¢astn&nym na pripravé vlakové cesty v sousednich obvodech,
c) pfipadné zavorariim.

Straznik oddilu, ktery prevzal dopravni sluzbu, je povinen neprodlené po prevzeti dopravni
~ ’ . s v e e r 4 r~v 75 O 7 O vr v r rvO
sluzby oznamit sveé prijmeni sousednim vypravcim, straznikum oddilu a pripadné zavorarum

v mezistani¢nim Useku.

Zavorar, ktery prevzal dopravni sluzbu, je povinen neprodlené po prevzeti dopravni sluzby

r . 4 V7. s z a v v v r v 7 O no . v 7
oznamit své prijmeni sousednim vypravcCim a pripadné straznikum oddilu v mezistanicnim
useku.

Neni-li dopravni sluzba v dopravné (na stanovisti) vykonavana nepretrzité, je zaméstnanec
povinen:

a) provést zaznam o ukonceni nebo zahajeni dopravni sluzby podle odst. 9 a 14 tohoto
¢lanku;

b) oznamit zahdjeni i ukonceni dopravni sluzby podle odst. 16, 18, 19, popf. 20 tohoto
¢lanku.
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Oprava ¢. 1
. CLa3
Cas a hodiny

(1) Dopravni sluzba se Fidi stfedoevropskym Casem (SEC) a ve stanoveném obdobi letnim
¢asem (LC) s rozdélenim od 00:00 do 24:00 hodin. Datum a zplsob prechodu na LC a zpét
na SEC stanovi prislusné vladni nafizenis.

(2) Vsichni zaméstnanci vykonavajici dopravni sluzbu, pokud to vykon jejich prace vyzaduje,
musi mit spravné jdouci hodinky nebo jiné zafizeni poskytujici informaci o presném case.

(3) Ve fyzicky obsazenych sluzebnich mistnostech dopraven a stanovist, kde je vykonavana
dopravni sluzba, musi byt umistény spravné jdouci hodiny. Pro stanoveni ¢asovych tdajd
pfi vykonu dopravni sluzby jsou pak tyto hodiny rozhodujici. Dojde-li k poruse téchto hodin,
jsou rozhodujici hodinky vypravcéiho (nebo jiné zafizeni poskytujici informaci o presném
Case), ktery si Casové Udaje porovna s vypravCimi sousednich stanic a ostatnimi
zaméstnanci, ktefi se podileji na organizovani a fizeni drazni dopravy (vyhybkar, straznik
oddilu, zavorar).

Kapitola II
Staniéni a tratova zafizeni
Dil 1
Koleje
€l. a4
Zakladni pojmy

(1) Koleje ve stanici, v dopravné D3 a v dopravné RB se rozdéluji na:

a) zahlavi,
b) zhlavi,
c) stanicni koleje.

(2) Zahlavi je kolej mezi vjezdovym navéstidlem (jeho Urovni) nebo lichobéznikovou tabulkou
a krajni vyhybkou. Jednd se o zausténi tratové koleje do dopravny s kolejovym
rozvétvenim.

(3) Nenavazuje-li na zahlavi zadné zhlavi, kondi zahlavi v Urovni odjezdového navéstidla

pro opacny smeér jizdy nebo koncovniku, platného pro pfislusnou kolej (viz znazornéni
,1za"“ na obrazku 27 tohoto ¢lanku).

DS
1za 1Dzaqy
1L \ == S1 . i g % 1S
1
2Zaq__ _w2zb 5 f f 1zb
2L b = S5, ﬂ p ] | 25
J f 2zc
6
g
— Zahlavi
Obrazek 27

56

V dobé schvéleni tohoto predpisu je to ,Nafizeni vlady ¢. 363/2016 Sb. o zavedeni letniho dcasu
v letech 2017 - 2021"
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(4) Koleje na zdhlavi se oznacuji &islem tratové koleje zalsténé do stanice na pFislusném
zahlavi a malym pismenem index ,z" a postupné index ,a“, ,b" (napf. ,1za“, ,1zb"“)
od zacatku traté v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim (v dopravné D3 nebo
dopravné RB bez kolejového rozvétveni)?; viz znazornéni na obrazku 27 tohoto clanku.
V pisemnych rozkazech (ve VR, v Edps apod.) se pro opatfeni na zahlavi uvede oznaceni
koleji a oznaceni zahlavi napr. ,na koleji 1za na zahlavi smér Bor". V pfipadé€, Ze do stanice
je zalsténo vice tratovych koleji rliznych trati, je pfed index ,z" doplnéno velké pismeno,
které je uvedeno na oznacovacim Stitku vjezdového navéstidla pred pismenem ,S"
nebo ,L* (napf. ,1Dza", ,1Dzb").

(5) Dopravna RB bez kolejového rozvétveni ma zahlavi od lichobéznikové tabulky k oznacniku
a mezi oznacniky dopravni kolej (viz znazornéni na obrazku 28 tohoto ¢lanku).

) Dopravna RB ﬂ—{
HD —u

Zahlavi
—— Dopravni kolej

Obrazek 28

(6) Dopravna D3 bez kolejového rozvétveni zahlavi nema, ma pouze dopravni kolej
(viz znazornéni na obrazku 29 tohoto ¢lanku).

Dopravna D3 E]—|

}_D

Dopravni kolej

Obrazek 29
(7)  Zhlavi je Cast kolejisté s vyhybkami:

a) navazujici bezprostfedné na zahlavi stanice, odbocky, dopravny D3, dopravny RB
(viz zndzornéni na obrazku 30 tohoto ¢lanku) nebo

1za 1zb
g ' 3 =
[ @ ===
———
2
=1 i =]
< Plg—p f f
2za 2zb | g 2zc
— Zahlavi
— Zhlavi

Obrazek 30

b) rozdélujici skupiny koleji (stfedni zhlavi, viz znazornéni na obrazku 31 tohoto clanku).

9 V pfipadé neoznaceni koleji na zahlavi nebo jiného oznaceni koleji na zahlavi, se zachova stav pred Gcinnosti tohoto
predpisu do nejblizsiho zfizeni nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

10 Zhlavi (kromé stfednich zhlavi) se oznac¢uje ndzvem sousedni nebo jiné vhodné stanice, napf. ,zhlavi smér Liberec",
Jliberecké zhlavi®. Stfedni zhlavi se oznaduje mistnim nazvem stanovenym ZDD, napf. ,jizni zhlavi obvodu
Pfednadrazi®.

57

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro zavorafe



7 v

’

avorare

Vypis z D1 pro z

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

~ /4
&/}{EN

nebo

E=-

D~

;
n : ] :
; N~
;

— zhlavi

Obrazek 31

Samostatna vyhybka nebo kolejova spojka se nepovazuje za zhlavi.

a) mezi zhlavimi ve stanici (viz znazornéni na obrazku 30 tohoto ¢lanku),
b) v dopravné D3 s kolejovym rozvétvenim mezi zhlavimi,

c) vdopravné D3 bez kolejového rozvétveni mezi lichobé&znikovymi tabulkami
(viz znazornéni na obrazku 29 tohoto clanku),

d) v dopravné RB s kolejovym rozvétvenim mezi zhlavimi,

e) v dopravné RB bez kolejového rozvétveni mezi oznacniky (viz znazornéni na obrazku 28

Stani¢ni koleje mohou byt pribé&zné i kusé.

Dopravni koleje (dale také i ,koleje uréené pro jizdu vliak(") jsou staniéni koleje primarné
uréené pro vjezdy, prijezdy nebo odjezdy vlakl. Na téchto kolejich se mohou uskute&riovat

Manipulacni koleje jsou stanicni koleje ur¢ené pro manipulaci s vozidly, pfipadné stani¢ni
koleje pro jiné Ucely. Podrobnosti stanovi ZDD.

Spojovaci kolej je dopravni, nebo manipulacni kolej spojujici jednotlivé obvody stanice
nebo na né navazujici kolejisté, popripadé spojujici stanice v zelezni¢nim uzlu nebo stanice

Koleje urcené pro jizdu vlak je spoleCny nazev pro dopravni koleje, Cast zhlavi,
po kterém se uskuteCruji jizdy vlak@, pro zahlavi a piipadné i pro spojovaci koleje,
po kterych se uskutedfuji jizdy vlakl. Na téchto kolejich se mohou uskute&rovat

Hlavni kolej je dopravni kolej, kterd je pfimym pokradovanim pribézné tratové koleje
alespori na jednom zhlavi. Neni-li mozno ur¢it timto zplsobem hlavni kolej, rozhodne
gestorsky Utvar tohoto predpisut, kterd dopravni kolej se oznaci jako hlavni kolej.

Predjizdna kolej je dopravni kolej sousedici s hlavni koleji a slouzici predevsim
pro predjizdéni vlaku jinym vliakem jedoucim stejnym smérem.

Vjezdova kolej je dopravni kolej, kterd je uréena pro vjezdy vlakd. Tato kolej neni
uzplsobena pro odjezdy vlak{. Dopravni kolej, kterd nema p¥imo u koleje hlavni navéstidlo
nebo navéstidlo s navésti Konec vlakové cesty, u kterého kondi vlakova cesta, neni koleji

V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor Fizeni provozu

(8)
(9) Stanicni koleje jsou koleje:
tohoto ¢lanku).
(10)
(11)
i jizdy PMD a posunu.
(12)
(13)
s vle¢kou (nejedna-li se o tratovou kolej).
(14)
i jizdy PMD a posunu.
(15)
(16)
(17)
vjezdovou.
11
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(18)

(19)

(20)
(21)

(22)
(23)

(24)
(25)

(26)

Odjezdova kolej je dopravni kolej, kterd je uréena pro odjezdy vlakd. Dopravni kolej,
ktera nema hlavni navéstidlo, které je platné pro tuto kolej, neni koleji odjezdovou pro dany
smér jizdy (vyjma stanice bez odjezdovych navéstidel).

Odvratna kolej je manipulacni kolej zfizenad za Gcelem zabranéni nezadoucimu vjeti
vozidel do vlakové, popfipadé posunové cesty.

Kusa kolej je dopravni, nebo manipulacni kolej zakoncena zpravidla zarazedlem.

Nakladkova a vykladkova kolej je manipulacni kolej ur¢ena pro nakladku nebo vykladku
zboZi z Zelezni¢nich vozd.

Odstavna kolej je manipulacni kolej uréena k odstavovani vozidel.

Smérova kolej je dopravni, nebo manipulacni kolej ve smérové skupiné seradovaci
. v . v o e o . e v ’
stanice, ur¢ena pro shromazdovani vozu podle jejich urceni.

PFisunova kolej je manipulacni kolej, ktera slouzi k piisunu voz{ na svazny pahrbek.
Vytazna kolej je manipulacni kolej, kterd je urcena k vytahovani souprav vozidel
za Ucelem jejich rozfadéni.

PFiklady koleji ve stanici (viz znazornéni na obrazku 32 tohoto c¢lanku).

1za 1zb

™~ ‘==
=

A 4

2za 2zb i

V!
A
\ 4
oo~ NHFHW

— Zahlavi

— Zhlavi
Dopravni

= Manipulacni

— Kusd

— Odvratna

Obrazek 32

(27) Kolejova spojka je spojeni dvou sousednich koleji pomoci vyhybek (viz znazornéni

na obrazku 33 tohoto ¢lanku)2. Kolej mezi vyhybkami v kolejové spojce se nedisluje.

12

Kolejova spojka mize byt konstruovana jako jednoduchd [znézornéni na obrazku 33 a) tohoto predpisu]. Dvojitou
kolejovou spojkou se oznacuje kolejova konstrukce, kdy se dvé jednoduché kolejové spojky vzajemné krizi
[zndzornéni na obrazku 32 b) tohoto predpisu].
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(28)

(29)

(30)

(31)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

a) E E E E

” | |

—— Jednoducha kolejova spojka
—— Jednoducha kolejova spojka
—— Dvojitad kolejova spojka

Obrazek 33

Kolejovy usek je pro potifeby tohoto predpisu spolecny pojem pro Cast koleje urcené pro
vyhodnoceni nepfitomnosti kolejového vozidla (kolejové obvody a Useky vymezené pocitaci
naprav). Za kolejovy obvod jsou povazovany i izolované kolejnice a izolované koleje. Tam,
kde je timto predpisem stanovena povinnost jednat ur&itym zplsobem pfi jizdé vozidel
neovliviiujicich kolejové Useky, se tato povinnost vztahuje ke konkrétnimu zafizeni
(ke kolejovym obvodim nebo k poéitadlim naprav), které vozidlo neovliviiuje.

Tratova kolej je kolej na $iré trati. Tratova kolej, kterd zpravidla spojuje dvé sousedni
dopravny s kolejovym rozvétvenim (dvé sousedni dopravny D3, dvé sousedni
dopravny RB), se nazyva priib&zna tratova kolej. Tratovou koleji je i priib&zna, odvratna
a manipulacéni kolej v nakladisti.

Dvoukolejna trat nebo vicekolejna trat (dale jen ,dvou a vicekolejna trat") je trat, kde
jsou dopravny s kolejovym rozvétvenim spojeny dvéma nebo vice prib&Zznymi tratovymi
kolejemi téze trati.

Soubéh koleji je ptipad, kde osova vzdalenost sousedicich koleji rlznych trati nebo koleji
na $iré trati a/nebo na zadhlavi neni vétsi nez 10 metrd.

5 Cl. 45
Cislovani stanic¢nich koleji

Stanicni koleje (vCetné kusych, vytaznych a odvratnych koleji) musi byt oznaceny
arabskymi disly, popfipadé se cisla doplni i pismenem podle zasad stanovenych v tomto
¢lanku. V jedné dopravné se stejné oznaceni koleji nesmi opakovat. Oznacovat koleje
slovnimi nazvy je zakazano.

Hlavni kolej ve stanici na jednokolejné trati se oznaci arabskym cislem 1. Ve stanicich
na dvoukolejné nebo vicekolejné trati se hlavni koleje Cisluji jako koleje tratové.

Stanic¢ni koleje lezici mezi hlavnimi kolejemi se Cisluji padesatkovymi sériemi. Priklady
Cislovani téchto koleji jsou uvedeny v ,Pfiloze A.2" tohoto predpisu.

Oznaceni nulté staniéni koleje se mlze v dopravné pouzit pouze v pFipadg,
ze je v pokracovani nulté tratové kolejet.

Nulta stanic¢ni kolej neni sudou ani lichou koleji. Zavadi-li se dopravni opatieni (napf. vyluka
trakéniho vedeni) pro nultou stani¢ni kolej, musi to byt v pokynu, resp. v dokumentu
(pisemném rozkazu, VR) vyslovné uvedeno.

13

60

Ustanoveni tohoto odstavce musi byt uplatfiovano u staveb, které budou projektovany po dni Gc¢innosti tohoto
predpisu.
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(6)

(7)

(8)

9
(10)

(11)

(12)

(13)

(14)
(15)

(16)

(1)

Pro Cdislovani koleji je pro oznaceni polohy vpravo nebo vlevo rozhodujici smér
od zacatku ke konci trati. Smér od zacatku ke konci trati je uveden v TTP a musi byt
v souladu s oznacenim zacatku a konce traté uvedeném v Prohlaseni o draze.

Ostatni stanicni koleje se ocisluji zpravidla postupné od hlavnich koleji, a to vlevo Cisly
lichymi a vpravo cisly sudymi. Vyjimecné mohou byt Cislovany postupné od krajni (uréené)
koleje arabskymi cisly 1, 2, 3 atd.

Cisla koleji v jednotlivych stani¢nich obvodech se navzajem odliguji stovkovymi sériemi.
V jednom obvodu se pouZije pouze jedna stovkova série. V obvodu jedné stanice se mize
kazda stovkova série vyskytovat pouze jednou. Cislovani koleji ur¢i ZDD.

V odboénych stanicich se koleje &isluji zpravidla podle nejdllezitéjsi trati.

V pfipadé, Ze je kolej délena hlavnimi naveéstidly a mezi témito navéstidly je kolej bez
vyhybek, musi byt tato kolej bez vyhybek ocislovana a rozliSena pismennym indexem
(postupné malé pismeno abecedy, pocinaje pismenem ,a“, napf. ,1a“, ,1b%, ,1c").
Takto oznacena Cast koleje se povazuje za samostatnou stani¢ni kolej (viz znazornéni
na obrazku 34 tohoto ¢lanku).

Sclc

la ib 1c
Lcla Sc2c

2a 2b 2c
Lc2a

Obrazek 34
Casti stani¢nich koleji:
a) mezi hlavnim navéstidlem a sefadovacim naveéstidlem,
b) mezi sefadovacimi naveéstidly,

pokud mezi nimi nejsou vyhybky, se rozliSuji pismennym indexem (viz odst. 10 tohoto
¢lanku). Takto oznacena Cast koleje se povazuje za samostatnou stanic¢ni kolej.

Koleje rizného rozchodu v jedné stanici se &isluji pro kazdy rozchod samostatné, pficemz
za Cislo Uzkorozchodnych koleji se doplni malé pismeno ,u" (napf. ,1u", ,5au").

Spojovaci koleje se ve stanici oznacuji Cisly 90 - 99. Podle potfeby Ize Cislo doplnit velkym
pismenem, které vyjadfuje zacCateCni pismeno nazvu spojovaci koleje (napf. spojovaci
dilenskou kolej Ize oznacit ,,90D").

Cisla 90 - 99 nesmi byt pouZita pro ¢islovani jinych neZ spojovacich koleji.

Po dobu prestavby dopravny s kolejovym rozvétvenim muize byt povoleno odchylné
Cislovani koleji podle schvalené projektové dokumentace.

V pripadé odliSného oznaceni koleji od zdsad uvedenych v tomto ¢lanku se zachova stav
pred ucinnosti tohoto predpisu do nejblizsi rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho
zarizeni.

. Cl. 46
Cislovani tratovych koleji
Koleje na sSiré trati se Cisluji takto:

a) na jednokolejné trati se kolej Cislem neoznacuje. Pro potieby provoznich aplikaci nebo
pfi sepisovani pisemného rozkazu se kolej oznaci arabskym cislem 1;

b) na dvoukolejné a tfikolejné trati se oznadi:
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(2)

(3)

(4)

(5)

(1)

(2)

(3)
(1)
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ba) leva tratova kolej arabskym &islem 1;
bb) prava tratovéd kolej arabskym d&islem 2;
bc) stfedni tratova kolej arabskym &islem 0.
c) na Ctyrkolejné (Sestikolejné) trati se oznadi:
ca) leva stfedni tratova kolej arabskym &islem 1;
cb) prava stfedni tratova kolej arabskym &islem 2;

cc) ostatni tratové koleje se odisluji postupné od stfednich tratovych koleji, a to vlevo
Cisly lichymi a vpravo Cisly sudymi.

d) na pétikolejné (sedmikolejné) trati se oznadi:
da) stfedni tratova kolej arabskym ¢islem 0;

db) ostatni tratové koleje se odisluji postupné od stfedni tratové koleje, a to vlevo disly
lichymi a vpravo cisly sudymi.
Pro &islovani tratovych koleji je pro oznaceni polohy vpravo nebo vlevo rozhodujici smér
od zacatku ke konci trati. Smér od zacatku ke konci trati je uveden v TTP.

Oznadeni tratovych koleji se uvede v TTP, kde se uvede i dislovani tratovych koleji
vicekolejnych trati.

V odlvodnénych pfipadech mohou byt ¢&isla tratovych koleji rlznych trati rozlidena
stovkovymi sériemi.

Tratové koleje v obvodu nakladist a odbocek se oznacuji a &isluji stejnym zplisobem jako
koleje ve stanici.

Dil 2
Vyhybky, vyhybkova navéstidla a kolejové kfizovatky

Dil 3
Vykolejky a navéstidla vykolejek

¢l. 69
Vstiicna navéstidla vykolejek, tocen a presuven

Je-li navéstidlo vykolejky poskozeno, chybi-li nebo ma-li pochybnou, popf. nespravnou
navést, musi byt o této skutecnosti neprodlené informovan zaméstnanec, ktery vykolejku
obsluhuje, jestlize tuto zavadu nezjistil sam.

Zjisti-li poskozeni navéstidla vykolejky vyhybkar, musi tuto skutecnost ohlasit:
a) vypravéimu;

b) zaméstnanci fidicimu posun jesté pfed udélenim souhlasu k uvedeni vozidel do pohybu.
O v . v ’ 7 v . ’ . . v s oy s
Nemuze-li o poskozeni navestidla vykolejky informovat zaméstnance ridiciho posun
vyhybkar sam, musi takto ucinit prostifednictvim vypravciho;

c) strojvedoucimu PMD (zaméstnanci v Cele sunutého PMD) jesté pred odjezdem PMD
ze stanice nebo vjezdem PMD do stanice. NemuzZe-li o poskozeni navéstidla vykolejky
informovat strojvedouciho PMD vyhybkar sédm, musi takto ucinit prostfednictvim
vypravciho.

Navéstidla vykolejek, tocen a pfesuven se umistuji i na konci kusych koleji a na vratech.

Navéstidla na konci kusych koleji a na vratech ukazuji jen navést Posun zakazan, nemusi
byt na vstficnych navéstidlech a mohou byt umisténa i uprostred koleje, pro kterou plati.
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(2) Navést Posun zakazan [Ctvercova, na vrcholu postavend modra deska s bilym okrajem
(denni' i no¢ni navést); modré svétlo (nocni navést)] zakazuje posunovat pres nebo za takto
v 7 ’ 7 v . O v ’ Ve .z
oznacené misto. Navestidlo muze byt vyrobeno z reflexniho materialu.

Denni navést Noc¢ni naveést

Obrazek 35

(3) Naveéstidlo s navésti Posun zakazan na konci kusych koleji musi byt umisténo pfimo
na zarazedle nebo je-li pred zaradzedlem pres koleje umistén prazec, musi byt tato naveést
umisténa nejdale v Grovni tohoto prazce.

(4) Navést Jizda primym smérem (svisly bily obdéinik postaveny na kratsi strané v erném
poli nebo svisla bila sipka v ¢erném poli, sméfujici nahoru; bily obdélnik nebo bila sipka
mohou byt vyrobeny z reflexniho materialu) informuje po kontrole sklopeni vykolejky,
pfestaveni tony nebo presuvny o jejich poloze.

Obrazek 36

Kapitola III
Navéstidla a naveésti

Dil 1
Zakladni pojmy - vSeobecné

¢l. 70
Zakladni pojmy - hlavni navéstidla

(1) Hlavni navéstidla jsou:
a) vjezdova navéstidla;
b) odjezdova navéstidla;
c) cestova navéstidla;
d) oddilova navéstidla;
e) kryci navéstidla;
f) navéstidla dopravny Portal;
g) vloZzena navéstidla (navéstidla do¢asné ponechana v provozu).

(2) Vjezdova navéstidla jsou hlavni naveéstidla, kterd vymezuji obvod stanice a dovoluji nebo
zakazuji vjezd vlaku (PMD) do stanice. Vjezdova navéstidla stanic mohou pro nékteré
vlakové cesty plnit i funkci odjezdovych navéstidel (viz znazornéni na obrazku 60 tohoto
¢lanku). Tato skutec¢nost musi byt uvedena v ZDD a TTP.
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Obrazek 37

Vjezdova naveéstidla odbocek plni funkci odjezdovych navéstidel vzdy, pokud nejsou
odjezdova navéstidla umisténa. Pfi vlakovych cestach, pfi kterych pini vjezdova navéstidla
i funkci odjezdovych navéstidel, plati pro takova navéstidla veskera vztazna ustanoveni
predpist pro provozovani dréhy jak pro vjezdova, tak pro odjezdova navéstidla.

Odjezdova navéstidla jsou hlavni navéstidla, kterd dovoluji nebo zakazuji odjezd
ze stanice (odbocky) nebo dalsi jizdu v dopravné. Odjezdova navéstidla mohou pro nékteré
vlakové cesty plnit i funkci cestovych navéstidel. Tato skute¢nost musi byt uvedena v ZDD.

Ustanoveni predpis( pro provozovani drahy, platna pro odjezdova navéstidla, plati i pro ta
cestova naveéstidla, ktera v konkrétni viakové cesté pini funkci odjezdového navéstidla
(viz zndzornéni na obrazku 62 tohoto ¢lanku).

Cestové navéstidlo je hlavni navéstidlo, které svou navésti:

a) bud' povoluje jizdu vozidel:
aa) z jedné koleje na jinou navazujici kolej v obvodu stanice (odbocky),
ab) z jednoho obvodu stanice (odbocky) do jiného obvodu stanice,

ac) do sousedni dopravny (viz znazornéni na obrazku F.1 v ,Pfiloze F*, odst. F.1.24.1
tohoto predpisu) nebo

b) zakazuje jizdu vozidel ve stanici (odbocce).

Ustanoveni predpisi pro provozovani drahy, platnd pro cestovd navéstidla, plati
i pro ta odjezdovd navéstidla, kterd v konkrétni viakové cesté pini funkci cestového
navéstidla (viz zndzornéni na obrazku 61 tohoto clanku).

--

B-

) --cm >
.-‘- / smérA —»

)=~

Odjezdova navéstidla "L3" a "L5" pini pfi jizdé smérem do "A" (popf. k navéstidlu "L3a")
funkci cestovych navéstidel. Pro jizdu smérem do "B" pIni funkci odjezdovych navéstidel.

Obrazek 38
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V nékterych stanicich mohou byt odjezdova navéstidla "L3" a "L5" oznacena jako
cestova ("Lc3" a "Lc5"; viz "Priloha F" odst. F.1.24.1 tohoto predpisu); v tomto pfipadé
pfi jizdé smérem do "B" plni funkci odjezdovych navéstidel.

Obrazek 39

(8) Oddilové navéstidlo je hlavni navéstidlo na Siré trati, které dovoluje nebo zakazuje vjezd
vlaku do néasledujiciho tratového oddilu. Oddilové navéstidlo AB mdize byt
v oddvodnénych piipadech umisténo i v obvodu stanice (zpravidla na zahlavi, v blizkosti
vjezdového navéstidla pro opacny smér jizdy), a plati pro néj stejné podminky jako
u oddilového navéstidla AB na Siré trati.

(9) Kryci navéstidlo je hlavni navéstidlo pro kryti:
a) nakladist,
b) odbocnych vyhybek viecek na Siré trati,
c) prejezdl s PZZ,
d) centrélnich prechodl s VZPK v dopravnéch D3,
e) vyhybek se samovratnym prestavnikem v dopravnach D3,
f) prostorového oddilu traté D3 apod.

(10) Navéstidlo dopravny Portal je hlavni navéstidlo, které je umisténo pfed portadlem tunelu
a dovoluje nebo zakazuje jizdu do nasledujiciho tratového oddilu. Nazev dopravny Portal
vyplyva z nazvu pfislusného portalu tunelu (napf. dopravna Portal Chlum) a musi byt
stanoven ZDD (viz znazornéni na obrazku 63 tohoto ¢lanku).

Portal Tunel A Portal
XA l XB
== o =g
e S S S TSR AN
Dopravna portal Dopravna portal
XA XB

................................... ¥

== -

Obrazek 40

(11) Vlozené navéstidlo je hlavni navéstidlo platné pro jizdu vlaku i posun, které bud’
informuje, ze které koleje je postavena jizdni cesta, nebo urcuje konec jizdni cesty. Vlozené
navéstidlo se nové nezrizuje.

65
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(15)

(16)

(1)

(2)
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Spole¢né navéstidlo je skupinové navéstidlo, jehoz navésti plati pro vSechny koleje
stanice (odbo&ky) a je umisténo na zadhlavi. Spoleéné navéstidlo miZe byt umisténo
i v dopravné D3.

Skupinové navéstidlo je neprenosné navéstidlo, jehoz navésti plati pro urcitou skupinu
koleji [viz znazornéni na obrazku 64 a) a b) tohoto ¢lanku]. Jako skupinové navéstidlo musi
byt oznaceno i sefadovaci, cestové nebo odjezdové navéstidlo platné jen pro jednu kolej,
pokud neni umisténo primo vedle koleje (nad koleji), pro kterou plati, a jeho navésti by
mohly ovliviiovat pohyb vozidel na jiné koleji [viz zndzornéni na obrazku 64 c) tohoto
¢lanku].

A

=K : R ES &
° |
D
3 = =K =K
V
a) | b) c)

Obrazek 41

Privolavaci navéstidlo je navéstidlo pro davani navésti PFivolavaci navést (dale jen
~PN"), doCasné ponechané v provozu, které je umisténo na stozaru mechanického hlavniho
navéstidla. Pro ndvést tohoto navéstidla plati vedkera ustanoveni predpisl pro provozovani
drahy jako pro PN, davanou navésti hlavniho navéstidla.

Hlavni navéstidlo platné jen pro jizdu vlaku je nepfenosné navéstidlo, jehoz navéstmi
je Fizena jizda vlaku (popf. PMD).

Hlavni navéstidlo platné pro jizdu vlaku i posun je nepfenosné navéstidlo, jehoz
navéstmi je fizena nejen jizda vlaku, ale i PMD nebo posun.

¢l 71
Zakladni pojmy pro predvésti a pridruzena navéstidla

Samostatna predvést je neprenosné navéstidlo, které jen predvésti navést nasledujiciho
hlavniho navéstidla, a to nejméné na zabrzdnou vzdalenost.

Samostatna opakovaci predvést je neprenosné navéstidlo, které jen predvésti naveést
nasledujiciho hlavniho navéstidla, a to na nedostate¢nou zdbrzdnou vzdalenost.

Pridruzena navéstidla je spoleCny nazev pro predvéstni upozorfiovadla, navéstni
upozornovadla a indikatory.
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(1)
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(5)

(6)

Cl. 72
Zakladni pojmy pro vzdalenosti

Zabrzdna vzdalenost je vzdalenost, na které musi vlak bezpecné zastavit z rychlosti,
kterou smi v daném Useku traté jet. Zabrzdna vzdalenost se stanovuje jednotné podle
technickych parametrt traté a uvadi se v TTP.

Zkracena vzdalenost je pojem, ktery je pouzivan, neni-li dodrzena:

a) vzdalenost mezi hlavnimi zavislymi navéstidly nebo mezi samostatnou predvésti
a hlavnim navéstidlem, stanovena timto predpisem (zabrzdna vzdalenost),

b) vzdalenost mezi navéstidly, stanovend timto predpisem (napf. mezi predvéstnikem
a rychlostnikem, Tabuli pfed zastavkou a navésti Konec nastupisté apod.),

ale pritom je zajisténo, Ze strojvedouci pfi rychlosti, kterou ma dovoleno v daném Useku
trati jet, spini pokyn, dany navésti (bezpecné zastavi pred navésti zakazujici jizdu, snizi
rychlost vlaku na predvésténou rychlost, zastavi pred navésti Konec nastupisté apod.).

Nedostatecna zabrzdna vzdalenost je vzdalenost mezi hlavnimi navéstidly nebo mezi
samostatnou opakovaci predvésti a hlavnim navéstidlem, ktera nezarucuje, ze vlak
bezpecné zastavi z rychlosti, kterou mé dovoleno v daném Useku jet.

Stanovena vzdalenost je vzdalenost, na kterou musi byt umisténa nepfenosna
(pfenosnd) navéstidla, ktera predvésti navésti na predvésténych navéstidlech. Stanovené
vzdalenosti jsou vtomto predpise uvadény v konkrétnich pripadech v zavislosti
na nejvyssi tratové rychlosti v pfislusném mezistani¢nim Useku.

Dil 2
ZfFizovani a umistovani navéstidel

Dil 3
Pouzivani a viditelnost navéstidel

Cl. 77
Pouzivani navéstidel a naveésti

Navésti uvedené v tomto predpise plati pro organizovani a Fizeni drazni dopravy
na provozované (nevyloucené) koleji a pfi jizdé z provozované koleje na vylou¢enou kolej
nebo opacné. Platnost navéstidel na vyloucené koleji je stanovena v Cl. 408 tohoto
predpisu.

Platnost navéstidel uvedenych v tomto pFedpise na tratich vybavenych ETCS je uvedena
v predpise SZ D1 CAST DRUHA - Dopravni a navéstni predpis pro traté vybavené
evropskym vlakovym zabezpecovacem 1+,

Navésti se smé&ji pouzivat jen pro UcCel stanoveny timto predpisem, a to u viditelnych naveésti
v I . . v V. Y r v rs v r o
v predepsaném tvaru, velikosti, barvé a u slysitelnych navésti predepsanym zpusobem.

Jakykoliv pokyn, davany Ustn&, pisemné& nebo telekomunikaénim zafizenim, mlZe byt
nahrazen navésti, pokud je tato navést predpisem Spravy Zeleznic stanovena.

Navésti stanovené predpisem dopravce musi byt uréeny pouze pro zameéstnance
vykonavajici ¢innosti pro dopravce.

Déavat pokyny ndvéstmi nebo umistovat pfenosnda navéstidla je dovoleno jen zaméstnanci,
ktery je pro tuto &innost odborné zpdsobily.

Ode dne vydani predpisu SZ D1 CAST DRUHA
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

Za spravné umisténi prenosného navéstidla odpovidd ten zaméstnanec, ktery toto
navéstidlo umistil.

Za spravné pouzivani naveéstidel a davani navésti odpovida ten zaméstnanec, ktery navésti
dava; vzdy musi byt jednoznacné a zfejmé, komu jsou navésti urceny, aby nedoslo
k zaméné.

Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (m@ze-li je ovlivnit),
aby naveésti mohl spravné vnimat a Fidit se jimi.

Pro oznaceni vpravo, vlevo, vpfedu, vzadu, pFedni, zadni, pfed nebo za je rozhodujici
smeér jizdy vlaku, PMD nebo posunového dilu (napf. predni stanici je stanice, do které vlak
nebo PMD jede, zadni stanici je stanice, odkud odjel).

Rucni naveésti (pokud tento predpis nestanovi jinak) se davaji vlevo nebo vpravo
od koleje, pro kterou jsou uréeny, ze stanovist nebo z vozidel jedoucich i stojicich. Pokud
zaméstnanec nedava rucni naveésti ze svého stanovisté, musi je davat z takového mista,
aby je zaméstnanec, kterému jsou uréeny, mohl spravné vnimat.

Ruc¢ni navésti musi byt davany tak dlouho, jak stanovi pro jednotlivé navésti tento predpis.
Neni-li to stanoveno, pak rucni navésti musi byt davany do doby:

a) nez zaméstnanec, kterému jsou navésti urceny, splni pokyn nebo

b) nez davanou rucni navést mine vozidlo, na kterém ma stanovisté zaméstnanec, jemuz
je navést uréena nebo

c) neZ je jejich pfevzeti potvrzeno stanovenym zplsobem.

Strojvedouci vlaku (PMD, posunového dilu) a zaméstnanec v Cele sunutého vlaku, PMD
nebo posunového dilu musi pfi jizdé kolem stanovist sledovat, zda jim zaméstnanci téchto
stanovist nedavaji ru¢ni navésti. Stejnou povinnost maji pfi provadéni posunu i ostatni
¢lenové posunové Cety.

Bylo-li svételné hlavni navéstidlo pred rozsvicenim naveésti zhaslé, smi se strojvedouci fidit
naveésti dovolujici jizdu nejdfive po 5 sekundach (odhadem) od jejiho rozsviceni.

Obsluha hlavnich navéstidel a samostatnych predvésti musi byt vzdy provedena tak vdas,
aby nedoslo k bezdlvodnému snizeni rychlosti vlaku nebo k jeho zastaveni. Vyjimkou jsou
pripady, kdy je zastaveni vlaku u navéstidla nafizeno timto predpisem nebo jinym pokynem
zaméstnance Spravy Zeleznic.

Zménit naveést dovolujici jizdu vlaku na navést zakazujici jizdu nebo zménou navésti
prikazat rychlost nizsi je dovoleno, jen pokud:

a) vlak pred timto navéstidlem stoji a strojvedouci byl o zméné navésti informovan
a potvrdil, Ze pokynu rozumi,

b) strojvedouci miZze pokyn dany zmé&né&nou navésti spinit.

V pripadé ohrozeni bezpec¢nosti provozovani drahy anebo drazni dopravy je vSak dovolena
zmeéna navesti neprenosnych naveéstidel kdykoliv. O zméné naveésti dovolujici jizdu vlaku na
navést zakazujici jizdu, musi byt strojvedouci ihned po zméné navésti informovan.

PFi snizené viditelnosti odpovida za spravné vyjadreni navésti:

a) zaméstnanec obsluhujici nepfenosné naveéstidlo, které ma pouze nocni svételnou navést,
neni-li k tomu uréen ZDD jiny zaméstnanec;

b) zaméstnanec, ktery naveéstidlo umistil nebo jeho umisténi schvalil;

c) zameéstnanec, davajici ru¢ni naveést.

VSechna navéstidla musi byt umisténa pro kazdou kolej tak, aby nebyla mozna jejich
zaména s navestidly pro jinou kolej a aby byla zajiSténa jejich pozadovana viditelnost.

Doporuéeny pridél ndvéstidel pro nékterd pracovni zarazeni zaméstnanct Spravy zeleznic
. o . v v .
i dopravcu je uveden v ,Priloze B.1" tohoto predpisu.
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Oprava ¢. 1
¢l. 78
Viditelnost navésti
(1) Nezaménitelné vnimani viditelnych navésti za snizené viditelnosti musi byt zajisténo:

a) svételnou navésti, nebo

b) tak, Ze cely navéstni znak nebo jeho dilezité ¢asti jsou vyrobeny na zékladé zavadécich
’ . o Ve .
nebo vzorovych listu z odrazek (reflexniho materialu), nebo

c) jejich davanim na osvétleném misté nebo osvétlenim navéstidla, pokud neni stanovena
prislusna nocni naveést.

Za spravné davani rucni naveésti pfi snizené viditelnosti odpovidd zaméstnanec, ktery tuto

navést dava.

€. 79
Reflexni zvyraznéni navéstidel

Zlutym reflexnim prvkem se zvyraziuji:
a) prenosné prejezdniky vzdy;
b) navéstidla s navésti Zkracena vzdalenost.

Sitka zvyraznéni musi byt minimalné 100 mm. Vyznam takto oznadeného navéstidla
se timto zvyrazné&nim neméni. Zvyrazn&nim nesmi dojit ke zmenseni rozmérli nebo zméné
zadkladniho tvaru navéstidla. Zvyraznéné navéstidlo nesmi vétSimi rozméry zasahovat
do prdjezdného prifezu.

Priklady zvyraznéni navéstidel.

m|
‘B 5 s A

PFenosny prejezdnik  Tabule pfed zastavkou
na zkracenou vzdalenost

Obrazek 42

Zvyraznéni jinych navéstidel mize povolit pouze gestorsky Gtvar tohoto predpisuts. Zlutym
reflexnim prvkem se nesmi zvyrazhovat vyhybkova navéstidla, svételnd navéstidla,
navéstidla pfidruzend k hlavnim ndvéstidlim, navéstidla pFidruzend k predvéstem
a navéstidla pro elektricky provoz.

V dobé schvaleni tohoto pfedpisu je to Odbor Fizeni provozu
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Oprava ¢. 1

Dil 4
Znaceni hlavnich navéstidel

¢l. 80
Znaceni hlavnich navéstidel — vSeobecné

(1) Vtomto Clanku je uvedeno pouze vSeobecné znaceni svételnych hlavnich navéstidel.
v v ’ v, o v ’ ’ z v . . r v ~
Priklady oznacovacich stitku svetelnych hlavnich navéstidel jsou uvadény vzdy
v ustanovenich pfislusnych hlavnich navéstidel.

(2) Svételna hlavni navéstidla umisténa na tratich vybavenych ETCS se oznacuji podle steJnych
zasad uvedenych v tomto predpise. Podrobnosti jsou stanoveny v predpisu SZ D1 CAST
DRUHAs,

(3) Znaceni hlavnich mechanickych navéstidel a vlozenych navéstidel je uvedeno
v Kapitole XIX tohoto pfedpisu (,Pfechodna ustanoveni*).

(4) Znaceni navéstidel vyjadfuje u navéstidel stanovenych timto predpisem jejich vyznam,
pfipadné i ndzev. Provadi se:

a) oznacovacim Stitkem;
b) oznacovacim Stitkem a oznacovacim pasem (popf. doplnény indikatorovou tabulkou);
c) oznacovacim stitkem a natérem navéstniho stitu, popf. navéstni svitilny;
d) jen oznacovacim pasem.
(5) Stozarova svételna hlavni navéstidla musi mit oznacovaci pas.

(6) Bily oznacovaci pds a oznacovaci pas s ¢ervenymi a bilymi pruhy mize byt nahrazen
natérem stoZaru.

(7) Oznacovaci pas vjezdového navéstidla musi byt umistén i na zadni strané stozaru.
(8) zplsob znadeni a vyznam napist na oznacovacich &titcich jednotlivych druhl navéstidel
je uveden u jejich popisu.
(9) Svételna hlavni navéstidla platna jen pro jizdu vlaku maji znaceni:
a) vjezdova naveéstidla cervenymi oznacovacimi Stitky (pripadné s bilym ordmovanim)
s bilymi napisy a na predni strané stozaru natéry nebo oznacovacimi pasy s Cervenymi
a bilymi pruhy stejné délky [viz znazornéni na obrazku 75 a) tohoto ¢lanku], na zadni

strané stozaru oznacovacim pasem zluté barvy [viz znazornéni na obrazku 75 b) tohoto
¢lankul;

Predni strana Zadni strana
stozaru stozaru
a) b)

Obrazek 43

b) odjezdova, cestova, kryci, oddilova navéstidla (hlasky, hradla, AH, AB s funkci kryciho
navéstidla) a navéstidla dopravny Portdl Cervenymi oznacovacimi Stitky (pfipadné

16 Ode dne schvéleni predpisu SZ D1 CAST DRUHA.
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Oprava ¢. 1

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

s bilym ordmovanim) s bilymi napisy a natéry stozarld nebo oznacovacimi pasy
s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky;

i

Obrazek 44

c) trpasli¢i hlavni navéstidla maji znaceni ¢ervenymi oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym
oramovanim) s bilymi napisy a oznacovacimi pasy s c¢ervenymi a bilymi pruhy stejné

1 ol

Obrazek 45

Svételna hlavni navéstidla platna pro jizdu vlaku i posun (s vyjimkou trpasli¢ich
navéstidel) maji znaceni ¢ervenymi oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym oramovanim)
s bilymi ndpisy a natéry stozarl nebo oznacovacimi pasy s Cervenymi a bilymi pruhy,
kdy bilé pruhy jsou polovi¢ni délky nez Cervené.

Obrazek 46

Trpaslici hlavni navéstidla platna pro jizdu vlaku i posun maji znaceni jen ¢ervenymi
oznacovacimi stitky (pfipadné s bilym ordmovanim) s bilymi napisy.

L1

Obrazek 47

Oddilova navéstidla AB maji znaceni bilymi oznacCovacimi Stitky s cernymi napisy
n.r . 7w v s O nor . v ’ . z
a bilymi natery stozaru nebo bilymi oznaCovacimi pasy.

Obrazek 48

Oddilova navéstidla AB, ktera plni funkci kryciho navéstidla, maji znaceni bilymi
oznadovacimi &titky s cernymi ndpisy a natéry stozarl nebo oznadovacimi pasy
s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky.

o

Obrazek 49

Oznaceni navéstidla, skladdajici se z vice pismen nebo &islic, miZe byt provedeno na jednom
nebo na vice oznacovacich stitcich, umisténych vedle sebe nebo pod sebou.
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Oprava ¢. 1
Obrazek 50
(15) Navéstidla umisténd na stavebnich objektech (krakorce, lavky, stfechy nastupist apod.)

(16)

(1)

(2)
(3)

(4)

(5)

72

jsou znacCena podle zasad platnych pro stozarova navéstidla, neni-li timto pfedpisem pro
néktera navéstidla stanoveno jinak (viz Cl. 81 tohoto predpisu).

Zlutymi oznacovacimi pdsy musi byt vjezdovd ndvéstidla oznacdena nejpozdé&iji
do 1. prosince 2023.

¢l. 81
Znaceni vjezdovych navéstidel

U svételnych vjezdovych ndvéstidel se umistuje na stoZar navéstidla z pfedni strany
oznacovaci pas s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky [viz znazornéni na obrazku 83
pism. a) tohoto c¢lanku] a ze zadni strany navéstidla oznacovaci pas zluté barvy
[viz znazornéni na obrazku 83 pism. b) tohoto ¢lanku].

3

Obrazek 51
Zluty oznacovaci pas informuje strojvedouciho o konci obvodu stanice nebo odbocky.
V pfipadé&, Ze je vjezdové navéstidlo umisténo na lavce (krakorci), umistuje se:

a) oznacovaci pas s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky vpravo vedle navéstniho Stitu
pro pfislusny smér jizdy;

b) oznacovaci pas zluté barvy na lavku (krakorec) pfimo nad koleji, pro kterou plati.
Oznadovaci pas zluté barvy se na stozar, lavku (krakorec) neumistuje v pfipadé,

ze je vstficné k vjezdovému navéstidlu umisténo jiné hlavni navéstidlo platné pro dany
smeér jizdy.

Nema-li stanice (odbocka) u nespravné koleje pfimo u koleje umisténo vjezdové navéstidlo,
musi se u nespravné koleje do uUrovné vjezdového navéstidla spravné koleje umistit
samostatny sloupek s oznacovacim pasem pro vymezeni zaCatku a konce obvodu stanice
nebo odbocky (viz zndzornéni na obrazku 84 tohoto c¢lanku).
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Oprava ¢. 1
G — <— smérjizdy
[— =]
= )
smér jizdy ——> ==
Obrazek 52
(6) Vjezdova navéstidla se oznacuji pismenem ,L“ pro smér od zacatku ke konci traté

(7)

(8)

(9

(10)

(11)

a pismenem ,S" pro smér od konce k zaCatku traté. Jde-li o vjezdova navéstidla z dvou
a vicekolejné traté&, musi mit pred pismenem ,L" nebo ,S" Cislo koleje, pro kterou plati
(napf. ,1L%, ,2S").

Vjezdova navéstidla v odboclnych stanicich, ktera plati pro vjezd z odboc¢nych trati, maji
pfed pismenem ,L“ nebo ,S" pocateCni pismeno nazvu sousedni nebo jiné stanice,
dopravny D3 nebo dopravny RB (napf. ,HL", ,KS"“); viz znazornéni na obrazku 85 tohoto
¢lanku. Jde-li o vjezd z vicekolejné traté, maji pred pismenem ,L" nebo ,S" (pocatecnim
pismenem nazvu sousedni nebo jiné stanice) Cislo koleje, pro kterou plati (napf. ,,1KL",
,2KS").

V odbocnych stanicich je pro oznaceni navéstidel v celém obvodu stanice (vcetné
vjezdovych ndvéstidel) smérodatnd hlavni trat.

Z < Hlavni trat —» K /m

N 1 _— 1|
N [
z Y] ~—mm

ZST A

75T X —;—@

av ni trat

K(’H\

Z - Zacatek traté
K - Konec traté

Obrazek 53

Mohlo-li by nékteré oznaceni vjezdovych navéstidel vést k nejasnostem (napft. ,LL", ,SS")
pouzije se pocatecni pismeno nazvu jiné vhodné stanice tézZe trati (napf. konec¢né). Neni-li
to mozné (na trati neni jiz jina stanice), pouzije se jiné vhodné pismeno (napf. ,AS", ,BS"
atd.).

Na odbocékach, do nichZ zaustuji z kazdého sméru vicekolejné traté, maji vjezdova
navestidla pfed pismenem ,L* nebo ,S" polateCni pismeno nazvu sousedni stanice (jiné
stanice) a &islo tratové koleje, pro kterou plati. Cislo tratové koleje musi byt uvedeno
v pfipadé, Ze na vicekolejnych tratich je vjezdové navéstidlo umisténo u vSech tratovych
koleji.

Pfiklady oznadovacich &titkd viezdovych navéstidel.

TR

Obrazek 54
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a) vjezdové navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté;
b) vjezdové navéstidlo pro smér jizdy od konce traté;

c) na vicekolejné trati vjezdové navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté; Cislo uvadi Cislo
tratové koleje, pro kterou plati;

d) na vicekolejné trati vjezdové navéstidlo pro smér jizdy od konce traté; cislo uvadi Cislo
tratové koleje, pro kterou plati;

e) vjezdové navéstidlo z odbocCné traté pro smér jizdy od zacatku traté; prvni pismeno
uvadi pocatecni pismeno nazvu sousedni nebo jiné dopravny na pfislusné trati;

f) na vicekolejné trati vjezdové navéstidlo z odbocné traté pro smér jizdy od konce traté;
¢islo uvadi ¢islo tratové koleje, pro kterou plati, prvni pismeno za &islem uvadi poéatecni
pismeno nazvu sousedni nebo jiné dopravny na pfislusné trati.

Znadeni viezdovych navéstidel, které bylo schvéleno pired Gcinnosti tohoto predpisu, mize
byt ponechano do nejblizsi rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.

¢l. 85
Znaceni oddilovych navéstidel

Oddilova navéstidla na hlaskach, hradlech a oddilova navéstidla AH se oznacuji obdobné
jako vjezdova navéstidla pismeny ,L* nebo ,S“ a pfipojenym malym pismenem ,o"
(napf. ,So"“). Jde-li o oddilova navéstidla na dvou a vicekolejné trati, musi mit pred pismeny
~Lo" nebo ,So" Cislo koleje, pro kterou plati (napf. ,1Lo", ,2So").

Oddilova navéstidla AB se oznacuji ve sméru od zacatku ke konci traté vzdy lichym cislem
nejbliz§iho hektometru a od konce k zacatku traté vzdy sudym Cdcislem nejblizsiho
hektometru.

Oddilova naveéstidla AB na vicekolejnych tratich maji pfed vlastnim oznacenim jesté
oznaceni koleje, pro kterou plati a jsou od né&j oddélena pomlckou (napf. ,2-487",
,1-487").

PFiklady oznacovacich &titk( oddilovych navéstidel.

I-O SO (1327)( 2-1091 J [ 2-1092 |

a) b) C)

e) f) g)

Obrazek 55

a) oddilové navéstidlo hradla (oddilové naveéstidlo AH) nebo hlasky pro smeér jizdy
od zacatku traté;

b) oddilové navéstidlo hradla (oddilové navéstidlo AH) nebo hlasky pro smér jizdy
od konce traté;

c) na vicekolejné trati oddilové navéstidlo hradla (oddilové navéstidlo AH) nebo hlasky pro
smér jizdy od zalatku traté s ¢islem tratové koleje, pro kterou plati;

d) na vicekolejné trati oddilové navéstidlo hradla (oddilové navéstidlo AH) nebo hlasky pro
smér jizdy od konce traté s Cislem tratové koleje, pro kterou plati;

e) oddilové naveéstidlo AB na jednokolejné trati nebo na dvoukolejné trati
s jednosmérnym AB od zacCatku traté; dCislo uvadi pfibliznou kilometrickou
a hektometrickou polohu;
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(5)

(1)
(2)

(3)

(1)

(2)

f) oddilové navéstidlo AB na vicekolejné trati od za¢atku trat&; prvni C&islo je &islo tratové
koleje, pro kterou plati; druhé Ccislo uvadi pfibliznou kilometrickou a hektometrickou
polohu;

g) oddilové navéstidlo AB na vicekolejné trati od konce traté; prvni &islo je &islo tratové
koleje, pro kterou plati; druhé cislo uvadi pribliznou kilometrickou a hektometrickou
polohu.

Znaceni oddilovych navéstidel, které bylo schvéleno pted G¢innosti tohoto pFedpisu, mize
byt ponechano do nejblizsi rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.

¢l. 86
Znaceni navéstidel dopravny Portal

Navéstidla dopravny Portal se oznacuji pismenem ,L" nebo ,S" jako vjezdova navéstidla.

Jde-li o navéstidla dopravny Portal na dvou a vicekolejné trati, maji pfed pismenem ,L"
nebo ,S" Cislo koleje, pro kterou plati (napf. ,1L").

Priklady oznadovacich &titk( navéstidel dopravny Portal:

BBME

a) b) c) d)
Obrazek 56

a) navéstidlo dopravny Portal pro smér jizdy od zacatku traté;
b) navéstidlo dopravny Portal pro smér jizdy od konce traté;

c) na vicekolejné trati navéstidlo dopravny Portal pro smér jizdy od zacatku traté; Cislo
uvadi dislo tratové koleje, pro kterou plati;

d) na vicekolejné trati dopravny Portal pro smér jizdy od konce traté; Cislo uvadi Cislo
tratové koleje, pro kterou plati.

¢l. 87
Znaceni krycich navéstidel
Kryci navéstidla se oznacuji obdobné jako vjezdovd navéstidla pismeny ,L* nebo ,S"

a pfipojenym malym pismenem ,k* (napf. ,Lk", ,Sk").

PFiklady oznacovacich &titkG krycich navéstidel.

Lk

Obrazek 57

a) kryci navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté;
b) kryci navéstidlo pro smér jizdy od konce traté;

c) na vicekolejné trati kryci navéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté; Cislo uvadi Cislo
tratové koleje, pro kterou plati;
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d) na vicekolejné trati kryci navéstidlo pro smér jizdy od konce traté; Cislo uvadi dislo
tratové koleje, pro kterou plati;

e) skupinové kryci naveéstidlo pro smér jizdy od zacatku traté v dopravné s kolejovym
rozvétvenim s Cisly krajnich koleji (zleva doprava ve sméru jizdy), pro které plati. Plati
pro koleje 3, 1, 2, 4 a 6;

f) skupinové kryci navéstidlo pro smér jizdy od konce traté v dopravné s kolejovym
rozvétvenim s Cisly krajnich koleji (zleva doprava ve sméru jizdy), pro které plati. Plati
pro koleje 6, 4, 2, 1 a 3.

g) spolecné kryci navéstidlo pro smér jizdy od zaCatku traté v dopravné s kolejovym
rozvétvenim; posledni pismeno uvadi pocatecni pismeno nazvu sousedni nebo jiné
dopravny na pfislusné trati;

h) spolec¢né kryci navéstidlo pro smér jizdy od konce traté v dopravné s kolejovym
rozvétvenim; posledni pismeno uvadi pocatecni pismeno nazvu sousedni nebo jiné
dopravny na pfislusné trati.

Cl. 88
Znaceni samostatnych predvésti

V tomto ¢lanku jsou uvedeny pouze vSeobecné zasady pro znaceni samostatnych predvésti.
V7 v r v, o . r v v z v v r v v
Priklady oznacovacich stitku jsou uvadeny vzdy v ustanovenich o prislusnych predvéstech.

Samostatné predveésti hlavnich navéstidel se oznacuji zkratkou ,PF* a oznacenim hlavniho
naveéstidla, k némuz patfi (napf. ,PFL", , PFSo").

Samostatné predvésti maji znaceni jen cernymi oznacCovacimi Stitky (pfipadné s bilym
oramovanim) s bilymi napisy.

Priklady oznadovacich &titkd samostatnych predvésti.

73 Pl

c)

Obrazek 58

a) samostatna predvést k vjezdovému navéstidlu (k navéstidlu dopravny Portal) ,L";
b) samostatna predvést k vjezdovému navéstidlu (k navéstidlu dopravny Portal) ,S";

c) na vicekolejné trati samostatna predvést k vjezdovému navéstidlu (k navéstidlu
dopravny Portal) ,1S";

d) samostatna predvést k odjezdovému navéstidiu ,L2";

e) samostatna predvést k cestovému navéstidlu ,Sc2a";

f) samostatna predvést k oddilovému navéstidlu ,Lo";

g) na vicekolejné trati samostatna predveést k oddilovému navéstidlu ,1So";
h) samostatna predvést ke krycimu navéstidlu , Lk";

i) na vicekolejné trati samostatna predvést ke krycimu navéstidlu ,2Sk".
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¢l. 89
Oznacovaci stitek samostatnych opakovacich predvésti

(1) Samostatné opakovaci predvésti se oznacuji zkratkou ,OPF* a oznacenim hlavniho
naveéstidla, ke kterému patfi (napf. ,OPFL3").

(2) V pripadé, ze hlavni navéstidlo ma vice samostatnych opakovacich predvésti, musi byt pred
zkratku ,,OPF" doplnéno fimské cislo poradi samostatnych opakovacich predvésti sestupné
ve sméru jizdy (napf. ,IIOPFS1", ,IOPFS1").

(3) Samostatné opakovaci predvésti maji znaceni jen ¢ernymi oznacovacimi Stitky (pfipadné
s bilym orédmovanim) s bilymi napisy.

(4) Priklady oznacovacich &titkd samostatnych opakovacich predvésti.

7 - X Y W W

Obrazek 59

a) samostatna opakovaci predveést k vjezdovému navéstidlu (k navéstidlu dopravny Portal)
”L\\;

b) na vicekolejné trati samostatnd opakovaci predvést k vjezdovému navéstidlu
(k navestidlu dopravny Portal) ,1S";

c) samostatna opakovaci predvést k odjezdovému navéstidlu ,L2";

d) samostatna opakovaci predvést k cestovému navéstidlu ,,Sc3";

e) samostatna opakovaci predvést k oddilovému navéstidlu ,Lo";

f) na vicekolejné trati samostatna opakovaci predvést k oddilovému navéstidlu ,2So";
g) samostatna opakovaci predveést ke krycimu navéstidlu , Sk“;

h) na vicekolejné trati samostatna opakovaci predvést ke krycimu navéstidlu ,,2Lk";

i) na jednokolejné trati nebo na dvou a vicekolejné trati s jednosmérnym AB samostatna
opakovaci predvést k oddilovému navéstidlu AB, Cislo uvadi pfibliznou kilometrickou
a hektometrickou polohu oddilového navéstidla AB;

j) na dvou a vicekolejné trati samostatna opakovaci predvést k oddilovému naveéstidlu AB
u druhé tratové koleje, &islo uvadi pribliznou kilometrickou a hektometrickou polohu
oddilového navéstidla AB.
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Dil 5
Navésti hlavnich navéstidel

Dil 6
Ostatni pridruzena navéstidla k hlavnim navéstiditim

Dil 7
Naveésti svételnych predvésti

Dil 8
Ostatni pFidruzena navéstidla k predvéstem

¢l. 110
Navéstni upozornovadla k samostatnym predvéstem

(1) Navést Samostatna predvést je na opacné strané (Cerna Ctvercova nebo na kratsi
strané postavena obdélnikova deska se Zlutym trojuhelnikem smérujicim k samostatné
predvésti; neni-li navéstidlo z odrazového materialu, jsou ramena trojuhelniku ohrani¢ena
bilymi odrazkami) upozorfiuje na skuteCnost, ze samostatna predvést je mimoradné
umisténa na opacné strané koleje, pro kterou samostatna predvést plati.

Obrazek 60

(2) Navést Samostatna predvést je na opaéné strané se umistuje vpravo (nebo vlevo),
v Urovni samostatné predvésti, ktera je mimoradné umisténa na opacné strané.

Dil 9
Rozdéleni stanic podle navésti hlavnich navéstidel

Dil 10
Poruchy navéstidel

€l. 115
Postup pii poruchach - vSeobecné

(1)  Zjisti-li zaméstnanec poskozeni hlavniho navéstidla, samostatné predvésti, samostatné
opakovaci predveésti, lichobéznikové tabulky, tabulky s kfizem, pfejezdniku nebo
neprenosného navéstidla platného pro posun a nebyl-li o poruse zpraven, je povinen
poruchu co nejdfive ohlasit vypravéimu (na trati D3 dirigujicimu dispecerovi, na trati RB
dispecerovi RB).

(2) Je-li navéstidlo poskozené a neni kryto prfedepsanou navésti, nebo neni zaméstnanec
zpraven o porusSe tohoto navéstidla, musi se Fidit tou navésti, ktera je nejzavaznéjsi;
u hlavniho navéstidla navésti Stdj, u samostatné predvésti navésti Vystraha,
u sefadovacich a spadovistnich navéstidel navésti zakazujici pohyb posunového dilu apod.

(3) Navést hlavniho navéstidla (kromé PN) neplati, je-li toto navéstidlo kryto pfenosnym
navéstidlem s navésti Stdj.

78

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro zavorare



7 \J

4

D1 pro zavorare

4

VypIS Z

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022

Oprava ¢. 1

(4) Navést samostatné predvésti neplati, je-li tato predvést kryta prenosnym navéstidlem
s navésti Vystraha.

(5) Za kryti poskozeného navéstidla odpovida OSPD.

(6) O kryti naveéstidla prenosnym navéstidlem musi byt strojvedouci vzdy zpraven pisemnym
rozkazem.

(7) Je-li pfi posSkozeni hlavniho navéstidla (popf. samostatné predvésti nebo samostatné
opakovaci predveésti) zapotfebi, aby strojvedouci nejednal podle pokynu, davaného
poskozenym navéstidlem, musi strojvedouci vlaku (PMD) vzdy obdrzet potfebné pokyny
(vCetné informace o poskozeni navéstidla) pisemnym rozkazem.

(8) Ustanoveni uvedena v tomto c¢lanku je nutno dodrzet i pfi predpokladaném vypnuti
naveéstidla z ¢innosti.

Dil 11
Jizda vlaku na privolavaci navést nebo
kolem neobsluhovanych hlavnich navéstidel
Dil 12
Navésti specialniho urceni
Cl. 124
Zakladni pojmy

(1) Lokomotivni houkacka je spolecny nazev pro zvukové naveéstidlo (lokomotivni houkacka,
lokomotivni pistala) hnacich vozidel pro davani slysitelnych navésti.

(2) Uplnou poruchu lokomotivni houkac¢ky (tzn. nefunguje zadny tén lokomotivni houkacky)
musi strojvedouci ohlasit vyprav¢imu, vcéetné pripadnych omezeni v rychlosti jizdy, ktera
plynou z této poruchy stanovené vnitfnim predpisem dopravce.

(3) Drhlik je nepfenosné navéstidlo pro stanoveni hranic pro pouzivani zafizeni, které slouzi k
odstranovani necistot z jizdni plochy dvojkoli vozidel.

(4) Navéstni upozorinovadlo je pridruzené neproménné neprenosné navéstidlo, které
oznacuje skupinové navéstidlo nebo upozorfiuje na mimoradné umisténi nékterych
navéstidel.

(5) Predvéstni upozorinovadlo je pfidruzené neprenosné neproménné navéstidlo,
upozoriujici na umisténi samostatné predvésti nebo na oddilové navéstidlo AB, které
predvésti navésti vjezdového navéstidla. Mezi predvéstni upozornovadla patfi i navést
Hlavni navéstidlo slouceno s predvésti.

(6) Vzdalenostni upozorfovadlo je neprenosné neproménné navéstidlo, které upozoriuje
na vzdalenost k nasledujicimu navéstidlu.

(7) Nameznik je neprenosné navéstidlo pro stanoveni hranice mezi dvéma kolejemi, pres
kterou nesmi presahovat vozidlo, aby nebyla ohrozena jizda vozidel po sousedni koleji.

(8) Zadni nameznik je ten nameznik, ktery je umistén na vjezdové strané dopravny
(vzhledem k sméru jizdy vlaku) mezi kolejemi, pri nejvétsi uzitecné délce koleje.

(9) Predni nameznik je ten nameznik, ktery je umistén na odjezdové strané dopravny
(vzhledem k sméru jizdy vlaku) mezi kolejemi, pri nejvétsi uzitecné délce koleje.

(10) Koncovnik je neprenosné navéstidlo pro stanoveni konce vlakové cesty anebo zacatku
obvodu vyhybek ptilehlych ke skupinovému hlavnimu navéstidlu.

(11) Hrani¢énik je neprenosné navéstidlo, které stanovuje misto, kde na styku vzajemné
zausténych drah dochazi ke zméné provozovatele drahy.

(12) Lichobéznikova tabulka je neprenosné navéstidlo, které stanovuje na trati D3 nebo

na trati RB hranici dopravny.
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Tabulka s kFfizem je nepfenosné neproménné navéstidlo, které pini funkci samostatné
pfedvésti; na tratich D3 nebo na tratich RB, kde je nejvyssi tratova rychlost vyssi nez
60 km/h predvésti lichobéznikovou tabulku.

Tabule pred zastavkou je nepfenosné navéstidlo, které upozornuje na umisténi zastavky.
Stanicnik je neprenosné navéstidlo, které naveésti kilometrickou polohu mista na trati.
Staniceni je zplsob uréovani kilometrické polohy mista na trati.

Sklonovnik je nepfenosné navéstidlo pro navésténi sklonovych pomé&r{ traté.

Pfedvést radiovniku je neprenosné navéstidlo, které navésti zahajeni pfipravy
na registraci radiového zafizeni do sité GSM-R.

Radiovnik je neprenosné navéstidlo, které navésti zménu kanalové skupiny pro vlakové
radiové spojeni nebo povinnost komunikace v systému GSM-R.

¢l. 126
Navést Stiij, zastavte vSéemi prostiedky

Navést Stdj, zastavte vSemi prostiredky musi znat kazdy zaméstnanec. Tuto naveést
je povinen dat vzdy, kdyz je ohrozena bezpelnost provozovani drazni dopravy nebo lidské
zivoty vSemi dostupnymi prostfedky [telekomunikacnim zafizenim, rukou, praporkem,
svitilnou, pistalkou, houkackou, lokomotivni houkaékou a svétly hnaciho vozidla (véetné
fidiciho vozu)]. Navést nemusi davat, pokud jiz dal strojvedoucimu pokyn k zastaveni
telekomunikaénim zafizenim a strojvedouci pfijeti pokynu potvrdil. Zaméstnanec
obsluhujici navéstidla musi v téchto pripadech navic i neprodlené prestavit pfislusna
navéstidla na navést zakazujici jizdu.

Navést Stidj, zastavte vSemi prostiredky (krouZeni praporkem, jakymkoli pfedmétem
nebo jen rukou [denni navést]; krouZeni svitilnou se svétlem jakékoli barvy mimo zelené
[nocni ndvést]) je viditelnou navésti a prikazuje zastavit pohyb vozidel vSemi dostupnymi
prostiedky.

PRAPOREK SVITILNA
(jakykoliv predmét (se svétlem
nebo jen ruka) jakékoliv barvy
mimo zelené)
ruéni rucni
denni navést nocni navést
Obrazek 61

Navést Stdj, zastavte véemi prostiedky (tFi kratké zvuky nékolikrat opakované, ddvané
pistalkou, houkackou nebo lokomotivni houkackou) je slySitelnou navésti a pfikazuje
zastavit pohyb vozidel vSemi dostupnymi prostredky.

nékolikrat opakované:

pistalkou, houkackou,
lokomotivni houkackou

Obrazek 62
Navést Stiij, zastavte véemi prostiedky (jedno cervené svétlo svitilny na hnacim vozidle,
podle moznosti doplriované o prerusované rozsvécovani reflektorové svitilny nebo horniho

navéstniho svétla hnaciho vozidla) je viditelnou navésti a pfikazuje zastavit pohyb vozidel
vSemi dostupnymi prostredky.
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(6)
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(4)

Obrazek 63

Zaméstnanec, davajici navést Stllj, zastavte vSemi prostiedky, bézi (jde) podle
moznosti co nejdale od mista ohroZeni vstfic vlaku nebo posunovému dilu, ktery je nutno
zastavit; po zastaveni ozndmi strojvedoucimu dlivod davani ndvésti. Strojvedouci vliaku
(PMD, posunového dilu), ktery zjistil nesjizdné misto na sousedni koleji (kolejich) nebo mu
bylo oznameno, a neni rozhodujici, zda se jedna o jedouci nebo stojici vlak (PMD, posunovy
dil), musi na hnacim vozidle rozsvitit navést Stij, zastavte véemi prostfedky.

Navést Stiij, zastavte véemi prostiredky se podle moznosti a potfeby dava soucasné jako
viditelna a slysitelna, avsak i kazda z nich sama o sobé je platna.

¢l 127
Navésti zakazujici jizdu

Navést Stlij (Cervend, na delsi strané postavena obdélnikova deska s bilym okrajem nebo
Cerveny terc s bilym okrajem [denni navést; nocni navést je-li deska vyrobena z reflexniho
materialu]; cervené svétlo umisténé na navéstidle s denni navésti [nocni navést]) je davana
pfenosnym naveéstidlem a prikazuje zastavit pohyb vozidel pfed oznacenym mistem.

Cervena Cerveny
deska teré
Svitilna ngbe:lt(:ré
s ce[venym z reflexniho
svétlem nebo materialu
denni navést nocni navest

Obrazek 64

Navést StQj (Cerveny praporek, drZzeny obéma rukama tak, aby byl rozvinuty ve svislé
poloze, pfimo u koleje a kolmo k této koleji, popF. maly Cerveny terc s bilym okrajem drZeny
pfimo u koleje a kolmo k této koleji [denni navést] nebo Cervené svétlo drZzené pFimo
u koleje ve vysi ramen [nocéni navést]) je rucni navésti a prikazuje zastavit pohyb vozidel
co nejblize pred touto naveésti.

Svitilna
s Gervenym
Cerveny svétlem
praporek

denni navést nocni navest
Obrazek 65

Maly &erveny ter¢ z reflexniho materidlu mGze byt pouZit také jako prenosné navéstidlo ke
kryti vozidel, a to i za snizené viditelnosti.

Predvésténi ru¢ni navésti Stllj, prenosného navéstidla s navésti Stlij nebo prenosného
navéstidla s navésti Misto zastaveni v obvodu stanice (odbocky) pro strojvedouciho vliaku
k bezpec¢nému zastaveni na oznaceném misté splfiuje:
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a) davani ruéni navésti Vystraha nejméné na zabrzdnou vzdalenost;
b) zpraveni strojvedouciho o misté zastaveni;
c) mimoradné zastaveni vlaku na Zadost strojvedouciho;

d) planované zastaveni vlaku pro vystup a nastup cestujicich, je-li misto zastaveni
oznaceno v prostoru nastupisté;

e) zastaveni vlaku u vjezdového navéstidla a zpraveni strojvedouciho o misté zastaveni;

f) zastaveni vlaku u cestového navéstidla a jizdy za toto navéstidlo navésti, po niz musi
strojvedouci ocekavat =zastaveni v pfipadé, Ze neni mozné spojeni vypravciho
se strojvedoucim telekomunikacnim zafizenim;

g) PN.

Strojvedouci je povinen prfed oznacenym mistem zastavit pfi splnéni alespon jedné
z podminek uvedenych v tomto odstavci.

Priklady umisténi prenosné navésti Stlij pri kryti vyloucené koleje.

b) a)
I == | ] i =Emg
=== ; ! B ﬂ e
| P — - ] i
I=—um ] (= - -
- C)
— Vyloudena $ira trat d)
— Vylougené i&ni kolej
T riontond s 8 m e =
Obrazek 66

a) Kryti vylouceného zahlavi na vicekolejné trati nebo pfi soubéhu dvou a vice koleji
rGznych trati;

b) Kryti vylou¢enych koleji na vicekolejné $iré trati, pfi soub&hu dvou a vice koleji riznych
trati nebo v zahlavi dopraven;

c) Kryti vyloucenych koleji v dopravné s kolejovym rozvétvenim (vyjma zahlavi);
d) Priklady spravného umisténi pfenosné navésti Stdij podle odst. 6 tohoto ¢lanku.

PFi kryti koleje je dovoleno umistit pfenosné navéstidlo s navésti Stlij uprostfed koleje
(odhadem) nebo pfipevnit na pravy nebo levy kolejnicovy pas.

PFi kryti koleje je povoleno umistit pfenosné navéstidlo s navésti Stlij na stozar navéstidla
pouze ze sméru, kterym nejsou davany timto navéstidlem naveésti.

Obrazek 67

Pfenosné navéstidlo s navésti Stllj nebo maly Cerveny terc z reflexniho materialu, kryjici
odstavena vozidla, zakazuje najeti na tato vozidla, uvést je do pohybu ¢i na né odrazet a
spoustét jina vozidla. Toto navéstidlo musi byt umisténo pred vozidla, uprostred nebo pfimo
vpravo koleje, na které stoji, nebo na vozidla mimo jejich obrys z obou stran.

V dopravné s kolejovym rozvétvenim smi jet strojvedouci:

a) pri jizdé za Uroven pfenosného navéstidla s navésti Stdj, oznacujiciho misto zastaveni
vlaku ve stanici v prostoru uréeném pro vystup a nastup cestujicich, pokud bude toto

z v . v 7 v . ’ v z . ’ v 7 . O . ’
navestidlo odstranéno nebo navestidlo umisténé vedle koleje (umisténe mimo prujezdny
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(3)

priiez) a otoceno tak, aby plocha tvorfici navéstni znak byla rovnob&zné s koleji, u které
je naveéstidlo umisténo.

b) pfijizdé za Uroven pfenosného navéstidla s navésti Stiij, oznacujici vylou¢enou kolej na
pokyn zaméstnance pro Fizeni sledu.

,

Zastavil-li vlak na Siré trati pfed pfenosnou navésti Stlij a nelze-li zjistit, proc¢ je tato navést
z s O v . ’ v s a7 v ’ V7 v e
davana, muze strojvedouci pokracovat v dalsi jizdé pouze na pokyn vypravciho predni
. ’ O v v ’ v ’ .
stanice, ktery muze zprostredkovat vypravci zadni stanice.

Navést prenosného nebo rucniho navéstidla, oznacujici misto zastaveni vlaku, musi byt
davana tak, aby ji strojvedouci mohl co nejdfive zpozorovat a fidit se ji, a to az do zastaveni
vozidel.

¢l. 128
Naveésti vystrazné

Naveést Vystraha (Zluty ter¢ s cernym oramovanim a bilym okrajem [denni navést; nocni
navést je-li deska vyrobena z reflexniho materialu]; Zluté svétlo umisténé na navéstidle
s denni navésti [noéni navést]) se dava pfenosnym navéstidlem a predvésti navést Stidj,
davanou pfenosnym nebo nepfenosnym navéstidlem.

Zluty ter¢

Svitilna
se zlutym
svétlem

denni naveést nocni naveést

Obrazek 68

Navést Vystraha (Zluty, na zakladné postaveny trojuhelnikovy stit s cernym oramovanim
a bilym okrajem [denni navést; nocni navést je-li deska vyrobena z reflexniho materialu];
Zluté svétlo umisténé na navéstidle s denni navésti [nocni navést]) se dava prenosnym
navéstidlem tam, kde prijezdny prifez nedovoluje pouzit Zlutého terée, a predvésti navést
Sthij, davanou pfenosnym nebo nepfenosnym navéstidlem.

v

Zluty stit
Svitilna
se zlutym
svétlem
denni naveést nocni naveést

Obrazek 69

Navést Vystraha (Zluty praporek, drzeny kolmo ke koleji obéma rukama tak, aby byl
rozvinuty ve svislé poloze [denni ndvést] nebo Zluté svétlo drzené zaméstnancem [nocni
navést]) je rucni navésti a predvésti navést Stlj, davanou prfenosnym nebo rucnim
navéstidlem nebo navést Misto zastaveni, ddvanou prenosnym navéstidlem.

83
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Svitilna
se Zlutym

Zluty svétlem
praporek

denni navést  noc¢ni navest
Obrazek 70

Pfenosné navéstidlo s navésti Vystraha musi byt umisténo pfi kryti nesjizdného mista
na Siré trati nejméné na zabrzdnou vzdalenost pfed navéstidlem s navésti Stdj.

Ruc¢ni navést Vystraha:
a) musi byt davana do doby, nez ji mine vedouci vozidlo vlaku;

b) pfi vjezdu na obsazenou (kusou) kolej nemusi predvéstit navést Stdj nebo Misto
zastaveni.

¢l. 129
Slysitelné navésti

Navést Pozor (jeden dlouhy zvuk lokomotivni houkackou nebo pistalkou) upozorfiuje osoby

na pohyb vozidel.

pistalka,
lokomotivni houkacka
Obrazek 71

Tato navést mize byt ddvéna opakované.
K varovani osob musi strojvedouci dat navést Pozor:

a) pred rozjezdem vlaku (popf. PMD) s prepravou cestujicich po jeho mimoradném
zastaveni mimo prostor pro vystup a nastup cestujicich, kromé pripadu, kdy béhem
pobytu strojvedouci neoteviel (neodjistil) centralné uzaviené dvere, o jejichz uzavieni
ma kontrolu;

b) zpozoruje-li, ze v prljezdném prifezu koleje, po které jede nebo pojede, se nachazeji
osoby;

c) za odjezdu vlaku kolem nastupisté, na kterém se nachdazeji osoby (tato povinnost
se tyka nastupist s Uroviiovym pfistupem pres kolej, ze které vlak odjizdi);

d) pri odjezdu vlaku (popF. pfi jizdé PMD nebo posunového dilu) pres centrdlni prechod
ve vSech pfipadech, kdy nevidi, zda se na centralnim prfechodu nebo v jeho blizkosti
pohybuji osoby;

e) pred prejezdy a to:
ea) pred prejezdy s vystraznymi koliky nebo pred prejezdy s vystraznymi koliky

s docasnou platnosti pro prejezdy (pfi zpraveni o platnosti téchto vystraznych
kolikd) - jednou v Grovni vystrazného koliku a poté opakované nejméné dvakrat

od téchto vystraznych kolikd az k prejezdu. Navést Pozor nemusi strojvedouci
opakovat, jestlize zjistil, ze se k prejezdu neblizi uzivatel pozemni komunikace;

eb) zpozoruje-li poruchu PZZ, o které nebyl zpraven - okamzité opakované, dokud celo
prvniho vozidla nemine prejezd;
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ec) pfi zpraveni pisemnym rozkazem o jizdé se zvySenou opatrnosti - nejméné trikrat
od vzdalenosti alespon 250 m pred prejezdem, dokud Celo prvniho vozidla nemine
prejezd;

ed) pred prejezdem s prejezdnikem s navésti Otevieny prejezd, popf. zjisti-li,
ze je prejezdnik poskozen — nejméné trikrat od vzdalenosti alesponn 250 m pred
prejezdem, dokud Celo prvniho vozidla nemine prejezd;

ee) prikazuje-li stit Op jizdu se zvySenou opatrnosti - nejméné trikrat od vzdalenosti
alespon 250 m pred prejezdem, dokud Celo prvniho vozidla nemine prejezd;

f) pred centralnim pfechodem vybavenym VZPK a to:

fa) zpozoruje-li poruchu VZPK, o které nebyl zpraven - okamzité opakovang,
dokud celo prvniho vozidla nemine centralni prechod;

fb) pfi zpraveni pisemnym rozkazem o jizdé se zvysenou opatrnosti - nejméné tfikrat
od vzdalenosti alespor 250 m pied centralnim pfechodem vybavenym VZPK, dokud
Celo prvniho vozidla nemine centralni prechod;

fc) pred centrdlnim prechodem vybavenym VZPK s prejezdnikem s navésti Otevieny
pFejezd, popf. zjisti-li, ze je prejezdnik poskozen — nejméné tfikrat od vzdalenosti
alespon 250 m pred centralnim prechodem vybavenym VZPK, dokud celo prvniho
vozidla nemine centralni prfechod;

g) pred pracovnimi misty — opakované a to s kratkymi prestavkami:

ga) od mista, odkud zpozoruje navést Prace na trati svételného vystrazného terce,
nejpozdéji od Urovné svételného terce, bud do Urovné vystrazného terce pro opacny
smér jizdy, nebo do Urovné vjezdového navéstidla nejblizSi stanice, pokud
vystrazny terc¢ pro opacny smeér jizdy nezpozoroval;

gb) v Useku traté, ktery stanovi pisemny rozkaz, neni-li pracovni misto kryto
pfenosnymi varovnymi navéstidly;

gc) od mista, odkud zpozoruje vystrazny kolik s doCasnou platnosti pro pracovni misto
(pfi zpraveni o pracovnim misté), nejpozdéji od Urovné tohoto koliku, do Urovné
nepfenosného varovného naveéstidla s navésti Konec pracovniho mista.

h) pfi jizdé vlaku proti spravnému sméru nebo po nespravné koleji, zastavuje-li nebo stoji-
li na sousedni koleji v zastavce s Uroviiovym prejezdem (prechodem) vlak s prepravou
cestujicich, a to az do doby, nez Celo vlaku mine prejezd (prechod);

i) pfijizdé PMD po tratové koleji, uréené TTP pro jizdu viakll v opaéném sméru, zastavuje-
li nebo stoji-li na sousedni koleji v zastavce s Uroviiovym prejezdem (prechodem) viak
s pfepravou cestujicich, a to az do doby, nez ¢elo PMD mine prejezd (pfechod);

j) pfi zpraveni o bezpecnostni pomalé jizdé od zacatku do konce vymezeni bezpecnostni
pomalé jizdy.

U sunutého vlaku, PMD nebo posunového dilu dédva ve vSech pripadech uvedenych
v odst. 3 tohoto ¢lanku navést Pozor kromé strojvedouciho navic i zaméstnanec v cele
sunutého vlaku, PMD nebo posunového dilu.

Navést Pozor mize byt davéna i daldimi zamé&stnanci dopravce v ptipadech stanovenych
predpisy dopravce.

Navést Zabrzdéte mirné (jeden kratky zvuk lokomotivni houkackou) dava strojvedouci
vedouciho vozidla a pfikazuje strojvedoucim <dcinnych hnacich vozidel zafazenych
do soupravy snizit taznou silu hnaciho vozidla.

lokomotivni houkacka
Obrazek 72

Navést Zabrzdéte uplné (tfi kratké zvuky lokomotivni houkackou) dava strojvedouci
vedouciho vozidla a pfikazuje strojvedoucim <dcinnych hnacich vozidel zarazenych
do soupravy zastavit ¢innost hnaciho vozidla. Zaméstnancdm obsluhujicim ruéni brzdy

85

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro zavorare



7 v

avorare

’

D1 pro z

7

VypIS z

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

(8)

(9)

(10)

86

prikazuje tato navést utazeni rucnich brzd k zastaveni vlaku nebo zajisténi stojici soupravy
vozidel proti ujeti.

lokomotivni houkacka
Obrazek 73

Navést Povolte brzdy Gplné (jeden dlouhy a dva kratké zvuky lokomotivni houkackou)
dava strojvedouci vedouciho vozidla a prikazuje strojvedoucim cinnych hnacich vozidel
zarazenych do soupravy zvysit taznou silu hnaciho vozidla. Zaméstnancim obsluhujicim
ruéni brzdy prikazuje tato navést uUplné povoleni rucnich brzd. Touto navésti musi
strojvedouci vedouciho vozidla jedouciho vlaku ve stanici potvrdit prevzeti pokynu navésti
Odjezd.

lokomotivni houkacka
Obrazek 74
Navést Pozarni poplach (skupina dlouhého a dvou kratkych zvuk(, opakovand nejméné
po dobu jedné minuty lokomotivni houkackou) upozoriiuje zaméstnance na pozar.

opakované po dobu jedné minuty

lokomotivni houkacka
Obrazek 75
Navést Svolavani vSech zaméstnanct (skupina dlouhého a tfi krdtkych zvukd,
opakovand nejméné po dobu jedné minuty pistalkou, houkackou, lokomotivni houkaékou)
prikazuje zaméstnancim dostavit se k zaméstnanci, ktery tuto navést dava.

opakované po dobu jedné minuty

pistalka, houkacka,
lokomotivni houkacka

Obrazek 76
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Cl. 137
Stanicnik

Navést Kilometricka poloha:

a) (bild obdélnikova deska s ¢ernym hornim Cislem uvadéjicim hodnotu kilometru a pod
nim ¢ernym Cislem uvadéjicim hodnotu hektometru své polohy nebo pro kilometrickou
polohu do 9,9 km nizka bild obdélnikova, na delsi strané postavena deska s Cernym
Cislem uvadéjicim kilometrickou a hektometrickou polohu nebo nizky bily
Zelezobetonovy, popf. kamenny hranol s Cernym dcislem, uvadéjicim kilometrickou
a hektometrickou polohu) informuje o poloze mista na trati;

264 26 2,6
9 8 Staniénik {42%

Obrazek 77

b) (Zluta obdélnikova deska s Cernym hornim ¢&islem uvadéjicim hodnotu kilometru a pod
nim ¢ernym Cislem uvadéjicim hodnotu hektometru své polohy nebo pro kilometrickou
polohu do 9,9 km Zluta obdélnikova, na delsi strané postavena deska s cernym Cislem
uvadéjicim kilometrickou a hektometrickou polohu) informuje o poloze mista na trati
a o tom, ze nejméné na zabrzdnou vzdalenost je prejezd s PZZ;

247 47 2,6
0 0 Stani¢nik

Obrazek 78

c) (bila obdéinikova deska s cernym hornim Cislem uvadéjicim hodnotu kilometru a pod
nim cernym cislem uvadéjicim hodnotu hektometru své polohy, horni a dolni strana
desky je doplnéna vodorovnym oranzovym pruhem nebo pro kilometrickou polohu
do 9,9 km bila obdélnikova, na delsi strané postavena deska s ¢ernym Cislem uvadéjicim
kilometrickou a hektometrickou polohu, horni a dolni strana desky je doplnéna
vodorovnym oranZovym pruhem) informuje o poloze mista na trati a oznacuje Usek trati,
ve kterém musi byt u vlakl s pirepravou cestujicich pouzito preklenuti zachranné brzdy,
pokud je souprava timto zafizenim vybavena'

247 47 2,6 2,6

Staniénik

Obrazek 79

d) (Zlutd obdélnikova deska s ¢ernym hornim Cislem uvadéjicim hodnotu kilometru a pod
nim cernym Cislem uvadéjicim hodnotu hektometru své polohy, horni a dolni strana
desky je doplnéna vodorovnym oranZovym pruhem nebo pro kilometrickou polohu
do 9,9 km Zzlutd obdélnikova, na delsi strané postavend deska s cCernym Cislem
uvadeéjicim kilometrickou a hektometrickou polohu, horni a dolni strana desky
je doplnéna vodorovnym oranzZovym pruhem) informuje o poloze mista na trati, o tom,
Ze nejméné na zabrzdnou vzdéalenost je prejezd s PZZ a oznacuje Usek trati, ve kterém
musi byt u vlakl s pfepravou cestujicich pouzito pfeklenuti zachranné brzdy, pokud
je souprava timto zafizenim vybavena;
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247 47 2,6

0 0 Stani¢nik

Obrazek 80

e) (bila obdélnikova deska s ¢ernym hornim Cislem uvadéjicim hodnotu kilometru a pod
nim ¢ernym Cislem uvadéjicim hodnotu hektometru své polohy nebo pro kilometrickou
polohu do 9,9 km nizka bila obdélnikova, na delsi strané postavend deska s cernym
Cislem uvadéjicim jeji kilometrickou a hektometrickou polohu nebo nizky bily
Zelezobetonovy, popf. kamenny hranol s Cernym dislem, uvadéjicim kilometrickou
a hektometrickou polohu) informuje o poloze mista na trati v okoli skoku ve staniceni
zpét. Slouzi k rozliSeni opakujicich se hodnot kilometrické polohy pied a za bodem skoku.
Pismeno ,P" na navésti znaci opakujici se kilometrickou polohu pfed bodem skoku
a pismeno ,Z" znaci stejnou kilometrickou polohu za bodem skoku.

26 26 2,6°
8r 82

Obrazek 81

Stani¢nik

Pro vyjadreni informace o prejezdu s PZZ anebo o nutnosti pouzit preklenuti zachranné
brzdy Ize pouzit pouze tabulovy stanic¢nik.

Stani¢nik se zlutou deskou se umistuje pfed pfejezdem vybavenym PZZ bez pfejezdniku
nejméné na vzdalenost:

a) 400 m -
b) 700m -

c) 1000 m -

d) 1550 m -

Pokud je mezi

pro traté s nejvys$si tratovou rychlosti do 60 km/h véetné;

pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 60 km/h do rychlosti 100
km/h vcietné;

pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si neZz 100 km/h do rychlosti
120 km/h vcetné;

pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/h do rychlosti
160 km/h vcetné.

prejezdy s PZZ vzdéalenost kratSi, nez stanovena vzdalenost pro umisténi

stani¢niku Zluté desky, umisti se pouze jeden stani¢nik se zlutou deskou pred prvnim
prejezdem s PZZ.

V Useku trati,

ve kterém musi byt u vlakl s pfepravou cestujicich pouzito preklenuti

zachranné brzdy, musi byt vSechny stani¢niky v provedeni obdélnikova deska s oranzovymi
pruhy. Tento Usek ukon&uje prvni staniénik bez oranzovych pruhd.
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Usek trati, ve kterém musi byt pouzito preklenuti zéchranné brzdy

d [
< »
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Obrazek 82

(6) Usek trati, ve kterém musi byt pouzito preklenuti zachranné brzdy, musi byt stanoven tak,
aby prvni stani¢nik s vodorovnymi oranzovymi pruhy byl umistén pred mistem se zvySenym
pozarnim nebezpecim nebo pfed mistem se ztizenym pfistupem (napf. tunely, Zelezni¢ni
mosty apod.) na vzdalenost nejméné:

a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné;

b) 700 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vcéetng;

c) 1000 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy3si neZz 100 km/h do rychlosti
120 km/h vcietnég;

d) 1550 m - pro traté s nejvyss$i tratovou rychlosti vy$si neZz 120 km/h do rychlosti
160 km/h vcetné.

(7) Prvni staniénik bez vodorovnych oranzovych pruh mize byt umist&n minimaing& 100 m
za koncem mista se zvySenym pozarnim nebezpedim nebo se ztizenym pfistupem
(viz zndzornéni na obrazku 283 tohoto ¢lanku).

(8) Navést Skok staniceni informujici o poloze skoku ve staniceni:

a) [bila obdéinikova deska skladajici se ze dvou pod sebou umisténych casti, kde horni
uvadi hodnotu staniceni z bodu skoku vychazejici a navazujici na stani¢eni za bodem
skoku ,Z" a dolni uvadi hodnotu staniCeni do bodu skoku pfichazejici a navazujici
na stani¢eni pred bodem skoku ,P"];

264| (26
9: | 8:
264| 26 [10,2
2-| |9 |98

Skokovy stani¢nik

Obrazek 83

b) [bila obdélnikova deska skladajici se ze dvou pod sebou umisténych Casti, kde horni
uvadi hodnotu staniceni z bodu skoku vychazejici a navazujici na stani¢eni za bodem
skoku ,Z" a dolni uvadi hodnotu staniCeni do bodu skoku pfichdzejici a navazujici
na stanieni pred bodem skoku ,P", horni a dolni strana desky je doplnéna vodorovnym
oranzovym pruhem];
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vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro zavorare



7 v

avorare

’

D1 pro z

’

VypiIs z

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

2°
— —
Skokovy stani¢nik

Obrazek 84

c) [Zlutd obdélnikova deska skladajici se ze dvou pod sebou umisténych Casti, kde horni
uvadi hodnotu stani¢eni z bodu skoku vychazejici a navazujici na stani¢eni za bodem
skoku ,Z" a doini uvadi hodnotu stani¢eni do bodu skoku pfichdzejici a navazujici
na stanic¢eni pred bodem skoku ,P";

264 |26
9:- 8-
264 26/ |10,2:
2- 2- 9,8+

Skokovy stani¢nik

Obrazek 85

d) [bila obdéinikova deska skladajici se ze dvou pod sebou umisténych Casti, kde horni
uvadi hodnotu stani¢eni z bodu skoku vychazejici a navazujici na staniceni za bodem
skoku ,Z" a dolni uvadi hodnotu stani¢eni do bodu skoku prichazejici a navazujici
na stanieni pfed bodem skoku ,P", horni a dolni strana desky je doplnéna vodorovnym
oranZovym pruhem].

Skokovy stani¢nik

Obrazek 86

(9) Priklady skokového staniceni.

90

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro zavorafe



7 v

avorare

7

D1 pro z

7

VypiIs z

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

§'592
~—

1'69Z
~—

5'€92
~—

1'v9Z
~—

1'€9Z
~——

a) 1
) ¢
N N N N N N N N
[N} [--N<] oo NO|OOD [=N<] N O O
(2] w H v h|IND a (3} (4]
dl »
o »

6'sZ
19z
a€
92
z€
92
G
9C
192
S~

b)

N N N NN
o No P o 9a|No

zp
92
9
9z
8
9z

Obrazek 87
a) Skok ve staniceni ,vpred".

b) Skok ve staniceni ,vzad".
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Cl. 139
Sklonovnik

(1) Navést Stoupani traté (Cernd, na kratsi strané postavena obdéinikova deska, uvniti které
je bily pétiuhelnik postaveny na zakladné, v ném je Cerné Cislo, uvadéjici délku useku
v metrech a nad nim C&ervené &islo, uvadéjici sklon v promilich; ndvéstidlo miZe byt
z reflexniho materialu) informuje o stoupani v nasledujicim Useku traté.

Sklonovnik
Obrazek 88

(2) Naveést Klesani traté (Cerna, na kratsi strané postavena obdélnikova deska, uvniti které
je bily pétiuhelnik, postaveny na vrcholu, v ném je Cerné Cislo, uvadéjici délku useku
v metrech a pod nim &ervené &islo, uvadéjici sklon v promilich; navéstidlo mdZe byt
z reflexniho materiélu) informuje o klesani v nasledujicim Useku traté.

390

Klo‘

Sklonovnik
Obrazek 89

(3) Sklonovnik se umistuje podle sklonu trati:

Tabulka 1.
o trati Udaj na navéstidle

(Cervené Cislo)
vice nez | 2,5 %o az do | 5 %o viéetné 5
vice nez 5 %o az do | 10 %o vCetné 10
vice nez 10 %o az do | 15 %o vcetné 15
vice nez 15 %o az do | 20 %o vietné 20
vice nez 20 %o az do | 25 %o vletné 25

dale vzdy po 5 %o dale vzdy po 5

(4) Sklonovnik se umistuje v misté, kde dochazi ke zméné sklonu:
a) na $iré trati u tratovych koleji;
b) ve stanici jen pfimo u hlavnich koleji;
c) u ostatnich koleji, jsou-li ve sklonu vétsim nez 15 %o.

(5) Do doby, nez dojde k vyméné, Upravé nebo odstranéni navéstidel, je mozné ponechat
sklonovniky s idajem skutec¢ného nezaokrouhleného sklonu.
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Oprava ¢. 1
Cl. 147
Ostatni navésti
(1) Navést Prevzeti pokynu (zvednuti predlokti a dlané ruky [denni ndvést] nebo s rucni

(2)

(1)
(2)

(3)

(4)

(1)

svitilnou s bilym svétlem [nolni navést]; jeden dlouhy zvuk lokomotivni houkackou
[slysitelna navést]) informuje o pfevzeti pokynu pfi provozovani drahy.

Svitilna |
s bilym
svétlem
lokomotivni houkacka

ruéni denni navést ruéni nocni navést  slysitelna navést
Obrazek 90
Slysitelnou navésti PFevzeti pokynu strojvedouci potvrdi:
a) u jedoucich vlakl - pFevzeti ndvésti Posun za nameznik;
b) u vlakd, PMD a posunovych dild - pfevzeti navésti Souhlas k posunu;
c) u jedouciho i stojiciho hnaciho vozidla - pfevzeti pokynu.

Dil 13
Navésti na vozidlech

Cl. 148
Zakladni pojmy

Koncova navést je pojem pro navést Konec vlaku.

Koncova svitilna je svételné navéstidlo pro davani navésti Konec vlaku, trvale vestavéné
ve vozidle.

Koncovka je prenosné naveéstidlo urcené k umisténi na vozidle pro davani navésti Konec
viaku.

Navéstidlo ke kryti vozidel je prenosné navéstidlo nebo navéstidlo na vozidlech, které
zajistuje ochranu odstavenych vozidel nebo i osob uvnitf vozidel.

¢l. 149
Navésti na vilaku, posunu mezi dopravnami
a na hnacim vozidle posunového dilu

Navést Zacatek vlaku (na predni strané hnaciho vozidla v Cele viaku nebo PMD tfi
rozsvicena bila svétla ve tvaru rovnoramenného trojuhelniku) upozorfiuje zameéstnance
na zacatek vlaku nebo PMD (viz znazornéni na obrazku 313 tohoto ¢lanku).

Obrazek 91
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(2) Prvni vozidlo ve sméru jizdy vlaku (PMD) musi byt oznaceno navésti Zacatek viaku.

(3) Musi byt zajisténo, ze navésti Zacatek vlaku nebudou oslfovani strojvedouci proti
jedoucich vlakl (PMD, posunovych dill) anebo cestujici v prostoru uréeném pro vystup
a nastup cestujicich nebo uzZivatelé sousedni pozemni komunikace nebo vodni cesty.

(4) Zanavést Zacatek vlaku se povazuje i rozsviceni dvou bilych svétel ve stejné vysi v téchto
pripadech:

a) u tazeného vlaku (popf. PMD) v pfipadé, ze:
aa) hnaci vozidlo (SHV) neni vybaveno hornim svétlem nebo

ab) svicenim horniho svétla by dochazelo k oslfovani strojvedoucich protijedoucich
vlakd (PMD, posunovych dilQ), cestujicich v prostoru uréeném pro vystup
a nastup cestujicich anebo uZivatell soub&Zné pozemni komunikace nebo vodni
cesty [viz znazornéni na obrazku 314 a)];

b) u prvniho vozidla sunutého viaku (popf. PMD), znazornéni na obrazku 314 pism. b)
tohoto ¢lanku, nebo

c) u prvniho vozidla vlaku (popF. PMD), ktery se nepovazuje podle ustanoveni tohoto
predpisu za sunuty vlak (popf. za sunuty PMD, viz Cl. 221 a Cl. 441 tohoto predpisu),
znazornéni na obrazku 314 pism. c) tohoto ¢lanku.

W -

Obrazek 92

a)

(5) Navést Konec vlaku (dvé Cervena svétla, umisténa ve stejné vySi na zadni strané
posledniho vozidla viaku nebo PMD) upozorfiuje zaméstnance na posledni vozidlo vlaku
nebo posledni vozidlo PMD pfi navratu vlaku z trati.

Obrazek 93

(6) Navést Konec vlaku (dvé obdélnikové, na kratsi strané postavené nebo Ctvercové desky,
které jsou tvofeny dvéma vstficnymi Cervenymi a bilymi trojuhelniky, umisténé ve stejné
vysi na zadni strané posledniho vozidla viaku nebo PMD) upozorfiuje zaméstnance
na posledni vozidlo vlaku nebo posledni vozidlo PMD pfi navratu vlaku z trati.

Koncovky

Obrazek 94

(7) Je zakazano kombinovat navést Konec vlaku jednim svétlem a jednou koncovkou.

94
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(8)

(9

(10)

(11)

(12)

(13)
(14)

(15)

(16)

(17)

(1)

(2)

Vzhled a rozméry koncovky musi odpovidat pfimo Gc¢innému pravnimu predpisu Evropské
unie.

Navésti Konec vlaku musi byt oznaceno vzdy posledni vozidlo vlaku (PMD), vyjma vlaku
s nezavéSenym postrkem.

Umisténi navésti Konec vlaku na jiném vozidle, neZ je uvedeno v odst. 9 tohoto Clanku
a v Cl. 303 tohoto predpisu je zakazano.

Navést Konec casti vlaku (obdélnikova, na kratsi strané postavena deska z reflexniho
materialu Zluté barvy, umisténa vpravo na zadni strané posledniho vozidla ¢asti viaku nebo
PMD) upozorfiuje zaméstnance na posledni vozidlo c¢asti vlaku nebo PMD,
ktery je odvazen z trati po ¢astech.

Obrazek 95

Navésti Konec casti vlaku musi byt oznaceno posledni vozidlo vSech ¢asti viaku (PMD)
odvazenych po cCastech, vcéetné posledni ¢asti odvazené z traté.

Je zakazano posledni vozidlo ¢asti vlaku (PMD) oznacovat navésti Konec vliaku.

Navést Hnaci vozidlo pFi posunu (dvé rozsvicena bila svétla ve stejné vysi na predni
i zadni strané hnaciho vozidla) upozorfuje zameéstnance na hnaci vozidlo posunového dilu.

Obrazek 96

Navésti Hnaci vozidlo pFi posunu musi byt oznaceno hnaci vozidlo i na vyloucené koleji
(vyjma PMD jedouciho na/z vylouéené tratové koleje, které musi byt oznaceno ndvésti
Zacatek vlaku).

Za spravnost navésti na vlacich (PMD) a posunovych dilech a za jejich umisténi
na spravnych vozidlech odpovidad dopravcem uréeny zameéstnanec. PFi zjisténych zdvadach
v oznaceni vlaku (PMD) nebo posunového dilu zajisti odstranéni zavady strojvedouci.

Ustanoveni odst. 16 tohoto ¢lanku se vztahuje i na zménu navésti na vozidlech:
a) u vlaku, ktery se z km na $iré trati vraci zpét podle JR;

b) vlaku pfi ndvratu vlaku z traté jako PMD.

€l. 150
Postup pfi zavadach v oznaceni zacatku vlaku nebo posunu mezi dopravnami

V prfipadé, ze strojvedouci zjisti (nebo je mu nahlasena) zdvadu v oznaceni zacatku vlaku,
musi zdvadu odstranit neprodlené b&hem jizdy. Pokud strojvedouci nemize zavadu
odstranit béhem jizdy (nap¥. rozsvicenim navésti Zacatek vlaku), postupuje podle tohoto
¢lanku.

Postup pfi zjisténi zavady v oznaceni zacatku vlaku (PMD), nelze-li odstranit béhem jizdy,
za nesnizené viditelnosti:
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(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(1)

(2)

96

a) zjisti-li zdvadu strojvedouci, musi neprodlené tuto skutecnost ohlasit vypravéimu predni
stanice a v nejblizsi vhodné stanici zastavit a zavadu odstranit;

b) zjisti-li zdvadu zaméstnanec, ktery sleduje jizdu vlaku (PMD), musi tuto skutecnost
neprodlené ohlasit vypravéimu (neni-li jim vypravcéi sdm). Vypravdi zavadu v oznaceni
zacCatku vlaku oznami strojvedoucimu. Strojvedouci musi v nejblizs§i vhodné stanici
zastavit a zavadu odstranit.

Ustanoveni tohoto odstavce Ize uplatnit iv pfipadé jizdy vlaku (PMD) v tunelu,
ve kterém lze zajistit rozsviceni osvétleni tunelu.

Postup pfi zjiSténi zavady v oznaceni zacatku vlaku (PMD), nelze-li odstranit béhem jizdy,
za snizené viditelnosti:

a) zjisti-li zdvadu strojvedouci, nebo mu byla ohldSena, musi zastavit a tuto skutecnost
ohlasit vypravéimu predni stanice (popf. prostiednictvim zadni stanice); dale oznami
vypravéimu, zda je schopen pokracovat v bezpecné jizdé. Je-li strojvedouci schopen
s vlakem (PMD) pokracovat v dalsi jizdé, postupuji strojvedouci a vypravci nasledovné:

aa) je-limozné v Cele vlaku (PMD) rozsvitit alespon jedno svétlo bilé barvy nebo umistit

s ’ v " O v . ’ v Vs .7 v . sV Vs

nahradni svéetlo bilé barvy, muze strojvedouci pokracovat v dalsi jizdé do nejblizsi
vhodné stanice, kde zastavi a zavadu odstrani;

ab) neni-li mozné v Cele vlaku (PMD) rozsvitit alespon jedno svétlo bilé barvy nebo
umistit ndhradni svétlo bilé barvy, mdzZe strojvedouci pokracovat v dalsf jizd& pouze
na pokyn vypravciho predni stanice (popf. prostfednictvim zadni stanice). Vypravdi
mlze povolit jizdu strojvedoucimu pouze za podminky, Ze se pred nim
v mezistani¢nim Useku nenachazi zadny vlak (PMD) a nafidi strojvedoucimu jizdu
se zvySenou opatrnosti pres prejezdy zabezpeclené pouze vystraznymi kfiZi nebo
prejezdy s PZZ (centralni prechody s VZPK) v poruse a udéli strojvedoucimu
telekomunika&nim zafizenim souhlas k dalsi jizd&. Strojvedouci mlze pokracovat
v dalsi jizdé po udéleni souhlasu vypravéim a to maximalni rychlosti 40 km/h;

b) zjisti-li zavadu zaméstnanec, ktery sleduje jizdu vlaku (PMD), musi tuto skuteCnost
neprodlené ohlasit vypravéimu (neni-li jim vypravcéi sdm). Vypravdi zavadu v oznaceni
zacatku vlaku oznami strojvedoucimu a oba postupuji podle pism. a) tohoto odstavce.

Vyhodnoti-li strojvedouci, Ze neni schopen s vlakem (PMD) pokracovat v dalsi jizdé, vyzada
si pomocné hnaci vozidlo.

Ustanoveni odst. 3 tohoto ¢lanku musi byt dodrzeno i v pripadé jizdy vlaku (PMD) v tunelu,
ve kterém nelze zajistit rozsviceni osvétleni tunelu.

Odstranéni zavady (rozsviceni navésti Zacatek vlaku) musi strojvedouci oznamit
vypravcéimu, ktery mu zdvadu v oznaceni vlaku ohlasil, nebo kterému strojvedouci zadvadu
sam nahlasil.

Vypravdi, kterému byla ohlasena zavada v oznaceni zacatku vlaku (PMD), nebo ji sam
zjistil, musi o této skutecCnosti zpravit vSechny zaméstnance, kterych se jizda vlaku (PMD)
tyka.

¢l. 151
Postup pii zavadach v oznaceni konce viaku
nebo posunu mezi dopravnami
- vSeobecné

Zjisti-li zaméstnanec, ktery sleduje vlak (PMD), Ze na vlaku (PMD) chybi navést Konec
vlaku, musi pfedpokladat, ze se vlak (PMD) roztrhl a musi ucinit ihned opatfeni, aby nebyl
na stejnou tratovou kolej vypraven nasledny vlak ani vliak opaéného sméru.

Zaméstnanec na stanovisti na Siré trati nebo vypravdi zavadu v oznaceni konce vlaku
ohlasi:
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(3)

(4)

(5)
(6)

(7)

(8)

(9

(10)

a) ihned do v&ech zadnich dopraven a zdvoraiim az do sousedni stanice takto:
LZadrzte vlaky, viak 68 352 nema navést Konec vlaku! Hora.".

b) poté do véech prednich dopraven a zavorarim az do sousedni stanice takto:
Vlak 68 352 neméa navést Konec viaku. Hora."

Vypravdi, straznik oddilu nebo zavorar, ktery zjisti, ze vlak je cely, ohlasi vSem dopravnam
a zavorarskym stanovistim v mezistani¢nim Useku, Ze je vlak cely takto:

,Vlak 68 352 je cely. Machac."

Po hlaseni podle odst. 3 tohoto clanku da jako prvni telefonicky nebo obsluhou
zabezpeclovaciho zafizeni odhlasku ten zaméstnanec, ktery jako prvni za vlakem odhlasku
nedal. Ten da potom predni dopravné vyzvu k odhlasce; stejny postup se dodrzi u ostatnich
dopraven.

Neni-li viak cely, musi vypravéi zajistit uvolnéni tratové koleje.

Vypravéi nemusi vlak zastavit, jestlize ma se strojvedoucim spojeni telekomunikaénim
zatizenim, kterym mu zévadu ozndmi. NemUze-li strojvedouci zajistit rozsviceni, popf.
zhasnuti navésti béhem jizdy, pfip. na zastavce, na které vlak zastavuje, musi vlak zastavit
v nejblizsi stanici a tam odstranéni zavady zajistit.

Zjisti-li zameéstnanec, Ze na vlaku je nelplnd koncova navést nebo Ze na vlaku je vice
a I v s o ’ . v ’ 4 ’

koncovych naveésti na ruznych vozidlech (kromé posledniho vozu vlaku s nezavesenym

postrkem), postupuje stejné jako, kdyz zjisti, ze na vlaku chybi navést Konec viaku.

Za zménu navésti Konec vlaku na vozidlech u vlaku, ktery se z km na $iré trati podle JR
vraci zpét, odpovida zaméstnanec doprovodu vlaku. Pokud zaméstnanec doprovodu viaku
zjistil, ze vlak cely nedojel, nesmi se vlak vracet a strojvedouci vlaku musi tuto skutec¢nost
ohlasit vyprav¢im obou sousednich stanic (pfip. prostfednictvim jednoho z nich).

Koncova navést smi byt rozsvicena (umisténa), jen kdyz ma strojvedouci jistotu, ze je vlak
cely. Odstranéni zavady v oznaceni konce vlaku (umisténi, zhasnuti, odstranéni navésti)
musi strojvedouci oznamit vypravcimu, ktery mu zavadu v oznaceni vlaku ohlasil.

PFi jizd& PMD plati vztazna ustanoveni Cl. 149 - Cl. 154 tohoto predpisu.
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(1)

(2)

(3)

(4)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9
(10)

(11)
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€l. 153
Postup pii zavadach v oznaceni konce viaku
nebo posunu mezi dopravnami
- povinnosti zavoraie

Zavorar, ktery zjisti, ze na vlaku (PMD) chybi navést Konec vlaku, neotevie zavory,
a pokud muize ovlivnit ¢innost PZS, ktery jiz vlak (PMD) minul, uvede toto PZS
do vystrahy, je-li nebezpecdi, ze by utrzena c¢ast vlaku mohla dojet az na prejezd.

Dostane-li zavorar hlaseni o tom, ze vlak (PMD), ktery jiz pfedtim jeho prejezd minul, nema
koncovou navést, uzavie ihned PZZ, lIze-li podle sklonovych pomérl nebo podle
povétrnostnich podminek predpokladat, ze by utrzenad cast viaku (PMD) mohla dojet
az na prejezd.

Dostane-li takové hlaseni o vlaku (PMD), ktery k nému teprve jede, nezastavi jej, sleduje
vSak bedlivé jeho konec.

Zavorar smi otevfit PZZ teprve tehdy, kdyz zjisti (nebo mu bylo ohlaseno), Ze vlak (PMD)
je cely nebo ze utrzena Cast byla zastavena.

Dil 14
Navésti pro tratovou rychlost

€l. 156
Zakladni pojmy

Hodnota desetiny disla nasledujici tratové rychlosti je nejbliz$i nizéi celé ¢&islo,
vyjadFujici desetinu nasledné tratové rychlosti.

Predvéstnik je neprfenosné naveéstidlo, které predvésti snizeni rychlosti
od predvésténého rychlostniku.

Predvéstnik N je neprenosné navéstidlo, které predvésti tratovou rychlost pro soupravy,
jejichz strojvedouci se v daném misté nefidi navéstmi predvéstniku NS, predvéstniku R ani
predvéstniku 3.

Predvéstnik NS je nepfenosné navéstidlo, které predvésti tratovou rychlost
pro soupravy s naklapécimi skrinémi.

PFedvéstnik R je nepfenosné navéstidlo, které pfedvésti tratovou rychlost pro pfipady
stanovené TTP.

Predvéstnik 3 je nepfenosné ndavéstidlo, které predvésti tratovou rychlost pro hnaci
vozidla skupiny prechodnosti 3.

Rychlostnik je nepfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost od tohoto
navéstidla.

Rychlostnik N je nepfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost pro soupravy,
jejichz strojvedouci se v daném misté nefidi navéstmi rychlostniku NS, rychlostniku R ani
rychlostniku 3. Ustanoveni pfedchozi véty plati i pro upraveny horni rychlostnik N
se svislymi ¢ernymi pruhy.

Rychlostnik NS je nepfenosné navéstidlo, které naveésti tratovou rychlost pro soupravy
s naklapécimi skrinémi.

Rychlostnik R je nepfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost pro pfipady
stanovené TTP.

Rychlostnik 3 je nepfenosné navéstidlo, které ndvésti tratovou rychlost pro vozidla
skupiny prechodnosti 3.
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Oprava ¢. 1
€l. 157
PiFedvéstniky
(1) Navést O&ekavejte tratovou rychlost (Zluty, na vrcholu postaveny trojuhelnikovy §tit,

(2)

(3)

(4)

na stitu &erné ¢&islo, majici hodnotu desetiny C&isla ndsledujici tratové rychlosti; neni-li
navéstidlo z reflexniho materialu, je Cislo se Zlutymi odrazkami) predvésti strojvedoucimu
snizeni rychlosti od predvésténého rychlostniku N. Rychlost 5 km/h se vyjadfuje

zlomkem V.

Predvéstnik N
Obrazek 97

Navést O&ekavejte tratovou rychlost (Z/utd, na kratsi strané postavend obdélnikova
deska, na ni Cerné Cislo sestavené z ¢ernych Cislic, umisténych pod sebou, majici hodnotu
desetiny &isla nédsledujici tratové rychlosti; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho
materialu) predvésti strojvedoucimu sniZeni rychlosti od predvésténého rychlostniku NS.

Predvéstnik NS
Obrazek 98

Navést Oéekavejte tratovou rychlost (Ziuty teré, na teréi Cerné &islo, majici hodnotu
desetiny &isla ndsledujici tratové rychlosti; neni-li ndvéstidlo z reflexniho materidlu, je &islo
se zlutymi odrazkami) predvésti strojvedoucimu snizeni rychlosti od predvésténého
rychlostniku 3. PFedvéstnik 3 je navéstidlo docasné ponechané v provozu a mize se nové
zfizovat pouze z divodu podkozeni plvodniho pfedvéstniku nebo v pfipad&, kdy se zjisti,
ze neni pred rychlostnikem 3 umistén.

Predvéstnik 3
Obrazek 99

Navést O&ekavejte tratovou rychlost (Zluty, na vrcholu postaveny trojihelnikovy §tit,
na $titu éerné ¢&islo, majici hodnotu desetiny &isla nasledujici tratové rychlosti, nad nim Zluté
rameno s bilymi pfi¢nymi pruhy a s &ernym okrajem sméfujicim vpravo $ikmo dold; neni-li
naveéstidlo z reflexniho materialu, je Cislo se zlutymi odrazkami a ve Zlutych polich ramene
jsou Zluté odrazky) predvésti strojvedoucimu snizeni rychlosti od predvésténého
rychlostniku R. PFedvéstnik R je navéstidlo do¢asné ponechané v provozu a mize se nové
zfizovat pouze z divodu pogkozeni plvodniho predvéstniku nebo v piipadé, kdy se zjisti,
Ze neni pred rychlostnikem R umistén.

99
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Oprava ¢. 1

(5)

(6)

(7)

(8)

9

Predvéstnik R
Obrazek 100

Drive zfizené predvéstniky N, predvéstniky 3 a predvéstniky R mohou mit stit nebo terc
s bilym okrajem. Tato navéstidla je mozné pouzivat do doby, nez dojde k jejich vyméné,
Upravé nebo odstranéni.

Predvéstniky se umistuji podle Cl. 74 odst. Chyba! Nenalezen zdroj odkaz{i., pism.
Chyba! Nenalezen zdroj odkazli. nebo Chyba! Nenalezen zdroj odkaz{i.. Na opacné
strané

se predvéstniky mohou umistovat pouze v pfipadé $patné viditelnosti navéstidla
umisténého vpravo.

Umistit predvéstnik na zkracenou vzdalenost je povoleno pouze vyjimecné a se souhlasem
gestorského Utvaru tohoto predpisu'” a pouze tehdy je-li zaruceno, ze na tuto vzdalenost
Ize snizit rychlost vlaku (PMD, posunového dilu) na rychlost stanovenou timto rychlostnikem
bez pouziti rychlo¢inného brzdéni.

Predvéstnik se umistuje pred pfedvéstény rychlostnik na vzdalenost nejméné:
a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné,

b) 700 m pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$$i nez 60 km/h do rychlosti

100 km/h vcetng,

c) 1000 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vyssi nez 100 km/h do rychlosti
120 km/h véetné; pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/h
do rychlosti 160 km/h vcietné, jen pokud je nafizeno snizeni rychlosti
nejvyse o 50 km/h,

d) 1550 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/h do rychlosti 160

km/h véetné, pokud je nafizeno sniZeni rychlosti o vice nez 50 km/h.

Predvéstniky, které byly umistény na vzdalenost 300 m podle piedpisu SZDC D1 pied
ucinnosti tohoto predpisu, mohou byt ponechany v této vzdalenosti do doby jejich vymény
z dlvodu posdkozeni nebo do nejbliz&i rekonstrukce (modernizace) trat& a nemusi
se doplnovat navésti Zkracena vzdalenost.

Predvéstniky musi byt viditelné z vedouciho vozidla jedouciho nejvyssi dovolenou rychlosti
alespon po dobu 12 s.

17

100

V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor Fizeni provozu
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Oprava ¢. 1

(10) Predvéstnik se vSak neumistuje:
a) pred rychlostnikem, ktery povoluje zvySeni rychlosti;

b) pred rychlostnikem, ktery pfikazuje snizeni rychlosti nejvyse o 10 km/h, ale jen pokud
je snizeni rychlosti nafizeno z rychlosti 120 km/h nebo nizsi;

c) pred rychlostnikem, ktery je umistén v obvodu stanice, odbocky, dopravny D3 nebo
dopravny RB, pokud:

ca) nelze predvéstnik umistit na stanovenou vzdalenost tak, aby neovliviioval jizdu po
jinych kolejich, a omezeni rychlosti navéstmi hlavnich navéstidel pfi vSech
vlakovych cestéach kolem tohoto rychlostniku nedovoluje rychlost vyssi nez 50 km/h
nebo

cb) nelze predvéstnik umistit na stanovenou vzdalenost tak, aby neovliviioval jizdu
po jinych kolejich, a navésti hlavnich navéstidel pfi vSech viakovych cestach kolem
tohoto rychlostniku nedovoluji rychlost vyssi nez 120 km/h, prikazuje-li rychlostnik
snizeni rychlosti nejvyse o 10 km/h nebo

cc) je délka uUseku trati pred timto rychlostnikem kratsi, nez stanovena vzdalenost
(napf. tvratové dopravny) nebo

cd) navésti hlavnich navéstidel pfi vSech vlakovych cestach kolem tohoto rychlostniku
dovoluji rychlost stejnou, jako je rychlost stanovena rychlostnikem, nebo nizsi.

(11) Mezi predvéstnikem a pfislusSnym predvésténym rychlostnikem nesmi byt umistén jiny
predvéstnik nebo rychlostnik.

Chybné umisténi predvéstnikd

RN =9 P
o < =3 ©

Spravné umisténi predvéstnikl

g < ®

Obrazek 101

|
0zl

(12) Nelze-li dodrZet ustanoveni odst. 11 tohoto &ldnku, musi byt pfedchozi tratovd rychlost
upravena tak, aby bylo mozno sniZeni tratové rychlosti pfedvéstit v souladu s odst. 8 tohoto
¢lanku.

(13) Umistit dva predvéstniky N nad sebou je povoleno pouze v pripadé, ze predvésti dva
rychlostniky N nad sebou a rozdil tratovych rychlosti je véts$i nez 10 km/h. V pfipadé,
ze jsou dva rychlostniky N nad sebou predvéstény jednim predvéstnikem N,
pak predvéstnik N vZdy predvésti tratovou rychlost dolniho rychlostniku N.

=S

Obrazek 102

101
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Oprava ¢. 1

(14) Pouze jednim predvéstnikem N jsou predvéstény dva rychlostniky N nad sebou, z nichz
horni rychlostnik N je se svislymi éernymi pruhy, a to i v pfipadé, Ze je rozdil tratovych
rychlosti vétsi nez 10 km/h.

Es- &

Obrazek 103

¢l. 158
Rychlostniky

(1) Navést Tratova rychlost (bild, na delsi strané postavend obdéinikové deska a na ni &erné
Cislo; neni-li navéstidlo z reflexniho materialu, je Cislo s bilymi odrazkami) ptikazuje
strojvedoucimu nepfekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou Cislem.

Rychlostnik N
Obrazek 104

(2)  Pfi umisténi dvou rychlostnikd N nad sebou pfikazuje strojvedoucimu nepfekroéit od tohoto
navéstidla rychlost udanou cislem horniho rychlostniku N, jestlize:

a) vdechna vozidla vlaku jsou schopna prljezdu obloukem pfi plsobicim nedostatku
prevySeni 130 mm nebo vyssSim, nesplnuji-li podminky stanovené odst. 14 tohoto
¢lanku;

b) jsou u vSech hnacich vozidel fazenych ve vlaku splnény podminky dané v aplikaci
IS REVOZ (nap¥. sloupec 2 tabulka 1j predpisu D2/1);

c) jsou splnény podminky stanovené vyrobcem vozidla.

£
LLL

a) b)
Obrazek 105

(3) Pokud jsou na hornim rychlostniku N (pfi umisténi dvou rychlostniki N nad sebou) svislé
c¢erné pruhy na levém a pravém okraji a v obou ¢ernych pruzich vzdy tfi pod sebou umisténé
bilé kruhy (navéstidlo je vyrobeno z reflexniho materidlu), pfikazuje strojvedoucimu
neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou &islem horniho rychlostniku N se svislymi
c¢ernymi pruhy, jestlize:

102
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a) vSechna vozidla vlaku jsou schopnd prljezdu obloukem pfi plsobicim nedostatku
prevySeni 130 mm nebo vySSim;

b) jsou u vsSech hnacich vozidel fazenych ve vlaku splnény podminky dané v aplikaci
IS REVOZ nebo v tabulce 1j predpisu D2/1);
c) jsou splnény podminky stanovené vyrobcem vozidla;

d) rozhodné zatiZzeni na napravu u vSech vozidel neprekracuje 18 tun (pro posouzeni
rozhodného zatiZzeni na napravu se pro hnaci vozidla pouzije idaj maximalni hmotnosti
na napravu, uvedeny v aplikaci IS REVOZ nebo v tabulkach 1a-h predpisu D2/1).

Obrazek 106

Splnéni podminek pro moZnost vyuziti rychlosti podle hornich rychlostnikd N se svislymi
¢ernymi pruhy ozndmi strojvedoucimu dopravce. Zplsob ozndmeni stanovi dopravce svym
vnitinim predpisem.

Pokud je pfi umist&ni dvou rychlostnikd N nad sebou horni rychlostnik N se svislymi éernymi
pruhy, pfedvésti ptipadny predvéstnik N vzdy jen tratovou rychlost dolniho rychlostniku N.
Predvésténi dvéma predvéstniky N se v tomto pripadé nesmi pouZit.

Tratovd rychlost pro vozidla, umoZfujici vyuziti rychlosti podle hornich rychlostniki N
se svislymi ¢ernymi pruhy musi byt uvedena TTP.

Dva rychlostniky N umisténé nad sebou musi byt umistény tak, aby mezi nimi nebyla
mezera [znazornéni na obrazcich 330 b) a 331 tohoto ¢lanku].

Navést Tratova rychlost (bily teré a na ném &erné Cislo; neni-li ndvéstidlo z reflexniho
materialu, je Cislo s bilymi odrazkami) ptikazuje strojvedoucimu nepfekrocit od tohoto
navéstidla rychlost udanou cislem pf¥i jizdé vlaku, PMD nebo posunového dilu, ve kterém je
zarazeno hnaci vozidlo skupiny prechodnosti 3. Stejnym zplsobem musi strojvedouci
postupovat, pokud je rychlostnik 3 seskupen s jinym rychlostnikem. Rychlostnik 3 je
navéstidlo docasné ponechané v provozu a miZe se nové zfizovat pouze z dlvodu
poskozeni plvodniho rychlostniku 3.

Rychlostnik 3
Obrazek 107

Ukonceni rychlosti nafizené rychlostnikem 3 stanovuje rychlostnik N, ktery neni seskupen
s rychlostnikem 3, nebo dalsi rychlostnik 3.

Navést Tratova rychlost (bild, na delsi strané postavend obdélnikovd deska s &ernym
¢islem, nad ni Zluté rameno s bilymi pfi¢nymi pruhy a s ¢ernym okrajem, smérujicim vpravo
gikmo dold; neni-li ndvéstidlo z reflexniho materidlu, je &slo s bilymi odrazkami a ve Zlutych
polich ramene jsou Zluté odrazky) prikazuje strojvedoucimu v pfipadech, stanovenych TTP,
neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou cislem. Rychlostnik R je navéstidlo
docasné ponechané v provozu a miZe se nové zfizovat pouze z dlvodu poskozeni
plvodniho rychlostniku R.

103
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)
(17)

104

4|0 é'é]@

Rychlostnik R
Obrazek 108

Ukonceni rychlosti nafizené rychlostnikem R stanovuje rychlostnik N, ktery neni seskupen
s rychlostnikem R nebo dalsi rychlostnik R.
Je-li tfteba v jednom Useku sou¢asné& umistit vice rychlostnikd R s rliznou rychlosti, které

v v

rGznych rychlosti.

Navést Tratova rychlost (bild, na kratsi strané postavend obdéinikova deska, na ni &erné
&islo sestavené z &ernych &islic, umisténych pod sebou; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno
z reflexniho materidlu) prikazuje strojvedoucimu soupravy s naklapécimi skfinémi
neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou Cislem pro jizdu vlaku s ¢innym zafizenim
pro naklapéni skfini.

4
0

Rychlostnik NS
Obrazek 109

Rychlostnik NS prikazuje strojvedoucimu neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou
Cislem rychlostniku NS, jestlize:

a) v8echna vozidla vlaku jsou schopna prljezdu obloukem pfi plsobicim nedostatku
prevySeni do 270 mm vcetnég;

b) jsou u vSech hnacich vozidel fazenych ve vlaku splnény podminky dané v aplikaci
IS REVOZ (napf. sloupec 2 tabulka 1j predpisu D2/1);

c) jsou splnény podminky stanovené vyrobcem vozidla;
d) zafizeni pro naklapéni skrini je v ¢innosti.

Strojvedouci soupravy s naklapécimi skfinémi musi plnit pokyny jen rychlostnikd NS mimo
pfipad, kdy je zpraven o jejich neplatnosti. Pokud strojvedouci soupravy
s naklapécimi skfinémi jede po trati, kde rychlostniky NS nejsou umistény, nebo
je zpraven o jejich neplatnosti nebo pokud u soupravy s naklapécimi skfinémi nebude
naklapéci zafizeni v ¢&innosti, musi plnit pokyny rychlostnikd N (popf. hornich
rychlostnikl N, splfiuje-li vozidlo pfisludné podminky).

Useky trati, na kterych jsou umistény rychlostniky NS, jsou uvedeny v TTP.

Dovoluje-li rychlostnik vyssi rychlost, nez byla v predchozim Useku, je strojvedoucimu
dovoleno zvySovat rychlost, az posledni vozidlo vlaku nebo posunového dilu mine tento
rychlostnik. Je-li vSak nad rychlostnikem tabulka s ¢ernym obrazem lokomotivy v bilém
poli, dovoluje rychlostnik strojvedoucimu zvySovat rychlost, jakmile jej mine celo vlaku
nebo posunového dilu. Jsou-li nad sebou umistény dva riizné rychlostniky (popt. vice), plati
tabulka s obrazem lokomotivy pouze pro rychlostnik, umistény bezprostfedné pod touto
tabulkou.
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—

o 85
70 70 70 70

tabulka s obrazem tabulka s obrazem
. tabulka s obrazem .
tabulka s obrazem lokomotivy . lokomotivy
. , lokomotivy ,
lokomotivy plati pro lati plati
plati pro rychlostnik N ofze o pouze pro
rychlostnik N a P P dolni i horni

rychlostnik 3

rychlostnik 3 rychlostnik N

Obrazek 110

(18) Navést Ocekavejte konec platnosti rychlostnikl NS (Z/utd, na kratsi strané postavena
obdélnikova deska, na ni pod sebou umisténa ¢erna pismena ,NS" a Cerveny pruh z levého
dolniho do pravého horniho rohu) ptedvésti strojvedoucimu ukoné&eni platnosti rychlostnikd

==

Obrazek 111

(19) Navést Konec platnosti rychlostnik& NS (bila, na kratsi strané postavena obdélnikova
deska, na ni pod sebou umisténa cerna pismena ,,NS" a cerveny pruh z levého dolniho do
pravého horniho rohu) ukoncuje Usek, ve kterém plati rychlostniky NS. Od tohoto navéstidla

se strojvedouci Fidi rychlostniky N.

Obrazek 112
(20) V misté, kde je umisténa navést Konec platnosti rychlostnikdi NS, musi byt umistén

i rychlostnik N (popf. dva rychlostniky N nad sebou), ktery stanovi pro soupravy
s naklapécimi skfinémi tratovou rychlost v nasledujicim Gseku.

105
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%
100

Obrazek 113

(21) V misté, kde je umisténa navést Oéekavejte konec platnosti rychlostniké NS, musi byt
umistén i predvéstnik N (popf. dva predvéstniky N nad sebou).

W
Y

Obrazek 114

(22) Dopravce musi stanovit zplsob, jak bude strojvedouci informovan, jakému nedostatku
prevy$eni pii prljezdu obloukem vyhovuji vSechna vozidla zafazend v soupravé
(ve vlaku).

(23) Je zakazano umistovat rychlostniky (pfedvéstniky) na jednom misté traté:

a) vpravo i vlevo od té samé koleje, pro kterou rychlostniky plati. Musi byt umistény vzdy
na jedné strané za dodrzeni ustanoveni Cl. 74 tohoto predpisu;

b) na stozary trakéniho vedeni s kotevnimi zavazimi (véetné umisténi na zavazi);
c) v kombinaci se stani¢nikem v provedeni obdélnikové desky.

(24) V pripadé seskupeni vice navéstidel pro tratovou rychlost (véetné predvéstnikd)
na jednom sloupku se umistuji ndvéstidla odspoda ndsledovné:

a) rychlostnik N (pfipadné vcéetné horniho rychlostniku N);
b) rychlostnik 3;

c) rychlostnik R;

d) rychlostnik NS;

e) predvéstnik N (pripadné vcéetné horniho predvéstniku N);
f) predvéstnik 3;

g) predvéstnik R;

h) predvéstnik NS.

(25) Na jednom misté mohou byt maximalné ¢tyfi navéstidla pro tratovou rychlost, véetné
predvéstnikd. Je-li nutno v jednom misté umistit vice navéstidel pro tratovou rychlost
(véetné predvéstnikd), umisti se rychlostniky na jeden sloupek a predvéstniky na druhy
sloupek, ktery se umisti bud’ do Grovné rychlostnik{i, nebo za rychlostniky, ale minimalné
do vzdalenosti 50 m od prvniho sloupku, vzdy vSak tak, aby se vzajemné nezakryvaly a ani
nebyly v zakrytu se sloupy trakéniho vedeni, navéstidel, ¢i jinymi prekazkami.
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(26) Priklady seskupeni navéstidel pro tratovou rychlost jsou uvedeny v ,Pfiloze A.6" tohoto

(1)
(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(1)

(2)

(3)

predpisu.

Dil 15
Navésti pro pomalou jizdu

¢€l. 159
Zakladni pojmy

Pomala jizda je pfechodné omezeni tratové rychlosti.

Doéasna pomald jizda je prechodné omezeni tratové rychlosti s ¢asové vymezenou
platnosti.

Pfedvéstni Stit je prenosné navéstidlo, které predvésti rychlost pomalé jizdy
od nejblizS§iho nasledujiciho navéstidla s navésti Zacatek pomalé jizdy nebo s navésti
Zacatek doc¢asné pomalé jizdy.

Navéstidlo pro pomalou jizdu je prenosné naveéstidlo, které stanovi zacatek nebo konec
pomalé jizdy, popf. které predvésti rychlost pomalé jizdy.

Tabule Z je prenosné naveéstidlo pro davani navésti Zacatek pomalé jizdy, Zacatek
docasné pomalé jizdy, Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy nebo Zacatek
nepredvésténé docasné pomalé jizdy.

Tabule K je pfenosné navéstidlo pro ddvani navésti Konec pomalé jizdy, Konec docasné
pomalé jizdy, Konec nepredvésténé pomalé jizdy nebo Konec nepredvésténé
docasné pomalé jizdy.

v

Cl. 160
Navésti pro pomalou jizdu

Navést Ocekavejte pomalou jizdu (Zluty trojuhelnikovy Stit postaven na zakladné,
na Stitu Cerné Cislo, majici hodnotu desetiny C&isla nasledujici pomalé jizdy, na stozaru
navéstidla dvé Zluté odrazky kruhového tvaru Sikmo pod sebou, leva vyse, pfi nedostatku
mista na zvldstnim stoZdru vpravo vedle ndvéstidla; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno
z reflexniho materidlu, odrazky mohou byt nahrazeny terciky z reflexniho materialu)
predvésti strojvedoucimu navést Zacatek pomalé jizdy a rychlost pomalé jizdy. Pomala
jizda nejvyse 5 km/h se vyjadruje zlomkem V-.

Slo Slo

Predvéstni stit
Obrazek 115

Dfive zfizené predvéstni Stity mohou mit Stit s bilym okrajem. Tato navéstidla je mozno
pouzivat do doby, dokud jsou citelnd anebo schopna odrazet svétlo.

Navést Zacatek pomalé jizdy (Z/uta, na kratsi strané postavena obdélnikova deska s bilym
okrajem a s &ernym pismenem ,Z"; ndvéstidlo mdZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu)
prikazuje strojvedoucimu od tohoto navéstidla neprekrodlit rychlost pomalé jizdy. Tato
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9
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tabule Z s ¢ernym pismenem ,Z" je navéstidlo do¢asné ponechané v provozu a muize
se pouzivat do 31. prosince 2022.

T
Tabule Z
Obrazek 116
Navést Zacatek pomalé jizdy (Z/uta, na kratsi strané postavenad obdélnikova deska
s bilym okrajem a s ¢ernym Cislem majici hodnotu desetiny Cisla rychlosti pomalé jizdy;

navéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) ptikazuje strojvedoucimu od tohoto
navéstidla neprekrodit rychlost pomalé jizdy.

3

[
Tabule Z

Obrazek 117

Navést Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy (Z/utda, na kratsi strané postavena
obdélnikova deska s oranZovym okrajem a s ¢ernym Cislem majici hodnotu desetiny Cisla
rychlosti pomalé jizdy; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) ptikazuje
strojvedoucimu od tohoto navéstidla neprekrocit rychlost pomalé jizdy.

3

Tabule Z
Obrazek 118
Navést Konec pomalé jizdy (bila, na kratSi strané postavena obdélnikova deska

s &ernym pismenem ,K"; ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) upozorfiuje
strojvedouciho na misto, kde konci pomala jizda nebo nepredvésténa pomala jizda.

|
Tabule K

Obrazek 119

Tabuli K je na jednokolejnych tratich nebo jednokolejnych zahlavich dovoleno umistit
i vlevo, pokud je na vstficném navéstidle s tabuli Z.

Strojvedoucimu je dovoleno zvysSovat rychlost teprve tehdy, az posledni vozidlo mine
tabuli K. V pfipadé, kdy nasleduji za sebou dvé pomalé jizdy (nebo nésleduje-li
nepredvésténd pomald jizda), a u druhé pomalé jizdy (u nepredvésténé pomalé jizdy)
dochazi ke zvy3eni tratové rychlosti, postupuje strojvedouci stejné u tabule Z druhé pomalé
jizdy (nepredvésténé pomalé jizdy).

Je-li vSak na tabuli K tabulka s ¢ernym obrazem lokomotivy v bilém poli, dovoluje toto
navéstidlo strojvedoucimu zvySovat rychlost, jakmile jej mine ¢elo vlaku nebo posunového
dilu.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

=

[
Obrazek 120

Kazdé prechodné snizeni tratové rychlosti musi byt kromé& nepfedpokléddanych pripadt vzdy
navésténo. Za oznadeni pomalé jizdy nédvéstmi pro pomalou jizdu a za dodani podkladd pro
zpravovani strojvedouciho odpovida povéreny a opravnény zameéstnanec OSPD.

Vznikla-li pomald jizda tak nahle, Ze ji nelze oznacit navéstmi pro pomalou jizdu, uvede
se tato okolnost pred jizdou viaku nebo PMD v pisemném rozkaze. Strojvedouci
(zaméstnanec v Cele sunutého vlaku nebo sunutého PMD nebo posunového dilu), ktery jiz
odjel ze sousedni stanice a kterého nelze zpravit telekomunikacnim zafizenim, musi byt
zpraven Ustné prostfednictvim straznika oddilu nebo zavorare. Nelze-li zastavit vlak nebo
PMD hlavnim navéstidlem, zastavi se navésti Stllj, zastavte vSemi prostfedky.
Predvéstni Stit se umistuje pfed nejblizsi nasledujici navéstidlo s navésti Zaéatek pomalé
jizdy, a to na vzdalenost nejméné:

a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné,

b) 700 m

pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$$i nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vcetng,

c) 1000 m - pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy3si nez 100 km/h do rychlosti
120 km/h; pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$si neZ 120 km/h
do rychlosti 160 km/h, jen pokud je nafizeno snizeni rychlosti maximalné
0 50 km/h,

d) 1550 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/h do rychlosti

160 km/h vcetné, pokud je nafizeno snizeni rychlosti o vice nez 50 km/h.

Pokud za sebou nasleduji dvé pomalé jizdy rdznych rychlosti a rychlost druhé pomalé jizdy
je bud vyssi nez rychlost prvni pomalé jizdy, nebo je nizSi nejvice o 10 km/h

vV

pomalou jizdu:

a) bud byla vzdalenost za predvéstnim Stitem kratSi nez stanovena vzdalenost (vcéetné
umisténi navésti Zkracena vzdalenost), nebo

b) nebyl prfedvéstni Stit umistén, nasleduji-li pomalé jizdy bezprostfedné za sebou;
na zacatku druhé pomalé jizdy pak musi byt umisténo navéstidlo s navésti Zacatek
nepredvésténé pomalé jizdy.

Nejsou-li spInény podminky, stanovené v tomto odstavci, musi byt v pfipadé potreby prvni
pomala jizda prodlouzena proti sméru jizdy tak, aby predvéstni stit druhé pomalé jizdy
nebyl umistén pred tabuli Z prvni pomalé jizdy.

Tabule K pro prvni pomalou jizdu se neumistuje, jestlize bezprostfedné navazuje druhd
pomala jizda.

V obvodu stanice, odbocky, dopravny D3 nebo dopravny RB nemusi byt predvéstni stit
umistén, pokud:

a) nelze predvéstni stit umistit na stanovenou vzdalenost tak, aby neovlivioval jizdu po
jinych kolejich a tratovd rychlost nebo omezeni rychlosti ndvéstmi hlavnich navéstidel
pfi vSech vlakovych cestach kolem zacatku této pomalé jizdy nedovoluje rychlost vyssi
nez 50 km/h, nebo

b) nelze pfedvéstni stit umistit na stanovenou vzdalenost tak, aby neovliviioval jizdu po
jinych kolejich a tratova rychlost nebo navésti hlavnich navéstidel pfi vsech vlakovych
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(1)

(2)
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cestach kolem zacatku této pomalé jizdy nedovoluji rychlost vyssi nez 120 km/h,
pfikazuje-li pomala jizda snizeni rychlosti nejvyse o 10 km/h, nebo

c) je délka Useku trati pred zaCatkem pomalé jizdy kratSi, nez stanovena vzdalenost
(napf. Uvratové dopravny), nebo

d) je tratova rychlost nebo navésti hlavnich navéstidel pfi véech vlakovych cestach kolem
zacatku této pomalé jizdy dovoluji rychlost stejnou, jako je rychlost pomalé jizdy, nebo
nizsi.

V pripadech uvedenych v tomto odstavci musi byt na zacatku pomalé jizdy umisténo

7 =7

pfenosné naveéstidlo s navésti Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy.

Jsou-li v odbocnych stanicich splnény podminky pro nepredvésténi pomalé jizdy jen
z nékterého smeéru, umisti se na zacatku pomalé jizdy navéstidlo s navésti Zacatek
nepredvésténé pomalé jizdy, a ze sméru, pro ktery nejsou podminky splnény, se pred
navést Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy umisti na stanovenou vzdalenost
i navéstidla s navésti Oc¢ekavejte pomalou jizdu.

stanovena vzdalenost

~N =
AN

B \@

Obrazek 121

Cl. 161
Docasna pomala jizda

Navést Ocekavejte docasnou pomalou jizdu (navést Ocekavejte pomalou jizdu,
doplnéna o zZlutou obdélnikovou desku, uprostied s ¢ernym pismenem ,T" umisténou nad
ni; ndvéstidlo mize byt vyrobeno z reflexniho materidlu) méa ¢asové vymezenou platnost
pisemnym rozkazem a predvésti strojvedoucimu navést Zacatek docasné pomalé jizdy
a rychlost docasné pomalé jizdy.

olO
Predvéstni stit
Obrazek 122
Navést Zacatek docasné pomalé jizdy (navést Zacatek pomalé jizdy, doplnéna
o Zlutou obdélnikovou desku, uprostied s Cernym pismenem ,T" umisténou nad ni;
ndvéstidlo miZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) ma casové vymezenou platnost

pisemnym rozkazem a prikazuje strojvedoucimu od tohoto navéstidla neprekrocit rychlost
docasné pomalé jizdy.
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[T]

3

|
Tabule Z

Obrazek 123

Navést Zacatek nepredvésténé docasné pomalé jizdy (ndvést Zacatek
nepredvésténé pomalé jizdy, doplnéna o Zlutou obdélnikovou desku, uprostred s cernym
pismenem ,T" umisténou nad ni; navéstidlo mdZe byt vyrobeno z reflexniho materidlu) ma
c¢asové vymezenou platnost pisemnym rozkazem a pfikazuje strojvedoucimu od tohoto
navéstidla neprekrodit rychlost docasné pomalé jizdy.

3

Tabule Z
Obrazek 124

Navést Konec doc¢asné pomalé jizdy (ndvést Konec pomalé jizdy, dopinéna o Zlutou
obdélnikovou desku, uprostied s Eernym pismenem , T" umisténou nad ni; navéstidlo miZe
byt vyrobeno z reflexniho materialu) ma Casové vymezenou platnost pisemnym rozkazem
a upozornuje strojvedouciho na misto, kde kon¢i doCasna pomala jizda nebo nepredvésténa
docasna pomala jizda.

[T]

K

Tabule K
Obrazek 125

Strojvedouci vlaku nebo PMD (zaméstnanec v cCele sunutého vlaku nebo sunutého
posunového dilu) jedouci v den platnosti doc¢asné pomalé jizdy, musi byt o této pomalé
jizdé vzdy zpraveni pisemnym rozkazem vcetné Casového vymezeni jeji platnosti
(od - do hodin).

V kalendarni den platnosti doCasné pomalé jizdy, v dobé mimo casové vymezeni
platnosti docasné pomalé jizdy:

a) naveéstidla pro docasnou pomalou jizdu, pro strojvedouciho vlaku nebo PMD
(zaméstnance v Cele sunutého vilaku nebo sunutého posunového dilu), neplati;

b) se navéstidla pro docasnou pomalou jizdu nezakryvaji ani neodstranuji.

Navéstidla pro docasnou pomalou jizdu musi byt v kolejisti umisténa pouze ve dnech,
ve kterych je uvedeno casové vymezeni jejich platnosti (v ostatnich dnech musi byt
odstranéna, nebo spolehlivé zakryta).

V pfipadé, ze je nutno umistit v kolejisti navéstidla pro docasnou pomalou jizdu jesté pred
dnem platnosti ¢asového vymezeni (z dlvodu, ze prvni den zadatku platnosti doc¢asné
pomalé jizdy bude v ¢ase od 0:00 hod. do 6:00 hod.), musi o této skutecnosti zaméstnanec
OSPD prokazatelné zpravit vypravcéiho jesté pred umisténim pfisluSnych navéstidel.
Vypravci zajisti zpraveni strojvedouciho (zaméstnance v ¢ele sunutého vlaku nebo sunutého
posunového dilu) pisemnym rozkazem o umisténi nezakrytych (nezneplatnénych)
naveéstidel pro doc¢asnou pomalou jizdu a jejich neplatnosti.
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Posledni den platnosti doCasné pomalé jizdy, po ukonceni ¢asového vymezeni platnosti
docasné pomalé jizdy, musi byt navéstidla pro docasnou pomalou jizdu odstranéna
nejpozdéji do 23:59 hod. dne, kdy byla ukoncena platnost doc¢asné pomalé jizdy. Nebudou-
li pFisludna navéstidla odstranéna (z ddvodu, Ze konec platnosti do¢asné pomalé jizdy bude
v dobé snizené viditelnosti), musi o této skuteCnosti zaméstnanec OSPD prokazatelné
zpravit vypravcéiho. Vypravdi zajisti zpraveni strojvedouciho (zaméstnance v Cele sunutého
vlaku nebo sunutého posunového dilu) pisemnym rozkazem o umisténi nezakrytych
(nezneplatnénych) navéstidel pro dofasnou pomalou jizdu a jejich neplatnosti. OSPD
odpovida za odstranéni prislusnych navéstidel co nejdfive po obnoveni viditelnosti.

Zjisti-li strojvedouci, Ze jsou na trati umisténa navéstidla pro docasnou pomalou jizdu
a nebyl o této skutecnosti zpraven, strojvedouci zastavi vlak (PMD) a ohlasi tuto skutec¢nost
vypravéimu. Dale postupuje podle pokynl vypravéiho.

Je-li vypravéimu ozndmeno, Ze jsou na trati umisténa navéstidla pro docasnou pomalou
jizdu a strojvedouci nejsou o jejich umisténi zpravovani, postupuje nasledovné:

a) pokud je mu znama platnost (resp. neplatnost) navéstidel, zajisti zpraveni
strojvedoucich;

b) pokud mu neni znama platnost (resp. neplatnost) navéstidel, zajisti zpraveni
strojvedoucich o platnosti navéstidel do doby provéreni jejich platnosti u zaméstnance
OSPD. Zameéstnanec OSPD musi vypravéimu oznamit, zda navéstidla pro docasnou
pomalou jizdu plati nebo neplati. V pfipadé jejich neplatnosti musi zajistit jejich
zneplatnéni.

Predvéstni Stit se umistuje pfed nejblizsi nasleduijici ndvéstidlo s navésti Zaéatek docasné

pomalé jizdy, a to na vzdalenost nejméné:

a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné,

b) 700 m

pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$$i nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vcetng,

pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$si neZz 100 km/h do rychlosti
120 km/h véetné; pro traté s nejvys$si tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/h
do rychlosti 160 km/h vcietné, jen pokud je narizeno snizeni rychlosti
maximalné
0 50 km/h,

pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$si neZz 120 km/h do rychlosti
160 km/h vcetné&, pokud je nafizeno snizeni rychlosti o vice nez 50 km/h.

c) 1000 m

d) 1550 m

Pokud za sebou ndsleduji dvé& docasné pomalé jizdy rlznych rychlosti a rychlost druhé
docasné pomalé jizdy je bud’ vyssi nez rychlost prvni pomalé jizdy, nebo je nizsi nejvice

vV

pro druhou docasnou pomalou jizdu:

a) bud byla vzdalenost za predvéstnim Stitem kratSi nez stanovena vzdalenost (vietné
umisténi navésti Zkracena vzdalenost), nebo

b) nebyl pfedvéstni stit umistén, nasleduji-li doCasné pomalé jizdy bezprostfedné za sebou;
na zacatku druhé docasné pomalé jizdy pak musi byt umisténo navéstidlo s navésti
Zacatek nepredvésténé docasné pomalé jizdy.

Pro dvé docasné pomalé jizdy plati ustanoveni odst. 13 tohoto ¢lanku jen tehdy,
maji-li obé docasné pomalé jizdy shodné casové vymezeni platnosti.

Nejsou-li splnény podminky, stanovené v odst. 13 tohoto ¢lanku, musi byt v pfipadé
potfeby prvni pomald jizda prodlouzena proti sméru jizdy tak, aby predvéstni stit druhé
pomalé jizdy nebyl umistén pred tabuli Z prvni pomalé jizdy.

PFi souc¢asném umisténi navéstidel pro pomalou jizdu a navéstidel pro do¢asnou pomalou
jizdu neni dovoleno umistit navéstidla tak, aby navéstidla pro docasnou pomalou jizdu
zvysSovala rychlost pomalé jizdy.

Zasady pro umistovani navéstidel pro pomalé jizdy plati i pro do¢asné pomalé jizdy.

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro zavorare



7 v

4

D1 pro zavorare

4

VypIS Z

SZ D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(1)

(2)

(3)

(4)

v

Cl. 162
Bezpecnostni pomala jizda

Bezpecnostni pomala jizda je pomala jizda, kterou zavadi/ukoncuje vypravdi, a to pouze
z dlivodu zajisténi bezpecénosti osob pohybujicich se v kolejich v pfipadech stanovenych
timto ¢lankem.

Zavedeni bezpecnostni pomalé jizdy je mozné v téchto pripadech:

a) k zajisténi bezpecnosti osob pohybujicich se v kolejich pfi Setfeni a odstranovani
nasledkl MU a/nebo pracovniho Urazu,

b) k zajisténi bezpe&nosti zamé&stnancl pfi provadéni mimoradné prohlidky viaku (PMD)
na tratové koleji, kdy na sousedni tratové koleji je dovolena jizda vozidel rychlosti vys$si
nez 40 km/h,

c) k zjisténi pfiCiny nemoznosti prestaveni vyhybky nebo vykolejky zaméstnancem
dopravce (viz Cl. 54 odst. 11).

Bezpecnostni pomaléa jizda je vypravéim zavedena a ukoncena na zakladé pozadavku
velitele zasahu HZS Spravy Zeleznic, zaméstnance provadeéjiciho Setfeni MU a/nebo
pracovniho Urazu nebo zaméstnance provadéjiciho technickou prohlidku viaku (PMD).

Pozadavek na zavedeni bezpecnostni pomalé jizdy musi obsahovat:
a) km polohu zacatku a konce bezpecnostni pomalé jizdy;

b) povolenou rychlost. U bezpecnostni pomalé jizdy, zavedené z ddvodu prohlidky viaku
(PMD) doprovodem vilaku (PMD) na sousedni tratové koleji, je povolena rychlost
maximalné 40 km/h;

c) jméno, prijmeni a funkci zaméstnance, ktery pozadavek dava.

Bezpecnostni pomald jizda je vizdy evidovana v telefonnim zapisniku, a to i kdyz je
telefonicky hovor zaznamenan zdznamovym zafizenim. V pfipadée, ze zaméstnanec, ktery
dava pozadavek na zavedeni nebo ukonceni bezpecCnostni pomalé jizdy osobné, zapise
pozadavek do telefonniho zédpisniku sém a vypravdi zapis spolupodepise.

Bezpecnostni pomald jizda se neoznacCuje navéstidly pro pomalou jizdu (pro docasnou
pomalou jizdu) ani pfenosnymi varovnymi navéstidly.

O bezpecnostni pomalé jizdé musi byt strojvedouci vzdy zpraven pisemnym rozkazem.

Dil 16
Varovna navéstidla

¢€l. 163
Zakladni pojmy

Varovné navéstidlo je navéstidlo, které svymi navéstmi prikazuje davat navésti Pozor
k varovani osob anebo upozorfiuje zaméstnance na pracovnim misté na jizdu vozidel.

Svételny vystrazny terc je prenosné varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem.
Toto navéstidlo se umistuje pfed pracovnim mistem.

Varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem je prenosné varovné navéstidlo

systému zafizeni automatického varovani (dale jen ,ZAV"), které se umistuje u pracovniho
’ 7 O v ’ . V. 71 . . 7

mista, které muze byt jak na siré trati, tak i v dopravnach.

Zarizeni automatického varovani (ZAV) je zafizeni pro zajiSténi bezpecnosti prace na
pracovnim misté, které se do c¢innosti uvadi jizdou vozidel samocinné. Zableskovymi svétly
a houkackou informuje osoby o jizdé vozidel.
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

Vystrazny kolik s docasnou platnosti pro pracovni mista je varovné neprenosné
navéstidlo. Toto navéstidlo je umisté&no na $iré trati tam, kde neni zajistén volny schidny
a manipulacni prostor, a ma platnost jen pfi zpraveni pisemnym rozkazem nebo
telekomunikac¢nim zafizenim.

¢l. 164
Vystrazny kolik s do¢asnou platnosti pro pracovni mista

Navést Zacatek pracovniho mista (kolik nebo obdéinikova deska, postavena na kratsi
strané, se stridavé Cervenymi a bilymi pruhy; nejsou-li pruhy z odrazek nebo reflexniho
materialu, jsou v C&ervenych pruzich bilé odrazky, na vrcholu Zlutd deska s cernym
pismenem ,T" uprostfed; Zlutd deska miZe byt z odrazového materidlu) je ndavést
s docasnou platnosti pro pracovni mista a prikazuje strojvedoucimu (zaméstnanci v cele
sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu) davat navést Pozor, je-li zpraven
pisemnym rozkazem o pracovnim misté. Navéstidlo s ¢ernym pismenem ,D" musi byt
nahrazeno navéstidlem s ¢ernym pismenem ,T" nejpozdéji do 31. prosince 2022.

Vystrazny kolik
s docasnou platnosti
pro pracovni mista

Obrazek 126

Navést Konec pracovniho mista (kolik nebo obdélnikovéa deska Sedé barvy, postavend na
kratsi strané, na vrcholu Zlutd deska s &ernym pismenem ,, T uprostied; Zlutd deska mize
byt z odrazového materidlu) je navést s docCasnou platnosti pro pracovni mista, ktera
informuje o konci pracovniho mista. Navéstidlo s ¢ernym pismenem ,D" musi byt nahrazeno
navéstidlem s ¢ernym pismenem ,T" nejpozdé&ji do 31. prosince 2022.

Obrazek 127

V pripadé prace na zarizeni vykonavané osamélym zaméstnancem/pracovni skupinou podle
predpisu Bp1l v mistech, kde je umistén vystrazny kolik s do¢asnou platnosti pro pracovni
mista, je osamély zameéstnanec/vedouci praci vzdy povinen pfi sjednavani podminek prace
na zafizeni pozadat pfislusného vypravciho o zpravovani strojvedouciho (zaméstnance
v Cele sunutych vozidel) o platnosti (aktivaci) uvedeného navéstidla. Odhlasenim prace
na zafizeni je ukoncena povinnost tohoto zpravovani.

Navést Konec pracovniho mista je na jednokolejnych tratich nebo jednokolejnych
zahlavich dovoleno umistit i vlevo, pokud je na vstficném navéstidle s navésti Zacatek
pracovniho mista.

Davani navésti Pozor pii zpraveni strojvedouciho o platnosti vystrazného koliku
s docasnou platnosti pro pracovni misto:
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Usek trati, kde musi byt
davana navést POZOR

lll

Obrazek 128

€l. 165
Svételné vystrazné terce

(1) Svételné vystrazné terCe maji znaceni jen oznacovacimi pasy s ¢ervenymi a bilymi pruhy
stejné délky, které musi byt z reflexniho materialu.

Obrazek 129

(2) Navést Prace na trati (Zluté zableskové svétlo nad oznacovacim pasem) upozorfiuje
na pracovni misto a pfikazuje strojvedoucimu (pFip. i zaméstnanci v Cele sunutého vlaku,
PMD nebo sunutého posunového dilu) davat navést Pozor.

Svételny
vystrazny terc
Obrazek 130

(3) Nenavésti-li svételny vystrazny ter navést Prace na trati, jedna strojvedouci (pfip.
i zaméstnanec v Cele sunutého viaku nebo sunutého posunového dilu) jako v pripadé, kdy
uvedena navéstidla nejsou umisténa.

(4) Svételny vystrazny teré se umistuje:
a) na jednokolejnych tratich vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati;

b) na vicekolejné &iré trati, pfi soub&hu dvou a vice koleji rlznych trati nebo v zahlavi
dopraven se umistuje pro krajni koleje na jejich vnéjsi strané pfimo u koleje, pro kterou
plati; pro ostatni koleje se umistuji vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati;

c) v dopravnach s kolejovym rozvétvenim (v dopravnach D3 nebo dopravnach RB bez
kolejového rozvétveni) vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati.

O umisténi vystrazného ter¢e musi byt zpraven vypravdi, ktery v dotéeném Useku traté
organizuje a fidi drazni dopravu.

(5) Svételny vystrazny ter¢ je dovoleno pouZit bez omezeni poctu pFipadd.

(6) O umisténi svételného vystrazného terce se strojvedouci (zaméstnanec v Cele sunutého
vlaku nebo sunutého posunového dilu) vzdy zpravuje pisemnym rozkazem takto:

- ,Mezi stanicemi Hyskov - Nizbor je jedno pracovni misto" nebo
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(1)
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116

~Mezi stanicemi Beroun - Karlstejn jsou v prvni tratové koleji tfi pracovni mista".

Davani navésti Pozor pfi umisténi pfenosnych svételnych vystraznych teréd:

Zadni strana svételného

Usek trati, kde musi byt vystrazneho terce

davana navést POZOR .

Zadni strana svételného
Usek trati, kde musi byt vystrazneho terce

davana navést POZOR .

o

Zadni strana svételného
vystrazného terce

Obrazek 131

¢l. 166
Navésti varovnych navéstidel
na pracovnich mistech

rvr

Navést Vlak se blizi (Z/luté zableskové svétlo varovného navéstidla s jednim zableskovym
svétlem) je viditelnou navésti a:

a) informuje zaméstnance pohybujici se na pracovnim misté o blizicim se vozidle;

b) pfikazuje zaméstnancim pohybujicim se na pracovnim misté jednat podle pokynu
zaméstnance odpovédného za bezpecnost na pracovnim misté.

o

zableskové svétlo ZAV

Obrazek 132

s

Navést Vlak se blizi (jeden dlouhy zvuk houkacky s jednim nebo se dvéma tény nebo
jeden kolisavy zvuk houkalky ZAV) je slysSitelnou navésti a informuje o jizdé vozidel
a prikazuje osobam jednat podle pokynu zaméstnance odpovédného za bezpelnost
na pracovnim misté.
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(3)

(4)

—_— = A,

houkacka nebo  houkacka nebo houkacka ZAV
s jednim ténem se dvéma tény

Obrazek 133

Navést Vyklid'te pracovni misto (dva dlouhé zvuky houkalky s jednim nebo se dvéma
tény nebo dva kolisavé zvuky houkalky ZAV) je slySitelnou navésti a prikazuje
zamé&stnanclm podle pokynd zaméstnance odpovédného za bezpeénost na pracovnim
misté odstranit naradi nebo jiné predméty a zaujmout bezpelné misto urcené
zameéstnancem odpovédnym za bezpecnost na pracovnim misté.

I
houkacka nebo  houkacka nebo houkacka ZAV
s jednim ténem se dvéma tény

Obrazek 134

Navést Urychlené vyklid'te pracovni misto (opakované davani dlouhého zvuku houkacky
s jednim nebo se dvéma tény nebo opakované davani kolisavého zvuku houkackou ZAV) je
sly$itelnou navésti a pfikazuje zaméstnancim podle pokynd zaméstnance odpovédného za
bezpeCnost na pracovnim misté urychlené odstranit naradi nebo jiné predméty
a zaujmout bezpecné misto uréené zaméstnancem odpovédnym za bezpecnost
na pracovnim misté.

opakované opakované opakované

- A,

houkacka nebo  houkacka nebo houkacka ZAV
s jednim ténem se dvéma tény

Obrazek 135
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Kapitola IV
Zména stavebné technickych parametri drahy

Dil 1
Navésti pfi zméné stavebné technickych parametrd drahy

¢l. 167
Navésti pro zkracenou vzdalenost mezi navéstidly

Navést Zkracena vzdalenost (dva svitici svislé bilé pruhy) upozoriiuje na zkracenou
vzdalenost od takto oznaceného navéstidla k nasledujicimu navéstidlu, ke kterému
se predvésténi zkracené vzdalenosti vztahuje.

Indikator

Obrazek 136

Navést Zkracena vzdalenost (Cernd, na delsi strané postavend obdélnikova deska se
dvéma svislymi bilymi pruhy reflex) upozorfiuje na zkracenou vzdalenost od takto
oznaceného navéstidla k nasledujicimu navéstidlu, ke kterému se predvésténi zkracené

vzdalenosti vztahuje.

Deska
Obrazek 137
Neproménna navéstidla (nepfenosna i prenosnd), ktera predvésti navést nasledujiciho
7 v . . 7 r I (o} v 7 v
navestidla, lze umistovat na zkracenou vzdalenost pouze v oduvodnénych pripadech
a minimalné na polovi¢ni vzdalenost stanovenou timto predpisem pro predvésténi

prislusného predvésténého navéstidla (napr. timto predpisem stanovena vzdalenost 400 m,
zkracena vzdalenost 200 - 399 m).

Priklady pouziti navésti Zkracena vzdalenost jsou graficky znazornény v ,Pfiloze A.5"
tohoto predpisu.

Dil 2
Zmény stavebné technickych parametri drahy

Kapitola V
Zajisténi vozidel proti ujeti
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Kapitola VI
Posun

Dil 1
Znaceni navéstidel

Dil 2
Naveésti sefad’ovacich a spadovistnich navéstidel

Dil 3
Posun

Kapitola VII
Posun mezi dopravnami

Cl. 221
VsSeobecna ustanoveni

Ustanoveni této kapitole pfedpisu plati pouze pro PMD na provozované tratové koleji.
Jizdy PMD se mohou uskutecriovat:

a) pro potfeby Spravy zZeleznic pro zajisténi provozuschopnosti nebo rozvoje infrastruktury
(plati i pro ty jizdy dopravci, kterymi na zékladé smluvniho vztahu zajistuji tyto &innosti
pro Spravu zeleznic);

b) pro zjisté&ni volnosti a prijezdnosti traté;

c) pro zjisténi pficiny nedojeti viaku (PMD) do sousedni (vlastni) dopravny;
d) pro uvazly viak (PMD);

e) pfri jizdé vlaku po Castech;

f) pri nepredpokladaném navratu vlaku ze Siré trati;

g) pro zasah HZS Spravy zeleznic;

h) pfFi jizdé s historickymi vozidly® (véetné historickych hnacich vozidel).

Jizda PMD na provozované koleji pro potfeby Spravy zeleznic miZe byt provadé&na pouze
na dobu nezbytné nutnou (napf. kontrola traté, ndvoz nebo odvoz potiebného materialu).
V pripadé, ze bude nutné pri této jizdé PMD vykonavat prace na zafizeni dopravni cesty
(napf. vymeéna kolejnic, dosypavani stérku apod.) musi byt kolej vyloucena.

Jizda PMD mdiZe byt provadéna jen ve vhodnych vilakovych prestavkach, nejedna-li
se o jizdu PMD za UcCelem odstranéni prekazky nebo poruchy, ktera ovliviiuje bezpecnost
nebo plynulost provozovani drazni dopravy, a podle odst. 2, pism. b) - g) tohoto ¢lanku.

Jizdu na provozovanou tratovou kolej Ize uskute¢nit jako PMD:
a) ze stanice do sousedni stanice;

b) ze stanice do km Siré trati (pfip. na vlecku, nakladisté) s ndvratem do vychozi stanice
nebo s pokrac¢ovanim do sousedni stanice;

c) ze stanice do km Siré trati (pfip. na vlecku, nakladisté), kde jizdu ukonci a uvolni
tratovou kolej na $iré trati;

d) z km Siré trati (pfip. z vle¢ky, nakladisté) do stanice;

e) z km Siré trati (pfip. z vlecky, nakladisté) do km Siré trati (pfip. na vlecku, nakladisté),
kde jizdu ukonéi a uvolni tratovou kolej na $iré trati;

Za historicka vozidla jsou povazovana vSechna vozidla (véetné hnacich), kterd jsou uréena pro muzejni nebo
dokumentacni ucely nebo urcené pro pfilezitostné provozovani nikoliv vSak za ucelem bézného uZivéani pro komercni
Ucely. Technické provedeni historického vozidla musi odpovidat dobovému stavu (CSN 28 0001).
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f) z km $iré trati do km $iré trati a zpét do km $iré trati, kde jizdu ukondéi a uvolni tratovou
kolej na Siré trati.

PMD smi prepravovat cestujici jen pfi:

a) odvozu uvazlého vlaku;

b) jizdé vlaku po ¢astech;

c) nepredpokladdaném navratu viaku ze Siré trati;

d) za podminek pro zajisténi bezpecnosti prepravovanych cestujicich a osob zajisténych
dopravcem pfi jizdé s historickymi hnacimi vozidly* nebo pfi jizdé za Ucelem nataceni
filmQ, propagaénich nebo bezpeénostnich materiald;

e) jizdé nasledného viaku ze Siré traté pro uvazly vlak;
f) evakuaci osob jinym draznim vozidlem.

Jizda dvou a vice PMD v jednom mezistani¢nim Useku po stejné tratové koleji je dovolena
pouze:

vrv.

a) za Ucelem zjisténi priciny neukonceni jizdy PMD;
b) za ucelem odvozu vlaku (PMD) nebo jeho Casti z trati;
c) za Géelem odstranéni nasledkl mimoradné udalosti, kterou je pferuden provoz.

Konkrétni podminky pro posun na vle¢kach, nakladistich a odstavovani vozidel na tratové
koleji v nakladisti musi byt uvedeny v ZDD.

Jizdy PMD se uskutecnuji tazenim nebo sunutim. Sunutim lze tyto jizdy uskutecnovat
za podminky spojeni telekomunikacnim zafizenim mezi strojvedoucim a zaméstnancem
zajistujicim bezpeénost v ¢ele posunového dilu nebo jdoucim v ¢ele sunutého posunového
dilu. V TTP mohou byt stanoveny dal&i podminky podle mistnich pomé&rd.

PFi jizdé na trati se tazenému PMD navésti pro posun nedavaji, strojvedouci zastavi
na misté ureném pisemnym rozkazem nebo na misté, které mu oznami vedouci posunové
ety PMD.

Dojde-li k déleni PMD na trati (pouze z ddvodu manipulace na trati) a poté jsou jednotlivé
Casti PMD spojeny v jeden celek, odpovida strojvedouci vedouciho vozidla (vedouci vozidlo
ve sméru jizdy PMD jako celek) za to, Ze PMD pokraduje jako celek a na trati nezlstala
zadna c¢ast PMD.

PMD se nepovazuje za sunuty, kdyz specidlni vozidlo sune jedno specidlni vozidlo, délka
takto sunutého vozidla smi byt maximalné 25 m (odhadem), a pokud strojvedoucimu pfi
rizeni speciadlniho vozidla nebrani ve vyhledu konstrukce tohoto sunutého vozidla nebo
pripadny naklad spocivajici na tomto sunutém vozidle.

Vlak smi byt vypraven po pfedchozi jizdé PMD po téze tratové koleji, jen pokud za timto
PMD byla dana zprava o jeho pfijezdu a o uvolnéni tratové koleje.

¢€l. 228
Uvolnéni tratové koleje

V pripadé, ze neni vjezdové zhlavi obsazeno vyhybkarem, ohlasuje vyprav¢imu, ze PMD
dojel do stanice cely a uvolnil tratovou kolej strojvedouci vedouciho vozidla nebo jim
povéreny vedouci posunové Cety toho dopravce, na jehoz licenci se jizda PMD uskutecnila.

Strojvedouci vedouciho vozidla nebo jim povéreny vedouci posunové cety toho dopravce,
na jehoz licenci se jizda PMD uskuteénila, po uvolnéni tratové koleje (na nakladisti, viedce,
po odstranéni specialnich vozidel z koleje na Siré trati) ohlasi jeji uvolnéni vypravéimu jedné
ze sousednich stanic (pfednostné vypravcéimu zadni stanice).

(6)
),
>
O
-
O (7)
>
O
N (8)
(9)
O
- (10)
Q. N
i
A"
N (13)
U
D_ (1)

Za historicka vozidla jsou povazovana vSechna vozidla (véetné hnacich), kterd jsou zachovana pro muzejni nebo
dokumentacni ucely nebo urfené pro pfilezitostné provozovani nikoliv vSak za ucelem b&zného uzivani pro komercni
Ucely. Technické provedeni historického vozidla musi odpovidat dobovému stavu (CSN 28 0001).
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(1)

Ohlasit uvolnéni tratové koleje mize strojvedouci vedouciho vozidla nebo jim povéreny
vedouci posunové Cety podle odst. 1 nebo 2 tohoto ¢lanku pouze tehdy, presvéddcil-li
se, ze souprava PMD je celd ve stanici, v odbocce, na nakladisti, na vleCce nebo
je odstranéna z koleje na Siré trati.

Pokud PMD uvolni tratovou kolej na nakladisti nebo na vle¢ce, musi byt pfislusné vyhybky
a vykolejky zajistény (uzamdceny) v zakladni poloze dfive, nez strojvedouci ohlasi uvolnéni
tratové koleje. S vyhybkami a vykolejkami pak nesmi byt manipulovano dFive,
nez strojvedouci obdrzi svoleni k dalsi jizdé PMD. Podle ustanoveni tohoto odstavce
se postupuje i v pfipadé, Zze na Siré trati bude odstranéna z koleje (nakolejena) jen Cast
soupravy PMD.

Obsluhuje-li strojvedouci na nakladisti nebo na vlecce i jiné zarizeni (napf. kryci navéstidla),
musi pfi jeho obsluze dodrzet ustanoveni ZDD.

Bude-li v mezistani¢nich Usecich s pocitaci naprav ukoncéena (zahajena) jizda PMD na Siré
trati a jeho vozidla budou odstranéna z koleje (nakolejena), musi byt, je-li to vzhledem
k zamyslenému UGcelu jizdy PMD a rozmisténi kolejovych Usekl s poéitaci ndprav mozné,
vozidla odstranéna z koleje (nakolejena) jen mimo kolejovy Usek s pocitaci naprav.

Vypravdi musi dat vypravéimu sousedni stanice:
a) po pfijezdu PMD do vlastni stanice zpravu o pfijezdu PMD a o uvolnéni tratové koleje;

b) po ohladdeni uvolnéni tratové koleje strojvedoucim (na nakladisti, vlieéce, po odstranéni
specialnich vozidel z koleje na $iré trati) zpravu o ukonceni jizdy PMD a uvolnéni tratové
koleje.

V pfipadé opakované jizdy PMD d& vypravdi zpravu o pfijezdu PMD a o uvolnéni tratové
koleje aZ po ukonceni posledni jizdy.

Uvolnéni koleje od PMD se ohlasuje takto:

- "PMD 800 800 ve VIkosi, prvni tratova kolej volnda. Vavrova."

- "PMD 800 800 ve VIkos$i, prvni tratova kolej volna. Rozumél Némedek." nebo takto
- "PMD 800 222 ukondil jizdu v km 3,700 a uvolnil tratovou kolej. Ritschel."

- "PMD 800 222 ukondil jizdu v km 3,700 a uvolnil tratovou kolej. Rozumél Lutr."

¢l. 229
Manipulace na siré trati pfi jizdé posunu mezi dopravnami

Pfi manipulaci na Siré trati je zaméstnancem fidicim posun vedouci posunové ety nebo
strojvedouci vedouciho vozidla ve vSsech pfipadech, kdy PMD nedoprovazi vedouci posunové
Cety.

Je-li pfi jizdé PMD manipulovano na Siré trati (napf. nakladka nebo vykladka materialu,
vystup a ndastup osob apod.), fidi se pohyb vozidel na misté manipulace ustanovenimi,
platnymi pro posun (vyjma ustanoveni o sjednani posunu). Nachazi-li se v misté
manipulace nebo v jeji tésné blizkosti pfejezd nebo pracovni misto, musi zaméstnanec fidici
posun zajistit, aby pfi pfipadném pohybu vozidel v misté manipulace nedoslo k ohrozeni
bezpecnosti na tomto prejezdu nebo osob na pracovnim misté.

¢l. 230
Obsluha prejezdového zabezpecovaciho zafizeni pfFi
jizdé posunu mezi dopravnami

PZZ se pro PMD obsluhuji, neni-li v této kapitole stanoveno jinak. Obsluhu PZZ nafizuje
vypravéi ohladenim jizdy PMD zavorafim; pripadné neobsluhovani PZZ musi zavorairdm
oznamit a dokumentovat v dopravni dokumentaci.
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V ZDD obou sousednich stanic musi byt uvedeny podminky pro jizdu PMD pres prejezdy
s PZZ zavislym na jiném zabezpecovacim zafizeni a PZZ, ktera jsou sice zavisla na jiném
zabezpelovacim zafizeni, ale jejich ovlddaci obvody =zajistuji i bez obsluhy tohoto
zabezpecovaciho zafizeni véasné spusténi vystrahy pro jizdu PMD rychlosti 40 km/h, resp.
50 km/h.

Pokud je nutné, aby pro praci specialniho vozidla jel PMD rychlosti 50 km/h a jeho odjezd
ze stanice nebude dovolen naveésti dovolujici jizdu vlaku, musi vypravci zajistit uzavreni
téch PZz, ktera jsou zavisla na jiném zabezpeclovacim zafizeni a jejichz ovladaci obvody
nezajistuji v€asné spusténi vystrahy pro jizdu PMD rychlosti 50 km/h, ruéni obsluhou.
Nebude-li to mozné, musi vypravdi zpravit strojvedouciho pisemnym rozkazem o jizdé
se zvySenou opatrnosti pres prislusny prejezd.

Diive, nez vypravéi dovoli jizdu PMD ze $iré trati v mistech obvodd PZZ, nebo pied jizdou
PMD na Sirou trat do km a zpét, pokud nebudou uvolnény obvody PZZ, musi strojvedouciho
vzdy zpravit pisemnym rozkazem o jizdé se zvySenou opatrnosti pres prislusny prejezd.

Pro jizdu PMD k prvnimu mistu manipulace se obsluhuji vSechna PZZ. Neni-li mozno pred
odjezdem PMD nafidit i obsluhu PZZ pro jizdu PMD za mistem manipulace (napf. vzhledem
k délce pobytu v misté manipulace), musi byt strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem
0 jizdé se zvysenou opatrnosti pres pfislusny prejezd.

Po ukonceni manipulace na trati (popf. ukonceni kazdé jednotlivé manipulace na trati) si
musi strojvedouci, byl-li zpraven o jizdé se zvySenou opatrnosti pfes prejezd, vyzadat
svoleni k pokracovani v jizdé nebo k navratu u vypravciho stanice, do které PMD jede.
Pokud muze vypravéi pro dalsi jizdu PMD nafidit obsluhu PZZ, musi tak ucinit.

NemdZe-li se strojvedouci s vypravé&im domluvit, postupuje v souladu s obdrzenym
pisemnym rozkazem a smi pokracCovat v jizdé do mista ureného rozkazem V PMD.

Vypravéi musi nafidit strojvedoucimu PMD uvolnéni ovlddacich usekd PZS, za které PMD
dojede a stanovit podminky pro jeho navrat (zajisténi spravné cinnosti PZS pro navrat
PMD). Pokud neni v misté navratu PMD umisténa navést Nejkratsi doba pro navrat
vozidel ze Siré trati na vstficném navéstidle s navésti Hranice pro navrat vozidel ze
Siré trati, musi vypravdi pisemnym rozkazem strojvedoucimu nafidit, za jakou dobu
se smi po uvolnéni ovlddacich obvodl vracet. Tato doba musi byt pro kazdé PZS uvedena
v ZDD.

Bude-li PMD manipulovat delSi dobu v pfiblizovacim nebo vzdalovacim Useku prejezdu,
pfipadné se bude z pfiblizovaciho Useku vracet a na prejezd viibec nedojede, musi vypravéi
zabranit spusténi vystrahy (pokud to PZS umoznuje):

a) povelem pro vylouceni vlivu ovlddacich obvodd PZS (napf. povelem "DKNP - Dopravni
klid na prejezdu"), pokud jde o povel platny jen pro jednu kolej, nebo

b) povelem pro dalkové nouzové otevieni PZZ, zadavané z JOP, pokud se jedna jen
o jednokolejny prejezd,

a strojvedouciho zpravit, v pripadé jizdy PMD pres prejezd, o jizdé pres tento prejezd
se zvySenou opatrnosti.

Pokud bude PMD v pfiblizovacim nebo ve vzdalovacim uUseku PZS s pocitati naprav
odstranéno z koleje nebo naopak v nich bude nakolejeno, musi vypravdéi postupovat podle
ustanoveni predpist SZDC (CD) Z2 - Predpis pro obsluhu prejezdovych zabezpecovacich
zarizeni (dale jen ,predpis Z2“), SZ Z3 - Predpis pro obsluhu zabezpecovacich zafizeni
ovladanych z jednotného obsluzného pracovisté (dale jen ,pfredpis Z3") a ZDD.
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€l. 231
Posun mezi dopravnami za vlakem

Za jizdu PMD za vlakem se povazuje kazda jizda PMD do mezistani¢niho Useku nebo
prostorového oddilu mezi stanici a odbockou (odbockou a stanici), ktery je obsazen viakem
(jinym PMD).

Za vlakem lIze uskutecnit jako PMD jizdu:

a) specialniho hnaciho vozidla (dvoucestného vozidla), pokud zahaji jizdu ve stanici;

b) pro zjisténi pficiny nedojeti vlaku (PMD) po této koleji do sousedni dopravny;

c) je-li tfeba odvézt z trati vlak (PMD) nebo jeho cast.

V pfipadé nutnosti evakuace osob slozkami HZS Spravy Zeleznic a neni-li mozné dvoucestné
vozidlo HZS Spravy Zeleznic nakolejit ve stanici, mdze se nakolejit na iré trati pouze za

podminky, Ze je znama km poloha stojiciho vlaku, u kterého bude provedena evakuace
osob a strojvedouci vlaku je zpraven pisemnym rozkazem o zakazu pohybu vozidel.

Jizda PMD za vlakem (kromé jizd ke zjisténi pfi¢iny nedojeti vlaku po této koleji
do sousedni dopravny, popf. je-li tfeba odvézt z trati vlak nebo jeho Cast a je mozna
komunikace se strojvedoucim vlaku) neni dovolena:

a) pfi snizené viditelnosti na 100 m a mensi (napf. mlha, snéZeni, husty dést);

b) mezi dopravnami, kde je neprehledny Usek (napf. tunel), ma-li byt jizda PMD
uskutecnéna az za takovy Usek (tyto Useky musi byt uvedeny v ZDD);

c) mezi dopravnami, kde to pro dany typ PZS zakazuje ZDD; v pfipadé jizdy PMD jedouciho
na trat za Ulelem zjisténi pfi¢iny nedojeti viaku (PMD) po této koleji do sousedni
dopravny, popf. odvozu vlaku nebo jeho Casti z trati, musi byt v takovém pripadé
strojvedouci PMD vzdy zpraven pisemnym rozkazem o jizdé se zvySenou opatrnosti pres
pfislusny prejezd.

Jizda PMD za vlakem neni dale dovolena:

a) za vlakem, ktery se ze Siré trati vrati;

b) za vlakem, u kterého se na Siré trati odvési Cast, vracejici se zpét (do navratu odvésené
casti).

Neni-li dovolena jizda PMD za vlakem, smi byt jizda PMD sjednana a uskutecnéna jen

do volného mezistani¢niho Useku.

¢l. 232
Nepredvidany navrat viaku ze Siré trati nalezitostmi viaku

Za navrat vlaku z trati se povazuji vSechny pripady, kdy se jedna o zpétny pohyb vlaku,
jehoZz Celo minulo uroveri vjezdového navéstidla pro opacny smér jizdy, tj. vjelo
na Sirou trat a tento navrat neni stanoven jeho JR, a to bez vyuZiti pomocného hnaciho
vozidla.

Nepredvidany navrat vlaku z trati je mozny pouze se souhlasem vypravciho stanice,
do které se ma vlak vratit.

Navrat vliaku z trati, ktery zcela opustil obvod stanice, je vzdy provadén jako PMD. Vlak
se méni v PMD okamzikem sepsani rozkazu V PMD (popf. rozkazu Pv) strojvedoucim nebo
dorucenim rozkazu V PMD.

Navrat vlaku, ktery pfi odjezdu zcela neopustil obvod stanice, se provadi podle ustanoveni
platnych pro posun.

Pozadavek k navratu vlaku z trati dava strojvedouci dotéeného vlaku vypravéimu zadni
stanice. O zahajeni organizace navratu vlaku z trati vypravéi informuje neprodlené
pfislusného provozniho dispecera.
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O nepredvidaném navratu vlaku z trati zpravi vypravéi nejprve vSechny zavorare

a4 ’ 7 .e ~ r . ’ s O v et
a strazniky oddilu, jichz se navrat vlaku z trati tyka, a teprve potom muze udélit
strojvedoucimu souhlas k navratu vlaku.

Vypravdi, zadvorafi a straznici oddilu zapiSou pfi nepfedpokladaném navratu vlaku z trati
do vedené dopravni dokumentace (do ,Poznamek™) zapis o tom, Ze se vlak z trati vracel.
Zprava o dojezdu PMD do stanice a o uvolnéni tratové koleje je zaroven povazovéna
za odhldsku za vlakem a vypravéi ji ohlasi sousedni stanici i straznikim oddild. Tato
odhlaska za vlakem se dokumentuje na viech stanovistich pti véech zplsobech zabezpec&eni
jizd vlak{; pokud jiz mé&l zaméstnanec odhlasku za vlakem zapsanou, zapise ji do sloupce
,Poznamka".

Podminky pro zajisténi bezpe¢ného navratu vlaku musi byt stanoveny v predpise dopravce.

Je-li na konci vlaku hnaci vozidlo (¢inné, pohotové k sluzbé), pfevezme pro navrat z trati
toto hnaci vozidlo povinnosti vedouciho vozidla a PMD se nepovaZuje za sunuty.

Na prvnim sunutém voze, ktery musi byt vybaven spravné ucinkujici tlakovou nebo ruéni
brzdou, musi zaujmout stanovi$té odborné zplsobily zaméstnanec dopravce. Nema-li tento
zameéstnanec se strojvedoucim telekomunikacni spojeni, musi se po celou dobu sunuti davat
rucni naveésti pro posun.

PFi jizdé sunutého PMD pfes pfejezdy bez PZZ nebo pres prejezdy s PZZ, které jsou v poruse
nebo vypnuty z ¢innosti, musi byt dodrZzeno ustanoveni Cl. 386 tohoto predpisu.

Nebudou-li spInény podminky odst. 10 a 11 tohoto ¢lanku, musi byt pro navrat vlaku z trati
dodéno hnaci vozidlo na konec vlaku, které pfevezme pro navrat povinnosti vedouciho
vozidla podle ustanoveni Cl. 233 a Cl. 234 tohoto predpisu.

Vypravéi nafidi strojvedoucimu sepsani rozkazu V PMD (popf. rozkazu Pv), ve kterém
se uvedou podminky pro navrat vlaku jako PMD.

NemUze-li vypravéi zpravit o nepfedvidaném ndavratu vliaku nékterého ze zaméstnancd,
kterych se navrat tyka, nebo neni-li zajisténa spravna ¢innost PZZ (napf. bude-li se vliak
vracet z ovladaciho obvodu PZZ), zpravi strojvedouciho rozkazem V PMD (popf.
rozkazem Pv) i o tom, ktefi zaméstnanci nebyli zpraveni, popf. o jizdé pres pfrislusny
prejezd se zvysenou opatrnosti. U sunutého PMD musi zameéstnanec v Cele sunutého PMD
obdrzet pripis rozkazu V PMD (popF. rozkazu Pv). Zplsob predani pisemného rozkazu
stanovi predpis dopravce.

Neni-li z dlvodu nesjizdnosti trati mozny navrat vlaku z trati, pokusi se vypravéi
se strojvedoucim zorganizovat ve spolupraci s provoznim dispeCerem navrat vlaku
do nacestné zastavky Ci na prejezd, kde by bylo mozné provést bezpecnou evakuaci
cestujicich.

€l. 233
Odvoz uvazlého viaku pomocnym hnacim vozidlem

Za odvoz uvazlého vlaku z trati se povazuji vSechny pripady, kdy se jedna o odvoz vlaku
z trati jinymi nalezitostmi nez nalezitostmi vlastniho vlaku, vyjma odvozu uvazlého vlaku,
ktery jesté neopustil obvod stanice.

Jizda pomocného hnaciho vozidla pro odvoz vlaku z traté je vzdy organizovana jako PMD.
Zajisténi pomocného vozidla pro odvoz uvazlého vlaku z traté organizuje provozni dispecer
podle ustanoveni predpisu SZDC D7 - Predpis pro operativni fizeni provozu (dale jen
~predpis D7%).

Vypravéi mize sjednat jizdu PMD za Ucelem zjisté&ni pficiny nedojeti vlaku nejdfive
po uplynuti 15 minut od doby predpokladaného dojezdu viaku do sousedni stanice
(s vyjimkou vlaku, jedouciho do km na Siré trati a zpét).

Strojvedouci uvazlého vlaku, ktery si vyzadal pomocné hnaci vozidlo, nesmi uvést drazni
vozidla do pohybu do doby, nez dojde ke spojeni uvazlého viaku s pomocnym hnacim
vozidlem.

V pfipadé, Ze si strojvedouci nemize vyZadat pomocné hnaci vozidlo, nesmi uvést drazni
vozidla do pohybu a po uplynuti 15 minut musi predpokladat ze strany vypravciho nouzova
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opatreni (napf. jizdu vlaku po sousedni koleji vicekolejné trati s prikazem ke zjisténi stavu
na trati, jizdu PMD za vlakem na jednokolejné trati za Ucelem navazani styku se stojicim
vlakem, prichod posla apod.).

Jizdu PMD proti dovolené jizdé vlaku smi vypravéi dovolit pouze v pripadé,
Ze si strojvedouci uvazlého vlaku vyzadal pomocné hnaci vozidlo.

Strojvedouci pomocného hnaciho vozidla musi pfi sjednavani jizdy PMD pro uvazly vilak
vypravéimu oznamit odhadovanou dobu potfebnou pro odvoz uvazlého viaku z trati.
Vypravdi na tuto odhadovanou dobu sjedna jizdu PMD.

VypravCi stanice, ze které je jizda pomocného hnaciho vozidla organizovédna, musi
. . z z z o . ’ 7
informovat strojvedouciho uvazlého vlaku o zpusobu organizace odvozu uvazlého vlaku
z trati.

O strojvedoucim ohlaseném uvaznuti viaku na trati musi vypravci, kterému bylo uvaznuti
vlaku ohlaseno, neprodlené informovat vypravcéiho sousedni stanice, zavorare a strazniky
oddilu.

Vypravdéi, zavorafi a straznici oddilu zapiSou do vedené dopravni dokumentace
(do ,Poznamek") zapis o tom, ze vlak uvazl na trati.

Odvoz uvazlého vlaku z trati, ktery zcela opustil obvod stanice, je vzdy provadén:
a) jako PMD, jedna-li se o odvoz vlaku zpét do zadni stanice;
b) jako vlak, jedna-li se o odvoz vlaku v plvodnim sméru jizdy vlaku do ptedni stanice.

Odvoz uvazlého vlaku, ktery pfi odjezdu neopustil zcela obvod stanice, se provadi podle
ustanoveni platnych pro posun.

Strojvedouci pomocného hnaciho vozidla smi najet na stojici vozidla uvazlého vlaku
za UCelem svéseni bez zastaveni, pokud byl o nutnosti svéSeni vozidel informovan navésti
Stlacit nebo telekomunikacnim zafizenim.

Jizda PMD od vzdalenosti 10 m (odhadem) pred stojicimi vozidly uvazlého vlaku
je povazovana za posun; zameéstnancem Fidicim posun je strojvedouci vedouciho vozidla
uvazlého vlaku.

Pfed uvedenim vlaku (PMD) do pohybu si musi strojvedouci vedouciho vozidla vzdy vyzadat
pro dalsi jizdu souhlas od vypravciho predni stanice, a to bud’ pfimo, nebo prostrednictvim
vypravciho zadni stanice.

Vypravéi mize strojvedoucimu udélit souhlas k daléi jizdé podle odst. 15 tohoto ¢lanku,
az kdyz o dalsi jizdé vlaku (PMD) z trati zpravi vSechna tratova stanovisté, kterych se jizda
vlaku (PMD) tyka. Nem{zZe-li vypravéi o této jizdé viaku (PMD) zpravit nékterého zavorare,
nafidi strojvedoucimu pres dotlené prejezdy jizdu se zvySenou opatrnosti.

Nemdize-li si strojvedouci vyzadat od vypravéiho souhlas k dalsi jizdé podle odst. 16 tohoto
¢lanku, mize pokracovat v dalsi jizdé pouze za dodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych

pomérd a musi predpokladat, e prejezdy s PZZ nebudou pro jeho jizdu uzavieny a musi
proto jednat jako by mu byla nafizena jizda se zvySenou opatrnosti.

Jizda pomocného vozidla jako PMD je ukoncena:

a) prijezdem PMD do zadni stanice plvodniho sméru jizdy uvaziého vlaku se soupravou
uvazlého vlaku a uvolnénim tratové koleje;

b) privésenim pomocného hnaciho vozidla k uvazlému vlaku, pokud uvazly vlak pokracuje
o r v .r
v puvodnim smeru jizdy vlaku.

Uvazl-li na $iré trati vlak (PMD) a neni-li zndm dlvod uvaznuti, musi byt strojvedouci
prvniho vlaku (PMD), jedouciho po sousedni koleji (bez ohledu na smér jizdy), zpraven
pisemnym rozkazem o uvaznuti vlaku (PMD) na sousedni koleji. Strojvedoucimu vliaku musi
byt navic vzdy pfikézana jizda podle rozhledovych pomérd.
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€l. 234
Jizda vlaku po castech
(1) K uvolnéni tratové koleje pfi mimofadnych uddlostech, pfi technickych zdvadéach

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)
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na vozidlech a pfi uvaznuti vlaku je dovolena jizda vlaku po ¢astech a je vzdy organizovana
jako jizda PMD na provozované koleji, a to bud do predni stanice, nebo do zadni stanice
anebo do obou stanic.

Jizda vlaku po Castech je dovolena jen, je-li u vlaku mimo strojvedouciho pfitomen dalsi

v o . 7 v 7w . . . v
zameéstnanec s odbornou zpusobilosti Clena posunové cety nebo je-li na konci vlaku dalsi
¢inné hnaci vozidlo nebo vozidlo pohotové k sluzbé.

Cést vlaku Ize zanechat na trati jen za predpokladu, Zze bude zajisténa proti ujeti utazenim
dostatecného poctu rucnich brzd (popf. polozenim dostatecného poctu zarazek) tak, aby
byla dodrZena pfedepsand zajistovaci sila s ohledem na skuteény sklon Useku trati,
na némz byla zanechand &ast vlaku zajiStovdna. Zanechand ¢&ast vlaku musi byt pod
dohledem zaméstnance s odbornou zpUsobilosti ¢lena posunové Eety.

Cast vlaku zanechana na trati z dlivodu jeho uvaznuti musi byt zajisténa proti ujeti jesté
pred odvésenim hnaciho vozidla, nejedna-li se o Cast pretrzeného vlaku. Cast pretrzeného
vlaku musi byt zajisténa proti ujeti pfednostné.

Za zajisténi Casti vlaku proti ujeti odpovida zaméstnanec dopravce, ktery na odstavenou
Cast vlaku dohlizi.

Nelze-li dodrzet podminky podle odst. 2 a 3 tohoto ¢lanku, nesmi byt jizda vlaku po ¢astech
uskutecnéna.

Vlak, ktery bude dopravovan po castech, se méni v PMD okamzikem:

a) kdy jeho strojvedouci pozadal o vyslani pomocného hnaciho vozidla, nebo
b) kdyz zahajil opatfeni k zajisténi ¢asti vlaku proti ujeti na trati, nebo

c) privésil ¢ast vlaku k zadnimu pomocnému hnacimu vozidlu.

SkutecCnost, Ze je nutné vlak odvazet z trati po Castech, musi strojvedouci ohlasit
vyprav€imu jedné ze sousednich stanic a pozadat o sjednani jizdy PMD (viz ustanoveni
Cl. 225 tohoto predpisu).

V pfipadé, ze se strojvedouci vypravéimu jedné ze sousednich stanic nedovola, nesmi byt
jizda vlaku po ¢astech uskutec¢néna.

VSechny odvazené &asti vlaku musi:
a) mit pridéleno samostatné cislo PMD,
b) byt oznaceny predepsanymi navéstmi pro vlak jedouci po ¢astech podle tohoto predpisu.

Vypravéi, kterému byla ohla3ena jizda vliaku po ¢astech, zpravi ihned o zplsobu organizace
jizdy jednotlivych ¢asti vlaku (véetné narizeni obsluhy PZZ) vypravciho sousedni stanice,
strazniky oddilQ, zavoraFe a vyhybkare na vijezdové strané.

Straznik oddilu obsluhuje oddilové navéstidlo (vjezdové naveéstidlo odbocky) pro jizdu PMD
s prvni &asti vlaku na pokyn vypravéiho, ktery jizdu PMD sjedndva a jen tehdy, je-li
nasledujici prostorovy oddil volny.

Stréznik oddilu, musi po prijezdu PMD s prvni &asti vliaku prestavit oddilové navéstidlo
(vjezdové navéstidlo odbocky) na navést Stdj, ale odhlasku obsluhou zabezpecovaciho
zarizeni ani telefonicky nesmi udélit. Odhlasku zabezpelovacim zafizenim nebo telefonicky
za vlakem, ktery jel po &astech, mize straznik oddilu udélit pouze na pokyn vypravéiho,
ktery ohlasil uvolnéni traté od vSech vozidel viaku.

Stréznik oddilu pro jizdu ostatnich PMD s ¢asti vlaku oddilové navéstidlo (vjezdové
navéstidlo odbocky) neobsluhuje, ale musi sledovat jizdu PMD s ¢asti vlaku. Odhlasku
zabezpec&ovacim zafizenim nebo telefonicky za vlakem, ktery jel po ¢astech, mize straznik
oddilu udélit pouze na pokyn vypravciho, ktery ohlasil uvolnéni traté od vSech vozidel viaku.
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

Pred vjezdem PMD s ¢asti vlaku do stanice vypravéi na tratich s poloautomatickym blokem
naridi signalistovi, aby po vjezdu PMD obslouzil zabezpecovaci zafizeni az na jeho pfikaz.

Strojvedouci kazdého PMD s ¢asti vlaku, ktera prijela do stanice, musi vypravéimu ohlasit,
7e PMD dojel do stanice cely, ale trat obsazena takto:

,PMD 800 323 je ve stanici Bor cely, trat obsazena".

ZpUsob zjisténi uvolnéni traté vlakem dopravovanym po ¢astech musi stanovit dopravce
svym vnitfnim predpisem, vcetné stanoveni odpovédnosti, kdo zajisti uvolnéni traté
od vSech vozidel a ohlaseni této skuteCnosti vypravéimu stanice, do které byla
uskute¢fiovana plvodni jizda vlaku. Zaméstnanec uréeny dopravcem ohlasi vypravéimu
predni stanice uvolnéni traté od téchto vozidel takto:

+Vlak 61 200 jedouci po astech uvolnil cely mezistani¢ni Usek mezi stanicemi Bor - Luka.
Komaérek".

Vypravéi musi hlaseni zaméstnance uréeného dopravcem o uvolnéni traté od vSech vozidel
vlaku dopravovaného po cCastech dokumentovat v telefonnim zapisniku vcetné funkce
a prijmeni zaméstnance, ktery toto hlaseni za dopravce uskutecnil, a to i tehdy, je-li hovor
zaznamenavan zaznamovym zarizenim.

Jizda jednotlivych Casti vlaku musi byt v pfislusné dopravni dokumentaci dokumentovana
jako jizda PMD.

Vypravéi a straznici oddilu u vlaku, ktery jel po castech, zapiSou do vedené dopravni
dokumentace ve sloupci ,Poznamka" zapis o tom, ze vlak jel z trati po cCastech takto:
»Po Castech".

Vypravdéi na zakladé hlaseni zaméstnance uréeného dopravcem o uvolnéni traté od vSech
vozidel vlaku dopravovaného po ¢astech ohldsi vypravéimu sousedni stanice a tratovym
stanovistim ukonceni jizdy PMD a uvolnéni traté od vSech vozidel vlaku dopravovaného po
Castech.

Ohlaseni o uvolnéni traté od vSech vozidel vlaku dopravovaného po Castech je povazovano
zarovef za odhlagku za vlakem a dokumentuje se na viech stanovistich pfi véech zptsobech
zabezpeéeni jizd vlakl; pokud jiz mél zaméstnanec odhladku za vlakem zapsanou, zapise
ji do sloupce ,Poznamka".

Hradlafi a vypravdi (signalista na pokyn vypravciho) po ohlaseni o uvolnéni traté od vSech
vozidel vlaku dopravovaného po ¢astech postupné obslouzi poloautomaticky blok.

€l. 235
Nepredvidany navrat posunu mezi dopravnami,
odvoz uvaziého posunu mezi dopravnami ze Siré traté

Za navrat PMD z trati se povazuji vSechny pripady, kdy se jedna o jizdu PMD, kterd nebyla
pfedem sjednana (bez ohledu na smér nové pozadované jizdy PMD).

Navrat PMD z trati, ktery zcela opustil obvod stanice, musi byt vzdy sjednan jako nova jizda
PMD. Okamzikem sepséani pisemného rozkazu strojvedoucim pro novou jizdu PMD zanika
platnost ptvodniho pisemného rozkazu a musi byt ukonéena jizda plvodné sjednaného
PMD.

Navrat PMD, ktery pfi odjezdu zcela neopustil obvod stanice, se provadi podle ustanoveni
platnych pro posun.

Zada-li strojvedouci PMD o nové sjednani jizdy PMD, plati pro organizovani jeho jizdy
ustanoveni Cl. 225 tohoto predpisu.

Pro strojvedouciho PMD, ktery zad& o pomocné hnaci vozidlo, plati ustanoveni Cl. 225
tohoto predpisu.

V pfipadé nutnosti odvozu uvazlého PMD jinym hnacim vozidlem, je jizda uvézlého PMD
ukoncena v okamziku zadosti strojvedouciho o pomocné hnaci vozidlo. Pro organizovani
jizdy pomocného hnaciho vozidla plati ustanoveni o odvozu uvazlého vlaku z traté (vyjma
ustanoveni o pokracujici jizdé vlaku). Po spojeni uvazlého PMD s pomocnym hnacim
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vozidlem se dalsi jizda PMD fidi pokyny uvedenymi v pisemném rozkaze pomocného
hnaciho vozidla.
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Kapitola VIII
Jizdni Fad

Dil 1
Zakladni ustanoveni

¢€l. 236
Zakladni pojmy

7 vz

Jizdni ¥ad (JR) je souhrnny pojem pro vSechny trasy prawdelnych vlakl a pomdcek, které
souvisi s vlakovou dopravou. JR je sestavovan pro obdobi uréené legislativou (zpravidla
jeden rok); v pribéhu tohoto obdobi mdze byt v oddvodnénych piipadech zménén.

Zména JR je pojem, oznacu1|C| souhrn zmen a Uprav JR, vstupu;mch v platnost k datu
uréenému Spravou Zeleznic; pfi zméné JR mohou byt do JR v oddvodnénych pFipadech
zapracovany i vlaky na zakladé ?adosti dopravcl v rezimu ad hoc.

Tabelarni jizdni Fad (TJR) je souhrnny nazev pro JR konkrétniho vlaku, zpracovany
Spravou Zzeleznic, urCeny zejména pro vedeni vlaku strojvedoucim, a je zpravidla
zobrazovan ve formé tabulky. Sprava zeleznic predepisuje formalni usporadani TIR.

Dopravce vzdy odpovida za v¢asné predani platného TIR strojvedoucimu. Ustanoveni tohoto
odstavce plati i pro jizdu vlaku provoznim odklonem nebo pfi mimorddném precislovani
vilaku.

Znacky pouzivané v TIR musi mit jednotny vzhled a vyznam pro vSechny podoby TIR
a pro vSechny traté provozované Spravou zeleznic. Sprava zeleznic zajisti jejich publikovani
vhodnou formou. Neni-li mozné v nékterych formach TIR tyto znacky znézornit, musi byt
misto nich pouzito slovni znéni (napf. misto znacky ,0" se pouzije text ,pravidelny vjezd
na obsazenou kolej").

Trasa vlaku (dale i ,trasa“) znamend konkrétni JR s jednim d¢islem vlaku (poptipadé
lomenym) na konkrétni trati a v konkrétni ¢asové poloze.

Objizdna trasa je trasa vlaku potfebna pro jizdu vlaku do jiného obvodu stanice (nadrazi),
neZ stanovi jeho TIR. Vlak jedouci po objizdné trase jede pod svym plvodnim &islem podle
podminek, stanovenych Spravou zeleznic v tabulkach pro objizdné trasy.

O jizdé vlaku po objizdné trase je strojvedouci:

a) informovan telekomunikacnim zafizenim, nejpozdéji u vjezdového navéstidla stanice,
ve které bude objizdna trasa uskutecnéna,

b) pisemnym rozkazem (nafizuje-li to VR).

Provozni odklon je odklon vlaku z plvodné pridélené trasy vlaku (napf. mimoradna
udalost na plvodni trase). Vlak jedouci po trase provozniho odklonu jede pod svym
plvodnim &islem, ale podle TIR, ktery je pro tuto trasu sestaven. O provoznim odklonu
musi vypravéi vzdy zpravit strojvedouciho pisemnym rozkazem napr. takto: ,Ze stanice
Praha-Smichov do stanice Beroun pojedete odklonem pfes stanici Rudna u Prahy". Pokud
je v TIR pro vlak jedouci provoznim odklonem uveden Gkon (znac¢ka) , O", tento Gkon pro
vypravciho neplati a musi vzdy pfi nutnosti vjezdu vlaku na obsazenou kolej postupovat
jako u mimoradného vjezdu na obsazenou kolej. Na tratich D3 je provozni odklon
zakazan.

Aktivace vlaku je Ukon, kterym dopravce sdéli Spravé zeleznic, ze trasa pridélena
konkrétnimu vlaku v dany den bude skutecné pouzita, a to bud v celé své délce, nebo
na vybraném Useku trasy. Aktivaci vlaku dopravce potvrzuje Sprave Zeleznic informaci
o aktivovaném Useku a skutecnost, ze strojvedouci je vybaven platnym TJR.

21

V dobé schvaleni tohoto predpisu je to:
- §42, odst. 1 a 3 zakona €. 266/94 Sb., o drahach;
- Cast Ctvrta vyhl. ¢. 173/1995 Sb.
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(11) Deaktivace vlaku je Ukon, kterym dopravce sdéluje Spravé zeleznic, Ze trasa pridélena
konkrétnimu vlaku v dany den nebude vyuzita, a to bud’ celd, nebo ve své ¢asti.

(12) Sled vlaka je ¢asové poradi vliakd, jedoucich ve stejném sméru po téze tratové koleji
do doby jizdy vlaku opacného sméru.

(13) Poradi vlaki je ¢asové poradi vlakd, jedoucich po téze tratové koleji bez ohledu na smér
jejich jizdy.

(14) Nasledné mezidobi je nejkratdi doba mezi odjezdem ¢&i prljezdem jednoho vlaku
ze stanice (odbocky) a odjezdem ¢&i prijezdem nasledného viaku z téZe stanice (odbocky)
po téze tratové koleji do téhoZ prostorového oddilu, potfebna pro zajisténi plynulé jizdy
vlakl do nejbliz&i stanice, v niz je mozné predjizdéni, nebo do nejblizsi odbocky, kde kazdy
z vlak{ jede na jinou trat.

(15) Elektrické mezidobi je nejkratsi doba, v niz mohou, z téZe stanice po téze tratové koleji
do téhoz prostorového oddilu, nasledovat za sebou vlaky s vozidly zavislé trakce z hlediska
vykonnosti pevného elektrického trakéniho zafizeni, tj. napajecich stanic a trakcniho
vedeni. Délka elektrického mezidobi zavisi zejména na hmotnosti vlaku, sklonovych
pomeérech trati, instalovaném vykonu a dovoleném zatiZzeni pevnych trakcnich zafizeni.
Mimoréadnosti pti aplikaci elektrického mezidobi (napf. pfi snizeni vykonnosti pevného
elektrického trakcéniho zarizeni) povoluje a vyhlasuje elektrodispecer.

(16) Pomiicka s typovymi jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty pro viaky
osobni, nakladni a lokomotivni je pomicka vydavana Spravou Zeleznic, kde jsou
stanoveny pro jednotlivé tratové Useky:

a) jizdni doby,
b) stanovena rychlost,
c) potrebna brzdici procenta.

(17) Zzakladni rychlost vlaku je rychlost uréend jednotlivym druhlm vlak( timto predpisem.

(18) Tratova rychlost je rychlost, kterou smi byt pojizdéno uréené misto na trati (Usek trati).
Tratova rychlost je uréena pro vozidla, jejichZ jizda se nezajistuje pod plnym dohledem
ETCS, a v mistech, kde dochdzi k jeji zméné, je vyznadena rychlostniky. Tratova rychlost
musi byt uvedena v TTP.

(19) Stanovena rychlost je rychlost predepsana jednotlivym viakdm jejich TIR.

(20) Maximalni rychlost je nejvyssi rychlost, kterou smi jet vozidlo v pravidelném provozu
vzhledem ke své konstrukci.

(21) Nejvyssi dovolena rychlost je stanovend rychlost vlaku omezend v daném misté
na trati:

a) tratovou rychlosti;
b) pfechodnym omezenim tratové rychlosti;
c) hlavnimi navéstidly, popf. vlakovym zabezpecovacem;
d) maximalni rychlosti, technickym stavem nebo personalnim obsazenim vedouciho
vozidla;
e) zpravenim strojvedouciho vlaku o omezeni rychlosti;
f) rychlosti vyjimecné povolenou pro zkousky za jizdy (viz €l. 432 tohoto predpisu).
¢l. 237

Vseobecna ustanoveni

(1) Kazdy vlak musi mit své oznaceni, které se sklada z druhové zkratky vlaku a cisla vlaku.

(2) Druhova zkratka vlaku (druh viaku) je oznaceni, vyjadfujici ucel viaku. Podrobnosti jsou
uvedeny v Cl. 248 - Cl. 250 tohoto predpisu.

(3) Cislo vlaku je nejvyse Sestimistné ¢&islo, pridélené viaku jeho JR.
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(4) Na tratich provozovanych Spravou Zeleznic se nesmi soucasné vyskytovat vice vlakd
se stejnym cCislem.

(5) Za soucasny vyskyt vice vlaki se stejnym &islem se nepovaZzuje pfipad, kdy se na siti
Spravy Zzeleznic nachazi vlak se stejnym Cislem, ktery ma nesouhlas s jizdou vlaku
(nesouhlas s jizdou daného vlaku je generovan na zakladé nesplnéni stanovenych podminek
Spravou zeleznic).

(6) V pripadé hroziciho vyskytu shodnych Cisel vlaku musi byt provedeno mimoradné
precislovani vlaku. Mimoradné precislovani vlaku provadi pfislusny provozni dispecer
na zakladé souhlasu dopravce. Pokud neni mozné dopravce kontaktovat, je provozni
dispecCer opravnén mimoradné precislovat viak i bez souhlasu dopravce, a mimoradné
precislovani oznami dopravci po obnoveni kontaktu dodatecné.

(7) O mimoradném precislovani podle odst. 6 tohoto ¢lanku musi byt dale informovani dotceni
vypravci a strojvedouci precislovaného viaku musi byt o precislovani zpraven pisemnym
rozkazem (zajistuje vypravdi stanice, kde k mimofadnému predislovani vlaku dochazi).

Dil 2
Jizdni Fad
¢€l. 238
Pomiicky jizdniho Fadu
Sprava zeleznic pro vykon dopravni sluzby vydava tyto pomticky JR:
a) tabeldrni jizdni fady (TIR);
b) seznamy vlak( pro staniéni zaméstnance;
o 7 ya v
c) seznamy vlaku pro tratové zaméstnance;
d) pomficky s typovymi jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty pro vlaky osobni
dopravy, nakladni dopravy a lokomotivni vliaky;

e) prehled technickych normativi hmotnosti;
f) objizdné trasy;
g) pripoje mezi vlaky osobni dopravy.

€l. 241

Seznam vlak{ pro tratové zaméstnance

(1) Ve sluzebnich mistnostech zavorafd a straznikd oddil( se vylozi nebo vyvési seznam vlakd

pro tratové zaméstnance. Tento seznam musi obsahovat vSechny vlaky, kterym byla

V. v . r . o (o} r 4 v v e
pridélena kapacita drahy (vyjma vlaku ad hoc a vlaku ve zbytkoveé kapacit€) v prislusném
mezistani¢nim Useku.

(2)  Vzor seznamu vlak{ pro tratové zaméstnance je uveden:

a) v ,Priloze C.1.2" nebo
b) v ZDD, je-li zpracovavan odchylné od vzoru uvedeného v ,Priloze C.1.2".

(3) Seznamy vlak( pro tratové zaméstnance zpracované vypocletni technikou mohou mit
odliSnou Upravu, musi vSak obsahovat Udaje stanovené vzorem v ,Pfiloze C.1.2".
Nebude-li v pfislusSném sloupci tohoto vzoru u zadného vlaku vyplnén udaj, sloupec nemusi

’ o 7 7 v z v
byt v seznamu vlaku pro tratové zamestnance uvaden.
(4) Na jednokolejnych tratich se tento seznam uspofdda v &asovém pofadi odjezdl vlakl

ze sousednich stanic, na dvou a vicekolejnych tratich se sestavi pro kazdou tratovou kolej
zvIast.
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(7)

(8)

9

(10)

(11)

(12)
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Pro stanoviété s vylukou dopravni sluzby musi byt seznam vlakd pro tratové zaméstnance
zpracovan i pro obdobi vyluky dopravni sluzby.

Ve sloupci 4 seznamu vlak{ pro tratové zaméstnance se uvadi ¢as odjezdu ze sousedni
stanice bez ohledu na pfipadnou vyluku dopravni sluzby vypravciho.

Sloupec 6 a 7 seznamu vlakd pro tratové zaméstnance se vypliiuje tehdy, zacina-li vlak
jizdu na trati nebo manipuluje-li vlak v nakladisti nebo na vlecce, jez lezi v Useku trati
prilehlém k hlasce, hradlu nebo ke stanovisti zavorare.

V seznamu vlak{ pro tratové zaméstnance ur¢eném pro stanovisté zavoraiG se nevypliiuji
sloupce 8 a 9.

Ve sloupci 11 seznamu vlak{ pro tratové zaméstnance musi byt uvedeny tyto udaje:
a) omezeni v doprave,

b) pravidelny postrk (kromé postrku motorovym ¢i elektrickym vozem nebo jednotkou
u vlakd osobni dopravy) véetné skute¢nosti, zda se jednd o nezavéseny postrk;

c) pravidelna jizda po nespravné koleji,

d) ukonceni nebo pocatek jizdy vlakl na $iré trati apod.

V seznamech vlakt pro tratové zaméstnance musi byt:

a) rusici vlaky cervené;

b) pravidelné lokomotivni vlaky zelené;

c) pravidelné vlaky nakladni dopravy modre;

d) vlaky podle potieby a vlaky v nabidkovych trasach hnédé.

U ruéné& vypliovanych seznaml vlakl pro tratové zaméstnance musi byt Gdaje podle
odst. 10 tohoto ¢lanku podtrzeny pfislusnou barvou.

Za spravnost, Citelnost a za provedeni zmén seznami vlakl pro tratové zaméstnance
odpovida:

a) prednosta PO (feditel CDP),
b) vedouci OSPD, jsou-li mu tito zaméstnanci pfidéleni.

Dil 3
Platnost a zmény jizdniho Fadu

¢€l. 242
Platnost pomficek jizdniho Fadu

Sprava zeleznic vydava pomdtcky JR s témito platnostmi:

a) trvala platnost;

b) platnost od G¢innosti nového JR do konce platnosti ro¢niho JR;
c) platnost od vyhlagené zmény JR do konce platnosti ro¢niho JR;
d) platnost vyhlaena pomdckou JR.

Platné pomdcky JR musi dodat Sprava Zeleznic svym organizac¢nim slozkadm
i dopravcim.

Zaméstnanci musi prohlédnout véechny pridélené pomicky JR ihned, jakmile jsou jim
doruceny. Veskeré zjiSténé chyby nebo pripadné nesrovnalosti musi oznamit neprodlené
prostiednictvim:

a) prednosty PO (feditele CDP),
b) vedouciho zaméstnance OS,

c) dopravce,
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tomu, kdo prislugné pomdcky vydal.

V pripadé ZJlstem chybnych Gdaji v pomucce JR, které mohou ohrozit bezpecnost
provozovam dréhy, musi ten, kdo pomdcku JR vydaI zaJ|st|t vydan| nové pomdcky JR nebo
jeji opravy. Do doby odstranem chybnych Gdajd v pomuicce JR musi byt zajisténo zpraveni
dotéenych zaméstnancd.

Nafizené zmeény pomlcek JR musi byt provedeny pred Gcinnosti zmény pfisluéné
pom{cky JR.

Provedeni zmén seznamu vlakd zajisti:
a) prednosta PO (feditel CDP),
b) vedouci zaméstnanci OS.

Zmény pomticek JR musi OS Spravy Zeleznic i dopravci obdrzet miniméalné tyden pred jejich
platnosti.

Dopravci musi zajistit, aby jejich zaméstnanci méli k dispozici platné pomdcky JR.

Za zmény JR se nepovazuji docasné zmény v dopravé, vyvolané vylukovou ¢innosti
. v z 7 v z . vz ’ o o v v ’
ani doCasna redukce dopravy, vyhlasena z mimoradnych duvodu (napr. nebezpecnych

. ’ . o
meteorologickych jevu).

TIR ad hoc vlakl, véetné jeho distribuce, je vyhlasen urcenym zplsobem neprodlené
po pfidéleni kapacity drahy. Tento TIJR musi dostat pfislusné OS Spravy Zeleznic
i dopravce. Pokud se data tohoto TIR (trasa, Casové Udaje, stanovena rychlost, brzdici
procenta apod.) lisi od dat, uvedenych ve dfive vydanych TIR téhoZ vlaku, plati data pozdéji
vydaného TIR.

Strojvedouci osobniho vlaku, ktery jede jako ndhrada vlaku osobni dopravy, se muUze ridit
TIR plvodniho vlaku, pokud neobdrzel novy TIR.
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Oprava ¢. 1
€l. 243
Piechod na novy jizdni Fad

(1) Pravidelné vlaky jsou zavedeny a ohladéeny zavedenim nového JR na celou dobu jeho
platnosti a neni tfeba je v prechodové noci jmenovité zavadét.

(2) V prechodové noci od 23:30 hod. do 0:30 hod. je zakazano precislovani vlakl z jinych
dlvod{ neZ z dlivodu prechodu na novy JR. V tomto obdobi se nesmi provadét precislovani
ze starého na staré a z nového na nové Cislo vlaku.

(3) Viak, ktery podle starého i nového JR mé& ve stanici (dopravné) uréené
pro pfechod na novy JR projizdét, musi byt zpraven ve zpravovaci nebo vychozi stanici
pisemnym rozkazem, ze které stanice (dopravny) a pod jakym cislem jede podle nového JR.

(4) Neobdrzel-li vyprav¢i stanice uréené pro prechod na novy JR zpravu, Ze vlak byl
podle odst. 3 tohoto Clanku zpraven, musi byt vlak ve stanici (dopravng€) urcené pro prechod
na novy JR zastaven a tam pfechod na novy JR proveden.

(5) Nedojede-li vlak do stanice (dopravny) urené pro pfechod na novy JR nejdéle
do 0:30 hod., provede se prechod na novy JR ve stanici, které dosahne nejpozdéji
ve 23:59 hod.

(6) Vlak jedouci pod starym cislem se v novém JR nemusi preéislovat pfi spinéni nasledujicich
podminek:

a) v novém JR nemd pridélenu kapacitu drahy pod novym &islem;
b) jizda vlaku je ukoncena v prvni den platnosti nového JR;
c) v novém JR neexistuje jina trasa se stejnym &islem vlaku.

(7) U vlak{ jedoucich podle odst. 6 tohoto ¢lanku musi vypravci do pfislusné vedené dopravni
dokumentace do ,Poznamky" uvést ,stary JR".

(8) Prechod z platného JR na vylukovy JR nebo naopak neni pfechodem na novy JR ve smyslu
tohoto ¢lanku.

(9) Platnost VR ve vztahu k JR je stanovena predpisem SZ D7/2 - Organizovani vylukovych
¢innosti (dale jen ,pfedpis D7/2%).

€l. 244
Pfechod na stfredoevropsky a letni cas

(1) PFi prechodu na stredoevropsky Cas (dale jen ,SEC") se posune ¢as ze 3:00 hod. letniho
¢asu (dale jen ,LC") na 2:00 hod. SEC.

(2) Vlaky sprepravou cestujicich, které Od]lZdE]I z vychozich i nacestnych stanic nebo zastavek
podle JR ve 2:00 hod. a pozdé&ji, musi OdJIZdet v pfechodové noci az podle SeC. VIaky, které
by mely z tohoto dlvodu vyékat na &as odjezdu podIe SEC na zastavce, proto vypravéi
vypravi z posledni stanice prfed touto zastavkou az v takovou dobu aby pobytem
na zastavce nebyla narudena jizda jinych, i méné ddlezitych viakd.

(3) Vlaky bez prepravy cestujicich mohou v obdobi prechodu LC/SEC pokracovat v jizdé
s naskokem, pokud tomu nebrani dopravni nebo jiné divody. V ptipadé zpozdé&ni vlaku
je mozno vyuzit ¢asovy rozdil k jeho zkraceni.

(4) Pt prechodu na LC se posune ¢as ze 2:00 hod. SEC na 3.00 hod. LC. Véechny vlaky budou
timto pfechodem az o 60 minut opozdény.

(5) Vlaky, které maiji podle JR stanoveny odjezd mezi 2:00 - 2:59 hod. vypravci vypravuji
podle poradi dlleZitosti vlakl po¢inaje 3:00 hod. LC.

(6) Dopravci mohou pro svoje vlaky vydat opatreni, ve kterych mohou byt ustanoveni tohoto
¢lanku upravena.
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Dil 4
Rychlosti viaki

Dil 5
Druhy viakt a jejich druhové zkratky

Cl. 247
VSeobecna ustanoveni
Podle urceni rozeznavame:
a) vlaky s prepravou cestujicich;
b) vlaky bez prepravy cestujicich.
Podle druhu dopravy rozeznavame:
a) vlaky osobni dopravy;
b) vlaky nakladni dopravy;
c) sluzebni viaky.

Druh vilaku se v pomickach JR vyznaduje druhovymi zkratkami, které jsou uvedeny
v Cl. 248 - Cl. 250 tohoto predpisu.

Pfi vlastnim vykonu dopravni sluzby (napf. pfi nabidce, pfijeti, odhlasce, hlaseni
o pripravé vlakové cesty apod.) se druhové oznaceni vlaku nepouziva.

€l. 248
Viaky osobni dopravy

Vlaky osobni dopravy zajistuji dopravu cestujicich, pfipadné dalsi sluzby pro cestujici.

Vlaky osobni dopravy se podle kvality, rychlosti a Cetnosti zastavovani rozdéluji na tyto
druhy vlaki:

a) Expresni vlaky (Ex);

b) Rychliky (R);

c) Spésné vlaky (Sp);

d) Osobni vlaky (Os);

e) Soupravové vlaky (Sv).

U vlakl, uvedenych v odst. 2 tohoto ¢lanku, mize byt podle pozadavku dopravce pouzito
v pomickach vydavanych pro potfebu cestujicich odlidné, tzv. komeréni oznadeni druhu
vlaku (napf. EuroCity — EC, InterCity - IC, SuperCity - SC, EuroNight — EN), které vsak
neni soucasti druhu vlaku podle této kapitoly.

Expresni vlaky (Ex) jsou mezinarodni, nebo vnitrostatni dalkové vlaky s pobyty
pro nastup/vystup cestujicich jen v nejdGlezit&j&ich stanicich nebo zastavkach, s minimalni
stanovenou rychlosti 140 km/h vcietné.

Rychliky (R) jsou mezinarodni, nebo vnitrostatni dalkové vlaky s pobyty
pro nastup/vystup cestujicich jen v dlleZitych stanicich nebo zastavkach, s minimalni
stanovenou rychlosti 90 km/h vcietné.

Spésné vlaky (Sp) jsou mezinarodni, nebo vnitrostatni viaky s pobyty
pro nastup/vystup cestujicich jen v nékterych stanicich a zastavkach, s minimalni
stanovenou rychlosti 80 km/h vcetné.

Osobni vlaky (Os) jsou ostatni mezinarodni, nebo vnitrostatni vlaky osobni prepravy
s pfepravou cestujicich.
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Oprava ¢. 1

(8) Minimalni stanovené rychlosti u jednotlivych druhd vlaki uvedené v tomto ¢lédnku, nemusi
byt v uritém Useku splnény za podminky, Ze stanovena rychlost vlaku dosahuje nejvyssi
tratové rychlosti daného Useku.

(9) Soupravové vlaky (Sv) jsou vlaky osobni dopravy bez prepravy cestujicich v pfipadech,
kdy se jedna o premisténi souprav vozl osobni dopravy, elektrickych a motorovych vozi
a jednotek z konecného nebo do vychoziho mista vlaku (stanice, km na trati).

(10) V odtvodné&nych piipadech miZe Sprava Zeleznic stanovit druh vlaku i odli$né.

€l. 249
Vlaky nakladni dopravy

(1)  Vlaky nakladni dopravy jsou uréené pro dopravu loZzenych nebo prazdnych nakladnich vozd,
popF. jinych vozidel. Rozdé&luji se na tyto druhy vlak{:
a) Expresni nakladni vlaky (Nex);

b) Prdbé&Zné nakladni viaky (Pn);

c) Manipulacéni nakladni vlaky (Mn);
d) Lokomotivni vliaky (Lv);

e) Vleckové vlaky (Vlec).

(2) U vlakd Nex, Pn a Mn miZe dopravce pouzit v pomdickadch vydavanych vyhradné
pro vlastni potifebu odlisné, tzv. komerc¢ni oznaceni druhu viaku.

(3) Expresni nakladni vlaky (Nex) jsou mezinarodni nebo vnitrostatni vlaky pro dalkovou
pfepravu zboZi s minimalni stanovenou rychlosti 100 km/h vletné, kterou jsou vzhledem
k nasazenym vozidlim a hmotnosti schopny reainé vyvinout a udrzet.

(4) Prbézné nakladni vlaky (Pn) jsou viaky urené pro pfepravu zatéze, zpravidla bez
manipulace na trase.

(5) Manipulacni vlaky (Mn) jsou vlaky uréené k rozvozu a svozu nakladni zatéZze s manipulaci
na trase.

(6) Lokomotivni vlaky (Lv) jsou vlaky sestavené z hnaciho vozidla nebo skupiny hnacich
vozidel (¢innych, pohotovych k sluzbé i neCinnych) a pfipadné k nim pfivéSenych pfipojnych
nebo Fidicich vozu (tvoricich motorovou nebo elektrickou jednotku), jedouci jako vlak bez
prepravy cestujicich, nejde-li o soupravovy vlak, nebo vlak sestaveny ze specialnich hnacich
vozidel a pripadné k nim privésenych pfrislusejicich vozidel (napf. technologicka vozidla),
tvoricich s nim provozni jednotku.

(7) Vleckové vlaky (Vlec) jsou vlaky urcené pro obsluhu mista na Siré trati (vlecky,
nakladisté) a vracejici se po provedené obsluze zpét. Vleckovy vlak nesmi byt veden mezi
dvéma (a vice) rdznymi stanicemi.

(8) V zZDD musi byt uvedeno, zda vle¢kové viaky provadéji obsluhu vlecky:

a) s uvolnénim tratové koleje; jizda vle¢kového vlaku je ukoncena na vleéce. Navrat zpét
se provadi jako novy vleckovy viak.

b) bez uvolnéni tratové koleje; celd jizda vleCkového vilaku i s ndvratem je povazovana
za jediny vlak.

(9) Vleckové vlaky mohou byt uréeny i pro jizdu ze stanice na vlecku, odbocujici ze stanice,
nebo opacné, pokud je tento zplsob obsluhy vle¢ky stanoven Smlouvou o styku vzajemné
zausténych drah. JR pro jizdu vleckového vlaku ze stanice na vlecku (nebo opacné)
sestavuje a vydava po vzajemné dohodé jeden z provozovatel( zalsténych drah.

(10) Hodnota minimalni stanovené rychlosti u jednotlivych druhl viak( uvedena v tomto &lanku,
nemusi byt v urcitém Useku splnéna za podminky, Ze stanovena rychlost vlaku dosahuje
nejvyssi tratové rychlosti daného Useku.

(11) V od@vodnénych pfipadech mlZe Sprava zeleznic stanovit druh vlaku i odligné.
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¢€l. 250
Sluzebni viaky

Sluzebni vlaky (Sluz) jsou vlaky zavadéné pro potieby Spravy zeleznic. Mezi sluzebni
vlaky patfi i nutné pomocné vlaky, které se oznacuji zkratkou Pom.

U nutnych pomocnych viak{ se vzdy je&té pouZije slovniho oznadeni ,nutny pomocny viak".

Pro sluzebni vlaky plati veskera ustanoveni tohoto predpisu platna i pro vlaky nakladni
dopravy.

€l. 251
Vlaky vojenské

Vlaky vojenské jsou vlaky urcené k prepravé vojsk, vojenské techniky a nakladu. Nemaji
své vlastni druhové oznaleni, protoze mohou byt vedeny jako vlaky kteréhokoli
z uvedenych druhd uvedenych v Cl. 248 - Cl. 250 tohoto pFedpisu.

€l. 254
Naskok a zpozdéni viakl

Pod pojmem naskok se rozumi sjednany, nafizeny nebo dosazeny pfijezd, prijezd nebo
odjezd vlaku dfive, nez stanovi jeho TJIR.

Vyzaduje-li to hospodarnost provozu nebo dopravni situace, mlZe se vlak ze stanice
vypravit s naskokem, tj. pfed dobou stanovenou jeho TJR.

Maximalni povoleny naskok je 3 hodiny pred pridélenou ¢asovou polohou trasy. Maximalni
povolené zpozdéni je 20 hodin po pridélené Casové poloze trasy. V pripadé vyssi odchylky
je dopravce povinen podat zadost o nové pridéleni kapacity drahy.

Vlak nesmi ze stanice odjet s naskokem vétsim, nez je stanoveno v odst. 3 tohoto ¢lanku.
Pokud vypravci po odjezdu vilaku ze stanice zjisti (na tuto skutecnost je upozornén provozni
aplikaci), ze doslo k pfekroceni povoleného maximalniho naskoku nebo zpozdéni, musi tuto
skute¢nost oznamit provoznimu dispecerovi, ktery stanovi podminky pro organizovani jizdy
takového vlaku. Provozni dispeder musi zajistit, Ze nedojde k vyskytu souc¢asné dvou vlakd
téhoz Cisla na tratich provozovanych Spravou Zeleznic.

S naskokem nesmi odjet zadny vlak s prepravou cestujicich, jehoz doba odjezdu byla
zavazné oznamena verejnosti. Odjezd vlaku s prepravou cestujicich s naskokem je vsSak
dovolen:

a) u vlaku ve stanici pravidelné projizdéjiciho;

b) je-li v TIR vlaku pred ¢asovym UGdajem pfijezdu znacka ,+", vyjadfujici zastaveni
z dopravnich dlvodQ. V provoznich aplikacich znédzornéno jako Gkon ,,DD“ - Zastaveni
jen z dopravnich d@vod(;

) je-li v TIR vlaku pred ¢asovym Udajem ptijezdu znacka , ©", vyjadfujici nezverejnéné

zastaveni. V provoznich aplikacich znazornéno jako uUkon ,SLD“ - Zastaveni
ze sluzebnich dlvod{ dopravce;

d) je-li v TIR vlaku pred ¢asovym Udajem pfijezdu znacka , €*, vyjadiujici zastaveni jen
pro vystup cestujicich. V provoznich aplikacich zndzornéno jako Ukon ,Vyst" — Zastaveni
jen pro vystup;

e) je-li v TIR vlaku pred ¢asovym Udajem odjezdu znacka , 1", vyjadfujici moznost odjezdu
vlaku s prepravou cestujicich s naskokem ihned po vystupu cestujicich nebo ,A",

vyjadfujici moznost odjezdu vlaku s naskokem nejdfive vSak v Case pravidelného
pfijezdu;
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f) je-li to dovoleno pom{ckou ,Pfipoje mezi vlaky osobni dopravy", ktera resi ¢ekaci doby
a pfipoje mezi vlaky;

g) pfi jizdé vlaku provoznim odklonem; pfitom ve stanici, kde jizda vlaku provoznim
odklonem zacing, je nutno dodrzet Cas odjezdu podle JR plvodniho vlaku (nestanovi-li
TIR pro odklon nebo VR jinak).

Jizda vlaku s naskokem neni také dovolena:

a) zpozdil-li by se vlak jedouci ve své pravidelné dobé&, pokud provozni dispecer nerozhodne
jinak vzhledem k dopravni situaci;

b) jestlize by jizda vlaku s naskokem rusila prace na trati a vedouci praci k tomu nedal
souhlas;

c) jde-li o vlak, ktery prepravuje zaméstnance podle rozvrhu dopravni sluzby;

d) jde-li o instradované vilaky (napf. vojenské), u kterych k tomu nedal souhlas dopravce,
popf. velitel vojenského vlaku;

e) nedal-li k jizdé s naskokem souhlas vypravci sousedni stanice.

Naskoku muize dosdhnout projizdé&jici vlak, ktery odjel véas z vychozi stanice nebo
ze stanice, kde naposledy zastavil, i tim, Ze krati pravidelné jizdni doby pfi respektovani
nejvyssi dovolené rychlosti.

Na tratich, kde se vlaky nabizeji a pfijimaji, je pfijeti vlaku soucasné i souhlasem k jizdé
vlaku s naskokem, odmitnuti pfijeti sou¢asné odmitnutim jizdy vlaku s nédskokem.

Na tratich, kde se vlaky nenabizeji a nepfijimaji, je potvrzeni pfijeti predvidaného odjezdu
soucasné i souhlasem k jizdé vlaku s naskokem.

O jizdé vlaku s naskokem se mohou vypravci dohodnout i pfed nabidkou viaku nebo pred
ohlasenim predvidaného odjezdu.

Dohodnuti naskoku se zvlast nezapisuje.

Jsou-li vlaky zpozdé&ny, musi véechny odborné zplsobilé osoby odpovédné za Fizeni viakové
. AT . o s v
dopravy organizovat a ridit jizdy vlaku tak, aby byla zachovana bezpecnost
V. r ’ r v v s o "
pfi provozovani drahy a zpozdéni vlaku se snizovalo.

Pfi zpozdé&ni vlaku s prepravou cestujicich se vypravéi fidi podle pomtcky ,Pfipoje mezi
vlaky osobni dopravy" (popf. podle opatieni dopravce).

Vypravdi nesméji spoléhat jen na ohldSena zpozdéni, ale musi sledovat aktudlni dopravni
situaci a polohu vlak{ v jim dostupnych informaénich systémech Spravy Zeleznic, popf.
se musi sami v&as dotazovat na jizdu vlakd.

V pripadé zpozdéni daji vypravéi veas prikaz k zadrzeni téch vliakd nizsiho poradi dlleZitosti,
jejichz jizda by nepfiznivé ovlivnila jizdu zpozdéného vlaku (kdyz ve stanici neni mozné
kFizovani, predjizdéni viakd apod.).

Pokud byl vlak ve stanici zastaven z divodu naskoku vy$siho neZ 3 hodiny, mize byt jeho

dalsi jizda dovolena nejpozdé&ji v ¢ase pravidelného odjezdu (prijezdu) ze stanice, ve které
byl zastaven, jsou-li splnény podminky pro odjezd vlaku.
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Kapitola IX
Sestava a brzdéni viaku
a posunu mezi dopravnami

Kapitola X
Organizovani drazni dopravy

Dil 1
Vseobecna ustanoveni

¢l. 260
Zakladni ustanoveni

V této kapitole predpisu jsou zafazena i ustanoveni tykajici se PMD, pokud jsou shodna
pro jizdu vlakd i pro PMD.

Pfed oclekavanou jizdou vlaku musi vypravéi vcas ucinit takova opatreni, aby byla
zachovana bezpecnost a plynulost drazni dopravy. Je proto povinen:

a) dbat, aby dopravcem ptipravené soupravy vlak( byly pfistaveny véas a na uréeném
misté;
b) dohlizet, aby byli cestujici v€as informovani v souladu se smérnici SM100, neni-li tato
. v P s v o T4 v .
povinnost narizena ZDD jinému odborné zpusobilému zaméstnanci;

c) plnit ostatni povinnosti ulozené zZDD, jinymi dokumenty (napf. VR), popf. pfednostou
PO (feditelem CDP).

V ZDD musi byt uvedeny uUseky, kde by mohlo mimoradné zastaveni nepfiznivé ovlivnit
jizdu vlaku, popf. které vlaky neni vhodné v téchto Usecich mimoradné zastavit.

Pokud to nafizuje ZDD, fidi se jizda vlakd podle ustanoveni této kapitoly predpisu
i na spojovacich kolejich mezi jednotlivymi stani¢nimi obvody (nadrazimi), ve kterych
organizuji drazni dopravu rdzni vypravéi.

Pouzije-li vypravdi jiného spojeni nez:

a) tratového, pfi nabidce a pfijeti nebo zavadéni dopravnich opatfeni (napf. telefonické
dorozumivani, vyluky apod.),

b) hlaskového, pfi udélovani telefonické odhlasky,

c) vyhybkarského, pfi udéleni pokynu ke stavéni vlakové cesty nebo zavadéni dopravnich
opatreni (napr. telefonické hlaseni o provedeni pfipravy vlakové cesty, vyluky apod.),

musi se zameéstnanci ohlasit plnym ndzvem stanice (u dalkové fizené stanice nazvem
pfislusné dalkoveé fizené stanice) a svym pfijmenim takto:

- ,Zde stanice Poli¢ka, vypravdi Filipi", nebo

- ,Zde stanice Zdice, tratovy dispecer Sykora", nebo
- ,Zde hlaska Loucka, hlaskaF Domkar", nebo

- ,Zde stavédlo jedna, signalista Karas".

Dil 2
Predvidany odjezd a hlaseni skute¢ného odjezdu

¢l. 262
VsSeobecna ustanoveni
Predvidany odjezd je predepsanym zplsobem ohlagovany ¢as predpokladaného odjezdu

(prijezdu) vlaku z dopravny, ktera jej ohladuje.
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(2) Predvidany odjezd musi vypravdi stanice (odbocky, samostatného obvodu), ze které vlak
pojede, ohlasit vzdy vypravéimu sousedni stanice (odbocCky, samostatného obvodu),
nefidi-li ji sdm, a véem straznikim oddilG a zavorariim v prilehlém mezistaniénim Useku.

(3) Predvidany odjezd nemusi byt davan mezi zaméstnanci, ktefi organizuji a Fidi drazni
dopravu v pridélenych obvodech odpovédnosti v rdmci jednoho dopravniho salu na CDP
(nebo v ramci jednoho pracovisté DOZ) za podminky, Ze tito zaméstnanci maji celkovy
prehled o dopravni situaci v ramci tohoto dopravniho salu. Podminky musi byt stanoveny
v ZDD.

(4) Ve stanicich, ve kterych vlak projizdi vice stani¢nimi obvody (nadrazimi), ve kterych
organizuji a fidi drdzni dopravu rdzni vypravéi, je predvidany odjezd i ¢asem
predpokladaného odjezdu (prijezdu) z jednoho obvodu do nasledujiciho obvodu.

(5) Pokud jeden vypravéi organizuje a fidi drazni dopravu ve vice stanicich (stanic¢nich
obvodech, nadrazich), je predvidany odjezd ¢asem predpokladaného odjezdu (prijezdu)
z posledni jim Fizené stanice (stani¢niho obvodu, nadrazi) ve sméru jizdy viaku.

(6) V zZDD mohou byt uvedeny pfipadné odchylky v ohlasovéni predvidanych odjezdl. Tyto
odchylky musi byt zapracovany i v ZDD dopraven, do kterych je predvidany odjezd
ohlasovan.

(7) Vlak s nezavéenym postrkem nesmi ze stanice odjet, nebyl-li véem zaméstnancim,
kterych se jizda vlaku s nezavéSenym postrkem tyka, ohlasen predvidany odjezd.

¢l. 263
Predvidany odjezd
(1) Predvidany odjezd se ohlasuje:
a) telekomunikacnim zafizenim nebo
b) obsluhou zabezpecovaciho zafizeni nebo
c) ustné.

(2) Telekomunikac¢nim zafizenim nebo Ustné se predvidany odjezd ohlasuje bud”
a) nabidkou a prijetim nebo
b) samostatnym hlasenim.

(3) Samostatné hlaseni predvidaného odjezdu se miZe ohlasit bez zietele na to:
a) dosla-li odhlaska,

b) dojel-li kfizujici vlak nebo
c) byla-li dana zpréva o pfijezdu PMD a o uvolnéni tratové koleje.
(4) Hlasenim predvidaného odjezdu se nafizuje:
a) zavoraflm véasna obsluha pFejezdovych zabezpecovacich zafizeni,
b) t&m zavoraflim, ktefi maji na stanovisti kontrolni zaFizeni PZS, aby se presvédcili,
zda PZS neni v poruse.

(5) Hlasenim predvidaného odjezdu se zaméstnanci dale zpravuji o:

a) naskoku a zpozdéni,

b) nezavéseném postrku nebo

c) vlaku, u kterého se po zastaveni na Siré trati oddéli ¢ast, vracejici se zpét do stanice
jako vlak.

(6) Samostatné hlaseni predvidaného odjezdu miZe kromé& vypravéiho davat a pfijimat i jiny
zameéstnanec, urceny ZDD. Tento zameéstnanec hlasi predvidany odjezd jen na prikaz
vypravciho, dany zvlast pro kazdy jednotlivy pfipad, a je vzdy povinen ihned ohlasit
vyprav¢éimu, kdo nepotvrdil pfijem hlaseni predvidaného odjezdu.
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(7) Potvrzuje-li prijem samostatného hlaseni predvidaného odjezdu zaméstnanec urcéeny ZDD,
je povinen ihned po potvrzeni oznamit vypravéimu cas predvidaného odjezdu.

(8) Samostatné hlaseni predvidaného odjezdu nesmi vypravdi:

a) dat, ani potvrdit, dokud neni ukonéena vyluka pfislusné tratové koleje;

b) dat v pripadé, ze ma od vypravéiho sousedni stanice zdkazovou dispozici z dlvodu
vyluky koleji uréenych pro jizdu vlakl ve stanici (odbocce), viz vak odst. 9 tohoto
¢lanku;

c) potvrdit v pfipadé, Ze se kona vyluka vjezdového zahlavi, zhlavi nebo vsech koleji
uréenych pro jizdu vlakQ ve stanici (odboéce), kde organizuje a Fidi drazni dopravu
(viz vSak odst. 9 tohoto c¢lanku).

(9) Pokud je uvedeno v opatfeni k vyluce (zplsob zpracovani opatfeni ve VR je stanoven
v predpise D7/2), Ze lze vypravit vlak ze sousedni stanice, tzn. potvrdit pfedvidany odjezd
pired ukoncenim vyluky [odchylné od odst. 8 odrazky b) a c) tohoto c¢lanku], musi byt
splnény nasledujici podminky:

a) predvidany odjezd mlZe byt dan a potvrzen pouze pro jizdu jednoho vlaku osobni
dopravy,

b) vlak musi byt zpraven pisemnym rozkazem o konani vyluky s uvedenim
predpoklddaného konce vyluky,

c) predpokladany konec vyluky musi byt naplanovan o 5 minut dfive, nez je predpokladany
pfijezd vlaku do stanice dotcené vylukou,

d) vypravéi se pred potvrzenim predvidaného odjezdu musi dotdzat 0OZOV,
zda nepredpoklada prekroceni Casu predpokladaného ukonceni vyluky.

Dopravce odsouhlasenim opatfeni k vyluce bere na védomi, ze v pfipadé neukonceni vyluky

je nutné provedeni navratu vlaku z trati a prijeti opatfeni v ramci operativniho Fizeni

provozu.
¢l. 264
Hlaseni samostatného predvidaného odjezdu
telekomunikacnim zafizenim nebo Gstné

(1) Hlaseni pfedvidaného odjezdu (prijezdu), které je provadé&no telekomunikaénim zafizenim
nebo Ustné, musi byt provedeno v dasovém rozmezi 1 - 5 minut pfed cCasem
predpokladaného odjezdu nebo prijezdu vlaku. Schvalovatel ZDD mize s ohledem
na mistni poméry tento Cas upravit.

(2)  Vypravéi vypodita predpokladany &as predvidaného odjezdu (prijezdu) podle:

a) &asového Udaje predvidaného odjezdu (prljezdu) v nabidce a pfijeti;

b) samostatného hldseni predvidaného odjezdu (prijezdu);

c) hlaseni skute¢ného odjezdu (prijezdu).

(3)  Prichazi-li to v Gvahu, poéitd pfitom s kracenim jizdnich dob (u zpozd&nych vlak{, vzhledem
k hmotnosti vlaku apod.) nebo s jejich prodlouzenim (jizda se zvySenou opatrnosti,
povétrnostni podminky apod.).

(4) V prilehlém mezistaniénim Useku, kde jsou ru¢né ovlddand PZZ, mize vypravéi dovolit
odjezd nebo prijezd vlaku nejdfive 3 minuty pied ¢asem ohlaeného pfedvidaného odjezdu
nebo prijezdu (v nabidce a pfijeti nebo v samostatném hlaseni).

(5) V samostatném hlaseni predvidaného odjezdu, které je provadéno telefonicky nebo Ustnég,

musi byt vzdy uveden:
a) nazev dopravny, ze které vlak jede do pfilehlého mezistani¢niho Useku;
b) nazev stani¢niho obvodu, ze kterého vlak jede do sousedniho stani¢niho obvodu;

c) dislo vlaku;
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d) zda vlak z dopravny odjede nebo projede s casovym udajem v hodinovych
a minutovych hodnotach;

e) jede-li vlak po jiné nez spravné koleji;

f) vraci-li se vlak ze Siré traté;

g) déli-li se vlak na Siré trati;

h) popf. jede-li vlak s nezavésenym postrkem.

Vlak s nezavé$enym postrkem nesmi ze stanice odjet, nebyl-li véem zaméstnanclm,
kterych se jizda vlaku s nezavésenym postrkem tyka, ohlasen predvidany odjezd.

V samostatném hlaseni predvidaného odjezdu, které je provadéno prostfednictvim provozni
aplikace pro vedeni dopravni dokumentace, musi byt vzdy uveden:

a) nazev dopravny, ze které vlak jede do pfilehlého mezistani¢niho Useku;

b) nazev stani¢niho obvodu, ze kterého vlak jede do sousedniho stani¢niho obvodu;
c) dislo vlaku;

d) casovy udaj o odjezdu vlaku v hodinovych a minutovych hodnotéach;

e) Cislo tratové koleje na, kterou vlak jede.

Samostatné hlaseni predvidaného odjezdu pouze prostfednictvim provozni aplikace nelze
uskutecniovat v pfipadé, ze je sjednavana jizda vlaku podle odst. 5, pism. f) - h) tohoto
¢lanku.

Samostatné hlaseni predvidaného odjezdu prostfednictvim provozni aplikace musi byt
doplnéno telefonicky o tyto informace:

a) zda se bude vlak vracet ze Siré trate,
b) zda se bude vlak délit na Siré trati,
c) zda pojede vlak s nezavésenym postrkem.

Ohlaseni samostatného hlaseni predvidaného odjezdu telefonicky nebo Ustné se provadi
napr. takto:

- ,Vlak 680 odjede ze stanice Chocen v 7:30."

- ,Vlak 107 projede ve stanici Chocen v 15:20."

- ,Vlak 68 452 odjede ze stanice Letovice na prvni tratovou kolej v 17:21."

- ,Vlak 83 192 odjede ze stanice 2d4r do km 57,900 a zpét do stanice Zdar ve 12:41.

- ,Vlak 92 40 odjede ze stanice Zru¢ do km 12,000 a zpét jako vlak 92 61 do stanice Zru¢
v 5:33."

- ,Vlak 48 02 se soupravou pro viak 48 73, ktera se z km 202,200 vrati zpét do stanice
Jihlava, odjede ze stanice Jihlava v 6:06."

- ,Vlak 65 830 s nezavésenym postrkem odjede ze stanice Zdice v 6:50."

- ,Vlak 67 85 do km 8,929, odkud pokracuje jako vlak 106 709 do stanice Predmésti,
odjede ze stanice Louny v 8:20."

K hld8eni predvidaného odjezdu na tratovém spojeni se pfivolaji vSichni zG&astnéni
zaméstnanci. HlaSeni opakuje a potvrdi zaméstnanec nejvzdalenéjsiho tratového
stanovisté, popf. zaméstnanec tratového stanovisté, které uréi vypravdi, napf. takto:

»Vlak 680 odjede ze stanice Chocen v 7:30. Rozumi Dobfikov."

Zameéstnanci ostatnich stanovist potvrdi pfijem hlaseni napf. takto:
~Rozumi Sruby", nebo

- ,Rozumi 280" (Cislo zavorarského stanoviste).

Jako posledni potvrdi prevzeti hlaseni predvidaného odjezdu odpovédny zaméstnanec
sousedni stanice (odbocky), pokud s jizdou vlaku souhlasi. Neni-li v pfislusném
mezistani¢nim Useku zadné tratové stanovisté, opakuje hlaseni odpovédny zaméstnanec
sousedni stanice (odbocky).
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Pfi hlaSeni predvidaného odjezdu jinym telekomunikaénim zafizenim, nez po tratovém
spojeni opakuje hlaseni predvidaného odjezdu zaméstnanec, kterému je predvidany odjezd
ohlasovan.

Zaméstnanec, ktery ma na stanovisti kontrolni zafizeni PZS, mize potvrdit predvidany
odjezd teprve tehdy, presvédCi-li se, Ze PZS neni v poruSe. SkutecCnost, ze PZS
je v poruse, musi ohlasit dfive, nez potvrdi predvidany odjezd.

NemdiZe-li se néktery ze zamé&stnancl na tratovych stanovistich (zavorar nebo straznik
oddilu) nebo vypravéi sousedni stanice zt¢astnit ze zavaznych divodt hlaseni predvidaného
odjezdu, je povinen se co nejdfive dotazat sousedni stanice (odbocky) na obsah zpravy.
I kdyz byl vlak mezitim zpraven rozkazem Op, je zavorar povinen PZZ obslouzit.

Vyzve-li vypravéi pFi poruse tratového spojeni vypravéiho sousedni stanice, aby za néj
ohlasil predvidany odjezd, smi potom dovolit odjezd vlaku az po obdrzeni zpravy,
7e predvidany odjezd byl ohld$en véem zaméstnanctm, jichz se hlddeni predvidaného
odjezdu tyka. Nepotvrdi-li néktery ze zamé&stnancl hlaseni predvidaného odjezdu,
postupuje se ve smyslu Cl. 268 tohoto predpisu.

Je-li predvidany odjezd davan pomoci schvélené provozni aplikace, mize ZDD povolit
automatické potvrzovani predvidaného odjezdu pomoci této aplikace pouze tehdy:

a) neplni-li vypravci pfedni stanice zaroven i povinnosti zavorare pro prislusny mezistanicni
usek;
b) neni-li vypravéi pfedni stanice povinen ohlasit ¢as pfedvidaného odjezdu zaméstnanctim

stanice, ktefi obsluhuji PZZ na Siré trati, popf. ktefi maji povinnost sledovat ¢innost PZS
na Siré trati.

Zplsob ohladovani, potvrzovani a rudeni predvidaného odjezdu provozni aplikaci musi byt
uveden v ZDD.
€l. 266
Hlaseni piredvidaného odjezdu nabidkou a pfFijetim
Je-li predvidany odjezd soucasti nabidky a pfrijeti, zjisti nabizejici vypravdi,

zda se po obé&Znikové vyzvé ohlasili vdichni zaméstnanci véech stanovist a pak vlak nabidne.
Po pfijeti vlaku vypravéim sousedni stanice potvrdi postupné zaméstnanci vSech stanovist
prijem hlaseni od nejvzdalenéjsiho, napr. takto:

»Rozumi Dobfikov".

Vypravdi vliak nabidne, i kdyz se neohlasil na obéznikovou vyzvu zaméstnanec nékterého
tratového stanovisté.

V ptipad& potieby (napf. jizda vlakd ve sledu, PZZ obsluhované ruéni obsluhou) muize
vyprav¢éi stanice, ze které pojede vlak, ohlasit sousedni stanici predvidany odjezd
samostatnym hlasenim a po splnéni podminek pro nabidku vlaku vlak nabidnout.

€l. 267
Hlaseni predvidaného odjezdu zaméstnanciim stanice,
kteri obsluhuji prejezdové zabezpecovaci zaFizeni na trati

Vypravdi, ktery prevzal samostatné hlaseni predvidaného odjezdu ze sousedni stanice,
je povinen ohlasit ihned ¢as pfedvidaného odjezdu zaméstnanctm stanice, ktefi obsluhuji
PZZ na Siré trati, popf. ktefi maji povinnost sledovat ¢innost PZS na Siré trati a nejsou
zapojeni do tratového telefonniho spojeni pro hladSeni predvidaného odjezdu.

Dokud tyto zaméstnance nezpravi, nemlze vypravéi potvrdit pfijeti samostatného hlaseni
predvidaného odjezdu.
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Je-li hlaseni predvidaného odjezdu uskutecnéno nabidkou a pfijetim, postupuje vypravdi,
kterému je vlak nabizen, podle ustanoveni odst. 1 tohoto ¢lanku a dokud zaméstnance
nezpravi, nepfijme vlak.

Je-li hovor zaznamenavan zaznamovym zafizenim, vypravci hlaseni predvidaného odjezdu
zaméstnancim stanice nezapisuje.

Podle odst. 1, popf. odst. 3 tohoto ¢lanku vypravéi nepostupuje, pokud je prislusné PZzZ
v poruse.

€l. 268
Nepotvrzeni piedvidaného odjezdu

Nepotvrdi-li pfijem hlaseni predvidaného odjezdu zavorar, musi vypravéi zpravit
strojvedouciho rozkazem Op, pokynem 1.

Rozkazem Op, pokynem 1, musi vypravci zpravit strojvedouciho i v pfipadé, nepotvrdi-li
prijem samostatného hlaseni predvidaného odjezdu vypravéi sousedni stanice, jejiz
zaméstnanec, ktery neni zapojen do tratového telefonu, obsluhuje PZZ na $iré trati nebo
ma na svém stanovisti kontrolni zafizeni PZS na Siré trati.

Nebude-li strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem Op, pokynem 1, podle odst. 1 nebo
odst. 2 tohoto ¢lanku, nemdze vypravéi dovolit odjezd vlaku.

Nepotvrdi-li pfijem samostatného hlaseni predvidaného odjezdu vypravci sousedni stanice
(vyjma ustanoveni odst. 2 tohoto Clanku) nebo straznik oddilu, necini vypravci zadna
zvlastni opatreni.

¢l. 269
Povinnosti zaméstnance, ktery neobdrzel hlaseni predvidaného odjezdu

Vypravéi stanice, ktery neobdrzel hlaseni predvidaného odjezdu, je povinen drive,
nez dovoli vjezd vlaku, zjistit dotazem (napf. u vypravcéiho sousedni stanice nebo
u strojvedouciho radiovym zafizenim), o jaky vlak se jedna.

NemUze-li vypravéi zjistit, o jaky vlak se jedna, nesmi dovolit jeho vjezd na obsazenou nebo
kusou kolej. Dovoli vjezd vlaku na volnou kolej a vlak musi ve stanici zastavit.

Pro vjezd vlaku podle odst. 2 tohoto ¢lanku vypravéi do provozni aplikace pro vedeni
dopravni dokumentace (v pripadé jeji poruchy do nahradni dokumentace) dokumentuje
Udaje, které jsou mu pfi pripravé vilakové cesty znamy. Po vjezdu vlaku do stanice zjisti
chybéjici udaje od strojvedouciho vlaku.

Pokud se po vjezdu vlaku, podle odst. 3 tohoto clanku, nepodafi vypravéimu navazat

spojeni telekomunikacnim zafizenim se strojvedoucim, nesmi povolit dalsSi jizdu vlaku
. . Ve 7 v . YT r o

ze stanice, dokud se strojvedoucim nenavaze spojeni jinym zpusobem.

Straznik oddilu, ktery neobdrzel hlaseni predvidaného odjezdu a zpozoruje blizici se vlak,
dovoli jeho dalsi jizdu, jen je-li nasledujici prostorovy oddil volny. Do dopravni dokumentace
zapiSe Udaje o vlaku, az je zjisti dotazem:

a) u vypravcéiho sousedni stanice nebo
b) u jiného straznika oddilu nebo zavorare v mezistani¢nim Useku.

Zavorar, ktery neobdrzel hlaseni predvidaného odjezdu a zpozoruje blizici se vlak, uzavie
pro jeho jizdu PZZ nebo provede stfeZeni pfejezdu, pokud je to z asovych divodt mozné.
Pokud to z ¢asovych divodd moZné neni, zastavi vlak navésti Stdj, zastavte véemi
prostiedky a dalsi jizdu dovoli po uzavieni PZZ nebo po zajisténi strezeni prejezdu.
Do dopravni dokumentace zapiSe Udaje o vlaku, az je zjisti dotazem:

a) u vypravcéiho sousedni stanice nebo

b) u jiného straznika oddilu nebo zavorare v mezistani¢nim Useku.
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Oprava ¢. 1
¢l. 270
Dokumentace hlaseni predvidaného odjezdu

(1) Hlaseni predvidaného odjezdu (nabidkou i samostatnym hlasenim) zapisuje ten,
kdo je dava, i ten, kdo je pfijima, a to oznamenym casovym udajem.

(2) Hlaseni predvidaného odjezdu dokumentuji:

a) vypravdi do provozni aplikace pro vedeni dopravni dokumentace (v pfipadé jeji poruchy
do nahradni dokumentace), neni-li predvidany odjezd dokumentovan automaticky
provozni aplikaci pro vedeni dopravni dokumentace;

b) vyhybkafi do zapisniku volnosti a spravného postaveni vlakové cesty v pripadé,
ze obsluhuji PZZ, jehoz obsluha neni souclasti vlakové cesty (napf. obsluha PZZ
na trati);

c) zavorari do zapisniku predvidanych odjezdl;

d) straznici oddild do zapisniku odhlasek a predvidanych odjezdd.

¢l. 271
Ruseni predvidaného odjezdu

(1) Nem0ze-li z jakékoli pfi¢iny odjet vlak, jehoZ pfedvidany odjezd byl ohldsen, a je-li proto
tfeba zménit pofadi vlak(, musi vypravéi predvidany odjezd zrudit, a to jedté dfive,
neZ dovoli odjezd jiného vlaku a déle uvést divod rueni pfedvidaného odjezdu.

(2) Neodjede-li vlak v dobé predvidaného odjezdu a vi-li vypravci bezpecné, ze Ize PZZ uvést
do zakladniho stavu, musi ohlaseny predvidany odjezd zrusit a pfed odjezdem vlaku jej
znovu ohlasit.

(3)  ZrusSeni samostatného hlaseni predvidaného odjezdu zni takto:
~Rusim pfedvidany odjezd viaku 680, viak 680 ze stanice Chocer neodjede. Korbel".

(4) Straznici oddilG, zavoraii a vyhybkafi (v piipadé, Ze obsluhuji PZZ, jehoz obsluha neni
soucasti vlakové cesty, napf. obsluha PZZ na trati) Skrtnou v dopravni dokumentaci
zaznamy tykajici se této jizdy vlaku tak, aby zlstaly Citelné, a vedle nich poznamenaji
pres volné sloupce Cervené:

,V 15:30 zruseno".

Pro zdznamy o dalsi jizdé tohoto vlaku pouziji nového radku.

(5) Vypravdi pfi dokumentaci ruseni predvidaného odjezdu postupuji nasledovné:

a) v provozni aplikaci pro vedeni dopravni dokumentace zrusi u dotéeného vlaku
predvidany odjezd (podle navodu k pfislusné provozni aplikaci);

b) v ndhradni dokumentaci $krtnou zadznamy tykajici se této jizdy tak, aby zlstaly &itelné,
a vedle nich poznamenaji pres volné sloupce Cervené:

»V 15:30 predvidany odjezd viaku 680 zrusen".
Pro zaznamy o dalsi jizdé tohoto vlaku pak pouziji nového fadku (dvouradku v tiskopise
Dopravni denik).

(6) Do poznamky zapi$ou vypravéi zkracené dtvod rudeni samostatného hlageni predvidaného

odjezdu (napf. ,porucha lok." apod.).
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Oprava ¢. 1
€l. 272
Skutecny odjezd
(1) Po odjezdu nebo prdjezdu vlaku ohldsi vypravéi (zaméstnanec urdeny ZDD)

(2)

(3)

(1)

(2)

(3)

(4)
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telekomunikacnim zafizenim sousedni stanici skuteény odjezd vlaku, tj. Cislo vlaku a Cas
odjezdu (prijezdu), a podle potifeby doplni hladeni i jinymi potfebnymi Gdaji (napf.
o urceni a sestavé vlaku apod.).

Skutecny odjezd musi byt ohlasen:

a) pfi jizdé vlaku na obousmérné pojizdéné tratové koleji v mezistani¢nim oddilu, je-li jeho
jizda zabezpecena telefonickym dorozumivanim;

b) nepotvrdil-li vypravéi sousedni stanice nebo zaméstnanec tratového stanovisté pfijem
predvidaného odjezdu;

c) nesouhlasi-li ¢as skute¢ného odjezdu s ohlasenym predvidanym odjezdem.
Povoleni ohlasovani skute¢ného odjezdu vypocetni technikou musi byt uvedeno v ZDD.

Dil 3
Organizovani drazni dopravy na siré trati s navéstidly dopravny Portal

Dil 4
Zabezpeceni jizd viaki

€l. 275
VsSeobecna ustanoveni

Zabezpedeni jizdy vlaku je souhrn dopravnich Gkont k zabezpeéleni jizdy vliaku do nebo
ze sousedni dopravny s kolejovym rozvétvenim, popf. do uréeného mista na Siré trati
a zpét.

Pro zabezpeceni jizd vlak{ se pouziva riznych kategorii a druh{ tratovych zabezpe&ovacich
zarizeni. Pro jejich obsluhu jsou vydavany predpisy pro obsluhu zabezpecovacich zafizeni,
kde je uveden popis, obsluha za normalnich i mimofradnych okolnosti a pfi poruchach
zarizeni.

Kromé tratového zabezpelovaciho zafizeni se pro zabezpeéeni jizd vliakl pouziva také jizda
bez zabezpecovaciho zafizeni nebo telefonické dorozumivani.

Jizdy vlakid se zabezpeduiji:

a) jizdou bez zabezpecovaciho zafizeni;

b) telefonickym dorozumivanim;

c) poloautomatickym blokem;

d) automatickym hradlem;

e) automatickym blokem;

f) zjednoduSenym fizenim drazni dopravy (pfislusna ustanoveni jsou obsaZena
v predpise D3);

g) radioblokem (pFislusna ustanoveni jsou obsazena v predpise D4).
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Oprava ¢. 1
Dil 5
Jizda bez zabezpecovaciho zafizeni
Dil 6
Telefonické dorozumivani
¢l. 280
Vseobecna ustanoveni
(1) Telefonické dorozumivani je zplsob zabezpe&eni jizd vlakd pouze telefonickymi
hlasenimi (telefonickou odhlaskou a ve stanovenych pripadech i nabidkou a pfijetim vlaku).
(2) Nabidka je pfedepsanym zplsobem dana zadost vypravéiho o souhlas k jizdé vlaku.
(3) PFijeti je predepsanym zplsobem dany souhlas vypravéiho k jizdé viaku.
(4) Predhlaska je predepsanym zplisobem dané ozndmeni pro predni dopravnu o jizdé vlaku
do pfilehlého tratového oddilu.
(5) oOdhlaska je predepsanym zplsobem dana zprava zadni dopravné, Ze cely vlak uvolnil
prostorovy oddil.
(6) Telefonické dorozumivani se v fizené oblasti zavadi pouze mezi sousednimi stanicemi, které
nefidi jeden zaméstnanec (tratovy dispecer, vypravdi).
(7) PFi telefonickém dorozumivdni se na obousmérné pojizdénych tratovych kolejich
zabezpecuje jizda vech vlakd nabidkou, pfijetim a telefonickou odhlagkou.
(8) Na jednosmérné pojizdénych tratovych kolejich se pfi telefonickém dorozumivani
zabezpecuje jizda naslednych vlakd jen telefonickou odhladkou. Vlaky se nabizeji
a pfijimaji jen tehdy, je-li to nafizeno timto predpisem.
(9) Je nepfipustné spojovat nabidku, pFijeti nebo odhlasku s jinym dopravnim pfikazem nebo
hlasenim. Vyjimkou je spojeni odhlasky a nabidky podle Cl. 281 odst. 18 tohoto predpisu.
(10) Spravce telekomunikaéniho zafizeni mUZe telefonické spojeni nahradit jinym
telekomunikac¢nim zafizenim.
(11) PFi poruse telefonniho spojeni nebo spojeni, které je nahrazuje, stanovi ZDD, jaké dalsi
telekomunikacni zafizeni je k dispozici pro spojeni se sousednimi dopravnami
a technologicky postup jeho pouziti. Prednostné se pouziva spojeni drazni,
v nevyhnutelnych pfipadech i spojeni mimodrazni.
(12) Schvalovatel ZDD miZe nafidit, aby se jizda vlaki zabezpelovala telefonickym
dorozumivanim i pfi spravné Cinnosti zabezpecovaciho zafizeni.
¢€l. 281
Nabidka a prijeti
(1) Vlaky se nabizeji mezi vypravcimi:
a) ktefi organizuji a Fidi drazni dopravu ve stanicich ohranicujicich mezistanic¢ni Usek;
b) ktefi organizuji a Fidi drazni dopravu v prostorovém oddilu ohrani¢eném stanici
a odbockou.
(2) Zadny vlak, pro ktery je nafizeno zabezpedlit jizdu vliaku nabidkou a prijetim, se nesmi
ze stanice (z odbocky) vypravit, dokud neni vypravéim sousedni stanice (odbocky) pfijat.
(3) Telefonicky smi nabizet vlaky jen vypravéi na tratovém spojeni. Je-li toto spojeni
porouchano, stanovi ZDD spojeni, které je vypravci povinen pouzit.
(4) Neni-li mozno vlak nabidnout a pfijmout pfimo, je nutno to povaZovat za nemozné

dorozumeéni a zastavit provoz do doby, nez bude dorozuméni mezi zaméstnanci obnoveno.
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(5)

(6)

(7)

(8)

(9

(10)

(11)
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Nemozné dorozuméni je stav, kdy je znemoznéno vzadjemné dorozumeéni nutné
v Yy o . v . v z r

k zabezpeceni jizd vlaku mezi zaméstnanci rizeni provozu sousednich dopraven pro poruchu

vSech k tomu urcenych telekomunikaénich zafizeni a tratového zabezpedovaciho zafizeni.

Vypravci nesmi nabidnout viak:
a) dokud nedostane odhldsku za pfedchozim vlakem, jedoucim po stejné tratové koleji;

b) dokud nepfijede posledné ptijaty vlak opacného sméru, jedouci po stejné tratové koleji,
a dokud za nim neda odhlasku;

c) dokud nedostane zprdvu o pfijezdu PMD, jedoucim po stejné tratové koleji,
do sousedni stanice (odboéky) a o uvolnéni tratové koleje, pfip. zpravu ze $iré trati,
ze PMD uvolnil tratovou kolej;

d) dokud nepfijede posledné sjednany PMD, jedouci po stejné tratové koleji, a dokud
za nim neda zpravu o pfijezdu PMD a o uvolnéni tratové koleje;

e) dokud se nevrati odvésend &ast vlaku, vracejici se z trati, jedouci po stejné tratové
koleji;

f) dokud nedojde zprava z ndkladisté, pfip. vlecky, Ze vlak, jedouci po stejné tratové koleji,
uvolnil tratovou kolej;

g) dokud neda, popf. nedostane zpravu o ukonceni posunu za oznacnik na stejné tratové
koleji.

Dale vypravci nesmi vlak:

a) nabidnout ani pfijmout, dokud neni ukoncena vyluka pfislusné tratové koleje;

b) nabidnout v pfipadé, Ze ma od vypravciho sousedni stanice zakazovou dispozici
z dGvodu vyluky koleji uréenych pro jizdu vlakd ve stanici (odbo&ce), viz vak odst. 8
tohoto ¢lanku;

c) prijmout v pripadé, Ze se kona vyluka vjezdového zahlavi, zhlavi nebo vsSech koleji
uréenych pro jizdu vlakl ve stanici (odbo&ce), kde organizuje a Fidi drézni dopravu (viz
vSak odst. 8 tohoto ¢lanku).

Pokud je uvedeno v opatfeni k vyluce (zplsob zpracovani opatfeni ve VR je stanoven
v predpise D7/2), ze lze vypravit vlak ze sousedni stanice, tzn. pfijmout vlak pred
ukoncenim vyluky [odchylné od odst. 7 odrazky b) a c) tohoto ¢lanku ], musi byt spinény
nasledujici podminky:

a) mlze byt nabidnut a pfijat pouze jeden vlak osobni dopravy,

b) vlak musi byt zpraven pisemnym rozkazem o kondni vyluky s uvedenim
predpokladaného konce vyluky,

c) predpokladany konec vyluky musi byt naplanovan o 5 minut dfive, nez je predpokladany
prijezd vlaku do stanice dotcené vylukou,

d) vypravdi se pred prijetim vlaku musi dotazat OZOV zda nepredpoklada prekroceni Casu
predpoklddaného ukonceni vyluky.

Dopravce odsouhlasenim opatfeni k vyluce bere na védomi, Ze v pfipadé neukonceni vyluky
je nutné provedeni navratu vlaku z trati a prijeti opatfeni v ramci operativniho Fizeni
provozu.

Vlaky se nabizi v ¢asovém obdobi 1 - 5 minut pfed casem predvidaného odjezdu nebo
prijezdu vlaku. Je-li nutné vzhledem k mistnim pomérim toto ¢asové obdobi upravit, musi
byt ¢asové obdobi uvedeno v ZDD.

Byl-li vlak pfijat, je nabidka na tratovém spojeni sou¢asné i hld$enim piedvidaného odjezdu
zavoraiim, straznikdm oddild a vypravéimu sousedni stanice. Zu&astnéni zaméstnanci
se proto vzdy zavolaji obéznikovou vyzvou. Prfijeti predvidaného odjezdu zucastnéni
zameéstnanci potvrdi vyprav¢imu, ktery vlak nabidl takto:

- ,Rozumi Sruby", nebo
~Rozumi 280" (Cislo zavorarského stanovisté)

V nabidce se vzdy uvadi:
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)
(20)

(21)

a) nazev vlastni stanice (odbocky),

b) zda vlak ze stanice (odbocky) odjede nebo ve stanici (v odbocce) projede,

c) (”:agov;'/ Udaj predpokladaného odjezdu (prijezdu) v hodinovych a minutovych hodnotéch
(pulminutové ¢asové Udaje se neuvadéji) a

d) pfijmeni vypravciho.

PFi jizdé vlaku v mezistani¢nim oddilu zni nabidka takto:

PFijmete viak 662 s prdjezdem ve stanici Popelin v 16:25? Volavka."

Ustanoveni tohoto odstavce plati pro nabidku vlaku, ktery ma odjet v mezistani¢nim oddilu
za naslednym vlakem nebo po pfijezdu vlaku opacného sméru, ktery jel také
v mezistani¢nim oddilu.

Ustanoveni odst. 12 tohoto ¢lanku plati i pro prvni viak, ktery ma pfi jizdé v tratovych
oddilech odjet po ukonceni jizdy PMD (bez ohledu na smér jizdy) nebo po ukonceni vyluky
tratové koleje.

Pfi jizdé vlaku v tratovych oddilech zni nabidka pro nasledny vlak takto:

~Vlak 59 03 v hlasce Kamenna (nazev hlasky, hradla nebo odbocky, odkud dosla odhlaska
za predchozim vlakem). Prijmete viak 44 133 s odjezdem ze stanice Slapanov ve 13:55?
Michalova."

Pro vlak, ktery ma pfi jizdé v tratovych oddilech odjet po pfijezdu vliaku opaéného sméru,
zni nabidka takto:

~Vlak 15 19 dojel. PFijmete viak 16 14 s odjezdem ze stanice Dobronin v 16:07? Kovarik."

Ustanoveni tohoto odstavce plati i pro nabidku vlaku, ktery ma odjet
v mezistani¢nim oddilu po pfijezdu vlaku opaéného sméru, ktery jel v tratovych oddilech
(napf. pfi jizdé po nespravné koleji na automatickém bloku).

PFi nabidce vlaku v mezistani¢nim Useku s odbockou obsazenou straznikem oddilu
je za predchozi vlak nebo za vlak opacného sméru podle tohoto ¢lanku povazovan predchozi
vlak nebo vlak opacného sméru pfislusné trati.

Neni-li rozdil mezi ptijezdem (prijezdem) jednoho a odjezdem (prijezdem) druhého viaku
vétéi nez 5 minut, mdze vypravéi pfi jizdé vlaku v mezistaniénim oddilu spojit odhlasku
s nabidkou takto:

,Vlak 83 09 ve stanici JaroSov. Prijmete vilak 83 08 s odjezdem ze stanice Jarosov
v 17:35? Novak."

Ustanoveni tohoto odstavce plati i pro nabidku vlaku, ktery méa odjet v tratovych oddilech
po prijezdu vlaku opacného sméru, ktery jel v mezistani¢nim oddilu (napf. pfi jizdé
po nespravné koleji na automatickém bloku).

Nema-li vypravci sousedni stanice (odbocky) namitek, prijme vilak slovy takto:

~Ano, pfijimam vlak 661 s odjezdem ze stanice OkfisSky v 19:57. Sobotka.", popfF.

LAno, pfijimdm viak 88 011 s prijezdem ve stanici Jihldvka v 9:34. Stejskal."

Byla-li spojena odhlaska s nabidkou, je pfijeti vlaku soucasné i potvrzenim prijmu odhlasky.
Nemdze-li vypravéi viak pfijmout, odmitne jej slovy takto:

,Nikoliv, ¢ekejte. Cermékova."

zadkazu. Pomine-li pri¢ina odmitnuti, vyzve nabizejiciho vypravciho k opakovani nabidky.

NemUze-li vypravéi vlak okamzité pfijmout pouze z divodu nutnosti ohlaéeni pfedvidaného
odjezdu jinému zaméstnanci stanice, nemusi sousedni stanici oznamovat pfi¢inu odmitnuti
a po potvrzeni predvidaného odjezdu timto zamé&stnancem muze vlak pfijmout bez nutnosti
opakovani nabidky. Vypravdi, ktery vlak nabizel, nemusi v tomto pfipadé odmitnuti nabidky
zapisovat.
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(25)
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Pro jizdu vlaku po nespravné koleji na dvoukolejnych tratich zni nabidka a pfijeti takto:

~Prijmete po nespravné koleji viak 19 23 s odjezdem ze stanice Kyjov ve 12:55? Grufik.",
popf.

~Ano, prijimam po nespravné koleji viak 19 23 s odjezdem ze stanice Kyjov ve 12:55.
Onderkova."

Na dvoukolejnych tratich, vybavenych zabezpecovacim zafizenim pro obousmérny provoz,
a na t¥i a vicekolejnych tratich se pro jizdu vlaku po jiné neZ spravné tratové koleji doplni
nabidka za slovem ,prfijmete" a pfijeti za slovem ,pfijimam" &islem pFislusné tratové koleje,
napf. ,po nulté tratové koleji*, apod.

Obdobnym zplisobem je nutné doplnit nabidku a pfijeti ve stanicich, kde mohou vlaky jet
mezi jednotlivymi ¢&astmi stanice (nadrazimi) po rlznych spojovacich kolejich,
napf. ,po devadesaté prvni koleji".

Jede-li vlak s nezavésenym postrkem, zni nabidka a pfijeti takto:

-, Prijmete vlak 88 002 s nezavésenym postrkem s odjezdem ze stanice Mésto v 0:58?
Matysova.",

- LAno, prijimam viak 88 002 s nezavésenym postrkem s odjezdem ze stanice Mésto
v 0:58. Zlamal."

U vlaku, u kterého se na Siré trati odvési Cast, vracejici se zpét, zni nabidka a pfijeti takto:

-, Prijmete viak 27 808 se soupravou pro viak 27 825, kterd se z km 3,900 vrati zpét
do stanice Rokycany, s odjezdem ze stanice Rokycany ve 14:36? Vondracek.",

~Ano, pfrijimam viak 27 808 se soupravou pro viak 27 825, ktera se z km 3,900 vrati
zpét do stanice Rokycany s odjezdem ze stanice Rokycany ve 14:36. Patera."

U vilaku, ktery se vrati z trati, zni nabidka a prijeti takto:

- ,Prijmete viak 87 381 s odjezdem ze stanice Mésto v 10:57 do km 42,500 a zpét
do stanice Mésto? Reznitek.",

- ,Ano, pfijimam viak 87 381 s odjezdem ze stanice Mésto v 10:57 do km 42,500 a zpét
do stanice Mésto. Novak.", popfF.

- ,PFijmete vlak 19 765 s odjezdem ze stanice Podlesin ve 4:20 do km 38,700 a zpét jako
vlak 19 766 do stanice Podlesin? Benc."

- LAno, prijimam vlak 19 765 s odjezdem ze stanice Podlesin ve 4:20 do km 38,700 a zpét
jako vlak 19 766 do stanice Podlesin. Jurcovsky."

U vlaku, u kterého se na Siré trati zméni Cislo vlaku, zni nabidka a pfijeti takto:

~PFijmete viak 67 85 s odjezdem ze stanice Louny v 08:20 do km 8,929, odkud pokracuje
jako vlak 106 709 do stanice Predmésti? Hajm."

~Ano, prijimém viak 67 85 s odjezdem ze stanice Louny v 08:20 do km 8,929, odkud
pokracuje jako viak 106 709 do stanice Pfedmésti. Sucha."

U vlaku na vledku, kterd odbocluje ze $iré trati, a tento vlak uvolni tratovou kolej, zni
nabidka a pfijeti takto:

- "Pfijmete viak 25 504 s odjezdem ze stanice Lovosice ve 12:35 s uvolnénim tratové
koleje v kilometru 1,9807? Hrouda."

- "Ano, pFijimam viak 25 504 s odjezdem ze stanice Lovosice ve 12:35 s uvolnénim tratové
koleje v kilometru 1,980. Janko."

Vypravéi jsou povinni zachovavat a vyzadovat disledné dodrzovani pfedepsanych slovnich
znéni.

Neni-li v nabidce pouZito predepsaného znéni, nesmi se vlak pfijmout. Neni-li pouzito
pfedepsaného znéni pfi pfijeti, nesmi se dovolit jizda vlaku.

V pfipadé, Ze je nabidka udé&lovdna na jiném neZ tratovém spojeni (nebo spojeni,
které je nahrazuje), musi byt pfi navazani spojeni mezi zameéstnanci dodrzeno ustanoveni
Cl. 260 odst. 6 tohoto predpisu.
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Cl. 282
Dokumentace nabidky a pfijeti

Nabidku vypravci nezapisuji.
Prijeti zaznamenaji oba vypravéi (nabizejici i pFijimajici) ¢asovym udajem v provozni
aplikaci pro vedeni dopravni dokumentace (v pfipadé jeji poruchy v ndhradni dokumentaci).

Odmitnuti nabidky zaznamena nabizejici vypravéi do sloupce ,Poznadmky" v provozni
aplikaci pro vedeni dopravni dokumentace (v pripadé jeji poruchy v nahradni dokumentaci)
s uvedenim c¢asového Udaje odmitnuti takto:

,9:44 Cekat."

Odmitnuti nabidky vychoziho vlaku (vlak, ktery jesté neni v pfislusné dopravni dokumentaci
zapsan) zapiSe nabizejici vypravdi do telefonniho zapisniku takto:

,Vlak 85 727 &ekat. Strinclova."

¢l. 283
Ruseni pFijeti a jeho dokumentace

Nemdze-li z jakékoli pri¢iny odjet vlak, ktery jiz byl prijat, je tfeba to oznamit vypravéimu,
ktery vlak pfijal, a véem straznikdim oddild a zavoraifim takto:

~Rusim prijeti a predvidany odjezd viaku 68 352. Vlak 68 352 ze stanice Kostelec neodjede.
Habr.™

Vypravdi pfi dokumentaci ruseni pfijeti postupuji nasledovné:

a) v provozni aplikaci pro vedeni dopravni dokumentace zrusi u dotéeného vlaku pfijeti
(podle navodu k pfislusné provozni aplikaci);

b) v ndhradni dokumentaci Skrtnou zaznamy tykajici se této jizdy vlaku tak,
aby zlstaly ¢itelné, a vedle nich poznamenaji pres volné sloupce d&ervenéd:
»V 15:30 pFijeti vlaku 68 352 zruseno".

Pro zaznamy o dalsi jizdé tohoto vlaku pak pouziji nového Fadku, popf. dvouradku.

Do poznamky napise vypravdi, ktery prijeti zrusil, zkracené pricinu (napf. porucha hnaciho
vozidla).

Straznici oddild v zépisniku odhlddek a predvidanych odjezdl, zavorafi v zapisniku
predvidanych odjezdl &krtnou zaznamy tykajici se této jizdy tak, aby zlstaly ¢itelné,
a vedle nich poznamenaji pfes volné sloupce Cervené:

.,V 15:30 zruseno".

Pro zaznamy o dalsi jizdé tohoto vlaku pouziji nového radku.

Cl. 284
Predhlaska

Predhlasku dava vypravci nebo straznik oddilu jednim delSim zvonénim hlaskového telefonu
drive, nez vlak vstoupi do prisluSného prostorového oddilu. Pfi poruse hldskového spojeni
se predhlaska nahradi telefonickym hlasenim. Nelze-li dat predhlasku ani telefonicky, dovoli
se jizda vlaku bez predhlasky.

Pokud byla pfedhlaska dana, ale vlak do nésledujiciho tratového (prostorového) oddilu
nevjel, nebo byla-li predhldska dana omylem, musi vypravéi nebo straznik oddilu
predhlasku telefonicky odvolat.
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Dojde-li predhldska v case, kdy jesté neni pfedchozim vlakem uvolnén tratovy oddil,
déd zaméstnanec, kterému je predhlaska urcena, ihned znameni péti nepfilisS dlouhymi
zazvonénimi telefonu, Ze trat je obsazena. Znameni doplni telefonickym hlasenim
na tratovém telefonu takto:

,Zadrzte vlaky, trat obsazena! VIk."

PFi poruse hlaskového telefonu da zaméstnanec, kterému je predhlaska urcena, misto péti
zazvonéni pouze telefonické hldseni po tratovém telefonu (nebo po spojeni, které jej
nahrazuje).

Je-li tfeba pro hrozici nebezpedi zastavit ihned vlaky, vyzvou se k tomu vSechna stanovisté
zapojend do tratového spojeni v mezistani¢nim Gseku dlouhotrvajicim nepravidelnym
stfidanim kratkého a dlouhého zvonéni na tratovém spojeni. Zaméstnanec, ktery znameni
dal, je doplni telefonickym hldéenim na tratovém telefonu takto:

,Zadrzte vlaky! Bek."

a pFipoji dlivod, pro¢ znameni dal.

Cl. 285
odhlasgka

Telefonickou odhladku miZe udélit a pfijimat:
a) ve stanici jen vypravdi;

b) na hlasce, hradle a odbocce straznik oddilu.
Odhlaska musi byt dana bez prodleni.

Odhlasku dokumentuje vypravci casovym Udajem v provozni aplikaci pro vedeni dopravni
dokumentace (v pripadé jeji poruchy v nahradni dokumentaci) a straznik oddilu v zapisniku
odhlaéek a predvidanych odjezdd.

Telefonickou odhlddku mizZe vypravéi nebo stréznik oddilu udé&lit, po spln&ni vsech
nasledujicich podminek:

a) cely vlak minul vjezdové, cestové nebo oddilové navéstidlo;
b) nepochybné zjistil, ze vlak je cely;

c) ovladaci prvek navéstidla je v zakladni poloze a

d) na navéstidle je navést Stij.

Vjezdové nebo cestové navéstidlo, které neobsluhuje vypravéi sém, musi byt kromé toho
také uzavreno cinnosti zabezpecovaciho zarizeni.

Vypravdéi nebo straznik oddilu dava telefonickou odhlasku takto:
,Vlak 83 09 ve stanici Popelin (nazev stanice nebo hlasky). Lnénicka."
PFijem telefonické odhlasky se potvrdi takto:

,Vlak 83 09 ve stanici Popelin. Rozumél Jirk{d."

Vypravéi a straznik oddilu se musi pred dovolenim jizdy vlaku presvédcit,
Ze za predchozim vlakem jedoucim po stejné tratové koleji dosla telefonicka odhlaska.

Nedojde-li telefonicka odhlaska v case, kdy mél vlak jiz prostorovy oddil opustit, dotaze
se vypravci nebo straznik oddilu zaméstnance v predni dopravné takto:

,Dojel vilak 611 do stanice Dobronin?".

Je-li prostorovy oddil volny, dé& tézany zaméstnanec telefonickou odhlasku; neni-li
prostorovy oddil jesté volny, odpovi:

,Trat obsazena. Novak."

Telefonické odhlasky se davaji na hlaskovém telefonu. Tam, kde neni, nebo pfi jizdach
v mezistani¢nim oddilu, se davaji na tratovém spojeni (nebo spojeni, které je nahrazuje).
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Pro pripadné poruchy telefonu, na kterém se udéluji odhlasky, musi ZDD stanovit
posloupnost pouZiti dalSich moznych telekomunikacnich zafizeni (i mimodraznich).

V pfipadé, Ze je telefonickd odhldska udélovana na jiném nez hldskovém nebo tratovém
spojeni (nebo spojeni, které je nahrazuje), zni telefonicka odhlaska takto:

,Vlak 83 02 ve stanici Doriov v 7:40. Pravda.", nebo
~Vlak 550 ve stanici Ejpovice v 7:40. Sykora."

Ohladeny &as je &as ptijezdu (prdjezdu) vlaku do dopravny. Pfi navazani spojeni mezi
zaméstnanci musi byt dodrzeno ustanoveni Cl. 260 odst. 6 tohoto predpisu.

Zadni stanice potvrdi prijem telefonické odhlasky podle odst. 12 tohoto ¢lanku takto:
,Vlak 83 02 ve stanici Doriov v 7:40. Rozumél Novak.", nebo
- ,Vlak 550 ve stanici Ejpovice v 7:40. Rozumél VoldFich."

Pokud bylo pouzito jiného neZz hlaskového nebo tratového spojeni (nebo spojeni,
které je nahrazuje), zapise vypravdi do ,Poznamky" v provozni aplikaci pro vedeni dopravni
dokumentace (v prfipadé jeji poruchy v nahradni dokumentaci), na kterém telefonnim
spojeni byla telefonicka odhlaska dana.

NemUze-li se vypravéi nebo straznik oddilu dorozumét p¥imo se zaméstnancem, kterému
ma byt odhldska udélena, mlzZe se telefonicka odhlaska zprostfedkovat vypravéim sousedni
stanice. V tomto pripadé je telefonicka odhlaska platna pouze tehdy az vypravci sousedni
stanice potvrdi, Ze odhlaska byla potvrzena zaméstnancem, kterému byla uréena takto:

,Odhlaska za vlakem 99 22 byla potvrzena vypravcim stanice DobFichovice. Koukal.™

¢l. 286
Odhlaska za vlakem s nezavésenym postrkem
a casti vlaku, vracejici se zpét do stanice

Jede-li vlak s nezavésenym postrkem, znéni i potvrzeni telefonické odhlasky se musi doplnit
za Cislem vlaku slovy: ,s nezavésenym postrkem™. Telefonicka odhlaska a prijeti telefonické
odhlasky zni takto:

,Vlak 67 420 s nezavésenym postrkem ve stanici Sumnd. Vesely."
,Vlak 67 420 s nezavésenym postrkem ve stanici Sumnd. Rozumél Smutny."

Chybi-li v telefonické odhlasce dovétek ,s nezavésenym postrkem", je telefonicka odhlaska
neplatnd a zaméstnanec, ktery telefonickou odhlasku pfijima, se musi zaméstnance
davajiciho odhlasku na nezavéseny postrk dotazat.

Odhlasku podle odst. 1 tohoto ¢lanku dokumentuje vypravci v provozni aplikaci pro vedeni
dopravni dokumentace (v pfipadé jeji poruchy v nahradni dokumentaci) a straznik oddilu
v zapisniku odhlagek a predvidanych odjezdd.

U vlaku, u kterého se na Siré trati odvési jeho Cast, vracejici se zpét do stanice zni hlaseni
o navratu casti vlaku takto:

,Vlak 27 825 se vrétil do stanice Rokycany. Capek."

Hlaseni podle odst. 4 tohoto ¢lanku dokumentuje vypravdi v provozni aplikaci pro vedeni
dopravni dokumentace (v pripadé jeji poruchy v ndhradni dokumentaci) a straznik oddilu
v zapisniku odhlasek a pfedvidanych odjezdl u &asti vlaku vracejici se zpét do stanice.

¢l. 287
Zavedeni a zruseni jizdy v mezistani¢nim oddilu

V pfipadé, Ze je nutné zavést jizdu v mezistanicnim oddilu na trati s telefonickym
dorozumivédnim a s tratovymi oddily (nebo je-li na trati s poloautomatickym blokem jiZ
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zavedeno telefonické dorozumivani), ohlasi vypravdi prednostniho sméru sousedni stanici
. 7 v 7 O 7

i straznikum oddilu:

,V 9:20 zavadim mezi stanicemi Stranéice - Senohraby (po prvni tratové koleji) jizdu
v mezistani¢nim oddilu. Jurackova."

Ukonceni jizd v mezistani¢nim oddilu na trati s telefonickym dorozumivanim (nebo

o . . . ’ z . 7 Yas ’

zustane-li na trati s poloautomatickym blokem dale zavedeno telefonické dorozumivani)
s s ’ v v z v ’ P v n O ’

ohlasi vypravci prednostniho smeéru sousedni stanici i straznikum oddilu:

,Ve 13:45 obnovena mezi stanicemi Strancice - Senohraby (po prvni tratové koleji) jizda
v tratovych oddilech. jurackova."

Hldseni o zavedeni jizdy v mezistani¢nim oddilu a obnoveni jizdy v tratovych oddilech
zapiSou Cervené:

a) vypravdi do provozni aplikace pro vedeni dopravni dokumentace (v pfripadé jeji poruchy
do nahradni dokumentace);

b) stréZnici oddilu na nejblizsi volny Fadek v zapisniku odhlasek a predvidanych odjezdd.

Dil 7
Poloautomaticky blok

Dil 8
Automatické hradlo

Dil 9
Automaticky blok

Dil 10
Nezavéseny postrk

Dil 11
Zabezpeceni jizd vlakid na dvou a vicekolejnych tratich

¢l. 306
Zastavka na Siré trati a v obvodu stanice

Pfi nepredpoklddanych jizdadch vlakd proti sprdvnému sméru a po nespravné koleji
je nutno zachovat, pokud je to mozné, u vlakl s prepravou cestujicich, které zastavuji
na zastavkach z dlivodu nastupu a vystupu cestujicich, pravidelnou tratovou kolej.

Ustanoveni tohoto ¢lanku plati i pro zastadvky v obvodu stanice (dopravny s kolejovym
rozvétvenim) v pripadé, ze je zastdvka umisténa v prostoru zahlavi nebo zhlavi.

Cestujici v zastavkach musi byt pfi jizdé vlaku s pfepravou cestujicich proti spravnému
sméru nebo po nespravné koleji upozornéni na nastup z nastupisté pro opacny smér jizdy
rozhlasem, popf. i jinak (vyvéskou apod.). Pokud nelze cestujici v zastavkach upozornit,
musi byt strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem o tom, ze cestujici nejsou na jizdu vliaku
po jiné koleji, nez je obvyklé, upozornéni. Ustanoveni tohoto odstavce plati i pro zastavky
v obvodu stanice a pro kolejové skupiny s nastupisti pfi jizdé k nastupisti pro opacny smér
jizdy.

Ma-li nastupisté zastavky pfistup pres centralni pfechod nebo poloostrovni nastupisté
s pristupem pres provozovanou kolej bez vystrazného zafizeni informujiciho o jizdé vlaku
po této koleji a vlaky s prepravou cestujicich, které v zastdvkach pravidelné nebo
mimoradné zastavuji, jedou po nespravné koleji nebo proti spravnému sméru, jsou jizdy
vlakl a PMD po sousedni provozované koleji zakazany.

Nema-li vyprav¢i moznost zajistit pfi uvaznuti vlaku na spravné koleji, ze nebude
pfi ndstupu a vystupu cestujicich v zastdvkach podle odst. 4 tohoto ¢lanku ohrozena jejich
bezpecnost pfipadnou jizdou uvaznutého vlaku, nesmi jizdu vlaku s pfepravou cestujicich
po nespravné koleji nebo proti spravnému sméru dovolit.
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Jizdy vlakd s prepravou cestujicich, zastavujicich na zastdvce, jsou zakazény po tratovych
kolejich, u kterych neni v pfislusné zastavce zfizeno nastupisté. Ustanoveni tohoto odstavce
neplati pfi predpoklddanych vylukdch tratovych koleji, kdy je bezpecnost cestujicich
zajisténa podle VR.

Na $iré trati smi byt vlak ukonden pouze tehdy, uvolfiuje-li tratovou kolej pfestavenim
na manipulacni kolej &i viecku.

Vlak osobni dopravy smi byt na Siré trati nebo v zastavce v obvodu stanice ukoncen také
tehdy, vraci-li se jeho nalezZitosti pod jinym Cislem viaku zpét do stanice, ohranicCujici dany
mezistanicni Usek.

Na $iré trati, vybavené tratovym zabezpedovacim zafizenim, jsou kondici i vychozi viaky
zakazany. Vyjimky v technicky odlvodné&nych pFipadech povoluje teditel OR, nebo jim
povéreny zastupce.

Predpoklada-li JR, Ze vlak koné&i na $iré trati, nesmi trasa takového vlaku v nékteré dny
jizdy pokracovat dal.

¢l. 308
Zabezpeceni jizd vlakd na dvou a vicekolejnych tratich,
vybavenych zabezpecovacim zafizenim pro obousmérny provoz

Odjezdy (prUjezdy) vlak( proti sprdvnému sméru se dovoli navéstmi odjezdového
navéstidla; v nékterych pFipadech je pro jizdy vlakl proti sprdvnému sméru zfizeno
ve stanici odjezdové naveéstidlo umisténé za krajni odjezdovou vyhybkou. V téchto
pripadech ma plvodni odjezdové navéstidlo pii odjezdech (prljezdech) vlaki proti
spravnému sméru vyznam cestového navéstidla.

Je-li porouchan tratovy souhlas jedné nebo vice tratovych koleji a stav tratovych souhlasd
umoziuje jizdu vlakd ve sméru ptijatého souhlasu pFi normalni obsluze zabezpedovaciho
zarizeni, mohou se vypravci obou sousednich stanic dohodnout na pojizdéni téchto koleji
pouze ve sméru prijatych tratovych souhlasd.

Musi-li byt kolej s porouchanym tratovym souhlasem pojizdéna obousmérné, musi byt jizda
v (e} v ’ v
vsech vlaku zabezpecena nasledovne:

a) jizdy vlak( na této koleji v obou smérech nabidkou a pFijetim,

b) jizdy naslednych vlakd jedoucich ve sméru, pro ktery neni pfijaty tratovy souhlas,
telefonickou odhlaskou,

c) jizdy vlak( v opaéném sméru odhlaskou, danou tratovym zabezpe&ovacim zafizenim.

Musi-li se vlaky jednoho nebo obou smérl vypravovat proti pfijatému souhlasu (nebo
pFi nepfijatém tratovém souhlasu), mohou vlaky jezdit jen po spravné koleji. Vypravdci
stanice pfednostniho sméru zavede jednosmérné pojizdéni pFislusné tratové koleje takto:

,0d 10:52 je prvni tratova kolej pojizdéna jen ve sméru TrebuSice — Most. Sedlakova."
a nasledné zavede telefonické dorozumivani pro jednosmérné pojizdénou tratovou kolej.

Jednosmérné pojizdéni tratové koleje ukonéi (v pfipadé nutnosti obousmérného pojizdéni
nebo po opravé tratového souhlasu) vypravéi stanice pfednostniho sméru takto:

,0d 14:35 je prvni tratovd kolej mezi stanicemi TfebusSice - Most poji?déna obousmérné.
Sedlakova."

a nasledné bud:

a) zavede telefonické dorozumivani na obousmérné pojizdéné tratové koleji nebo

b) telefonické dorozumivani ukondi.

Pfechod na jednosmérné pojizdéni tratové koleje i jeho ukonéeni dokumentuji éervené:

a) vypravéi v provozni aplikaci pro vedeni dopravni dokumentace (nebo nahradni
dokumentaci), véetné divodu pfechodu na telefonické dorozumivani (do poznamky);

b) hradlafi na nejblizsi volny Fadek v zapisniku odhlasek a pFedvidanych odjezdd.
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Zhaslo-li svétlo tratového souhlasu, zjisti vypravéi stav vlastniho tratového souhlasu

dotazem na stav tratového souhlasu u vypravéiho sousedni stanice a uréi podle ustanoveni
vy s o v YarYs o

tohoto clanku zpusob zabezpeceni jizd vlaku.

Nelze-li stav tratového souhlasu zjistit podle odst. 7 tohoto ¢lanku, ovéfi jej vypravéi
obsluhou zabezpecovaciho zafizeni pro odjezd vlaku. Rozsviti-li se na odjezdovém
navéstidle navést dovolujici jizdu, nejde o poruchu tratového souhlasu. Nerozsviti-li se na
odjezdovém navéstidle navést dovolujici jizdu, musi tuto skute¢nost vypravci vyhodnotit
jako poruchu tratového souhlasu a pro zabezpedeni jizd vlakd plati ustanoveni tohoto
¢lanku.

Zplsob ovéreni stavu tratového souhlasu podle odst. 7 a 8 tohoto ¢lanku je zakdzan
pFi vyluce tratové koleje.

¢l. 309
Zabezpeceni jizd vlakil na dvou a vicekolejnych tratich,
vybavenych zabezpecovacim zaFizenim pro jednosmérny provoz

PFi obousmé&rném pojizdéni tratové koleje musi byt jizdy vlakd zajisté&ny nasledovné:
a) jizdy vlak{ na této koleji v obou smérech nabidkou a pFijetim,
b) jizdy vlakd ve sprdvném sméru odhlagkou, danou tratovym zabezpe&ovacim zafizenim,

c) jizdy naslednych vlakl jedoucich ve sméru, pro ktery neni tratové zabezpelovaci
zarizeni zfizeno, telefonickou odhlaskou.

Na tratich s poloautomatickym blokem nabidka a pfijeti vlakl musi byt provadéna v souladu
s ustanovenimi Cl. 281 tohoto predpisu.

Na tratich s automatickym hradlem nabidka a pfijeti vlakt musi byt provadéna v souladu
s ustanovenimi Cl. 298 tohoto predpisu.

Na tratich s automatickym blokem nabidka a pfijeti vlakd musi byt provadéna v souladu
s ustanovenimi Cl. 302 tohoto predpisu.

Jizdy vlakl po nespravné koleji v tratovych oddilech jsou povoleny pokud:

a) je spravna kolej vylouCena; v pripadé, ze se na vyloucené koleji nachazi vozidla, musi
byt zajisténa viditelnost oddilovych navéstidel (véetné jejich pfedvésti) u spravné koleje;

b) byl vlaku na spravné koleji pisemnym rozkazem zakazan pohyb (napf. pfi neschopnosti
hnaciho vozidla apod.) a je zajisténa viditelnost oddilovych navéstidel (véetné jejich
predvésti) u spravné koleje.

Nejsou-li splnény podminky stanovené odst. 5 pism. a) nebo b) tohoto Clanku, musi
vypravéi zabezpeéit jizdu viakd po nespravné koleji v mezistani¢nim oddilu.

Ve VR musi byt stanoveno, jakym zplsobem budou jizdy vlakd po nespravné koleji
uskuteéiovany. Souéasti VR musi byt vzory pisemnych rozkaz{ pro zpravovani doprovodu
vlaku.

O jizdé po nespravné koleji zpravi vypravci vSechny zaméstnance, jichz se jizda vlaku
po nespravné koleji tykd. Ustanoveni tohoto odstavce se nevztahuje na predpokladané
(pravidelné) jizdy vlakl po nespravné koleji podle JR.

Dokud nebyli straznici oddilG zpraveni pfimo vyprav&im o jizdé po nespravné koleji
’ ’ ’ ’ .7 o v . v e
v tratovych oddilech, musi se jizda vlaku zabezpecCovat v mezistanicnim oddilu.

NemuUze-li vypravéi zpravit strazniky oddilu o jizdé po nespravné koleji, musi vypravci
postupovat podle ustanoveni Cl. 288 tohoto predpisu. Ustanoveni tohoto odstavce plati i
v pFipadé, Ze o jizd& po nespravné koleji nemuze zpravit zavorare.
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Oprava ¢. 1
Dil 12
Sledovani jizdy draznich vozidel
€l. 312
Vseobecna ustanoveni
(1) Je-li na vlaku zavada, ktera by mohla ohrozit bezpec¢né provozovani drahy a drazni dopravy

(2)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(napt. horké loZisko, ploché kolo, ¢asti vozu nebo ndkladu zjevné presahujici prijezdny
O v v ’ v v wr s ’ v ’

prurez, otevrené dvere u vlaku s prepravou cestujicich), musi zaméstnanec, ktery takovou

zavadu zjistil, ucinit opatfeni, aby byl vlak co nejdfive zastaven.

Druh zavady a misto jejiho vyskytu oznami vypravéi (popf. jeho prostfednictvim jiny
zaméstnanec) zaméstnanci dopravny, ve které ma byt z tohoto dlvodu vlak zastaven,
a strojvedoucimu dotc¢eného vlaku.

¢l. 313
Povinnosti zaméstnanci uréenych ke sledovani jizdy vozidel

Vypravéi musi stale sledovat vyvoj dopravni situace (i vzhledem k pripadnému kraceni
jizdnich dob) a polohu vlakd na trati; ve stanici, v niz se maji vlaky predjizdét nebo kfiZovat,
se musi v&as informovat o délce, popf. i hmotnosti kfizujicich nebo pFedjizdé&nych vlakd.
Pro zjisténi pozadovanych (dajd vyuziva data v IS.

Vypravéi sleduje vlak za vjezdu, odjezdu i prijezdu z mista pfed svym stanovistém anebo
ze stanovisté (stavédla), aby mohl zjistit pfipadnou zavadu na jedoucich vozidlech,
zjistitelnou pohledem nebo poslechem, a aby doprovod vlaku mohl zjistit, zda mu vypravci
nedava rucni navésti. Odchylky stanovi ZDD.

Vypravci nemusi vliak sledovat:

a) za vjezdu, znemoznuje-li mu to jiny Ukon, souvisejici s plnénim jeho povinnosti pfi
provozovani drahy;

b) za odjezdu nebo prijezdu, pokud provadi Gkony, tykajici se mimofadné udalosti, sleduje
jiny vlak nebo obsluhuje tlacitko PN;

c) pokud z dlvodu provadéni jinych Gkond, souvisejicich s plnénim jeho povinnosti pfi
provozovani drahy, nafidi sledovani vlaku jinému zaméstnanci, uréenému ZDD, a to pro
kazdy ptipad zvIast;

d) pokud je ke sledovani vlak( uréen ZDD jiny zaméstnanec nebo pokud pFislusny odbor
Spravy zeleznic? rozhodne, ze se v dané stanici vlaky nesleduiji.

Kromé vypravciho sleduji vlak za stejnych podminek vSichni zaméstnanci zucastnéni na
pripravé vlakové cesty, ktefi musi mit u sebe Cerveny praporek (za snizené viditelnosti bilé
svétlo).

Zameéstnanec, ktery ma povinnost sledovat jizdu vlaku ve stanici s DOZ, musi byt o jizdé
vlaku informovan; v ZDD pFislu$né stanice musi byt uvedeno, jakym zplsobem bude o jizd&
vlaku informovan.

Straznici oddil( a zavorafi jsou povinni:

a) podle moznosti a vyhledu ze svého stanovisté sledovat, jede-li néjaké vozidlo,
po ohlaseni predvidaného odjezdu nebo po doslé predhldsce ocekavat vcas vlak nebo
PMD;

b) sledovat navésti na vlacich (PMD), jakoz i pfipadné jiné davané navésti;

) sledovat jizdu vlakd (PMD) a vse, co by mohlo jejich jizdu ohrozit;

22

V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor Fizeni provozu
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(7)

(8)

9

d) v pfipadé nebezpedi neprodlené zakrocit nebo zpravit zaméstnance daldich stanovist
a vypravdi.

Straznici oddild jsou dale povinni se presvédcit, ze je prostorovy oddil volny dfive, nez do

ného dovoli jizdu vlaku.

Zavorafri jsou dale povinni:

a) vCas obsluhovat prejezdova zabezpecovaci zafizeni podle potvrzeného predvidaného
odjezdu vlaku nebo ohlaseného sjednaného ¢asu odjezdu PMD,

b) v pfipadé zjisténi jizdy draznich vozidel, o kterych nebyl zpraven (informovan) podle
moznosti obslouZit prejezdové zabezpecovaci zafizeni.

Pokud po potvrzeni predvidaného odjezdu nebo po oznameni sjednaného ¢asu odjezdu PMD
zjisti zavorar poruchu PZZ, musi ucinit vSechna dostupna opatfeni ke zpraveni
strojvedouciho (pfi sunuti i zaméstnance v Cele sunutého vlaku nebo PMD) o poruse PZZ.
Nedovoluji-li jiz podminky zajistit toto zpraveni, musi zavorar zajistit, je-li to z ¢asovych
dlvodl mozné, stteZeni pFejezdu.

(10) Vybaveni stanovist straznik{ oddilG a zavorail je stanoveno ,PFilohou B.1" tohoto predpisu.
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Dil 13
Viakové cesty
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Oprava ¢. 1
Dil 14
Vjezdy vlakii na obsazenou kolej
a kusou kolej

Dil 15

Vyprava a odjezd viaku
Dil 16

Vjezdové koleje a misto, kde ma vlak zastavit

Dil 17

Vyluka dopravni sluzby
Cl. 344

Vseobecna ustanoveni

(1) Vyluka dopravni sluzby je stav, kdy pro zajistovani jizd vlakl a PMD neni na pracovisti
nutna pfitomnost vypravciho, strédznika oddilu nebo zavorare, obsluhujiciho PZZ na Siré
trati.

(2) Vyluku dopravni sluzby vypravcéiho nebo straznika oddilu Ize nafidit bez ohledu na to,
zda v dobé jejiho konani vlaky pfip. PMD (vyjma PMD na vyloucené koleji) jezdi nebo
nejezdi.

(3) Vyluka dopravni sluzby zavorare je mozna jen v dobé, kdy v dobé jejiho konani vlaky pfip.
PMD (vyjma PMD na vyloucené koleji) nejezdi nebo je-li PZZ po dobu vyluky dopravni sluzby
trvale uzavreno.

(4) Vyluku dopravni sluzby, kdy v dobé jejiho konani jezdi vlaky (PMD), Ize zavadét jen tam,
kde jsou na to zabezpecovaci, sdélovaci a pripadné i dalsi zafizeni upravena, pfipadné jsou-
li potfebna stanovisté obsazena jinym dopravnim zaméstnancem.

(5) Vyluku dopravni sluzby vypravciho Ize zavadét:

a) planované; musi byt vydan Rozkaz o vyluce dopravni sluzby;

b) z ddvodu predpokladané vyluky zafizeni dopravni cesty, na zékladé povoleni feditele OR
ve VR;

c) mimoradné& z dlvodu nepredpoklddaného neobsazeni pracoviété vypravéiho (napt.
nahlé zdravotni potize vypravéiho, nafizend karanténa na pracovisti z ddvodu virové
epidemie apod.). MlZe byt zavedena pouze na nezbytn& nutnou dobu a k jejimu
zavedeni musi byt dan souhlas naméstka generalniho reditele Spravy zeleznic pro fizeni
provozu.

(6) Pro zavedeni vyluky dopravni sluzby podle odst. 5 pism. b) a c) tohoto ¢lanku musi byt

vydano opatfeni prednosty PO, které musi obsahovat:
a) nazev dopravny (stanovisté), jiz se mimoradna vyluka dopravni sluzby tyka;

b) kterym zamé&stnanctm a do kterych dopraven se zacatek a konec vyluky dopravni sluzby
ohlasuje;

c) je-li stanice (odbocka) za vyluky dopravni sluzby obsazena dopravnim zaméstnancem
s nizsi kvalifikaci (napf. hlaskafrem) nebo zaméstnancem, vykonavajicim dozor;

d) platnost hlavnich navéstidel, zda budou zneplatn&na a pfipadné& jakym zplsobem;

e) urceni koleje, po které musi byt za vyluky dopravni sluzby vypravéiho postavena jizdni
cesta a zpUsob jejiho zajisténi, ulozeni kli¢d od zdmkd vyhybek, vykolejek a sluzebnich
mistnosti;

f) zda bude za vyluky dopravni sluzby obsluhovéano telekomunikacni zafizeni (vcetné
sV Vs v . z z 7 g 7 . ’ v ’ v, ’ o -
zajisteni funkcnosti zakladniho radiového spojeni) a zabezpecovaci zarizeni, zpusob jeho
obsluhy, pokud neni uveden v predpise pro obsluhu zabezpecovaciho zafizeni;
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g) zpUsob zajiténi odstavenych vozidel na manipulacnich kolejich, popf. i dopravnich
kolejich proti ujeti;

h) seznam prejezdd s PZZ v celém Useku mezi obsazenymi dopravnami a opatieni
pro obsluhu a kontrolu PZZ podle podkladl dodanych OSPD;

i) zda je, nebo neni za vyluky dopravni sluzby jizda vlakd a PMD dovolena;

j) opatfeni pfi mimoradné jizdé vlaku nebo PMD, je-li za vyluky dopravni sluzby jizda viak{
a PMD zakazana (napf. mimoradna jizda nutného pomocného vlaku);

k) vzory pisemnych rozkazd.

Rozvrhem smén stanovend nepiitomnost na pracovisti jinych zaméstnanct (vyhybka¥,
zavorar obsluhujici PZZ ve stanici aj.), se nepovazuje za vyluku dopravni sluzby. Podminky
nutné pro zajisténi jizdy vliaku (PMD) v dobé stanovené nepfitomnosti té&chto zaméstnancl
musi pfednosta PO stanovit svym rozkazem.

Ve VR musi byt uvedeny podminky pro vyluku zafizeni dopravni cesty, véetné pfipadnych
opatreni v dobé konani vyluky dopravni sluzby.

€l. 345
Jizdy vlak® a posunu mezi dopravnami
za vyluky dopravni sluzby

Za vyluky dopravni sluzby vypravéiho je jizda vlaku (PMD) zajistovana mezi dvéma
stanicemi (odbockami) obsazenymi vypravéimi. Tyto stanice (odbocky) se pro Ucely
predpist pro provozovani drahy povazuji za stanice sousedni.

Po zavedeni vyluky dopravni sluzby vypravciho ve stanici se hlavni kolej (nebo jina kolej
uréena Rozkazem o vyluce dopravni sluzby) povazuje za tratovou kolej a vyhybky v této
koleji za vyhybky na Siré trati.

Za vyluky dopravni sluzby se smi sjednat jizda PMD jen v pfipadé, Ze bude jizda PMD
ukoncena pred zahajenim dopravni sluzby.

PIni-li stanice (odbocka) po dobu vyluky dopravni sluzby vypravciho funkci hlasky, musi byt
v tabulce 3a TTP uvedeno, ktera navéstidla pIni funkci oddilovych navéstidel.

Pokud je za vyluky dopravni sluzby vypravéiho dovolena jizda vlak{, prestavi se hlavni
navéstidla platna pro kolej, po niz je jizdni cesta zajiSténa, do polohy dovolujici jizdu nebo
se zneplatni.

Nelze-li hlavni navéstidla prestavit do polohy dovolujici jizdu ani je z dGvodu technickych,
Casovych, prip. technologickych nelze jako neplatna oznacit, musi byt strojvedouci vlaku
(PMD), ktery do této stanice (odbocky) jede, v posledni stanici obsazené vypravéim zpraven
pisemnym rozkazem o tom, ktera hlavni navéstidla pro jeho jizdu neplati.

Pokud je za vyluky dopravni sluzby straznika oddilu dovolena jizda vlak(, prestavi
se oddilova navéstidla do polohy dovolujici jizdu nebo se zneplatni.

Nelze-li oddilova navéstidla pFestavit do polohy dovolujici jizdu ani je z dlGvodt technickych,
casovych, prip. technologickych nelze jako neplatnd oznadit, musi byt strojvedouci vlaku v
posledni stanici obsazené vypravéim zpraven pisemnym rozkazem o tom, ktera hlavni
naveéstidla pro jeho jizdu neplati, a o pfipadnych dalSich opatfrenich pro jizdu pres prejezdy
a vyhybky na Siré trati, které jsou na téchto naveéstidlech zavisla.

Je-li ve stanici (odbocce) s vylukou dopravni sluzby vypravciho dovolena jizda vlaku
hlavnimi navéstidly s navéstmi dovolujicimi jizdu vlaku nebo jsou-li hlavni navéstidla
zneplatnéna svételnym indikatorem s navésti Neplatné navéstidlo, mizZe strojvedouci jet
pres vyhybky nejvyssi dovolenou rychlosti. V ostatnich pfipadech strojvedouci nesmi pres
vyhybky prekrocit rychlost 40 km/h.

Zastavi-li vlak za vyluky dopravni sluzby vypravcéiho u hlavniho navéstidla s navésti Stdj,
0 jehoz neplatnosti nebyl strojvedouci zpraven, postupuje strojvedouci jako u navéstidla
kryciho.

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro zavorafe



7 J

4

avorare

Vypis z D1 pro z

Sz D1 CAST PRVNI Uginnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1
C€l. 346
Rozkaz o vyluce dopravni sluzby
(1) Pracovisté s pravidelnou vylukou dopravni sluzby uréi OSRP v Rozkaze o vyluce dopravni

(2)

(3)

(4)

(5)

sluzby, ktery je prilohou ZDD na vSech pracovistich, kterych se tyka. Tento rozkaz musi
obsahovat:

a) nazev dopravny (stanovisté), jiz se vyluka dopravni sluzby tyka;

b) hodinu a minutu, kdy vyluka dopravni sluzby zacina a kdy kondi, Cislo vlaku, po kterém
vyluka dopravni sluzby zacina;

c) kterym zamé&stnanclim a do kterych dopraven se za¢atek a konec vyluky dopravni sluzby
ohlasuje;

d) je-li stanice (odbocka) za vyluky dopravni sluzby obsazena dopravnim zaméstnancem
s nizsi kvalifikaci (napf. hlaskafem) nebo zaméstnancem, vykonavajicim dozor;

e) platnost hlavnich navéstidel, odpovédnost za jejich zneplatnéni a zplsob zneplatnéni;

f) urceni koleje, po které musi byt za vyluky dopravni sluzby vypravciho postavena jizdni
cesta a zpUsob jejiho zajisténi, ulozeni kli¢d od zdmkd vyhybek, vykolejek a sluzebnich
mistnosti;

g) zda bude za vyluky dopravni sluzby obsluhovano telekomunikacni a zabezpecovaci
V7, Ve o . e v .
zarizeni, zpusob jeho obsluhy, pokud neni uveden v predpise pro obsluhu
zabezpecovaciho zafizeni;

h) podminky a zplsob zajisténi odstavenych vozidel na manipulacnich kolejich, popF.
i dopravnich kolejich proti ujeti;

i) seznam prejezdd s PZZ v celém Useku mezi obsazenymi dopravnami a opatfeni
pro obsluhu a kontrolu PZZ podle podkladl dodanych OSPD;

j) opatfeni pro obnoveni 3Suntovaci schopnosti kolejovych obvodl a pro zajisténi
bezpednosti pFi ztraté Suntovaci schopnosti v pribé&hu vyluky dopravni sluzby;

k) zda je, nebo neni za vyluky dopravni sluzby jizda vlakl a PMD dovolena;
I) zda je, nebo neni za vyluky dopravni sluzby ve stanici povolen posun;

m) opatfeni pfi mimotadné jizdé vlaku nebo PMD, je-li za vyluky dopravni sluzby jizda vlak{
a PMD zakazana (napf. mimoradna jizda nutného pomocného vlaku).

Ve stanici s vylukou dopravni sluzby vypravcéiho, kde nejsou vyhybky prestavovany
Ustfedné& (tzn. jsou prestavovény ruéné), miZe Rozkaz o vyluce dopravni sluzby
v odGvodnénych pFipadech povolit posun (napf. objizdé&ni souprav konéicich vlakd
ve stanici s vylukou dopravni sluzby). Pro tento posun plati ustanoveni platnd pro posun
uvedena v tomto predpise a podminky zajistujici bezpe¢nost posunu musi byt stanoveny
v Rozkaze o vyluce dopravni sluzby.

Ve stanici s Ustfedné prestavovanymi vyhybkami, mize byt aplikovan postup podle odst. 2
tohoto clanku, pouze v pfipadé, Z7e stanice s vylukou dopravni sluzby vypravciho
je obsazena vyhybkarem.

O vyluce dopravni sluzby ve stanicich, na odbockach, hradlech, hlaskach a zavorarskych
stanovistich vyda OR jeden souhrnny rozkaz.

V pfipadé, Ze podle odst. 1 pism. |) je Rozkazem o vyluce dopravni sluzby
ve stanici s vylukou dopravni sluzby vypravciho povolen posun, musi byt dale v Rozkaze
o vyluce dopravni sluzby stanoveno:

a) s kterym vypravéim sousedni stanice zaméstnanec fidici posun pozadovany posun
sjednava;

b) za jakych podminek mize vypravéi udélit zaméstnanci Fidicimu posun souhlas k zahajeni
posunu;

c) za jakych podminek mlze vyhybkaF udé&lit zaméstnanci Fidicimu posun souhlas
k zahdjeni posunu (ve stanici s Ustfedné prestavovanymi vyhybkami);
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d) zda je povoleno na kolejich urenych pro jizdu vlaku ponechat odstavend vozidla
a za jakych podminek;

o 7w ’ v e v s s 7 v ’ ’ 7 ~
e) zpusob ohlaseni ukonceni posunu a uvolnéni koleji; toto ohlaseni musi byt vzdy
dokumentovano v telefonnim zapisniku, a to i v pfipadé, Ze je hovor zaznamenavan
zaznamovym zafizenim;

f) dalsi podminky vzhledem k mistnim pomérdm zajistujici bezpe¢nost provozovani drazni
dopravy pfi posunu.

Cl. 347
Zahajeni a ukonceni vyluky dopravni sluzby

Pfred zahajenim vyluky dopravni sluzby je zaméstnanec povinen se presvédcit, ze jsou

splnéna vsechna opatfeni nafizend Rozkazem o vyluce dopravni sluzby. Potom ohlasi
v ’ v o I 7 . s 1 ’ v

urcenym zamestnancum a dopravnam zahajeni vyluky dopravni sluzby takto:

,Wiluky dopravni sluzby ve stanici Janov (na hradle, hlasce, stanovisti) zahajena ve 21:30.
Vavra."

NemUze-li zaméstnanec pro poruchu telekomunikaéniho zafizeni ohlasit zahdjenim vyluky
dopravni sluzby uréenym stanicim, nesmi vyluku dopravni sluzby zahajit.

Pfed ukoncenim vyluky dopravni sluzby si zaméstnanec vyzada od vypravcich, urenych
v Rozkaze o vyluce dopravni sluzby, informaci o aktualni provozni situaci a souhlas
s ukoncenim vyluky dopravni sluzby. Pak jim oznami ukonceni vyluky dopravni sluzby
takto:

+Vyluka dopravni sluzby ve stanici (na hlasce, hradle, stanovisti) Karlov ukoncena v 6:20.
Drozda."

Dale zaméstnanec postupuje podle Rozkazu o vyluce dopravni sluzby, popf. podle
obdrzenych pokynd.

Vyluku dopravni sluzby vypravéiho a straznika oddilu lze zahdjit pouze v dobg,
kdy v pfilehlych mezistani¢nich Usecich ani ve stanici, kde bude vyluka dopravni sluzby
vypravciho zahajena:

a) neni zadny vlak (PMD),

b) za poslednim vlakem byla dana odhlaska,

c) za poslednim PMD byla ddna zprava o pfijezdu PMD a uvolnéni tratové koleje,
d) nebyl zadny vlak nabidnut a prijat, popf. nebyl ohlasen pfedvidany odjezd

e) nebyla sjednana zadna jizda PMD.

Ustanoveni tohoto odstavce plati i pro ukonceni vyluky dopravni sluzby
vypravciho a straznika oddilu.

Zahajit nebo ukoncit vyluku dopravni sluzby zavorare, obsluhujiciho PZZ na Siré trati Ize
za podminek stanovenych Rozkazem o vyluce dopravni sluzby.

Vypravdi, ktery byl pozadan o souhlas s ukoncenim vyluky dopravni sluzby, jej smi udélit,
jen tehdy, jsou-li spInény podminky stanovené timto ¢lankem, popf. Rozkazem o vyluce
dopravni sluzby.

Zaméstnanec, ktery ukoncil nebo zahdjil vyluku dopravni sluzby, zapise jeji ukonceni nebo
zahajeni do vedené dopravni dokumentace.

Vypravdi, kterému je ohldseno zahajeni nebo ukonceni vyluky dopravni sluzby, hlaseni
dokumentuje ve schvélené provozni aplikaci pro vedeni dopravni dokumentace (v pfipadé
jeji poruchy v nahradni dokumentaci) cervené s uvedenim pfijmeni ohlasujiciho
zaméstnance takto:

,V 17:40 zahdjena vyluka dopravni sluzby ve stanici NiZbor. Rosol".

Ostatni zaméstnanci v telefonnim zapisniku.
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C€l. 348
Ruseni nebo zkraceni vyluky dopravni sluzby

Zrudeni nebo zkraceni vyluky dopravni sluzby mize v pfipadé mimoradnosti v Zelezni¢ni
dopravé povolit vedouci dispecer (pFip. provozni dispecer) Spravy zeleznic. V tomto pFipadé
musi byt vydan operativni pfikaz.

Zrueni nebo zkraceni vyluky dopravni sluzby nafizené VR nebo v ramci opatfeni
k zavedeni vlaku (ad hoc), musi byt predem projednano s feditelem OR nebo jim
stanovenym zastupcem. V tomto pFipadé vedouci dispecer (pfip. provozni dispecer) Spravy
zeleznic operativni pfikaz nevydava.

Mimoradné muze byt vyluka dopravni sluzby zru$ena nebo zménéno jeji ¢asové vymezeni
pouze z nafizeni vedouciho dispeCera (pfip. provozniho dispecera) Spravy Zzeleznic,
a to operativnim pfikazem vydanym jesté pred zahajenim vyluky dopravni sluzby. Toto
ustanoveni se nevztahuje na stanice, kde je zavedena trvald vyluka dopravni sluzby
a pripady podle odst. 2 tohoto ¢lanku.

Reditel OR nebo jim stanoveny zastupce zpracuje ,Opatieni ke zvy$enému riziku vzniku
prekazek na trati" kde stanovi:

a) oblasti se zvySenym rizikem vzniku prekazek na trati;
b) podminky pro jizdu prvniho vlaku (PMD) po ukonceni vyluky dopravni sluzby;
c) podminky pro jizdu prvniho vlaku (PMD) po ukonceni ¢innosti pracovnika dozoru apod.;

d) podminky pro zajiSténi provozuschopnosti zelezni¢ni dopravni cesty podle pism. a) - c)
tohoto odstavce.

Opatieni Feditele OR podle odst. 4 tohoto ¢lanku, musi byt souc¢asti ZDD.

¢€l. 349
Zplisoby zpraveni zaméstnancti o vyluce dopravni sluzby

Trvani vyluky dopravni sluzby vypravéiho a straznika oddilu se vyznadi stanovenym
o 7 ’ ’ . ’
zpusobem ve schvalenych provoznich aplikacich.

Vyluka dopravni sluzby vypravéiho se vyznadi v TIR vlakd, které za vyluky dopravni sluzby
pravidelné jedou nebo mohou jet. Neni-li tato podminka spinéna, musi byt o vyluce
dopravni sluzby vypravciho strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem.

Strojvedouciho vlaku, ktery pro zpoZdéni nebo naskok pojede v dobé vyluky dopravni
sluzby vypravciho nebo straznika oddilu, ackoli by podle JR mél jet v dobé, kdy je stanice
(hlaska, hradlo) zaméstnancem obsazena, musi vypravci obsazené stanice, ktera s takovou
stanici (hlaskou, hradlem) sousedi, zpravit pisemnym rozkazem takto:

Ve stanici Tepla je vyluka dopravni sluzby vypravciho" nebo
- ,Na hlasce Sklare je vyluka dopravni sluzby hlaskare".

O zrusSeni vyluky dopravni sluzby vypravciho a straznika oddilu musi byt strojvedouci vSech
o . r v v s r ’ v . r 7

vlaku, jedoucich v dobé zrusené vyluky dopravni sluzby, zpraveni pisemnym rozkazem

v posledni stanici obsazené vypravcéim takto:

Ve stanici Hrivice se vyluka dopravni sluzby vypraviiho nekonad.", nebo
~Na hlasce Sklare se vyluka dopravni sluzby hlaskare nekona".

Stejné tak musi byt zpraven strojvedouci vlaku, ktery ma jet za vyluky dopravni sluzby,
ale pro zpozdéni nebo naskok jede v dobé, kdy je jiz vyluka dopravni sluzby ukoncena nebo
jesté nebyla zahajena.

Strojvedouci vlaku musi byt vzdy zpraven o zahajeni mimoréadné vyluky dopravni sluzby
pisemnym rozkazem vypravéim obsazené stanice, kterd se stanici s vylukou dopravni
sluzby sousedi.
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Dopravni dokumentace
¢l. 350
Vseobecna ustanoveni
(1) O pribéhu Fizeni drézni dopravy se musi vést pisemny zaznam v dopravni dokumentaci.

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9

(10)

(11)

(12)
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Za dopravni dokumentaci jsou povazovany:
a) pisemné doklady, nafizené predpisy Spravy zeleznic;
b) schvalena provozni aplikace pro vedeni dopravni dokumentace.

Zapisy pisemné vedené v dopravni dokumentaci a pisemnych rozkazech musi byt psany
gitelné inkoustem nebo kulickovym perem s modrou nebo ¢ernou ndaplni, vyjma piipadd,
stanovenych dal$imi ustanovenimi predpisd Spravy Zzeleznic. Je zakdzdno pouzivat
kuli¢kovych per s naplni, kterou Ize gumovat nebo jinym zptsobem odstrafiovat.

Zapisy do pisemné vedené dopravni dokumentace (kromé podpis) mohou byt provadény
i razitkem nebo tiskem v pfislusné barvé.

Zapisy kontrolnich organ( Spravy Zeleznic v dopravni dokumentaci provadi zaméstnanci
povéreni kontrolou Cervené.

V pfipadé, Ze je nutno opravit (zrusit) zapsany udaj do tisténé dopravni dokumentace,
Skrtne zaméstnanec Udaj tak, aby zUstal ¢itelny. Platny idaj zamé&stnanec zapige za (nad)
Skrtnuty Udaj, neni-li timto pfedpisem stanoveno jinak (napf. ruseni vlakové cesty, ruseni
predvidaného odjezdu apod.).

V pfipadé, Ze je povoleno vedeni dopravni dokumentace prostfednictvim schvalené
provozni aplikace, musi byt v této provozni aplikaci zajisténa dokumentace opravovanych
’ .0 v v . Ve ’ . ’ o e ’
udaju, vcCetné archivace. V ZDD musi byt stanoveno, jakym zpusobem se vede nahradni
dopravni dokumentace v pfipadé poruchy schvalené provozni aplikace pro vedeni dopravni
dokumentace.

Zkracené ndzvy dopraven, zastdvek nebo nakladist musi byt schvédleny schvalovatelem ZDD
a v ZDD uvedeny. Povoleny zkraceny nazev (napf. Brno-Kralovo Pole / Kralovo Pole, Jihlava
mésto / Mésto apod.) musi byt vzdy uveden i v ZDD sousednich stanic a véech stanovist
na Siré trati v prilehlych mezistanicnich Usecich (i s ohledem na pfipadnou vyluku dopravni
sluzby vypravciho). V ZDD povolené zkratky a zkracené ndzvy dopraven, zastavek nebo
nakladidt se nesmi pouzivat v pisemnych rozkazech, vyjma srozumitelnych zkracenych
nazvl (nap¥. Praha hl.n.).

V dopravni dokumentaci je dovoleno pouzivat zkratky, které maji obecnou platnost, jako
napf. ZST, km, h, min apod. Déle je dovoleno v dopravni dokumentaci pouzivat obecné
platné zkracené nazvy dopraven, zastdvek nebo ndkladi$t nebo jejich zkratky povolené
ZDD.

V dopravnim deniku (v pFipadé&, Ze je veden z dlvodu poruchy provozni aplikace pro vedeni
dopravni dokumentace), v telefonnim zapisniku, v zapisniku volnosti a spravného postaveni
vlakové cesty, v zapisniku odhlaek a predvidanych odjezd( a v zapisniku pfedvidanych
odjezd( se predavka dopravni sluzby zapige ¢asovym Gdajem a podpisy obou zaméstnancd,
napr.:

.V 17:40 predala: Bejdova, prevzal: Lnénicka".

Datum nového dne se zaznamena Cervené na nejblizsi volny fadek pfislusné dopravni
dokumentace (v dopravnim deniku dvouradek). Datum se uvadi takto:

- 1.1. 2022 nebo
- 1. ledna 2022.

Dopravni dokumentace se uschovava u pfislusné organizacni slozky po dobu jednoho roku,
nestanovi-li skarta¢ni fad jinak.

Zaznam pofizeny technickym zafizenim musi byt uchovan alespon po dobu 12 hodin,
neni-li stanovena zvlastnim opatfenim delsi doba.
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Oprava ¢. 1
€l. 352
Telefonni zapisnik
(1) Telefonni zapisnik je tiskopis, do kterého zaméstnanci zapisuji Udaje o hovorech

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(1)

(2)

(3)

(4)

uskute¢nénych pfi telefonnim nebo radiovym zafizeni vcéetné jeho obsahu (pfi zapisu
pokynu, ohlaseného zadvaznym slovnim znénim, musi byt tento zapis doslovny), popf. i jiné
zapisy, narizené timto nebo jinym predpisem Spravy Zzeleznic. HlaSeni telefonnim nebo
radiovym zafizenim nemusi zaméstnanec dokumentovat v telefonnim zapisniku v pfipadé,
ze hlaseni je dokumentovano v provozni aplikaci pro vedeni dopravni dokumentace
(v pripadé jeji poruchy v nahradni dokumentaci).

Zapisy v telefonnim zépisniku mohou byt nahrazeny zdznamem hovorl, pofizenym
zdznamovym zafizenim na jinych médiich, pouze v pfipadé, Ze vypravéi ma moznost
si na svém pracovisti zaznamenany hovor zpétné poslechnout. Na zaznamu hovoru musi
byt registrovan datum a ¢as zaznamenavanych informaci. Cinnost zdznamového zarizeni
musi byt trvale kontrolovana.

Zapis v telefonnim zapisniku musi byt proveden:

a) narizuji-li to vyslovné prfislusna ustanoveni tohoto predpisu nebo jiny vnitfni predpis
Spravy zeleznic (napf. predpis Bp1);

b) v pfipadé poruchy zdznamového zafizeni;

c) v pfipadé, zZe vypravci nema moznost si na svém pracovisti zaznamenany hovor zpétné
poslechnout (napf. zdznamové zafizeni je umisténo v mistnosti, do které nema
vypravdi pfistup nebo je zdznamové zafizeni umisténo v jiné stanici).

V pfipadé, Ze tento predpis nafizuje provedeni zapisu Cervené do telefonniho zapisniku,
Vo v s v ’ .0 ’ v v r s . v v
pouzije se Cervena barva u vsech udaju zapsanych v prislusném zapise (tzn. cas, cCislo

zpravy, stanice, obsah zpravy).

Ve vSech pfipadech, kdy je v tomto pfedpisu uvedeno, Ze jiny zaméstnanec provadi zapis
do telefonniho zapisniku vypravciho (vyhybkare, strédznika oddilu apod.), je timto mysleno
i hlaseni provedené prostiednictvim telefonniho nebo radiového zafizeni, které musi
vypravéi vzdy dokumentovat do telefonniho zapisniku a to i v pfipadé, Ze je hovor
zaznamenavan zaznamovym zafizenim. Je-li hldSeni provadéno telefonnim zarizenim, musi
hladSeni obsahovat i telefonni Cislo, ze kterého je hlaseni provadéno.

Dokumentuje-li vypravéi hlaseni podle odst. 5 tohoto ¢lanku, musi po provedeni zapisu
do telefonniho zapisniku zapis precist zaméstnanci, ktery hlaseni provadél a ten musi
vypravéimu potvrdit, Ze provedeny zapis odpovida skuteCnostem, které mu ohlasil.
Nesouhlasi-li zapis, musi byt vypravéim opraven podle pokynd zaméstnance, ktery hlaseni
provadél.

Vzor telefonniho zapisniku a dalsi podrobnosti o jeho vedeni jsou uvedeny v predpise T1.

¢l. 354
Zapisnik odhlasek a predvidanych odjezdd
a Zapisnik predvidanych odjezdt

Zapisnik odhladek a predvidanych odjezdd je tiskopis, do kterého straznici oddilu zapisuji
predvidané odjezdy, dané i doslé telefonické odhlasky a Udaje o jizdach PMD.

Vzor zapisniku odhldsek a predvidanych odjezdl je uveden v ,Pfiloze C.1.5% tohoto
pfedpisu, véetné zplsobu vyplfiovani Gdaju.

Zéapisnik predvidanych odjezd( je tiskopis, do kterého zavorafi zapisuji predvidané odjezdy
a udaje o jizdach PMD.

Vzor zépisniku predvidanych odjezd( je uveden v ,PFiloze C.1.6" tohoto predpisu, véetné
zplsobu vyplfiovani tdajd.
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Oprava ¢. 1
Dil 19
Pisemné rozkazy
€l. 355
Vseobecna ustanoveni
(1) O mimoradnostech, tykajicich se provozovani drahy, musi byt zpraven strojvedouci

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9

(10)

(11)

(12)
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vedouciho vozidla (zaméstnanec v Cele sunutych vozidel) pisemnym rozkazem.
Strojvedouci musi byt vzdy zpraveni o mimoradnostech i pro pfipadnou jizdu proti
spravnému smeéru.

Pisemné rozkazy musi byt jasné, stru¢né a na vsech priipisech dobfe ¢itelné, aby byly
vylou¢eny omyly a pochybnosti. Pokyny na prvopise a prlpise se musi obsahové i poradim
shodovat.

Pokyny musi byt v pisemnych rozkazech sefazeny podle sméru jizdy vlaku (kromé
predtist&nych pokynl) a musi byt na vech listech rozkazu umistény vodorovné. Ve viech
pfipadech je nutno uvadét co nejpresnéjsi vymezeni polohy mista, kterého se pokyn tyka.
Kilometricka poloha se uvadi s presnosti na tisiciny (napf. 21,200).

V pisemnych rozkazech je nutno uvadét jen pokyny souvisejici s jizdou vlaku (PMD,
posunovych dilQ), které strojvedouci (zaméstnanec v ¢ele sunutého vlaku, PMD nebo
posunového dilu) musi splnit nebo se jimi musi Fidit.

Ve vsSech pripadech, kdy vypravci nafizuje strojvedoucimu sepsani pisemného rozkazu,
musi nejprve strojvedoucimu nafidit zastaveni vlaku (PMD, posunového dilu), jestlize jiz
nestoji, a teprve po oznédmeni strojvedoucim, Ze vlak (PMD, posunovy dil) stoji, mdze
strojvedoucimu diktovat pokyny do pisemného rozkazu.

Misto ruéné psanych pokynl se méze pouzivat pokynl bud vytit&nych pfimo na pisemnych
rozkazech, nebo vyti§té&nych na nalepkach a nalepenych na prvopis i na vydany pripis
pisemného rozkazu.

Pokyny v ptedtisténych tiskopisech pisemnych rozkazl (vyjma véeobecného pisemného
rozkazu, dale jen ,rozkaz V*) jsou ¢&islovény arabskym &islem. V ptipadé potieby mize byt
pokyn oznacen i indexem [,a)", ,b)" atd.]. PFi pouZiti rozkazu V se pokyny Ccisluji podle
tohoto odstavce pouze v pripadé, ze je jiny pisemny rozkaz nahrazovan rozkazem V.

Nalepka se nesmi pouzivat na pisemnych rozkazech v pripadé, kdy je pisemny rozkaz tistén
prostfednictvim provozni aplikace, nebo jsou-li pokyny strojvedoucimu diktovany
telekomunikaénim zafizenim.

Nalepky se nesmi na pisemném rozkaze prekryvat, musi byt umistény jen na nepotisténé
a nepopsané &asti rozkazu V nebo v ¢asti ,Jiné prikazy" ostatnich druhl pisemnych rozkazd
a jejich celkovy pocet se musi v pisemném rozkaze poznamenat napf. ,jedna nalepka" na
volné misto tiskopisu pisemného rozkazu.

Cisla koleji se v pisemnych rozkazech uvadi:

a) arabskou é&islici u rozkazl tist&nych prostfednictvim provozni aplikace nebo je-li pokyn
vytistén na nalepce, vcetné Cisla koleje;

b) slovy u pisemnych rozkazli, které jsou ruéné sepisovany a to i v pFipadg,
ze je do tisténého pisemného rozkazu (nalepky) Cislo koleje dopisovano rucné.

Pojmem ,dopravna“ v pisemnych rozkazech s predtiSténymi pokyny se rozumi nazev
dopravny bez oznaceni druhu dopravny (napf. ,Z dopravny Ostromér ..“, ,Z dopravny
Sobotka ..." apod.).

V pisemnych rozkazech se nazvy dopraven nesklonuji, ale nazev dopravny se vzdy dopini
i o druh dopravny napf. ,ve stanici Hyskov" nebo ,v ZST Hyskov", ,v odb. Tunel* apod.
Je-li v pfikladu pisemného rozkazu uveden text (vCetné zavazného textu) ,ve stanici" maze
vypravdi pouzit i text ,v ZST".
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V pokynech je dovoleno pouZivat obecné platné zkratky napf. ZST, km, h, min, pfipadné
zkrdcené nazvy dopraven, zastdvek nebo nakladist, vyluéujici pochybnosti
(napf. MI. Boleslav hl. n., P.-Rosice n. L.).

Zaméstnanec, ktery pisemny rozkaz vydava, musi zkontrolovat, Ze prlpis pisemného
rozkazu je Citelny. Zjisti-li, Ze neni prlpis ¢itelny, musi zajistit, aby vydany rozkaz byl
Citelny.

Zameéstnanec, ktery rozkaz pfijima, je povinen si jej precist jesté pred podepsanim rozkazu.
Podpisem na prvopisu pisemného rozkazu prebirajici zaméstnanec potvrzuje,
Ze se s pokyny v pisemném rozkazu seznamil a pisemny rozkaz prevzal.

Pokud je pokyn (jsou pokyny) v rozporu s timto pfedpisem nebo zaméstnanec, ktery rozkaz
pfijima, zjistil, Ze pokyn neodpovida skuteénému stavu infrastruktury, odmitne jej podepsat
a ozndmi zaméstnanci, ktery mu pisemny rozkaz dorucil, ddvod odmitnuti prevzeti
pisemného rozkazu.

Zaméstnanec, ktery pisemny rozkaz dorucoval, musi odmitnuti pfevzeti pisemného rozkazu
ohlasit neprodlené zaméstnanci, ktery pisemny rozkaz sepisoval (nebo nafidil jeho

’ r r . r v ’ v v o Vs r i s ’ /e
sepsani), neni-li tim zameéstnancem sam, vcetné duvodu odmitnuti prevzeti pisemného
rozkazu.

Zaméstnanec, ktery pisemny rozkaz sepisoval (nebo nafidil jeho sepsani), musi chybné
pokyny opravit nebo sepsat novy pisemny rozkaz se spravnymi pokyny. V pripadé,
Ze prebirajici zaméstnanec presto odmita prevzit pisemny rozkaz, musi vypravci o odmitnuti
prevzeti pisemného rozkazu zaméstnancem zpravit provozniho dispecera, ktery u pfislusné
0J ové&fi spravnost Gdajd uvadénych v pisemném rozkaze a rozhodne o dal$im postupu.

V pfipadé, Ze vypravéi nemlze sdm ovéfit spravnost pokynu v pisemném rozkaze
(napf. zadani pomalé jizdy, umisténi prfenosnych i nepifenosnych naveéstidel), musi tuto
skuteénost oznamit provoznimu dispecerovi, ktery u prisludné OJ ovéFi spravnost udajl
uvadénych v pisemném rozkaze a rozhodne o dal$im postupu.

V oddvodnénych pfipadech midze pisemné rozkazy doruéit zamé&stnanec uré¢eny ZDD nebo
zaméstnanec povéreny vypravéim. Pisemny rozkaz se v tomto pfipadé povazuje za
doruceny, je-li zaméstnancem povérenym k doruceni oznameno, Ze byl rozkaz pfijat
a podepsan.

Svazek pisemnych rozkazl Pfikaz vlaku (dale jen ,rozkaz Pv") musi mit k dispozici
strojvedouci na kazdém c¢inném nebo k sluzbé pohotovém hnacim vozidle (SHV), vcetné
zaméstnance, ktery obsluhuje sbérac u vozidel, jejichz pohon neni na napdjeni z trakéniho
vedeni zavisly, ale ma b&hem jizdy zdvizeny sbéra¢ (napf. méfici viz).

Svazek pisemnych rozkazl Veobecny rozkaz pro PMD (dale jen ,rozkaz V PMD") musi mit
k dispozici strojvedouci na kazdém c¢inném nebo k sluzbé pohotovém hnacim vozidle (SHV),
které jede na trat.

V pFipadé, Ze strojvedouci vedouciho vozidla svazek rozkazl V PMD nemad k dispozici
a vypravci mu prikazuje sepsani rozkazu V PMD, musi tuto skutecnost vypravCimu oznamit.
Vypravdi poté zpravi strojvedouciho vedouciho vozidla rozkazem Pv.

Pokyny v pisemnych rozkazech pozbyvaji platnosti:
a) provedenim nafizenych pokynd;

b) zrusenim pisemného rozkazu. Pisemny rozkaz se povazuje za zrusSeny, je-li tato
skute¢nost uvedena v pisemném rozkaze, ktery ho nahrazuje;

c) ukoncenim jizdy vlaku (PMD, posunového dilu);
d) mimo c¢asové vymezeni platnosti pokynu;

e) zplsobem uvedenym v konkrétnich ustanovenich tohoto predpisu.

Cl. 366
Rozkaz Op

Rozkazem Op se dava prikaz:
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168

a) k jizdé se zvySenou opatrnosti pres:
aa) prejezdy s PZZ;
ab) prejezdy, u kterych chybi vystrazna dopravni znacka ,Vystrazny kfiz pro Zeleznicni
prejezd";
ac) centralni pfechody s VZPK;
b) k jizdé podle rozhledovych pomé&r{;
c) k jizdé za zhorSenych povétrnostnich podminek.

Pokyn rozkazu Op je povoleno nahradit rozkazem V tisténym prostfednictvim provozni
aplikace. Text pokynu rozkazu Op musi byt v rozkaze V tisténém prostfednictvim provozni
aplikace zvyraznén oramovanim.

Vzor rozkazu Op a pokyny ke zplsobu vyplné&ni rozkazu Op jsou uvedeny v ,PFloze C.1.8"
tohoto predpisu.

V pfipadé, Ze je na rozkaze Op vypInén alespori jeden pokyn 1 - 4, mGze byt do pokynu 5
(Jiné prikazy) uveden text rozkazu V.

¢€l. 367
Dlivody zpravovani rozkazem Op

Rozkaz Op se sepisuje:

a) nemohl-li byt ohlasen predvidany odjezd vlaku nékterému zaméstnanci obsluhujicimu
prejezdové zabezpecovaci zafizeni (pokyn 1);

b) je-li PZZ na pfejezdu porouchano, je-li vylouceno z ¢innosti nebo pozadal-li o to udrzujici
zamé&stnanec (pokyn 1); kromé pripadl, kdy jsou pred prejezdem umisténa prislusna
navéstidla (napf. prejezdnik, prenosny prejezdnik);

c) pro navrat vlaku z mista za vzdalovacim Usekem PZS, pokud nelze zajistit, aby vlak
po opusténi vzdalovaciho Useku vyckal pfed navratem na ukonceni anulace, a mezi
mistem navratu a pfejezdem neni umistén prejezdnik (pokyn 1);

d) neni-li PZS upraveno pro moznost navratu vlaku ze vzdalovaciho Useku a nelze
v mimoradnych pfipadech zajistit, aby vlak prfed navratem vzdalovaci Usek opustil,
a mezi mistem navratu a prejezdem neni umistén prejezdnik (pokyn 1);

e) chybi-li u prejezdu (bez ohledu na pripadné vybaveni PZZ) vystrazna dopravni znacka
LVystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd" (pokyn 1);

f) je-li VZPK na centrdlnim prechodu porouchano (otevieno), je-li vylouc¢eno z Cinnosti
nebo pozadal-li o to udrzujici zaméstnanec (pokyn 2), kromé pFipadd, kdy jsou pred
prejezdem umisténa prislusna naveéstidla (napf. prejezdnik, prenosny prejezdnik);

g) je-li strojvedoucimu pfikazéna jizda podle rozhledovych pomérl (pokyn 3);
h) je-li strojvedoucimu narizena jizda za zhorSenych povétrnostnich podminek (pokyn 4);

i) zasahuje-li pfiblizovaci Usek PZZ pfed oddilové naveéstidlo AH a PZZ neni mozno uzavfit
ru¢ni obsluhou nebo samocinné pfi dovoleni jizdy naveésti dovolujici jizdu vlaku nebo PN

(pokyn 1).
Rozkazem Op se zpravuji vlaky v posledni stanici obsazené vypravéim pred mistem,
pro které plati.

Jde-li o zpraveni podle odst. 1 pism. b), f) a i) tohoto ¢lanku, mize se strojvedouci vlaku
zpravit ve stanici, kde ma pred timto mistem naposledy zastavit. Dfive nez vypravci dovoli
prijezd vlaku, musi z této stanice obdrzet hlaseni, Ze strojvedouci vlaku byl rozkazem Op
pokynem 1 anebo 2 zpraven.

Predtisk v pokynu 1 musi byt doplnén o kilometrickou polohu a nazvy nejblizSich stanic,
vyhyben, zastavek, hradel, hlasek nebo odbocek, mezi kterymi se prejezd nachazi.
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U prejezdl v obvodu stanice (na zastavce v prostoru néstupisté nebo z jedné & obou stran
k nastupisti pfiléhajicimu) nebo u centralnich pfechodl s VZPK se uvede napF.: ,ve stanici
Revnice", ,v zast. Mokros" a v pripadé potreby s dalSim upfesnénim, napf. ,ve stanici
Beroun os. n.", ,ve stanici Kolin sef. n.". U pfejezdl mezi viezdovymi navéstidly odbocky
se uvede napf. ,v odb. Jenecek".

Kapitola XI
Ustanoveni pro elektrizované traté a viaky
s priibéznym napajecim vedenim centralniho zdroje energie

€l. 374
Zakladni pojmy

Délicnik je neprenosné neproménné navéstidlo pro elektricky provoz umisténé
v trolejovém vedeni, které upozorfiuje na misto Usekového délice.

Navéstidlo pro elektricky provoz je navéstidlo, které udéluje pokyny pro elektricky
provoz, popt. pro napajeni pribé&zného vedeni centrainiho zdroje energie.

Vylukové navéstidlo pro elektricky provoz je prenosné navéstidlo pro elektricky provoz
bez trvalého umisténi nebo navéstidlo s trvalym umisténim, které se v dobé&, kdy neplati,
zakryva, otadi, sklapi, zhasina apod.

¢l. 380
Poruchy trakéniho vedeni a hlaseni zavad

Kazdy zaméstnanec, ktery zjisti poruchu (zavadu) na trakénim vedeni, na vozidlech zavislé
trakce (poruchu sbérace), dalSich vozidlech nebo na napajecich zafizenich, kterd maji vliv
na bezpelné provozovani drahy a drazni dopravy, musi zajistit vSemi dostupnymi
prostfedky zastaveni vlaku (PMD, posunového dilu), jehoz jizda je ohrozena zjiSténou
poruchou (zavadou) a oznamit poruchu (zavadu) na trakénim vedeni vypravéimu (neni-li
jim vypravci sam). V hlaseni musi uvést druh a misto poruchy.

Poruchu trakéniho vedeni na Siré trati a ve stanici oznami vypravdi ihned elektrodispecerovi
a provoznimu dispecerovi.

Zavady a poruchy na trakénim vedeni (napajecich zafizenich), které maji pfimy vliv
na provozovani drazni dopravy, musi byt odstranény za vyluky dotleného zafizeni
(viz ustanoveni Cl. 399 tohoto predpisu). ElektrodispeCer musi do doby zahajeni vyluky
stanovit podminky pro jizdy vozidel v Useku dotéeném poruchou (zavadou).

Zavady a poruchy na zafizenich elektrické trakce, které nemaji pfimy vliv na provozovani
drazni dopravy, musi byt co nejdfive odstranény.

PFi porude napajeci stanice nebo pfi omezeném napajeni trakéniho vedeni muize
elektrodispecer naridit vypravéim:

a) aby zpravovali strojvedouci o regulaci trakéniho vykonu. Stoji-li vlak ve stanici, zpravi
r v . Ve a v . v v ’ V. O .
vypravci strojvedouciho ustné nebo telekomunikacnim zarizenim, pfi prujezdu vlaku
telekomunikaénim zafizenim;

b) za jak dlouho po odjezdu vlaku s vozidlem zavislé trakce smi vypravit nasledny vlak
s vozidlem zavislé trakce (urci elektrické mezidobi).

Skutecnost, ze byla vypravéimu nafizena povinnost zpravovat vlaky o regulaci trakéniho
vykonu, musi elektrodispecer ohlasit i provoznimu dispecerovi.
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Kapitola XII
Prejezdy

Dil 1
Zakladni ustanoveni

¢l. 383
Zakladni pojmy

Prejezdem se rozumi kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v drovni koleji,
a které je oznaceno=.

Za prejezd se pro Ucely tohoto predpisu povazuje i centralni prechod s VZPK.

Za prejezd se nepovazuje prechod bez VZPK v zeleznicnich stanicich, uréeny pro pohyb
cestujicich nebo zaméstnanct provozovatele drahy a dopravce.

PFi kfiZzeni zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v Urovni koleji ma drazni doprava
prednost pred provozem na pozemnich komunikacichzs.

Prejezdnik je stozarové neprenosné navéstidlo, které informuje strojvedouciho o tom,
zda musi jet k prejezdim s PZZ nebo k centrélnimu pfechodu vybavenému VZPK
se zvySenou opatrnosti, ¢i nikoliv.

Prejezdniky jsou:

a) kmenové, které jsou pred pFislusnym PZZ nebo pfed centralnim prechodem
vybavenym VZPK umistény nejméné na zabrzdnou vzdalenost;

b) opakovaci, které jsou pred pfislusnym PZZ nebo pred centralnim prechodem
vybavenym VZPK umistény na vzdalenost, ktera je kratsi nez zabrzdna vzdalenost.

Pro kmenové prejezdniky a opakovaci prejezdniky je v predpisech pro provozovani drahy
pouzivan spole¢ny pojem ,prejezdnik".

PFenosny pfejezdnik je neproménné prenosné navéstidlo s navésti Otevieny prejezd,
které se umistuje pfi poruse nebo vyluce PZZ anebo pfi poruse nebo vyluce VZPK nejméné
na zabrzdnou vzdalenost. Pro toto navéstidlo plati veskerd ustanoveni predpist
pro provozovani drahy jako pro kmenovy prejezdnik.

Stit Op je neprenosné navéstidlo pro davani navésti Oéekavejte otevieny prejezd.

Vystrazny kolik je varovné neprenosné navéstidlo. Toto navéstidlo je umisténo pred
pfejezdem, ktery nema PZZ. Prfenosné naveéstidlo vystrazny kolik se za podminek,
stanovenych timto pfedpisem, umistuje pfed pfejezd nebo centraini pfechod s VZPK, jehoz
zabezpecCovaci zafizeni je v poruse (popf. je vylouceno), neni-li porucha (vyluka)
zabezpeclovaciho zafizeni navésténa pfenosnym prejezdnikem.

Vystrazny kolik s doc¢asnou platnosti pro prejezdy je varovné nepfenosné navéstidlo.
Toto navéstidlo je umisténo pro aktivaci docasné zfizeného prejezdu nebo prejezdu trvale
opatreného uzamykatelnou zabranou a ma platnost jen pri zpraveni pisemnym rozkazem.

v

Cl. 384
Zabezpeceni prejezdd

Prejezdy s prejezdovym zabezpeclovacim zafizenim jsou vybaveny:

23

24

25

170

V dobé schvaleni tohoto predpisu viz Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a
technicky Fad drah.

V dobé schvaleni tohoto predpisu viz Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a
technicky rad drah.

V dobé schvaleni tohoto predpisu viz Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach.
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a) prejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym se zavorami;

b) prejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym bez zavor;

c) prejezdovym zabezpecdovacim zafizenim mechanickym se zavorami.
Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni je v predpisech oznacovano:

a) PZzZ svételné jako PZS;

b) PZZ mechanické jako PZM.

Prehled ptejezdl a zplsob jejich zabezpe&eni musi byt uveden v TTP a v ZDD.

V ZDD musi byt uvedena i kilometrickd poloha mista, za které musi (popf. také mista,
ke kterému nejdale mlze) dojet vozidlo, které se vraci z trati, aby byla zajist&na spravna
¢innost PZS. V téchto mistech musi byt umisténa navést Hranice pro navrat vozidel
ze Siré trati, popr. také navést Misto zastaveni, pokud se odtud pravidelné vraceji viaky
nebo PMD a PZS neni upraveno pro moznost navratu viaku (PMD) z ovladaciho obvodu.

Ze strany drahy se pouzivaji nasledujici zplsoby varovani uzivateld pozemnich komunikaci:
a) vystraha cinnosti PZZ;

b) vystraha opakovanim navésti Pozor;

c) sklopeni brevna zavory;

d) zabezpeceni prejezdu vystraznymi kfizi;

e) stfezeni prejezdu zaméstnancem provozovatele drahy nebo dopravce.

¢l. 385
StFezZeni prejezdd

StieZeni prejezdl (centrélnich prechodd vybavenych VZPK) se provadi pouze v pFipadech,

narizenych timto predpisem.

StieZeni prejezdd provadi zamé&stnanec tak, ze upozorfiuje blizici se uZivatele pozemni
komunikace na zakaz vjezdu nebo vstupu na Zelezni¢ni prejezd krouzenim ¢ervenym nebo
Zlutym praporkem a za snizené viditelnosti ¢ervenym svétlem, a to, dokud cCelo vlaku nebo
posunového dilu nevjede na prejezd. Chodce varuje zameéstnanec navic i Ustné.

nebo

Upozornéni uzivatele pozemni komunikace na zakaz vjezdu
nebo vstupu na Zelezni¢ni prejezd

Obrazek 138

Zameéstnanec, ktery stfezi centralni prechod vybaveny VZPK, varuje blizici se cestujici
k tomuto centralnimu prechodu Ustné a krouzenim cervenym nebo zlutym praporkem
(za snizené viditelnosti ¢ervenym svétlem) podle obrazku 481 tohoto ¢lanku.

Zameéstnanec, provadéjici strezeni prejezdu (centralniho pfechodu vybaveného VZPK),
musi mit:

a) na hlavé stejnokrojovou (pracovni) Cepici, popf. ochrannou pfilbu (ma-li ji pridélenu);

b) u sebe Prikaz zamé&stnance Spravy zeleznic (pfipadné zaméstnanecky prikaz dopravce
¢i jiného zaméstnavatele);

c) vystraznou vestu (popf. vystrazné obleceni).
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Zaméstnanec, ktery provadi stiezeni prejezdu, mize povolit viezd nebo vstup uZivateli
pozemni komunikace pouze Ustné a pouze tehdy, presvédcil-li se, Ze se k prejezdu neblizi
drazni vozidloz,

Zaméstnanec, ktery provadi stfeZeni prechodu vybaveného VZPK, miZe povolit vstup
na tento centralni prechod pouze tehdy, presvédcil-li se, Ze se ke stfezenému centralnimu
pirechodu neblizi drazni vozidlo.

Pro jizdu posunového dilu nesmi byt na prfejezdu nebo na centralnim pfechodu, a v jeho
tésné blizkosti, pouzivana navést PFiblizit nebo Stlacit.

¢l. 386
Sunuti vlakli a posunu mezi dopravnami pres prejezdy

Ustanoveni tohoto ¢lanku jsou platna pro jizdu vlaku a PMD.

Ustanoveni platna pro sunuti posunového dilu pfi posunu ve stanici jsou uvedena
v Cl. 204, CI. 208 a CI. 210.

PFi jizdé sunutého vlaku nebo PMD pres prejezdy zabezpecCené pouze vystraznymi kFiZi
a pres prejezdy s PZZ (centralni prechody vybavené VZPK), které jsou v poruse nebo jsou
vylougeny, musi byt na prvnim sunutém vozidle odborné zpGsobily zaméstnanec dopravce,
ktery dava strojvedoucimu telekomunikacnim zafizenim pokyny pro jizdu pres prejezd.
Neni-li mozno tuto podminku splnit, musi byt dotlené prejezdy stiezeny.

Dava-li pfi sunuti pres prejezdy zabezpecené pouze vystraznymi kFizi zaméstnanec v Cele
sunutého vlaku (PMD) pokyny telekomunikacnim zafizenim, musi tento zaméstnanec
a strojvedouci jednat, jako by byli zpraveni rozkazem Op, pokynem 1.

U sunutého vlaku nebo PMD musi davat navést Pozor zaméstnanec na prvnim sunutém
vozidle vlaku nebo PMD a podle jeho pokynd i strojvedouci.

Dil 2
Piejezdova zabezpecovaci zafizeni

¢l. 387
Vystrazny kolik pro pirejezdy

Navést Piskejte (kolik nebo obdélnikova deska, postavend na kratsi strané, se stridave
cervenymi a bilymi pruhy; nejsou-li pruhy z odrazek nebo reflexniho materidlu, jsou
v Cervenych pruzich bilé odrazky) ptikazuje strojvedoucimu (zaméstnanci v Cele sunutého
vlaku nebo sunutého posunového dilu) davat navést Pozor.

Vystrazny kolik

pruhy z odrazek v ervenych
pruzich odrazky

Obrazek 139

Navést Piskejte (kolik nebo obdélnikova deska, postavend na kratsi strané, se stfidave
Cervenymi a bilymi pruhy, na vrcholu jedna nebo vice Zlutych desek s Cernymi Cisly
uprostred, které uvadéji kilometrickou polohu prejezdu; nejsou-li pruhy z odrazek nebo

26
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V dobé schvaleni tohoto predpisu viz Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (zdkon
o silni¢nim provozu).
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(3)

(1)

(2)

(3)

reflexniho materialu, jsou v Cervenych pruzich bilé odrazky) prikazuje strojvedoucimu
(zaméstnanci v Cele sunutého viaku nebo sunutého posunového dilu) davat navést Pozor.
Tato navést ma platnost jen pfi zpraveni pisemnym rozkazem o aktivaci docasné zfizeného
prejezdu nebo prejezdu trvale opatfeného uzamykatelnou zabranou.

213,500
158,490 213,750

pro jeden pro dva
prejezd prejezdy

Obrazek 140

Pokud je nutné od vystrazného koliku s doCasnou platnosti pro prejezdy davat opakované
navést Pozor pro vice prejezdll, musi byt tyto prejezdy uvedeny kilometrickymi polohami
na Zlutych deskach v poradi od nejbliz§iho prejezdu shora dold.

¢l. 388
Piejezdova zabezpecovaci zafizeni
a predpokladany navrat viaku

Navést Hranice pro navrat vozidel ze siré trati (bila Ctvercova deska s cernym okrajem
a se dvéma &ernymi Sipy, smérfujicimi dold) ptikazuje strojvedoucimu hnaciho vozidla,
za které misto na Siré trati musi dojet se vSemi vozidly pro uvolnéni Useku ovliviiujiciho
zarizeni.

Obrazek 141

Navést Hranice pro navrat vozidel ze siré trati (bild Ctvercova deska s cernym okrajem
a se dvéma &ernymi $ipy, sméfujicimi dold, nad ni je bild obdéinikovad, na delsi strané
postavena deska s ¢ernym napisem, udavajicim nejkratsi dobu, po jejimz uplynuti se smi
vozidla vracet) ptikazuje strojvedoucimu hnaciho vozidla:

a) za které misto na Siré trati musi dojet se vSemi vozidly pro uvolnéni Useku ovliviiujiciho
zarizeni a

b) stanovi v minutéch nejkratsi dobu, po jejimz uplynuti se smi vozidla vracet.

Obrazek 142

Navést Nejkratsi doba pro navrat vozidel ze siré trati (bila obdélnikova, na delsi strané
postavena deska s ¢ernym napisem, udavajicim nejkratsi dobu, po jejimz uplynuti se smi
vozidla vracet) stanovi v minutach nejkratSi dobu, po jejimz uplynuti se smi vracet vozidla,
ktera zajela za navést Hranice pro navrat vozidel ze siré trati.

173
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Obrazek 143

Vstiicné navéstidlo s navésti Nejkratsi doba pro navrat vozidel ze $iré trati se umistuje
na navéstidlo s navésti Hranice pro navrat vozidel ze Siré trati.

Pokud se ma vlak ze Siré trati vratit, nesmi ukoncit jizdu v ovladacim obvodu PZS, aby byla
zajisténa jeho fadna c¢innost. Proto musi byt TIR (pfi mimoradnostech pisemnym rozkazem)
narizena jizda takového vlaku az do mista, kde je umisténa navést Hranice pro navrat
vozidel ze Siré trati.

V pfipadé, Ze je navést Hranice pro navrat vozidel ze Siré trati doplnéna navésti
Nejkratsi doba pro navrat vozidel ze Siré trati, nesmi se strojvedouci s viakem (PMD)
vracet dfive nez po uplynuti stanovené doby.

Ustanoveni odst. 5, pfip. i odst. 6 tohoto clanku neni nutno uplatfovat v pfipadech,
kdy je PZS upraveno pro moznost navratu vlaku (PMD) z ovladaciho obvodu; takové pripady
se uvedou v ZDD a v TTP, kde se také uvede postup, jak strojvedouci uvede PZS do
vystrazného stavu pro navrat vlaku.

Pokud strojvedouci vracejiciho se vlaku nebo PMD nemlze se vdemi vozidly dojet
za naveéstidlo s navésti Hranice pro navrat vozidel ze Siré trati (napf. pro poruchu
hnaciho vozidla), musi pFi névratu z trati jet ke véem pFejezdiim s PZS, jako by byl zpraven
rozkazem Op, pokynem 1.

Priklady umisténi navéstidel

—8i

0
Lve

nejméné
zabrzdna vzdalenost

Obrazek 144

Cl. 389
Navésti prejezdniki

Kmenové piejezdniky maji znaceni ¢ernymi oznacovacimi stitky (pfipadné s bilym

s s e s . r . 7LV ~ s O v e . s s . v r .
oramovanim) s bilymi napisy a natéry stozaru nebo oznacovacimi pasy s bilymi a ¢ernymi
pruhy. Oznacovaci pasy, pokud nejsou z reflexniho materialu, maji v ¢ernych pruzich bilé

odrazky.

Obrazek 145

Pripadné cerné Cislo na oznacovacim pasu nebo na samostatné bilé tabulce (pfipadné
s ¢ernym ordmovanim) uvadi polet prejezdl vybavenych PZZ anebo centrélnich prechodt
vybavenych vystraznym zafizenim pro pfechod koleji, jejichz stav prejezdnik navésti, je-li
pocet prejezdu anebo centralnich prechodl vice nez jeden.

Kmenové prejezdniky se oznacuji pismenem ,X".
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1X163

a) b)
Obrazek 146

a) kmenovy prejezdnik; cislo uvadi pfibliznou kilometrickou a hektometrickou polohu
prejezdniku. Posledni Cislice kilometrické a hektometrické polohy prejezniku musi byt
liché pro prejezdnik ve sméru jizdy od zacatku trati, nebo sudé pro prejezdnik ve sméru
jizdy od konce traté;

b) kmenovy pfejezdnik na vicekolejné trati, véetné vice tratovych koleji v nakladisti;
¢islo pfed pismenem ,X* uvadi Cislo tratové koleje, pro kterou prejezdnik plati. Cislo
za pismenem X" uvadi pfibliznou kilometrickou a hektometrickou polohu prejezdniku.
Posledni Cislice kilometrické a hektometrické polohy prejezniku musi byt liché pro
prejezdnik ve sméru jizdy od zacatku trati, nebo sudé pro prejezdnik ve sméru jizdy od
konce traté.

Opakovaci prejezdniky maji znaceni jen ¢ernymi oznacovacimi Stitky (pfipadné s bilym

oramovanim) s bilymi napisy.
0) YL

Obrazek 147

Opakovaci prejezdniky se oznacuji pismenem ,0X".

a) b)
Obrazek 148

a) opakovaci prejezdnik; cislo uvadi pribliznou kilometrickou a hektometrickou polohu
opakovaciho prejezdniku. Posledni Cdislice kilometrické a hektometrické polohy
opakovaciho prejezniku musi byt liché pro opakovaci prejezdnik ve sméru jizdy
od zacatku trati, nebo sudé pro opakovaci prejezdnik ve sméru jizdy od konce traté;

b) opakovaci pfejezdnik na vicekolejné trati, véetné vice tratovych koleji v nakladisti;
Cislo pfed pismenem ,OX" uvadi Cislo tratové koleje, pro kterou opakovaci pfejezdnik
plati. Cislo za pismenem ,,OX" uvadi pribliznou kilometrickou a hektometrickou polohu
opakovaciho prejezdniku. Posledni Cdislice kilometrické a hektometrické polohy
opakovaciho prejezniku musi byt liché pro opakovaci prejezdnik ve sméru jizdy
od zacatku trati, nebo sudé pro opakovaci prejezdnik ve sméru jizdy od konce traté.

Pfed pfejezdem s PZZ mizZe byt umist&n pouze jeden kmenovy piejezdnik. V né&kterych
pripadech v8ak miZe byt prejezdnik pro nékterd PZS kmenovy a pro jind opakovaci
(viz znazornéni na obrazku 492 tohoto c¢lanku). Takovy prejezdnik musi byt znacen jako
opakovaci.

__nejméné zabrzdna vzdalenost

) nejméné zabrzdna vzdalenost
PZS v km 15,400 PZS v km 16,400

Obrazek 149
a) prejezdnik X143 je kmenovy prejezdnik pro PZS v km 15,400;

b) prejezdnik OX153 je opakovaci prejezdnik pro PZS v km 15,400 a kmenovy pirejezdnik
pro PZS v km 16,400;

175
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c) prejezdnik OX163 je opakovaci prejezdnik pro PZS v km 16,400.

Navést Otevieny prejezd (dvé Zluta svétla nebo dvé Zluté kruhové odrazky vedle sebe)
prikazuje strojvedoucimu jet k nasledujicimu prejezdu s PZZ anebo k centralnimu prechodu
vybavenému vystraznym zafizenim pro prechod koleji (popt. k tolika ptejezdim s PZZ
anebo k centralnim prechodim s VZPK, kolik je vyznaceno na oznacovacim pasu nebo
na samostatné bilé tabulce na stozaru prejezdniku) se zvySenou opatrnosti.

Kmenovy prejezdnik
Opakovaci prejezdnik

Obrazek 150

Navést Uzavieny prejezd (dvé Zlutd svétla nebo dvé Zluté kruhové odrazky vedle sebe
a nad nimi uprostfed bilé svétlo tvofici rovnoramenny trojuhelnik) informuje o spravné
¢innosti PZZ nebo VZPK.

Kmenovy prejezdnik
Opakovaci prejezdnik

Obrazek 151

Navést Uzavieny prejezd (dvé Zluta svétla nebo dvé Zluté kruhové odrazky vedle sebe
a nad nimi uprostied pferusované bilé svétlo tvorici rovnoramenny trojuhelnik) informuje
o spravné cinnosti PZZ nebo VZPK. Dale tato navést prikazuje strojvedoucimu oznamit
vypravéimu, Ze na prejezdniku sviti prerusované bilé svétlo, nebyl-li jiz o této skutecnosti
vypravéim zpraven Ustné nebo telekomunikacnim zafizenim.

Kmenovy prejezdnik
Opakovaci prejezdnik

Obrazek 152

Vypravdi, kterému je ohlaseno, Ze na prejezdniku sviti pferusované bilé svétlo, postupuje
stejné jako pfi indikaci nouzového stavu PZS nebo VZPK.

Pokud je pfejezdnik neproménné navéstidlo a ukazuje proto jen navést Otevieny piejezd,
odpada strojvedoucimu povinnost hldsit poruchu prejezdniku, ale poskozeni vlastniho
prejezdniku hlasit musi.

Je-li neprenosny prejezdnik zfizen jako neproménné navéstidlo, musi byt tato skutecnost
uvedena v TTP.

U pfejezdd s PZS nebo u centrélnich pfechodl s VZPK vybavenych pfejezdniky musi
strojvedouci jet se zvySenou opatrnosti i v pfipadé, ze na kmenovém prejezdniku
(opakovacim prejezdniku) byla navést Uzavieny prejezd, ale viak nebo PMD snizi rychlost
v Useku mezi kmenovym prejezdnikem (opakovacim prejezdnikem) a prejezdem
(centralnim pfechodem s VZPK) na 20 km/h a méné nebo v tomto Useku zastavi.

Pokud vlak nebo PMD snizi rychlost v Useku mezi kmenovym prejezdnikem a opakovacim
prejezdnikem na 20 km/h a méné nebo v tomto Useku zastavi, musi strojvedouci
na opakovacim prejezdniku ocekavat navést Otevieny prejezd. Pri dalsi jizdé se ridi
navésti opakovaciho prejezdniku.

Kmenovy prejezdnik se umistuje pfed prejezdem vybavenym PZZ nebo centralnim
prechodem s VZPK nejméné na vzdalenost:
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a) 400 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h véetné;

b) 700 m - pro traté s nejvy$si tratovou rychlosti vy$si nez 60 km/h do rychlosti
100 km/h vietnég;

c) 1000 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy3Si nez 100 km/h do rychlosti
120 km/h vietnég;

d) 1550 m - pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/h do rychlosti
160 km/h vcetné.

(16) Opakovaci pfejezdnik se umistuje vzdy mezi kmenovy pfejezdnik a prejezd.

(17) V pripadé, Ze je kmenovy (opakovaci) prejezdnik umistén prfed hlavnim (sefadovacim)
navéstidlem a navést prejezdniku nafizuje strojvedoucimu jizdu se zvySenou opatrnosti,
musi ji strojvedouci dodrzet i v pfipadé, ze hlavni (sefadovaci) navéstidlo dovoluje jizdu.

(18) Prenosny prejezdnik:

a) musi mit zvyraznéné obrysy z reflexniho materialu,
b) nemusi mit oznacovaci Stitek a
c) oznadovaci pds miZe byt umistén i vodorovné.
MlzZe byt bud’ ve velkém, nebo v malém provedeni.
I * ] II-
Velky pfenosny prejezdnik Maly pfenosny prejezdnik
Obrazek 153

(19) Prenosny pfejezdnik je vzdy neproménné navéstidlo a pro umistovani plati stejna pravidla
jako pro umisténi kmenového prejezdniku.

(20) Navést Prejezdnik je na opacné strané (Cerna Ctvercova nebo na kratsi strané postavena
obdélnikova deska s bilym trojuhelnikem sméfujicim k prejezdniku; neni-li navéstidlo
z reflexniho materialu, jsou ramena trojuhelniku ohrani¢ena bilymi odrazkami) upozoriiuje
na mimoradné umisténi prejezdniku. Umisténi tohoto navéstidla v trak¢nim vedeni musi
byt odsouhlaseno prisluSnym odborem OSPD# a gestorskym Utvarem tohoto predpisuzs.

Obrazek 154
Cl. 390
Stit Op
(1) Stit Op se umistuje pouze na oddilova navéstidla AB, kterd maiji zfizené zavislosti na PZZ

v nasledujicim prostorovém oddilu, a u nichz mdZe strojvedouci v pFipadé, Ze toto
naveéstidlo nedovoluje jizdu, pokracovat podle ustanoveni tohoto predpisu v jizdé bez
pokynu vypravciho.

27

28

V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor elektrotechniky a energetiky
V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor Fizeni provozu
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Navést Ocekavejte otevieny prejezd (Zluty, na vrcholu postaveny trojuhelnikovy stit
s &ernym oréamovanim a s éernymi pismeny ,0p") pFikazuje strojvedoucimu, ktery mize
pokracovat v jizdé za oddilové navéstidlo AB zakazujici jizdu bez pokynu vypravciho,
jet ke véem prejezdlim s PZZ v nasledujicim prostorovém oddilu se zvy$enou opatrnosti.

)

Stit Op
Obrazek 155

Navést Ocekavejte otevieny prejezd (Zluty, na vrcholu postaveny trojuhelnikovy stit
s ernym oramovanim a s ¢ernymi pismeny ,0p", doplnény pod nim o Zlutou obdélnikovou
desku, popf. desky, postavené na delsi strané, uprostifed s Cernymi Cisly, které uvadéji
kilometrické polohy prejezdi v pofadi od nejblizsiho pfejezdu shora dold) pfikazuje
strojvedoucimu, ktery mize pokracovat v jizdé za oddilové navéstidlo AB zakazujici jizdu
bez pokynu vypravéiho, jet k pfejezddm uvedenych na tabulkdch pod S&titem Op
se zvySenou opatrnosti.

Obrazek 156
Stit Op se umistuje:
a) na stozar oddilového navéstidla AB nebo
b) na krakorce (lavky) pod, nad ¢i vpravo vedle pfislusného oddilového navéstidla AB.

Je-li na oddilovém navéstidle AB zni¢en pouze stit Op (oddilové navéstidlo AB zni¢eno neni),
musi byt strojvedouci pisemnym rozkazem zpraven o této skuteCnosti a o povinnosti
u tohoto navéstidla postupovat, jako by stit Op byl umistén.

Byl-li na zniceném oddilovém navéstidle AB Stit Op, musi byt strojvedouci zpravovani
pisemnym rozkazem o jizdé pres dotéené prejezdy se zvySenou opatrnosti.

SkuteCnost, ze je na oddilovém navéstidle AB umistén stit Op musi byt uvedeno v TTP
a ZDD.

¢l. 391
Obsluha prejezdovych zabezpecovacich zafrizeni

Podrobnosti pro obsluhu a kontrolu ¢&innosti jednotlivych typd PZZ jsou uvedeny
v predpise Z2 a Z3%.

Dfive nez na prejezd vjede vlak, PMD (je-li pro jeho jizdu obsluha PZZ nafizena) nebo
posunovy dil, musi byt prejezd véas uzavien zavorami nebo vyvolanim vystrahy
na prejezdovém zabezpecovacim zafizeni.

Zameéstnanec obsluhujici PZZ musi PZZ uzavrit pred jizdou vlaku (PMD, posunového dilu).

29

178

Ode dne U¢innosti predpisu SZ Z3.
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(11)
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(14)

(15)

(16)

(17)

Kdyz zaméstnanec Spravy zeleznic obsluhujici PZZ zjisti, Ze se k prejezdu blizi vlak (PMD,
posunovy dil), ktery mu nebyl ohlaSen, musi ihned zajistit uzavieni PZZ nebo strezeni
prejezdu.

Zaméstnanec Spravy Zzeleznic, provadéjici kontrolu cinnosti PZS, je povinen se pred
dovolenim jizdy vlaku nebo PMD (pfed jeho prijetim nebo udélenim souhlasu k jizdé PMD
nebo potvrzenim predvidaného odjezdu) nebo jizdy posunového dilu presvédcit o spravné
¢innosti PZS. V pripadech, kdy navést hlavniho navéstidla dovolujiciho jizdu (mimo PN)
je zavisld na stavu PZS, mize ZDD povolit, aby se kontrola ¢innosti PZS pred povolenim
jizdy neprovadéla. Pro Glely predpisi pro provozovani drahy je kontrola &nnosti PZS
povazovana za obsluhu PZS.

U PZZ s prejezdniky se ve sméru, pro ktery prejezdnik plati, kontrola Cinnosti PZZ pred
dovolenim jizdy vlaku (PMD, posunového dilu) neprovadi; stav PZZ je strojvedoucimu
navéstén. Vi-li vSak vypravdi, ze PZZ nebo prejezdnik je v poruse, postupuje podle Cl. 392
tohoto predpisu.

Neni-li zaméstnanec, obsluhujici PZZ na $iré trati, zapojen do tratového spojeni, na némz
jsou davany predvidané odjezdy, midZe vypravéi dovolit jizdu vlaku nebo PMD (pfijmout
vlak nebo potvrdit predvidany odjezd), az kdyZ vyrozumél zaméstnance obsluhujiciho PZZ
(ohlasil mu predvidany odjezd vlaku, popf. jizdu PMD podle Cl. 225 a Cl. 263 tohoto
predpisu).

Zameéstnanec, obsluhujici PZZ, musi pocitat s tim, Zze vlaky mohou jizdni doby kratit.

U PZM doplnéného prejezdniky musi zaméstnanec obsluhujici PZM pouzit tlacitka
pro nouzové zhasnuti bilého svétla viech prejezdnikd v pfipadé hroziciho nebezpedi
(napf. ujeti vozidel, vjeti silni¢niho vozidla na pfejezd po pferazeni bieven zavor apod.).

Jakmile vozidla minou prejezd a jsou-li splnény podminky pro otevieni prejezdu, musi byt
vystrazny stav na PZZ neprodlené ukoncen.

NemdizZe-li zamé&stnanec obsluhujici PZZ zjistit pohledem nebo podle kontrolniho zatizeni,
ze vozidla minula pfejezd, musi byt podminky pro otevieni prejezdu uvedeny v ZDD.

PFi obsluze PZM musi obsluhujici zaméstnanec dbat, aby zavory byly zcela uzavieny nebo

zcela otevieny. Neni dovoleno zavory, které byly pred olekavanou jizdou vozidel jiz
v s v . . . s s ’ V. o ’ .

zavrene, znovu otevrit nebo je zdvihat, a to ani na naléhani uzivatelu pozemni komunikace.

Je-li zjisténo uzavreni silni¢niho vozidla mezi zavorami, je tfeba provést podle okamzité
situace a mistnich podminek Ukony k omezeni ohrozeni bezpecnosti provozovani drazni
dopravy napf.:

a) nadzdvizeni zavor,

b) pokud jizda vlaku k pfejezdu jesté nebyla dovolena, otevieni PZZ,
c) vyzvani ridic¢e k prorazeni zavor,

d) zména navésti na navést zakazujici jizdu,

e) pouziti povelu STOP cestou GSM-R, TRS, ETCS.

Pokud je uvedeni PZZ do vystrazného stavu zavislé na prestaveni hlavniho navéstidla
na navést dovolujici jizdu (kromé PN), a neni-li pro jizdu vlaku toto hlavni navéstidlo
obsluhovano (nebo je-li zneplatnéno), musi byt pfed dovolenim jizdy vlaku na PZS spustén
vystrazny stav rucni obsluhou PZZ. Nelze-li uvést PZS do vystrazného stavu rucni obsluhou,
musi byt strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem o jizdé se zvySenou opatrnosti pres
prislusny prejezd. Ustanoveni tohoto odstavce plati i pro jizdu posunového dilu.

V ZDD musi byt uvedeno, kterych pfejezdd se tykaji opatfeni uvedena v odst. 14 tohoto
¢lanku, pripadné i odkud a na jakou hodnotu musi byt snizena rychlost, aby byla dodrzena
potiebna doba pro spusténi vystrahy na PZS.

V ZDD musi byt rovnéz uvedeno, u kterych oddilovych navéstidel AH je zfizena zavislost
PZZ i na PN (zda se pfi pouziti PN uzavird PZZ samocinné a PN je zavisla na stavu PZZ)
a kde se pfi jizdé na PN nemusi ustanoveni odst. 14 tohoto ¢lanku dodrzovat.

Postupovat podle ustanoveni uvedenych v odst. 14 tohoto ¢lanku je nutno u PZS, jejichz
vystraha je zavisla na jiném zabezpecovacim zafizeni (napf. na sméru pfijatého tratového
souhlasu apod.) nebo v pripadé, kdy priblizovaci Usek PZS umisténého za hlavnim
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(1)

naveéstidlem zasahuje do obvodu vyhybek pfilehlého k pfedchozimu navéstidlu, za které je
jizda PN dovolovana.

Dil 3
Poruchy a vyluky piejezdovych zabezpecovacich zafizeni

¢l. 392
Poruchy prejezdovych zabezpecovacich zaFizeni

Poruchy PZZ jsou definovany predpisem Z2 a Z3.

Pro Ucely predpisti pro provozovani drahy se za poruchu piejezdniku povazuje stav, kdy
prejezdnik nenavésti navést Otevieny prejezd ani Uzavieny piejezd.

Kazdy zaméstnanec, ktery zjisti, Ze na prejezdu chybi vystraznd dopravni znacka
JVystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd", musi tuto skuteCnost neprodlené ohlasit
vypravéimu.

Jestlize je vypravéimu ohlaseno nebo sam zjisti, Ze na prejezdu chybi vystrazna dopravni
znacka ,Vystrazny kriz pro zelezni¢ni prejezd", zpravuje strojvedouci rozkazem Op,
Pokyn 1.

Pokud strojvedouci zjisti poruchu (neuzavreni) PZZ, o které nebyl zpraven, musi davat
opakované navést Pozor a podle moznosti musi pfed pfejezdem zastavit a ohlasit poruchu
PZZ vypravc¢imu, ktery udéli strojvedoucimu dalsi pokyny pro jizdu pres prejezd v poruse.
Pokud se strojvedoucimu pred prejezdem zastavit nepodafri, presto zastavi a ohlasi poruchu
PZZ vypravcimu, ktery udéli strojvedoucimu pokyny pro dalsi jizdu.

Kazdy zaméstnanec, ktery zjisti poruchu PZZ anebo piejezdnikl, ji musi ihned ohlasit
vypravéimu jedné ze sousednich stanic. Vypravéi, kterému byla porucha PZZ nebo
prejezdniku ohlasena, o tom ihned zpravi vypravciho sousedni stanice, jehoz se porucha
PZZ nebo prejezdniku tyka.

V pripadé, ze je prejezdnik poskozen a neni oznacCen jako neplatny, musi strojvedouci
zachovat postup jako u navésti Otevieny prejezd a tuto skutecnost ihned ohlasit
vypravéimu.

U prejezdl vybavenych PZZ bez prejezdnikl musi vypravéi pti porude PZZ zajistit zpraveni
strojvedoucich véech vlakt (PMD a posunovych dil() o jizdé se zvy$enou opatrnosti.

U prejezdl vybavenych PZZ s prejezdnikem postupuije vypravéi takto:

a) je-li porouchan prejezdnik u prejezdu s PZS (bez ohledu na to, zda je PZS v poradku
nebo v porude), zajisti zpraveni strojvedoucich véech vlakd (PMD a posunovych dild)
0 jizdé se zvy3enou opatrnosti. Poruchu pfejezdniku v pisemném rozkaze zvlast neuvadi
(na prejezd se pohlizi jako by byl rovnéz v poruse);

b) je-li porouchan prejezdnik u prejezdu s PZM, ale PZM je v poradku, zpravi strojvedouci
vlak( (PMD) pisemnym rozkazem o neplatnosti pfejezdniku;

c) je-li porouchano jen PZZ, ale prejezdnik vykazuje spravnou cinnost, zajisti zpravovani
strojvedoucich o tom, ze tato porucha je jiz ohlasena. Zpraveni je mozné Ustné,
telekomunikacnim zafizenim (bez sepsani rozkazu Pv) nebo pisemnym rozkazem.
O poruse PZZ se strojvedouci nezpravuji.

¢l. 393
Poruchy a vyluky pifejezdovych zabezpecovacich zafizeni
- povinnosti zaméstnancid Spravy Zeleznic

V ptipadé poruchy PZZ bez pfejezdnikd, trvajici déle nez 72 hodiny, je nutné:

30
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a) v useku nejméné 60 m pred prejezdem umistit navéstidla pro pomalou jizdu 10 km/h
(neni-li v pfislusném useku tratova rychlost 10 km/h) a na vzdalenost nejméné 250 m
pred prejezdem umistit pfenosné vystrazné koliky, nebo

b) pred prejezd umistit prenosné prejezdniky s navésti Otevieny prejezd (neproménna
naveéstidla);

c) aby spravce PZZ informoval pfislusny silnicni Ufad v pfipad€, Ze je nutna uprava
v silniénim znadeni (pouziti silni¢éni znacky ,Stlj, dej prednost v jizdé!™). Uprava
silnicniho znaceni se neprovadi na tratich s nulovym provozem podle smérnice
SZDC ¢&. 72 - Zajisténi jizdy vliakl na méalo vyuzivanych tratich statni organizace Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty (dale jen ,smérnice ¢. 72“).

nejméné
< stanovena vzdalenost . 60 m ° .%
< 5
o
~B —=| sy
prenosny L;
vystrazny kolik nejméné 250 m

al 15
Xo—

- -D prenosny stanovena vzdalenost
prejezdnik

Obrazek 157

Silniéni GFad je pro Gcely tohoto predpisu Ufad statni spravy, ktery dle pravnich predpist
stanovi mistni nebo pfechodnou Upravu provozu na pozemnich komunikacichs:,

V ptipadé poruchy PZZ bez prejezdniki musi byt prisludnd navéstidla umisténa
co nejdrive, jakmile je zfejmé, ze porucha PZZ bude trvat déle nez 72 hodin. Navéstidla
se neumistuji na tratich s nulovym provozem podle smérnice ¢&. 72.

Zpravovaci (vychozi) stanice po vydani pisemné zpravy (elektronické depese) o umisténi
navéstidel a o pfipadném zavedeni pomalé jizdy pfisluSnym spravcem PZZ zpravuji
strojvedouci o poruse PZZ pisemnym rozkazem po celou dobu poruchy PZZ. Pisemny rozkaz
musi obsahovat informaci o:

a) poruse PZZ s uvedenim jeho kilometrické polohy;

b) umisténi pfenosnych vystraznych kolik( nebo ptenosnych prejezdnikd, jsou-li umistény,
popfipadé i o umisténi prenosného prejezdniku na opacné strané, s uvedenim jejich
kilometrické polohy;

c) pomalé jizdé, je-li zavedena.

Pisemny rozkaz podle odst. 4 tohoto ¢lanku nahrazuje zpraveni strojvedouciho (&lena
doprovodu vlaku na prvnim sunutém vozidle) rozkazem Op, pokynem 1.

Neni-li dlouhodob& mozné pfi provozovani drahy obsluhovat PZS bez prejezdnikl podle
predpisu Z2, je nutné pred prejezd umistit nepfenosna navéstidla:

a) bud navéstidla pro tratovou rychlost 10 km/h a vystrazné koliky, nebo

b) prejezdniky s navésti Otevieny prejezd (neproménnd navéstidla) vcetné
vzdalenostnich upozorfiovadel.

Tato zména stavebné technickych parametrd drahy musi byt zapracovdna do TTP
(viz Cl. 171 tohoto predpisu).

Pfes prejezd s PZZ, které je vylou¢eno nebo jehoZ &innost neni spolehliva, méze jet vozidlo
jen pfi dodrzeni stejnych podminek, jako pfi poruse PZZ. Strojvedouci musi byt vzdy
zpraven pisemnym rozkazem podle ustanoveni tohoto pfedpisu.

31

Napf. zékon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond.
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Pro kazdou predpokladanou vyluku PZZ musi byt zpracovan VR.

Podle odst. 1, 4 a 5 tohoto ¢lanku se musi postupovat i v pfipadech predpokladané vyluky
PZZ bez prejezdnikl, trvajici déle nez 8 hodin. Prisluina opatieni musi byt zapracovéna
ve VR a musi byt zavedena jesté pred zahajenim vyluky PZZ.

Pfejezd s PZZ, které je vypnuto z ¢innosti z dGvodu predpokladané vyluky del$i jak 72 hodin
nebo zastaveni provozu na trati, musi byt oznaceno podle podminek stanovenych
pfislusnym silni¢nim Gfadem.

Objednavatel vyluky PZZ, u které je potfeba uzavrieni prejezdu pro vSechny uZivatele
pozemni komunikace (tzn. na prejezd je pozadovan zdkaz vjezdu a vstupu uZivateldm
pozemni komunikace), je povinen toto uzavreni prejezdu projednat s pfislusnym silni¢nim
uradem.

Je-li prejezd na zadkladé odsouhlaseni pfislusnym silni¢cnim Ufadem a VR pro vsechny
uzivatele pozemni komunikace uzavieny (tzn. na prejezd je zakdazan vjezd a vstup
uZivatelim pozemni komunikace dopravnimi zna¢kami), je povazovan za docasné zrudeny;
o zruSeni pfejezdu se zpravuji strojvedouci pisemnym rozkazem.

Pro prejezd, jehoz PZZ ma byt zapnuto do Cinnosti na trati, kde byl zastaven provoz, musi
byt projednano s prisluSnym silni¢nim Gfadem, zda a jakou dopravni znackou budou
uzivatelé pozemni komunikace informovani o zapnuti dosud vypnutého PZZ do cinnosti
a po jak dlouhou dobu.

€l. 394
Piejezdy otevirané podle potieby

Pfejezdy s PZM mohou byt trvale uzavieny a otevirany jen podle potfeby
za predpokladu, Ze:

a) PZM neni vzato do vazby stani¢niho nebo tratového zabezpelovaciho zafizeni (vyjma
elektrického zamku pro drzeni klice od PZZ);

b) tento zplsob obsluhy dovoli drazni spravni Gfad svym rozhodnutim a
c) je OSPD smluvné dohodnut s vlastnikem pozemni komunikace.

PZM musi byt uzavieno a trvale uzamceno. Klice musi byt ulozeny na misté, které je
stanoveno ZDD sousednich stanic (u PZM v obvodu stanice v ZDD pfislusné stanice).
U nékterych typl PZM muze byt kli¢ drzen v elektrickém zamku a uvolfiovan vypravéim
jedné ze sousednich stanic (u PZM v obvodu stanice prisluSnym vypravcéim).

Obsluhovat PZM mUze jen osoba, kterd pisemné vzala na v&domi poudeni o podminkéach
a obsluze PZM. Pouceni musi byt soucasti smlouvy mezi OSPD a touto osobou. Seznam
osob, opravnénych k obsluze PZM, musi byt v ZDD obou sousednich stanic (u PZM v obvodu
stanice v ZDD prislusné stanice).

PZM mizZe byt otevien jen se souhlasem vypravéich obou sousednich stanic (u PZM
v obvodu stanice po souhlasu ptisludného vypravéiho). Tento souhlas miZe dat i jen jeden
vypravci, pokud k tomu dostal od vypravéiho druhé stanice svoleni. Nejsou-li hovory
zaznamenavany zaznamovym zafizenim, musi byt zapsany v telefonnim zapisniku obou
vypravcich. Pfi udéleni souhlasu musi byt uréen i ¢as, kdy musi byt PZM znovu uzavieno.

PZM musi byt uzavieno v nafizeném Case. Uzavreni se ohlasi vypravéim sousednich stanic
(u PZM v obvodu stanice prislusnému vypravéimu). Nedojde-li hlaseni o uzavreni prejezdu,
musi byt strojvedouci zpravovani o jizdé se zvySenou opatrnosti jako pfi poruse PZZ.

¢l. 395
Docasné zfizené prejezdy a prejezdy opatfené
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uzamykatelnou zabranou

Po dobu provozovani docasné zfizeného prejezdu nebo prejezdu trvale opatfeného
uzamykatelnou zabranou, odstrafiovanou na pozadani, musi byt spinény tyto podminky:

a) prejezd musi byt opatfen vystraznymi kfizi;
b) pfed prejezdem musi byt umistény vystrazné koliky s do¢asnou platnosti pro prejezdy

nebo prenosné vystrazné koliky;
c) je-li potfebné omezeni tratové rychlosti, musi byt oznac¢eno navéstmi pro pomalou jizdu;
d) strojvedouci vdech vliakli a PMD musi byt zpraveni pisemnym rozkazem o:

da) aktivaci prejezdu;

db) platnosti, popf. umist&ni vystraznych kolikd;

dc) pripadné pomalé jizdé.

vzdalenost podle
rozhledovych

pomé&rd
na prejezdu

stanovena vzdalenost
< > [ J( ]

i
¥

o

o @ <
© vystrazny kolik _‘i‘

s docasnou platnosti nejméné 250 m

06%°851 Wy pzaloyd

)

Obrazek 158

V dobé, kdy je vjezd nebo vstup na prejezd pro vSechny uZivatele pozemni komunikace
znemoznén uzamykatelnou zabranou, se toto misto nepovazuje za prejezd.

V ZDD musi byt uvedeny podminky:
a) pro povoleni jizdy vozidel pres prejezd;

b) zplsobu obsluhy piejezdl s uzamykatelnou zébranou.

Kapitola XIII
Vyluky

Dil 1
VsSeobecna ustanoveni

¢l. 396
Zakladni pojmy

Zarizeni dopravni cesty je spoleCny nazev pro ZelezniCni spodek, zelezniCni svrsek,
zelezni¢ni prejezdy, telekomunikacni zafizeni, zabezpecovaci zafizeni, elektricka zafizeni
(trak¢ni vedeni, napajeci stanice, osvétleni venkovnich prostor, ohfev vyhybek apod.),
zarizeni systému ERTMS/ETCS, zafizeni systému pro automatické vedeni vlaku, stavby
a pevna zafizeni nutnd k ochrané proti nepfiznivym vlivim drahy, pevna zafizeni pro
meéreni, Udrzbu a opravu drahy, technologie tunelu, budovy a zafizeni ve spravé Spravy
zeleznic urcené k organizovani a fizeni drazni dopravy a k uspokojovani prepravnich potreb
verejnosti (napf. nastupisté, podchody atd.), vCetné inzenyrskych siti nutnych k jejich
provozovani.

Technologie tunelu je spole¢ny nazev pro technickd zafizeni, zajistujici bezpecénost
provozovani drazni dopravy v tunelu (napf. pohybova didla, vzduchotechnika, zabezpeceni
vlastniho tunelu apod.).
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Oprava ¢. 1

(3) Predpokladana vyluka je vyluka, kterd je zahrnuta v ,Pfehledu povolenych vyluk
na tyden XY" a pro kterou je vydan VR podle pfedpisu D7/2.

(4) Nepredpokladana vyluka je vyluka, ktera nesplnuje podminky pro predpokladanou
vyluku a miZe se konat pouze za (éelem odstranéni nevyhovujiciho stavu zafizeni dopravni
cesty, ktery omezuje nebo ohrozuje provozovani drahy nebo mize ohrozit bezpe¢nost osob.
Pfi nepredpokladdané vyluce Ize provadét i prace zajistujici opravy a Udrzbu v pfipadé,
ze doba konani neomezi provozovani drazni dopravy, tzn. prace jsou provedeny v dobg,
kdy neni na daném Useku pridélena kapacita drahy a nesmi dojit k Upravam vyzadujicim
zmény ZDD, resp. TTP.

¢€l. 397
Vseobecna ustanoveni

(1) Prace zasahujici do provozuschopnosti zafizeni dopravni cesty se vzdy musi konat pfi vyluce
dotceného zarizeni dopravni cesty (napf. demontaz kolejnic, podbijeni).

(2) Z provozu mohou byt vyloudena zatizeni dopravni cesty z ddvodu:

a) opravy, udrzby nebo rekonstrukce (modernizace) zafizeni dopravni cesty;
b) odstranéni prekazky zpUsobujici nesjizdnost koleje;
c) obnoveni provozuschopnosti koleje;
d) Cinnosti nebo prace v ochranném pasmu drahy.
(3) Vyluky zafizeni dopravni cesty mohou byt:
a) predpokladané, nebo
b) nepredpokladané.

(4) Provozni dispeCer je opravnén zakazat predpokladanou vyluku. Postup je stanoven
v predpise D7/2. V pfipadé nepredpokladané vyluky mize byt zakaz konani vydan pouze
na zakladé souhlasu OZOV.

(5) Ustanoveni této kapitoly predpisu, pojednavajici o vylukach koleji, vSak nejsou piné
aplikovatelnd na vyluky zabezpecovaciho a telekomunikacniho zafizeni. Postup pro tyto
vyluky stanovi vztazné predpisy (pfedpis T100, predpis D7/2 atd.), pojednavajici o vylukach
zabezpecovaciho, popf. telekomunikacniho zafizeni. Zakladni pravidla stanovena timto
predpisem pro zajisténi realizace vyluky (procesy k zahdjeni a ukonceni vyluky) musi byt
plné dodrzena i pfi vyluce ZZ (vyjma vyluk zavislosti ZZ podle predpisu T100)
a telekomunikacéniho zafizeni.

(6) Pro vyluky zabezpedovaciho, popF. telekomunikacniho zafizeni nebo neni-li z ddvodu vyluky
(napf. kolejové) zajisténa jejich spravna Cinnost, se aplikuje dopravni opatfeni z ustanoveni
vztahujicich se k porucham téchto zafizeni uvedena v tomto predpise, popf. v dalSich
predpisech (napr. predpis Z1, 233, Z2).

(7)  P¥i vyluce stanicni koleje se za vylouceny Usek povazuje cela délka koleje uvedena v ZDD.
Ma-li byt vyloucena pouze Cast stani¢ni koleje, musi byt ve VR presné vymezeno, mezi
kterymi prvky (napf. navéstidly) je &ast stani¢ni koleje vyloudena (popf. mize byt
vymezena i pomoci km polohy).

(8) Za napétovou vyluku trakéniho vedeni se pro potfeby tohoto pfedpisu povazuje vyluka
trak¢éniho vedeni v rozsahu definovaném prvky z platného ,Schématu napajeni a déleni
trakéniho vedeni a obsluhy Usekovych odpojovald®, vyjma:

a) vyluk pro kolejové spojky vymezené km polohou a Cislem vyhybek, a
b) nepredpokladanych vyluk definovanych v ramci zajiSténi bezpecCnosti operativné
elektrodispecerem.

32 Ode dne U¢innosti predpisu SZ Z3.
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V pfipad€, Ze opatfeni ve VR vyzaduji zménu ZDD, musi byt zména ZDD zpracovana
v souladu s ustanovenimi provadécich pokynl SZ D5-1 - Provadéci pokyny pro tvorbu
a zpracovani stani¢nich Fadd, obsluhovacich Fadl, provadécich nafizeni, pripojovych
provoznich Fadl, provoznich Fadd vie¢ek. Zména ZDD se nezpracovava v pFipadé, Ze jsou
opatreni ve VR v souladu s obsluhou zabezpecovaciho zafizeni pfi jeho poruchach ve smyslu
ustanoveni predpis Z1, Z3, Z2 a pfipadné DU k témto predpisiim.

Ve vsech pfipadech, kdy je v této kapitoly pfedpisu uvedeno, Zze OZOV (nebo zaméstnanec
pro Fizeni sledu, dale jen ,ZPRS") provadi zapis do telefonniho zapisniku, je timto mysleno
i oznameni telekomunika¢nim zafizenim, které musi vypravéi vzdy dokumentovat do
telefonniho zapisniku.

Oznameni provedené telekomunikacnim zafizenim (vCetné Cisla fonogramu vypravciho)
dokumentuje OZOV do , Protokolu o vyluce". Podminky pro vedeni , Protokolu o vyluce" jsou
stanoveny v predpise D7/2.

Evidence oznameni komunikace mezi vypravéim a OZOV dokumentovana v telefonnim
zapisniku a ,,Protokolu o vyluce" se povazuje za prokazatelné provedeni oznameni.

Zaméstnanec obsluhujici ZZ, uvedeny v ZDD, smi obsluhovat ZZ ve vyloucené koleji
(pFestavovat vyhybky a vykolejky, provadét obsluhu PZZ apod.) pouze na zakladé zadosti
ZPRS, nebo VVP, pokud ZPRS neni ustanoven.

Vyhybky a vykolejky, které svoji zavislosti zasahuji sou¢asné do provozované i vyloucené
koleje (napf. odvratné vyhybky nebo vykolejky), mohou byt pfestavovany pouze po
vzajemné dohodé mezi zaméstnancem obsluhujicim ZZ a ZPRS, nebo VVP, pokud ZPRS
neni ustanoven.

Zavazna slovni znéni pro zahajeni a ukonceni vyluk zafizeni dopravni cesty a priklady
vymezovani vyluk koleji jsou uvedena ve sluzebni rukovéti SR101/1(D), v nasledujicich
¢lancich této kapitoly predpisu jsou uvedena pouze vybrana zavazna slovni znéni pro
zahajeni a ukonceni vyluky.

Dil 2
Nepredpokladané vyluky

¢€l. 399
Zahajeni a ukonceni nepredpokladané vyluky

Pokud vypravdi zjisti (nebo je mu nahlaseno) zjevné poskozeni zafizeni dopravni cesty
(napf. poskozeni koleje, vyhybky, trakéniho vedeni), bezodkladné zastavi provozovani
drazni dopravy na dotéeném zafizeni. PFi¢inu a rozsah poskozeni, jakoz i misto poskozeni,
ohlasi zamé&stnancdm OSPD odpov&dnym za provozuschopnost daného zafizeni dopravni
cesty.

Nepredpokladanou vyluku je opravnén zahajit, resp. ukoncit:
a) v dopravné dotcené vylukou vypravci, ktery zde organizuje a fidi drazni dopravu;
b) u tratové koleje vypravéi pfednostniho sméru.

NepFfedpoklddanou vyluku mize vypravéi zahajit pouze na zakladé pozadavku OZOV.
Pozadavek na zahajeni nepredpokladané vyluky OZOV zapiSe do telefonniho zapisniku
vypravcim stanic dotéenych nepredpokladanou vylukou a musi obsahovat:

a) jméno a prijmeni OZOV. Nahlaseni kontaktu na 0OZOV je mozno uskutecnit
prostiednictvim pfislusné aplikace podle predpisu D7/2;

b) rozsah omezeni;

c) predpokladany termin ukonceni vyluky;

d) jméno a prijmeni ZPRS pfipadné VVP, jsou-li ustanoveni;

e) zplsob komunikace 0ZOV, ZPRS nebo VVP s vypravdim (&islo mobilniho telefonu apod.).

Pozadavek na zahajeni nepredpokladané vyluky podle odst. 3 tohoto ¢lanku musi pfi vyluce
napéti trakéniho vedeni obsahovat, zda je dovolena (zakdzana) jizda draznich vozidel,
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jejichz jizda nesouvisi s vylukovymi pracemi po koleji s vylukou trakéniho vedeni
(viz Cl. 412 odst. 8).

PFi zahajeni nepredpokladané vyluky musi byt provedeny vSechny Ukony podle ustanoveni
tohoto ¢lanku.

Za bezodkladné zapracovani informace o nepredpokladané vyluce do urcené aplikace
odpovidd zaméstnanec Spravy Zeleznic (viz predpis D7 a predpis D7/2).

PFi ukonceni nepredpokladané vyluky musi byt provedeny vSechny Ukony, resp. oznameni
a jejich evidence jako u predpokladané vyluky.

V pfipadé, zZe nejsou splnény podminky pro zahdjeni nepredpokladané vyluky podle odst. 2
tohoto ¢lanku, postupuje vypravéi podle ustanoveni pro mimoradnosti uvedené v tomto
predpise.

Zjisti-li odpovédny zaméstnanec OSPD zavadu blizici se nevyhovujicimu stavu
k bezpec¢nému provozovani drahy a drazni dopravy na zafizeni dopravni cesty (nebo je mu
ohlasena), kterd vyZaduje nepredpokladanou vyluku, jejiz zahajeni je mozné odlozit,
postupuje nasledovné:

a) nejprve stanovi:
aa) rozsah a vymezeni vylou¢enych zafizeni dopravni cesty;
ab) nejpozdéjsi termin zahajeni oprav véetné délky opravy (tzn. délka vyluky);

ac) pripadné omezeni provozovani drazni dopravy (pomalé jizdy apod.) do doby
zahajeni vyluky;

b) je-li nutné nepredpokladanou vyluku zahajit do 24 hodin od zjisténi zavady s pfipadnym
prijetim provoznich opatfeni, kontaktuje dotleného vypravcéiho, ktery informuje
provozniho dispecera, ten stanovi nejvhodnéjsi Cas pro realizaci vyluky. Provozni
dispecer je zodpovédny za informovani dotéenych dopravcd;

c) je-li mozné nepfedpokladanou vyluku zahdjit vice nez 24 hodin po zjisténi zavady
s pfipadnym pfijetim provoznich opatfeni, informuje pfislusného objednavatele
[v mimopracovni dobé postupuje podle pism. b) tohoto odstavce]. Zaméstnanec OSPD
uréeny feditelem OR zajisti vydani Edps. Obsah Edps je uveden v ,Pfiloze E* tohoto
predpisu.

d) v pfipadé, Ze je mozné opravu docCasné odlozit na tak dlouho, aby mohla byt vyluka

zarazena do planu vyluk a povolena ve smyslu predpisu D7/2 (tzn. v pripadé,
ze je k dispozici vhodny VR), objedna objednavatel pfedpokladanou vyluku.

Nebude-li nékteré ZZ po ukonceni nepredpokladané vyluky vykazovat spravnou cinnost,
uvede tuto skutecnost OZOV v oznameni o volnosti koleji a provozuschopnosti vylukou
dotéenych zarizeni dopravni cesty, véetné pozadavku na zavedeni dopravnich opatreni
(u PZZ s uvedenim skutecné km polohy PZZ, vcetné Cisla prejezdu ve tvaru PXXXXX).

Dil 3
Pfedpokladané vyluky

¢l. 401
VsSeobecna ustanoveni

PFi predpokladané vyluce je odpovédny zastupce OSPD povinen oznamit jméno a pfrijmeni
zaméstnance, ktery bude pfi vyluce plnit povinnosti OZOV podle platnych ustanoveni
predpisu D7/2.

OZOV pfi vylukové Cinnosti provadi tato oznameni:

a) pripravenost a pozadavek k zahajeni vyluky véetné nahlaéeni kontaktu na OZOV, ZPRS
(je-li ustanoven), pfip. VVP;

b) zmény OZOV, ZPRS piip. VVP, vletné kontaktu. Zplsob ozndmeni zmény OZOV
je stanoven predpisem D7/2;
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c) volnost koleji a provozuschopnost vylukou dotéenych zafizeni dopravni cesty pfi
ukoncovani vyluky, upozornéni na nutnost zavedeni pfipadnych omezeni provozovani
drahy (napf. pomalé jizdy, upozornéni na odstranéni/aktivovani zafrizeni dopravni cesty)
po ukonceni vyluky, véetné terminu jeho platnosti.

Oznameni o skutecnostech uvedenych v odst. 2 tohoto ¢lanku ohlasuje OZOV vypravéimu,
ktery je opravnén k zahajeni, resp. ukonceni vyluky.

Vyluku je opravnén zahajit, resp. ukonéit (vyjma vyluky napajeci stanice, viz Cl. 413 tohoto
predpisu):

a) v dopravné dotcené vylukou vypravci, ktery zde organizuje a Fidi drazni dopravu. Plati
i pro vypravci v samostatnych obvodech stanice;

b) u tratové koleje vypravdi pfednostniho sméru.

VR mize povolit zah&jeni, resp. ukonéeni vyluky odchylné od odst. 4, pism. b) tohoto ¢lanku
a to vypravéimu opravnénému vyloudit zahlavi dopravny s kolejovym rozvétvenim
a soucasné tratovou kolej, kterd na zahlavi navazuje a neni pro vypravciho prednostnim
smérem.

Dochézi-li pti vylukové &innosti ke zméné zplsobu organizovani a fizeni drahy a drazni
dopravy pfipadné i k odstranéni soucasti zafizeni dopravni cesty (nebo aktivovani novych
soucdsti zafizeni dopravni cesty), miZe byt vyluka ukon&ena pouze tehdy, je-li tato
skutecnost zapracovana do ZDD.

Prednosta PO odpovida za aktualnost ZDD a za skutecnost, Ze dotleni zaméstnanci fizeni
provozu budou se zménami ZDD seznameni (pfip. pfezkouseni z obsluhy ZZ) v souladu
s Cl. 33 tohoto predpisu. Nebyl-li vypravc¢i seznamen se zménami ZDD (pfip. prezkousen
z obsluhy ZZ), vyluku neukonci a ihned upozorni na tuto skute¢nost prednostu PO
(popF. nehodovou pohotovost PO). Dale postupuje na zadkladé pokynl pfednosty PO
(popf. nehodové pohotovosti PO), se kterymi seznami provozniho dispecera.

Doslo-li ke zméné stavebné technickych parametrl drdhy, musi byt provedena i zména
pfisludnych Gdajd v TTP podle Cl. 170 a Cl. 171 tohoto pfedpisu, vCetné zajisténi zpravovani
o téchto zménach podle Cl. 172 tohoto predpisu.

€l. 402
Zména rozsahu predpokladané vyluky

Zmény v rozsahu vylouceni zafizeni dopravni cesty prfi predpokladané vyluce jsou
povoleny v:

a) rozsahu vymezeni mista z provoznich dlvodd (podle odst. 2 tohoto &lénku);

b) rozsahu vymezeni mista z divodu odstranéni zavady bliZici se nevyhovujicimu stavu
zarizeni dopravni cesty (podle odst. 3 az 7 tohoto ¢lanku) nebo

c) ¢ase kondni vyluky z provoznich dlvod@ napt. zpozdéni viakd (podle odst. 8 tohoto
¢lanku).

V piipadé, Ze je z provoznich dlivodd (mimoradnost, nepiedpokladand vyluka, porucha
mechanizace pro vyluku) nemozné zahajit vyluku podle bodu 1 VR v pIném rozsahu, musi
byt v ozndmeni o pripravenosti k zahajeni vyluky vzdy vyjmenovana vsechna zarizeni
dopravni cesty z ptvodniho rozsahu vylouenych zafizeni stanovené VR, jejichZ vyluka
mize byt zahajena. Napf. ,Odchyiné od ROV 63505 etapa B mize byt zahajena pouze
vyluka liché kolejové skupiny v dopravné Revnice. OZOV Vaclav Karas Cislo telefonu, ZPRS
Karel BesSta, radiostanice".

V pripadé, ze OZOV pfi zahajeni vyluky pozaduje zménu rozsahu vylouceni zafizeni

’ v O v ’ v 7 . ’ r e s v Ve
dopravni cesty, odchylné od VR, muze vypravci zahajit vyluku a dat svoleni k provadéni
praci pouze se souhlasem provozniho dispecera.

Z&dost 0 zménu rozsahu vyloudeni zafizeni dopravni cesty (véetné jeho popisu) musi OZOV
oznamit vypravcéimu vzdy zapisem do telefonniho zapisniku.

Souhlas (popf. nesouhlas) provozniho dispecera musi vypravcéi dokumentovat v telefonnim
zapisniku, a to i v pfipadé, Ze je hovor zaznamenavan zaznamovym zafizenim.
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VySsSi rozsah vylouCeni zafizeni dopravni cesty musi byt vzdy zaveden jako
nepredpokladana vyluka. V pripadé potfeby pfijeti zmény opatfeni dopravce zapracovaného
ve VR, zajisti provozni dispecer projednani s dispec¢erem dopravce a o pfipadnych zménach
informuje dotcené vypravci (resp. dirigujici dispecery, dispecery RB).

Ma-li zména rozsahu vyloudeni zafizeni dopravni cesty vliv na zpravovani vlak{

. ’ v . . 77 . v . v . v ’ v Yarys o

je vypravci (resp. dirigujici dispecer, dispeCer RB) povinen, pred tim, nez dovoli jizdu vlaku
’ ’ . . s ’ o s s

v useku omezeni, zajistit zpravovani vlaku odchylné od vydaného VR.

Je-li tfeba zménit zacatek nebo konec vyluky, je tfeba vzdy dohody vypravciho
opravnéného k zahdjeni, resp. ukonéeni vyluky, provozniho dispeéera a OZOV, pfi napétové
vyluce trakéniho vedeni také elektrodispecera. Zménu zacatku nebo konce vyluky (zkraceni
doby konani vyluky) musi vzdy odsouhlasit OZOV. V pfipadé, ze dojde k Upravé zacatku
zahajeni vyluky a zaroven nelze zkratit dobu konani vyluky, musi provozni dispecer zajistit
informovani vylukou dotéenych dopravci o zméné ukonceni vyluky a vyzadat si Upravu
opatreni.

VSechny schvalené zmény v rozsahu vyluky (viz odst. 1, 2 a 7 tohoto c¢lanku) oznami
vypravdi, ktery je opravnény k zahajeni a ukonceni vyluky, a kterému byla zména povolena:
a) sousedni stanici;
b) zpravovacim (vychozim) stanicim;
v v o
c) stani¢nim zaméstnancum;
d) tratovym stanovistim;
e) daldim zaméstnancim (napf. zaméstnancim zajistujicim kontrolu infrastruktury),
kterych se zména tyka.

0ZOV musi zajistit seznameni véech zaméstnancd, ktefi se pfimo podileji na realizaci vyluky
0 zméné rozsahu predpokladané vyluky (viz odst. 1, 2 a 7 tohoto clanku) ,Protokolem
o0 vyluce". Sezndmeni je mozné zajistit prostfednictvim zamé&stnancd ve funkci ZPRS, VVP
nebo OZZ.

€l. 404
Zahajeni vyluky

V dobé zahajeni predpokladané vyluky nesmi byt v mezistani¢nim Gseku (v prostorovém
oddilu mezi stanici a odbockou) zaddné vozidlo, které nebude pouzito pfi vyluce.

V pfipadé, Ze je nutné, aby na tratové koleji bylo vozidlo (vozidla) uréené pro vylukové
prace pred zahajenim vyluky, mze vypravéi udélit souhlas k jizdé PMD za vlakem (zpraveni
strojvedouciho PMD viz Cl. 408 odst. 4 tohoto predpisu), a tratovou kolej mize po dojezdu
vlaku do sousedni stanice a udéleni odhlasky za timto vlakem vyloudit.

Po zji$téni, ze jsou podminky uvedené v odst. 1 tohoto ¢lanku a Cl. 403, popt. Cl. 399
tohoto pfedpisu splnény, mize vypravéi vyloudit kolej a udélit OZOV souhlas k zapodeti
vylukovych praci. Bez souhlasu vypravéiho nesmi byt s vylukovymi pracemi zapocato.
V pfipadé napétovych vyluk musi byt dodrzena ustanoveni Cl. 412 tohoto pfedpisu.

PFi zahajovani vyluky zavola vypravdi, ktery je opravnén zahajit vyluku, sousedni stanici
a véechna tratova stanovisté a ohlasi zahdjeni vyluky takto:

-,V 8:10 zahajena vyluka tratové koleje mezi stanicemi Bor - Les. Berka." nebo
,V 8:10 zahéjena vyluka prvni tratové koleje mezi stanicemi Adamov - Blansko. Stos."

Jde-li o vyluku jen &asti tratové koleje, je nutno tuto ¢ast v hlaseni vymezit km polohou
takto:

,V 8:25 zahdjena vyluka prvni tratové koleje ze stanice Choceri do km 50,450. Aron.™
Hladdeni se mize doplnit oznacenim dopravny nebo stanoviété (odbocka, hlaska apod.).

Zahajeni napétové vyluky trakéniho vedeni se zni takto:
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LV 7:00 zahdjena vyluka napéti trakéniho vedeni tratové koleje mezi stanicemi
Bor - Les. Berka." nebo

,V 7:00 zahdjena vyluka napéti trakéniho vedeni prvni tratové koleje mezi stanicemi
Tynisté - Trebechovice. Sojka."

Je-li vyluka koleje i vyluka trakéniho vedeni nad touto koleji zahajena soucasné, mohou byt
hlaseni o zahajeni obou vyluk znit takto:

,V 9:25 zahéjena vyluka prvni tratové koleje mezi stanicemi Prelou¢ - ReCany véetné napéti

trakéniho vedeni nad touto koleji. Stary.

V pfipadé zahajeni vyluky zafizeni dopravni cesty v dalkové fizené stanici s DOZ se text
dopIni o0 nazev dopravny, které se vyluka tyka takto:

~Ve 14:30 zahdjena vyluka prvni stanicni koleje ve stanici Jince. Kokrhel."

Vypravdéi sousedni stanice hldSeni o zavedeni pfislusné vyluky opakuje a hlaseni potvrdi
takto:

.,V 8:10 zahdjena vyluka prvni tratové koleje mezi stanicemi Adamov - Blansko. Rozumél
Mlady."

Ostatni stanovisté potvrdi hlaseni slovem: ,Rozumi" a pfipoji ndzev stanovisté.
Oba vypravéi ohlasi zahajeni vyluky i vylukou dotéenym vyhybkarim.
Zahajeni vyluky dokumentuje:

a) vypravdi ¢ervené v provozni aplikaci pro vedeni dopravni dokumentace (nebo v pfipadé
jeji poruchy v nahradni dopravni dokumentaci);

b) ostatni zaméstnanci Cervené do telefonniho zapisniku.

Casem zahajeni vyluky je ¢as uvedeny v hldSeni o zahdjeni vyluky a dokumentovany
v pfislusné dopravni dokumentaci.

Zahajeni vyluky ohlasi vypravci, ktery je opravnén vyluku zahajit neprodlené provoznimu
dispecerovi.

Po zahajeni vyluky koleji uréenych pro jizdy vlakd ve stanici (odbodce) musi vypravéi dat
zakazovou dispozici pro vSechny vlaky, které maji jet do jeho stanice:

a) vypravcéimu sousedni stanice je-li vylouceno zahlavi a/nebo zhlavi;
b) vypravéim sousednich stanic jsou-li vylouéeny viechny koleje uréené pro jizdu vlakd.

Pfiklady zahajeni vyluk jsou uvedeny ve sluzebni rukovéti SR101/1(D).

¢l. 405
Preruseni vyluky

Prerusit vyluku a dovolit jizdu vlaku je mozné jen tehdy, da-li k tomu svoleni OZOV, ktery
stanovi podminky pro tuto jizdu, popf. narizuje-li je VR.

Pferuseni vyluky musi byt zajisténo ve smyslu ustanoveni platnych pro ukonceni
a zahajeni vyluky (ohlasovani viz Cl. 404 odst. 4 — 9 a Cl. 406 odst. 9 a 11 tohoto pfedpisu).

¢€l. 406
Ukonceni vyluky

Po navratu vozidel z pracovniho mista na Siré trati oznami zaméstnanec pro fizeni sledu
(ZPRS) volnost koleje prokazatelné v ,Protokolu o vyluce" odpovédnému zastupci
objednavatele vyluky (OZOV).

Po ukonceni vylukovych praci oznami vedouci vylukovych praci (VVP) prokazatelné
v ,Protokolu o vyluce" odpovédnému zastupci objednavatele vyluky (OZOV), ze:
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a) vylukové prace byly ukonceny;

b) vylukou dotéené zafizeni dopravni cesty je provozuschopné, véetné pripadnych omezeni
provozovani drahy a drazni dopravy.

Pred ukoncenim vyluky je OZOV (na zékladé ozndmeni VVP a ZPRS podle odst. 1 a 2 tohoto
¢lanku) odpovédny za oznameni o volnosti koleje a provozuschopnosti vylukou dotéenych
zarizeni dopravni cesty, pfipadné stanoveni omezeni za jakych je mozné provozovat drazni
dopravu po ukonceni vyluky, napf. pomald jizda (dale jen ,oznameni o volnosti
a provozuschopnosti“) vypravéimu odpovédnému za ukonceni vyluky.

Oznameni o volnosti a provozuschopnosti musi obsahovat:

a) volnost koleji a provozuschopnost vylukou dotéenych zafizeni dopravni cesty;
b) upozornéni na pfip. omezeni za jakych je mozné provozovat drazni dopravu;
c) upozornéni na pfip. odstranéni/aktivovani zarizeni dopravni cesty;

d) podpis OZOV, je-li oznameni provadéno zapisem do telefonniho zapisniku.

V pfipadé, Ze je oznameni o volnosti a provozuschopnosti provadéno telekomunikacnim
zafizenim a oznameni obsahuje omezeni v provozovani drazni dopravy po ukonceni vyluky,
musi si OZOV toto omezeni evidovat do ,Protokolu o vyluce®. V pfipadé€, Ze je oznameni
o volnosti a provozuschopnosti provadéno telekomunikacnim zafizenim, ohlasi se OZOV
i telefonnim cislem takto:

,Zde je OZOV Karas, ve stanici Bor, &islo telefonu. Prvni tratovd kolej mezi stanicemi
Bor - Les je volnd a provozuschopnd. Vyluka podle ROV 63505 etapa A miiZe byt ukonéena."

Dokumentovani oznameni o volnosti a provozuschopnosti se provadi nasledovné:
a) zapisem OZOV do telefonniho zapisniku takto:

LPrvni tratové kolej mezi stanicemi Bor - Les je volnd a provozuschopnad. Vyluka podle
ROV 63505 etapa A miiZe byt ukonéena. Pfijmeni a podpis OZOV."

b) zdpisem vypravc¢iho do telefonniho zapisniku, je-li volnost a provozuschopnost
oznamena OZOV telekomunikaénim zafizenim takto:

L~Prvni tratova kolej mezi stanicemi Bor - Les je volnd a provozuschopna. Vyluka podle
ROV 63505 etapa A miZe byt ukonéena. Karas Cislo telefonu.™

Po ukonceni predpokladané vyluky, musi zabezpecovaci zafizeni dotéené vylukou vykazovat
spravnou ¢innost.

V pripadé, Ze po ukonceni vyluky je nutno zavést opatieni pro obsluhu ZZ, musi byt pro
tato opatreni, resp. omezeni zpracovana ve VR navazujici vyluka dotleného ZZ jako
samostatna etapa VR (napf. ve smyslu prfedpisu D7/2 vyluky pro obnoveni Suntovaci
schopnosti).

Vypravéi mize ukonéit vyluku, ma-li spinény nasledujici podminky:
a) ma proveden zapis OZOV o volnosti a provozuschopnosti zafizeni dopravni cesty;

b) v pripadé vyluky napéti trakéniho vedeni ma udélen souhlas od elektrodispecera
k ukonceni vyluky;

c) jsou splnény podminky stanovené v Cl. 401 odst. 7 tohoto predpisu.

Po spInéni podminek uvedenych v odst. 9 tohoto ¢lanku pro ukonceni vyluky zavola
vypravdi, ktery je opravnén ukondit vyluku, sousedni stanici a vSechna tratova stanovisté
a ukondi vyluku hlasenim takto:

- ,Ve 14:37 ukon&ena vyluka (prvni) tratové koleje mezi stanicemi Adamov - Blansko.
Chalupnik." nebo

-,V 17:40 ukonéena vyluka napéti trakéniho vedeni (prvni) tratové koleje mezi stanicemi
Tynisté - Trebechovice. KfiZova." nebo

- ,Ve 12:16 ukonlena vyluka (prvni) tratové koleje mezi stanicemi Prelouc¢ - Recany
véetné napéti trakcniho vedeni nad touto koleji. Stépanek."

V pripadé ukonceni vyluky zatizeni dopravni cesty v dalkové fizené stanici s DOZ se text
doplni o nazev dopravny, které se vyluka tyka takto:
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,Ve 14:30 ukoncena vyluka prvni stani¢ni koleje ve stanici Jince. Burian."
Vypravci sousedni stanice potvrdi hlaseni takto:

- Ve 14:37 ukoncéena vyluka (prvni) tratové koleje mezi stanicemi Adamov - Blansko.
Rozumél Domkar." nebo

-,V 17:40 ukonéena vyluka napéti trakéniho vedeni (prvni) tratové koleje mezi stanicemi
Tynisté - Trebechovice. Rozumél Kral." nebo

- ,Ve 12:16 ukon&ena vyluka (prvni) tratové koleje mezi stanicemi Prelou¢ - Relany
véetné napéti trakéniho vedeni nad touto koleji. Rozumél Straka.™

Ostatni stanovisté potvrdi hlaseni slovem: ,Rozumi" a pfipoji ndzev stanovisté.
Oba vypravéi ohlasi ukonéeni vyluky i vylukou dotéenym vyhybkardm.
Ukonceni vyluky dokumentuje:

a) vypravdi ¢ervené v provozni aplikaci pro vedeni dopravni dokumentace (nebo v pripadé
jeji poruchy v nahradni dopravni dokumentaci);

b) ostatni zaméstnanci ¢ervené do telefonniho zapisniku.

Casem ukonceni vyluky je ¢as uvedeny v hladeni o ukondeni vyluky a dokumentovany
v pfislusné dopravni dokumentaci.

Ukonceni vyluky ohlasi vypravdi, ktery je opravnén vyluku ukoncit neprodlené provoznimu
dispecerovi.

Pokud je nutno provést pred uvedenim vylouceného Useku do provozu zkousku za jizdy
rychlosti vyssi nez 40 km/h, musi VR nafizovat preruseni vyluky. Pred prferusenim vyluky
koleje oznami OZOV volnost koleje a provozuschopnost zafizeni dopravni cesty pouze
pro zkousku za jizdy, véetné oznameni pfipadnych omezeni provozovani drahy a drazni
dopravy. Vypravdi prerusi vyluku (v provozni aplikaci pro vedeni dopravni dokumentace
postupuje podle pfislusného navodu provozni aplikace), aby mohla byt zkouska za jizdy
provedena (viz Cl. 405 tohoto predpisu).

Pfi kladném vyhodnoceni zkousky za jizdy OZOV znovu oznami provozuschopnost zafizeni
dopravni cesty. Na zakladé tohoto ozndmeni muzZe vypravéi vyluku ukonéit a zahajit
provozovani vylukou dotéeného zafizeni dopravni cesty.

V pripadé zaporného vyhodnoceni vypravdi zahdji prerusenou vyluku na zakladé pozadavku
0OZzOov.

¢l. 407
Realizace vyluk

Po dobu vyluky zafizeni dopravni cesty jsou zaméstnanci povinni umistit si upamatovavaci
o z v I
pomucky na misto urcené ZDD.

Zpracovatelé vylukovych rozkazd musi do VR zpracovat vzory pro zpravovani doprovodu
vlakd pisemnymi rozkazy v souladu s timto predpisem a sluzebni rukovéti SR101/1(D).

Odborné zplsobily zaméstnanec Fizeni provozu povéreny Feditelem OR musi pied vydanim
VR provést kontrolu, e vzory pisemnych rozkazl uvedenych ve VR jsou v souladu
se sluzebni rukovéti SR101/1(D).

Zjisti-li vypravéi nesoulad znéni pisemnych rozkazl uvedenych ve vzorech ve VR
se skutecCnosti (napf. ve vztahu k mimoraddnostem) nebo s ustanovenimi tohoto pfedpisu,
musi tuto skutecnost neprodlené oznamit zpracovateli VR a technologovi PO. Zpracovatel
VR je povinen zajistit bezodkladnou opravu VR. Do doby opravy chybnych vzord pisemnych
rozkazl uvedenych ve VR, musi vypravéi zajistit, Ze strojvedouci vliaki budou zpravovani
pisemnym rozkazem v souladu s timto predpisem a sluzebni rukovéti SR101/1(D).
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Vypravdi stanice za vylouc¢enym Usekem (se zastavenym provozem) odpovida za zpraveni
vlakl odjizdéjicich z této stanice, jako by se jednalo o vliaky vychozi.

Pro vlak, vypravovany na nevylou¢enou &ast tratové koleje pro pfestup cestujicich na $iré
trati, musi byt ve VR stanoveny podminky pro zajisténi bezpecnosti cestujicich.

Na Casti vyloucené stanicni koleje vymezené nameznikem (jazykem) vyhybky a nejblizSim
neprenosnym navéstidlem platnym pro vlaky nebo posun a platny pro vyloucenou kolej pro
smér jizdy z vyloucené koleje, mohou byt provadény vylukové prace (véetné pohybu
draznich vozidel) pouze se souhlasem zaméstnance obsluhujiciho toto navéstidlo. Povoleni
musi byt sjedndno pro kaZdou praci (jizdu) zvlast (véetné &asového vymezeni), neni-li
opatreni pro tyto prace zapracovano do VR.

Dil 4
Jizdy draznich vozidel na vyloucené koleji

€l. 408
VsSeobecna ustanoveni

Je-li u jednotlivych typd specidlnich vozidel nafizeno, Ze nesmi byt na sousedni kolej
vypraven vlak vezouci zasilku s pfekrocenou loznou mirou do Sifky (dale jen ,PLM do Sitky")
[popF. jsou-li pro jednotlivé typy specialnich vozidel nafizena jind (i pfisnéjsi) omezeni],
vyrozumi vypravci obou sousednich stanic o zakazu jizdy vlaku s PLM do Sifky po sousedni
koleji:

a) objednavatel vyluky, ktery podle ustanoveni predpisu D7/2 zajisti vydani Edps;
b) OzZOV v pfipadé, ze nebyla vydana Edps podle pism. a) tohoto odstavce.

Zakaz ,PLM do sifrky™ znamena, Ze v daném Useku se nesmi pfepravovat mimoradné
zasilky s pfekroc¢enou loznou mirou. Vyjimkou z tohoto zakazu jsou ty zasilky s PLM, které
maji v ,Pfikazu k dopravé" nebo v ,Pfepravnim typovém listu®, v ¢asti dopravni podminky,
uveden text: ,Na dvou a vicekolejnych tratich a na soubéhu trati dovoleno setkani s vlakem,
ktery veze PLM." Zakaz ,PLM do Sifky" se nevztahuje na vlaky kombinované dopravy jedouci
v kdédech pro kombinovanou dopravu [podle pfredpisu SZDC D31 - Mimoradné zasilky
(dale jen ,predpis D31")].

Je-li u jednotlivych typ( specialnich vozidel nafizeno, aby podél jejich pracovisté jely viaky
po sousedni koleji snizenou rychlosti, zajisti 0ZOV na sousedni koleji oznaceni pomalé jizdy
prislusnymi navéstmi. Pomala jizda musi byt navic zavedena podle pravidel v ,Priloze E".

Strojvedouci PMD jedouci za vlakem musi byt zpraven nasledovné:

a) vypravci zpravi strojvedouciho PMD rozkazem V PMD pro jizdu PMD na provozovanou
kolej podle pozadavku ZPRS. Vypravéi v provozni aplikaci pro vedeni dopravni
dokumentace (nebo v pripadé jeji poruchy v nahradni dopravni dokumentaci)
dokumentuje odhldsku za PMD ¢asem zahajeni vyluky tratové koleje,

b) ZPRS zpravi strojvedouciho rozkazem V PMD - Vyluky o podminkach jizdy PMD
na vyloucené koleji a na pracovnim misté. Jizda PMD po provozované koleji je ukoncena
okamzikem, kdy ZPRS ohlasi strojvedoucimu PMD, Ze vyluka tratové koleje byla
zahdjena a mohou byt zahajeny prace na vyloucené koleji.

Jizda PMD za vlakem na provozovanou kolej pred zahajenim vyluky nesmi byt sjednavana
a povolena v pripadé&, Ze by méla byt jizda PMD ukoné&ena v obvodu ovlddacich tsekd PZZ.

Jizdu PMD na vyloucenou tratovou kolej (z vylouéené tratové koleje), jizdu posunovych dild
na/z vyloucené koleje ve stanici (odboCce, dopravné D3 a dopravné RB) musi vZdy sjednat
ZPRS.

Pro pohyb vozidel z provozované koleje na vyloucenou kolej, po vyloucené koleji
a z vyloucené koleje na provozovanou kolej plati:

a) navést Sthj na hlavnich navéstidlech v obvodu stanice, na hranici provozované
a vyloucené koleje, bez ohledu na to zda plati pro vlaky nebo pro vlaky a posun, vyjma
hlavnich navéstidel AB;
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b) navéstidla platnd pro posun a navésti zakazujici jizdu na hranici provozované
a vyloucené koleje;

c) rucni navésti, kterymi se organizuje jizda vozidel;

d) dalsi navéstidla, u kterych to vyplyva z jejich urceni (staniniky, sklonovniky,
rychlostniky, navéstidla pro elektricky provoz, prejezdniky apod.)

e) navésti na draznich vozidlech nachazejicich se na vyloucené koleji.

Pohyb draznich vozidel:
a) po vyloucené koleji ve stanici je dovolen jen k mistu, které musi stanovit ZPRS;

b) po vylou¢ené tratové koleji je dovolen podle pravidel, které nafidi ZPRS a jen
do urovné vjezdového navéstidla, pokud neni vylouceno i zahlavi;

c) pfi soucasné vyluce tratové koleje a zahlavi se organizuje jako pfi vyluce koleje ve
stanici, ale pro pohyb vozidel po vyloucené tratové koleji musi byt strojvedouci zpraven
pisemnym rozkazem podle Cl. 410 tohoto pfedpisu.

Na vyloucenou kolej je povolena pouze jizda vozidel, ktera zajistuji:

a) provadéni nebo zabezpeceni praci pfi Udrzbé, oprave, rekonstrukci (modernizaci) drahy
a staveb na draze;

b) provadéni nebo zabezpeceni jinych praci na trati a v jeji bezprostiedni blizkosti (napf.
odstranéni prekazky, zplsobujici nesjizdnost koleje, zdroje ohroZeni bezpelnosti
provozovani drahy);

c) zasah Integrovaného zachranného systému.

€l. 409
Organizovani jizd draznich vozidel po vylouc¢ené koleji

Jizdy vozidel na vyloudenou a z vylouéené tratové koleje se organizuji jako PMD za dale
uvedenych podminek.

Na jedné vyloucené koleji ve stanici, v odbocce, v dopravné D3 a v dopravné RB je dovolena
jizda i vice posunovych dild. Na jedné vylougené tratové koleji je dovolena jizda i vice PMD.

Jizda PMD ze sousednich stanic proti sobé je dovolena, pokud mista jejich zastaveni
na vyloucené koleji budou vzdalena nejméné 200 metrd od sebe.

Ma-li pri vyluce koleje pracovat v ovladacim obvodu PZS vozidlo, vylouci se zavislosti
jen na zadost OZOV. U predpokladané vyluky musi byt pozadavek zapracovan do VR.

Pro jizdy vozidel jedoucich na vyloucenou kolej, na vyloucené koleji a z vyloucené koleje
musi ZPF:{S zajistit u zaméstnance, ktery obsluhuje PZZ uzavieni PZZ. Neni-li to mozné,
musi ZPRS zpravit strojvedouci pisemnym rozkazem o jizdé se zvySenou opatrnosti pres
dotcené prejezdy. U predpokladanych vyluk musi byt ve VR stanoveno, které PZZ musi byt
pro jizdu PMD na vyloucenou kolej, na vyloucené koleji a z vyloucené koleje obsluhovany.

Za organizaci stiezeni prejezdt odpovidd ZPRS.
Pfi jizdé posunového dilu nebo PMD na vyloucenou kolej, po vylou¢ené koleji a z vyloucené
koleje musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych pomérd.

Rychlost posunového dilu nebo PMD nesmi prekrocit 40 km/h; je-li posunovy dil nebo PMD
sunut, smi byt rychlost nejvy$e 30 km/h. Pfi jizdé vice posunovych dilG nebo PMD na
vyloucenou kolej, po vyloucené koleji a z vyloucené koleje nesmi rychlost zadného vozidla
prekrodit rychlost 30 km/h. Soucasné je tfeba dodrzet pfipadna trvald nebo prechodna
omezeni rychlosti a predpisem zaraditele stanovenou nizsi rychlost pro néktera vozidla.
Za dodrzeni rychlosti odpovida strojvedouci vedouciho vozidla.
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Nejsou-li na vicekolejné trati vylouéeny véechny tratové koleje, musi byt ve VR stanoveny
podminky pro zajisténi bezpecCnosti cestujicich na zastavkach (nevybavenych
mimouroviovymi pFistupy nebo ostrovnimi nastupisti) pfi jizdé PMD na/z vylou¢ené tratové
koleji i pFi jizdé vozidel na pracovnim misté v dobé&, kdy po nevyloucené koleji pojede
po nespravné koleji nebo proti spravnému sméru vlak s prepravou cestujicich, zastavujici
na prislusné zastavce.

Je-li ustanoveno vice ZPRS, musi OZOV stanovit hranice obvodd ZPRS uréené pro pohyb
vozidel na vyloucenych kolejich (vyloucené koleji) na zakladé pozadavku VVP a ZPRS, popr
0zz, tak aby byl pohyb vozidel ucg:lny a bezpecny. Vymezeni obvod ZPRS si vzajemné
prokazatelné odsouhlasi OZOV a ZPRS (napf. v ,Protokolu o vyluce"). Tyto obvody se nesmi
prekryvat.

ZPRS organizuje v jemu stanoveném obvodu podle odst. 10 tohoto ¢l&nku jizdy jednotlivych
posunovych dild na vylouc¢ené koleji (v€etné pohybu vozidel na pracovnim misté) podle
VVP, popf. OZZ stanovenych podminek.

ZPRS a VVP, popi. 0ZZ musi stanovit ve vztahu k aktudlnimu harmonogramu praC| obvody
pro pohyb jednotlivych vozidel na vyloucené koleji v obvodu stanoveném pro ZPRS, tak aby
byla pfi pohybu vozidel na vyloucené koleji dodrzena ustanoveni této kapitole predpisu.

ZPRS musi s organizaci jizdy posunovych dild z provozované koleje na vylouc¢enou kolej
(z vyloucené koleje na provozovanou kolej) seznamit:

a) vypravéiho stanice (samostatného obvodu), ktery v misté pozadovaného posunu
organizuje a fidi drazni dopravu;

b) vypravciho stanice, ze které pojede posunovy dil na vylouéenou tratovou kolej;

c) vypravéiho stanice, do které se bude posunovy dil vracet z vylouéené tratové koleje.

Opakované jizdy PMD na/z vylou¢enou tratovou kolej ve smyslu ustanoveni platnych
pro opakované jizdy PMD na provozovanou tratovou kolej jsou zakazany.

Pokyn k jizdé z provozované koleje na vyloucenou kolej ve stanici (odbocce, dopravné D3
nebo dopravné RB) dava strojvedoucimu vypravci bud pfimo, nebo prostfednictvim
vyhybkare na zadkladé sjednani posunu ZPRS. Pokyn k jizdé z vyloucené koleje
na provozovanou kolej dava strojvedoucimu vypravci bud’ pfimo, nebo prostfednictvim
vyhybkare na zakladé sjednani posunu ZPRS.

V pfipadé&, Ze ZPRS nebude pfitomen ve stanici, ze které PMD odjizdi na vyloucenou
tratovou kolej, musi oznamit vypravéimu dotéené stanice skutecnost, ze o postaveni
Jednotllvych posunovych cest bude zadat strojvedouci vedouciho v02|dla V pripadé,
7e ZPRS nebude pfitomen ve stanici, do které PMD vijizdi z vyloucené tratové koleje, musi
oznamit vypravéimu dotcéené stanlce skutec¢nost, ze o postaveni jednotlivych posunovych
cest bude zadat strojvedouci vedouciho vozidla.

Jizda na vyloucenou a z vyloucené koleje se neuvadi v zadné dopravni dokumentaci.
Za navrat posunovych dild nebo PMD z vyloucené koleje a jeji uvolnéni odpovidé ZPRS.

Ustanoveni tohoto clanku plati i pro samostatné jedouci posunovy dil nebo PMD
na vyloucenou a z vyloucené koleje.

Posunové dily nebo PMD pfi jizdé na pracovni misto a pfi navratu zpét mohou byt spojeny
v jeden nebo nékolik celkd, pokud to dovoluji podminky pro provoz jednotlivych typu
vozidel.

Dopravce svym vnitfnim predpisem musi stanovit postup a podminky ovéfeni ¢innosti brzd.
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Dil 5
Napétové vyluky

Cl. 415
Jizdy draznich vozidel pfi napétové vyluce

Zaméstnanec Fidici posun u posunového dilu se zafazenym vozidlem zavislé trakce musi
byt zpraven pisemnym rozkazem o napétové nesjizdnych kolejich napf. takto:

- Ve stanici HoraZdovice pfedmésti je v dobé od 8:00 do 16:00 hod. napétové nesjizdné
zahlavi 1. TK a zhlavi 1., 5. a 7a koleje.",

- Ve stanici HoraZdovice predmésti jsou v dobé od 8:00 do 16:00 hod. napétové
nesjizdné sudé koleje".

Je-li v dobé vymezené pisemnym rozkazem sjednan posun na uvedené koleje, musi

zameéstnanec Fidici posun nafidit strojvedoucimu vozidla zavislé trakce, které je zarazeno
7 ’ v ’ v v O

v posunovem dilu, stazeni sbéracu.

Strojvedouci hnaciho vozidla zavislé trakce se musi Fidit vylukovymi navéstidly pro
elektricky provoz vzdy, kdyz je zpraven o jizdé se staZzenymi sbéraci a v Case vymezeni
platnosti uvedené v pisemném rozkaze.

Strojvedouci hnaciho vozidla zavislé trakce se nemusi Fidit vylukovymi navéstidly
pro elektricky provoz a vypravéimu oznamovat zavady v jejich umisténi pouze v téchto
pfipadech:

a) vylukova navéstidla pro elektricky provoz jsou v Useku vymezeném pisemnym rozkazem
umisténa hodinu pfed ¢asem zahdjeni predpokladané napétové vyluky (tzn. pfed ¢asem
vymezené platnosti uvedené v pisemném rozkaze),

b) vylukova navéstidla pro elektricky provoz jsou v Useku vymezeném pisemnym rozkazem
umisténa hodinu po dase ukondeni predpoklddané napétové vyluky (tzn. po dase
vymezené platnosti uvedené v pisemném rozkaze).

Za to, ze vylukova navéstidla pro elektricky provoz budou umisténa nejvyse hodinu pred
zahajenim predpokladdané napétové vyluky a odstranéna nejpozdé&ji hodinu po jejim
ukonceni odpovidd zaméstnanec OSPD. Zaméstnanec OSPD je povinen informovat
vypravciho o osazovani nebo odstranéni vylukovych navéstidel pro elektricky provoz.

Bude-li pfedpoklddand napétovd vyluka zahdjena nebo ukonéena odchylné od vymezeni
uvedeném v pisemném rozkaze, musi vypravdéi zajistit, ze strojvedouci hnacich vozidel
zavislé trakce budou o této zméné zpraveni pisemnym rozkazem.

Zjisti-li strojvedouci hnaciho vozidla zavislé trakce, ktery je zpraven o jizdé se stazenymi
sbéraCi pisemnym rozkazem, a vylukovd navéstidla pro elektricky provoz nejsou
umisténa, musi podle moznosti dodrzet pokyny k jizdé se stazenymi sbéradi uvedené
v pisemném rozkaze a tuto skutecnost oznamit telekomunikacnim zafizenim vypravcéimu.
Vypravéi zavadu oznamenou strojvedoucim neprodlené ohlasi elektrodispecerovi, ktery
musi zajistit odstranéni této zavady.

Pokud strojvedouci v cele vlaku (PMD, posunového dilu) nebo zaméstnanec v Cele sunutého
vlaku (PMD, posunového dilu) zjisti, Ze jsou umisténa vylukova navéstidla pro elektricky
provoz a o jizdé se stazenymi sbéraCi neni zpraven pisemnym rozkazem, musi podle
moznosti dodrzet pokyny k jizdé se stazenymi sbéraci davané vylukovymi navéstidly pro
elektricky provoz a tuto skutecnost oznamit telekomunikacénim zafizenim vypravcéimu. Dale
postupuje podle pokynd vypravéiho.

Pokud strojvedouci vozidla zavislé trakce obdrzel pokyn ke stazeni sbérace, nesmi jej
zvednout, dokud k tomu nedostane pfislusny pokyn:

a) vylukovym navéstidlem pro elektricky provoz;
b) pisemnym rozkazem, kde je uvedena km poloha mista, kde je mozné zdvihnout sbérac;

c) od vypravciho;
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d) od strojvedouciho v cele viaku (PMD, posunového dilu) nebo zaméstnance v cele
sunutého vlaku (PMD, posunového dilu);

e) od zaméstnance fidiciho posun.

Zastavi-li vlak vedeny vozidlem zavislé trakce vyjimeéné v napétové nesjizdném Useku,
musi byt odtazen vozidlem nezavislé trakce nebo vysunut vhodnym hnacim vozidlem.

Ma-li vlak odjet z koleje s napétové nesjizdnym Usekem, mize ho vysunout vhodné hnaci
vozidlo tak, aby se vozidlo zavislé trakce dostalo do napétové sjizdného Useku.

Dopravce musi provoznimu dispecerovi Spravy zZeleznic oznamit:

a) jaké hnaci vozidlo bude pouzito k vysunuti hnaciho vozidla zavislé trakce a zda bude
toto vozidlo pfi vysunuti privéSeno nebo neprivéseno;

b) v kterém Useku bude pouzito pfivésené vozidlo nezavislé trakce (pfiprez, postrk)

nejsou-li tyto skuteénosti uvedeny v opatfenich dopravce k pfislusné napétové vyluce nebo
poskytnuty prostiednictvim pFislusnych IS.

V pfipadé, Ze se hnaci vozidlo zavislé trakce, které vysouva soupravu vlaku, dostane
pfi vysouvani az na Sirou trat, musi byt k vlaku (PMD) pfivéSeno.

Dil 6
Provozni vyluky

Cl. 416
VSeobecna ustanoveni

Provozni vyluka m{ze byt zavedena z dlvodQ:

a) dopravnich (napf. na vicekolejné trati nebo soubéhu trati pfi jizdé vlaku se zasilkou
s PLM, ktery nesmi na sousedni koleji potkat jiné drazni vozidlo);

b) zajisténi bezpecnosti osob pfi Setfeni mimoradnych udalosti a odstrafiovani jejich
nasledkd, pi odstrafiovani nasledkl mimoradnosti, kdy by jizdou dréZnich vozidel mohla
byt ohrozena jejich bezpecnost;

c) povoleného vstupu do tunelu, u kterého je zfizena dopravna Portal;
d) evakuace cestujicich uvézlého viaku na trati zajistované HZS Spravy Zeleznic.
Na provozni vyluky se nevztahuje ustanoveni predpisu D7/2.

PFi provozni vyluce pIni povinnosti OZOV vypravéi. Oznameni o pripravenosti ani
o volnosti koleje a provozuschopnosti vylukou dotéenych zafizeni dopravni cesty vypravdi
neprovadi.

Pokud je zavedena provozni vyluka z dopravnich ddvodl, mdzZe ji vypravéi ukonéit po
. ’ o ’
pominuti duvodu zavedeni.

Pokud je provozni vyluka zavedena z dlivodu zajisté&ni bezpelnosti osob pfFi Setfeni
mimoradnych udalosti a odstrafiovani jejich nasledkd, mlze vypravéi ukonéit provozni
vyluku az po souhlasu velitele zasahu HZS Spravy Zeleznic, popf. po souhlasu zaméstnance
Spravy Zeleznic, ktery MU Setfi.

Pokud je provozni vyluka zavedena z dlvodu zajisténi bezpeénosti osob pii odstrafiovani
s o . v s ’ O v ’ v V. ’ ~ r e v
nasledku mimoradnosti, muze vypravci ukoncit vyluku az po oznameni zaméstnance OSPD.

Pokud je provozni vyluka zavedena z dlvodu evakuace cestujicich uvazlého viaku, mize
vypravci ukondit vyluku az po ozndmeni velitele zasahu HZS Spravy Zeleznic.

Na koleji s provozni vylukou se nesmi provadét zadna jizda draznich vozidel (vyjma vozidel
pro potieby zasahu HZS Spravy Zeleznic). Strojvedouci vlaku (PMD, posunového dilu), ktery
se nachazi na koleji, na které ma byt zahajena provozni vyluka, musi byt telekomunikacnim
zafizenim zpraven o zdkazu pohybu vozidel. Dalsi jizda vlaku (PMD, posunového dilu)
je mozna az po udéleni souhlasu od vypravciho.
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V obvodu stanice mize byt kolej se zavedenou provozni vylukou obsazena odstavenymi
vozidly.

Kryti koleje s provozni vylukou se neprovadi.

¢l. 417
Zahajeni a ukonceni provozni vyluky

V hlasenich a zapisech o zahajeni a ukonceni vyluky se pred slovo ,vyluka“ doplni slovo
~provozni* takto:

,V 8:10 zahdjena provozni vyluka (druhé) tratové koleje mezi stanicemi Adamov
- Blansko. Straka.";

,Ve 14:37 ukon&ena provozni vyluka (druhé) tratové koleje mezi stanicemi Adamov
- Blansko. Liska.".

Zahajeni a ukonceni provozni vyluky musi byt neprodlené oznameno provoznimu
dispecerovi.

Po dobu provozni vyluky, musi vypravéi (straznik oddilu) umistit upamatovévaci pomdcku
na misto urcené ZDD.
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Kapitola XIV
Dispozic¢ni sluzba

¢l. 420
Vyhlasovani planu viakové dopravy zaméstnanciim na trati

PoZada-li zaméstnanec tratovych stanovist, odbodek, obsazenych zastavek a nakladist,

o 7 v e Ve .r s . . . I v . ’ v
obchuzkar nebo vedouci praci pracujici na trati o informaci o vlakové doprave, je vypravci
povinen mu oznamit okamzitou situaci ve vlakové doprave.

Kapitola XV
Provozovani drazni dopravy

Dil 1
Podminky pro pouziti a dopravu hnacich vozidel

Dil 2
Podminky pro pouziti a dopravu specialnich vozidel

Dil 3
Podminky pro pouziti a dopravu ostatnich vozidel
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Dil 4
Sluzebni a nutné pomocné viaky

Cl. 428
Sluzebni viaky

Sluzebni vlak, s vyjimkou nutného pomocného vlaku, objednava povéreny zastupce OS
Spravy Zeleznic nebo dopravce, ktery je timto zastupcem Spravy Zeleznic povéren
zajistovat dopravu pfi méfeni pro potifeby Spravy Zeleznic v trase ad hoc nebo ve zbytkové
kapacité drahy v souladu s Prohlasenim o draze.

¢l. 429
Nutny pomocny viak

Nutny pomocny vlak se zavadi ze stanice, ve které jsou potfebna vozidla k dispozici,
do posledni stanice pfed mistem nasazeni, a to jako samostatné hnaci vozidlo nebo jako
hnaci vozidlo s vozy (napf. naradovy vlak, nehodové jefaby). Z posledni stanice pred
mistem nasazeni na $irou trat a zpét jede jako PMD. Je-li véak tfeba odvézt z trati vlak
a nejedna se pritom o navrat vlaku nebo jizdu po ¢astech, ukonci PMD svoji jizdu na Siré
trati.

Nutny pomocny vlak je vlak, ktery se zavadi:
a) ke zjisténi stavu tratové koleje a pficiny nedojeti vlaku do sousedni dopravny;

b) je-li tfeba odvézt z trati uvazly vlak nebo vlak, jehoz hnaci vozidlo je pro poruchu
nezpUsobilé provozu;

c) je-li tfeba odvézt ¢ast vlaku zanechanou na trati;

d) je-li tfeba zajistit a odstranit nepredvidané prekazky na trati, nasledky mimoradnych
udalosti nebo opravit zelezni¢ni svrsek, popf. trakéni vedeni na elektrizovanych tratich;

e) stane-li se strojvedouci béhem jizdy vlaku na trati neschopnym prace a neni-li pfitomen
zaméstnanec, ktery by ho nahradil.

O nasazeni nutného pomocného vlaku nebo o pouziti hnaciho vozidla od jiného vlaku
rozhoduje vedouci dispecer (pfip. provozni dispecer), fidici provoz v pfislusné oblasti.

O souhlas s pouzitim hnaciho vozidla, popt. o nasazeni prostfedkl pro odstranéni nasledkd
mimoradné udalosti pozada prislusného dispecera vypravdi, u néhoz byla pomoc zadana.

Nutny pomocny viak ma prednost pred vSemi viaky!

Vedouci dispeéer zajisti nasazeni technickych prostfedk( pro piipad odstranéni nasledkd
mimoradnych udalosti podle poZzadavku odpovédného zaméstnance, fidiciho prace v misté
mimoradné udalosti.
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Dil 5
Podminky pro pouZiti a dopravu lehkych kolejovych prostiedki

Dil 6
Zkousky za jizdy

Dil 7
Doprava mimoradnych zasilek

Dil 8
Doprovod viaku

€l. 436
Povinnosti ¢lentl doprovodu viaku pied odjezdem vlaku - vSeobecné

Ve stanici za odjezdu a prjezdu vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla,
zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.

Zjisti-li strojvedouci vlaku, ze vlak odjizdi:
a) na nespravnou kolej a nebyl o této jizdé zpraven pisemnym rozkazem;
b) na jinou trat, neZ predepisuje TIR;

c) na spravnou kolej, proti spravnému sméru nebo na objizdnou trasu, ale byl zpraven
(popf. informovén) o jizdé po jiné tratové koleji nebo do jiného obvodu stanice;

musi neprodlené zastavit a vzniklou situaci co nejdfive oznamit vypravéimu pfimo nebo
prostrednictvim jiného zaméstnance.

Podle odst. 2 tohoto ¢lanku musi jednat i strojvedouci PMD, pokud Zzjisti, ze odjizdi na jinou
tratovou kolej nebo na jinou trat, neZ mé uvedenou v pisemném rozkaze.

Strojvedouci vedouciho vozidla odpovida za vSechna dopravni opatfeni, ktera vyplyvaji z
jizdy vlaku a styku se zaméstnanci fidicimi a organizujicimi drazni dopravu.

Povinnosti ¢lend doprovodu vlaku (strojvedouciho a posunové &ety PMD) ve stanicich,
dopravnach D3, dopravnach RB a pfi obsluze vieéek na $iré trati a ndkladist (popf. PZZ)
véetné technologickych postupd stanovi ZDD.

€l. 437
Povinnosti ¢lenti doprovodu vlaku za jizdy viaku

Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla, zda pfislusna navéstidla dovoluji
jeho jizdu a pfi vjezdu do stanice, dopravny D3 a dopravny RB sleduje, je-li vjezdova kolej
volna.

Dojde-li za jizdy vlaku na Siré trati ke vzniku mimoradnosti, oznami strojvedouci tuto
skute¢nost neprodlené vypravéimu a dohodne s nim zplsob odstranéni zavady
a podminky dalsi jizdy vlaku.

Strojvedouci je povinen ucinit vsemi dostupnymi prostfedky opatreni k zastaveni vlaku:
a) zjisti-li, ze jeho jizda neni dovolena,
b) je-li vlak nécim ohrozen,

c) popfr. ze jeho dalsi jizdou by mohla byt ohrozena jina zafizeni (trakéni vedeni, navéstidla
apod.).

Zpozoruje-li strojvedouci pfi jizdé vlaku na vicekolejné trati (pfi soubéhu trati),

ze by mohl byt ohroZen jiny vlak poruchou koleje, trakéniho vedeni, prekazkou na trati

nebo v jeji blizkosti apod., musi ihned na hnacim vozidle rozsvitit navést Stdj, zastavte
vsemi prostredky, pripadné ji pfi zpozorovani protijedoucich vozidel nebo za snizené
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viditelnosti doplnit i navésti slysitelnou a co nejrychleji zpravit vypravciho a fidit se jeho
pokyny. V pripadé nebezpedi z prodleni pouZije strojvedouci i vypravci vSech dostupnych
prostiedkl k zastaveni vlaku, jehoZ jizda je zjisténou prekazkou ohrozena.

Podle odst. 4 tohoto &ldnku musi jednat strojvedouci sdm nebo prostfednictvim ¢&lenl
doprovodu vlaku pouzit vdech dostupnych prostiedkd k zastaveni vlaku, jehoZ jizda
je zjisténou prekazkou ohrozend, nemulze-li vyrozumét vypravciho o ohrozeni jizdy vlaku
po sousedni koleji.

Zastavi-li strojvedouci pfed nesjizdnym mistem na Siré trati, které je kryto, zjisti
u zaméstnance, ktery nesjizdné misto zajistuje, pfi¢inu kryti trati a dohodne s vypravéimi
sousednich stanic podminky a zplsob dalsi jizdy vlaku.

S vlakem, ktery zastavil svym Celem az za hlavnim navéstidlem zakazujicim jizdu, nesmi
strojvedouci couvnout bez souhlasu vypravciho nebo straznika oddilu, ktery toto navéstidlo
obsluhuje.

U vlakd s postrkem nebo s hnacim vozidlem pohotovym k sluzb& na konci vlaku musi
strojvedouci tohoto hnaciho vozidla zajistit, aby po zastaveni vlaku nedoslo k posunuti jeho
konce zpét za nameznik.

€l. 439
Povinnosti ¢lend doprovodu viaku pii mimoradném
zastaveni vlaku na Siré trati

Zastavil-li vlak mimoradné na siré trati a strojvedouci nema zadnou moznost ohlasit tuto
mimoradnost vypravéimu, musi po uplynuti 15 minut predpokladat ze strany vypravciho
nouzova opatreni (napf. jizdu vlaku po sousedni koleji vicekolejné trati s prikazem
ke zjisténi stavu na trati, jizdu PMD za vlakem na jednokolejné trati za ucelem navazani
styku se stojicim vlakem, pfichod posla apod.).

Zastavi-li vlak (PMD) u vjezdového navéstidla nebo vilak u oddilového navéstidla, na kterém
je navést Stlij, a u navéstidla stoji déle nez 5 minut, ohlasi strojvedouci tuto skutecnost
vypravéimu nebo jinému zaméstnanci, ktery obsluhuje pfislusné navéstidlo
(napf. straznikovi oddilu). U vjezdového nebo oddilového navéstidla, které je poskozené,
se strojvedouci ohlasi ihned vypravéimu nebo jinému zaméstnanci, ktery obsluhuje
prislusné navéstidlo. Ustanoveni tohoto odstavce se nevztahuje na oddilova navéstidla AB.

Pfi mimoradném zastaveni vlaku s prepravou cestujicich na Siré trati vyrozumi strojvedouci

vrv.

rozsahu informovanost cestujicich a zamezi dle moznosti jejich vystupovani z vlaku.

Pokud si strojvedouci vyzada pomocné hnaci vozidlo, nesmi pokracovat v dalsi jizdé bez
souhlasu vypravciho predni stanice.

Pomocna lokomotiva musi jet na tratovou kolej obsazenou uvéznutym viakem jako PMD.

Ohlasi-li strojvedouci vypravéimu zastaveni na trati, musi si pro dalsi jizdu vzdy vyzadat
pokyny od vypravciho predni stanice, a to bud pfimo, nebo prostrednictvim vypravciho
zadni stanice. Vypravci smi udélit pokyn k dalsi jizdé vlaku, az kdyz o odjezdu vlaku z trati
zpravi véechna tratova stanovisté, jichz se dalsi jizda vlaku tyka. NemGze-li vypravéi zpravit
nékterého zavoradfe (a nemdiZe-li jej zpravit ani prostfednictvim strojvedouciho nebo
vypravciho zadni stanice), nafidi strojvedoucimu sepsani rozkazu Pv.

Nemdze-li si strojvedouci vyzadat pokyny k daldi jizdé od vypravéiho podle odst. 6 tohoto
¢lanku, smi pokracovat v jizdé podle rozhledovych poméri a musi predpokladat,
ze prejezdy s PZZ nebudou uzavieny a musi proto jednat jako by byl zpraven
rozkazem Op, pokynem 1. Strojvedouci musi pfi dalsi jizdé davat opakované navést Pozor.

Couvani (navrat) vlaku bez souhlasu vypravcéiho zadni stanice neni dovoleno!

Zastavi-li vlak pfed pfenosnou navésti Stdj a nelze-li zjistit, pro¢ je tato navést davana,
smi strojvedouci pokracovat v dalsi jizdé pouze na pokyn vypravcéiho predni stanice,
a to udéleného bud’ pfimo, nebo prostifednictvim vypravciho zadni stanice.

Pokud dojde k nahlému silnému poklesu tlaku nebo Uniku vzduchu z hlavniho potrubi (napf.
pfi pouziti zachranné brzdy), je strojvedouci povinen udinit bezodkladné vSechna dostupna
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opatreni pro zjisténi pri¢iny zastaveni vlaku a zavadu ohlasit vypravéimu. PFi jizdé vlaku na
vicekolejné trati musi strojvedouci i vypravci predpokladat vznik prekazky pro jizdu vlaku
po sousedni koleji a nesjizdnost této koleje. Strojvedouci proto musi ihned na hnacim
vozidle rozsvitit navést Stlij, zastavte vSéemi prostfedky, pripadné ji pfi zpozorovani
protijedoucich draznich vozidel nebo za snizené viditelnosti doplnit i navésti slysitelnou.

Vypravdi stanice, ktery zpravu podle odst. 10 tohoto ¢lanku pfijal, musi zajistit, ze na trat
nebude do zji$t&ni jeji volnosti a prijezdnosti vypraven Zzadny vlak. Pokud byl vlak jiz na
trat vypraven, musi vypravéi ozndmit strojvedoucimu, ktery mu podle odst. 10 tohoto
¢lanku ohlasil zavadu na trati, po které koleji a kterym smérem vlak jede. Strojvedouci
musi v ramci svych moznosti davat tomuto vlaku navést Stllj, zastavte vsemi
prostfedky. Maji-li vSak strojvedouci nebo vypravci spojeni telekomunikacnim zarizenim
se strojvedoucim ohroZeného vlaku, vyuziji k zpraveni (zastaveni) vlaku tohoto spojeni.

Pokud dojde k pouziti zachranné brzdy v dobé, kdy je zachranna brzda preklenuta, nebo
v Useku, ve kterém musi byt preklenuti zachranné brzdy pouZito, musi strojvedouci
(opétovné) pouzit preklenuti zachranné brzdy a zastavit neprodlené poté, co cely viak
opusti Usek, ve kterém musi byt preklenuti zachranné brzdy pouZito. Dale musi postupovat
podle odst. 10 tohoto ¢lanku.

Cl. 441
Sunuté viaky

Sunuty vlak musi byt vzdy doprovazen zaméstnancem s odbornou zplsobilosti nejméné
¢lena posunové &ety nebo obsluhy viaku, znalym tratovych pomé&rQ, ktery musi zaujmout
stanovisté na prvnim sunutém voze tak, aby mohl sledovat trat ve sméru jizdy sunutého
vlaku (déle jen ,zaméstnanec v ¢ele sunutého viaku“); viiz, na némz ma tento zaméstnanec
stanovisté, musi mit provozuschopnou samocinnou tlakovou brzdu s rukojeti zachranné
brzdy nebo technické zafizeni, kterym Ize priib&Znou brzdu sunutého vlaku ovladat.

U sunutého vliaku musi byt spojeni telekomunikacnim zafizenim mezi strojvedoucim
a zaméstnancem v Cele vlaku, ktery dava strojvedoucimu pokyny pro jizdu vlaku. Tento
zaméstnanec je povinen ihned po zpozorovani ohlasit strojvedoucimu vsechny naveésti nebo
okolnosti, které ovliviiuji jizdu. Pokud strojvedouci zjisti, zZe mu zaméstnanec v cele
sunutého vlaku neoznamil pfislusnou navést, musi pfedpokladat poruchu spojeni.

PFi poruse spojeni béhem jizdy sunutého vlaku zastavi strojvedouci viak a dohodne
se zaméstnancem v Cele sunutého vlaku dalsi postup. Jizda sunutého vlaku bude fizena
do nejblizSi obsazené stanice ru¢nimi navéstmi pro posun.

Pokud zjisti poruchu spojeni zaméstnanec v Cele sunutého vlaku, musi zastavit vlak pomoci
zachranné brzdy a oznami strojvedoucimu tuto poruchu. DAl se postupuje podle odst. 3
tohoto clanku.

Zameéstnanec v Cele sunutého vlaku musi mit pristup k rukojeti zachranné brzdy. K zajisténi
véasné obsluhy zachranné brzdy Ize vyuzit soucinnosti dalsiho ¢lena obsluhy viaku.

V TTP mohou byt pro jizdy sunutych vlakd stanoveny dal&i podminky podle mistnich
pomérd.

Vlak se nepovaZzuje za sunuty vlak, kdyz SHV nevybavené narazecim a tahlovym Ustrojim
sune jedno speciadlni tazené vozidlo nevybavené nardzecim a tahlovym Ustrojim,
se kterym je spojeno pomoci tuhé spojky. Délka tohoto sunutého specialniho tazeného
vozidla smi byt odhadem maximalné 10 m. Rychlost tohoto vlaku nesmi prekrocit 30 km/h.

Strojvedouci SHV nevybaveného narazecim a tdhlovym astrojim smi pfi jizdé vlaku sunout
jedno specialni tazené vozidlo nevybavené narazecim a tahlovym Ustrojim podle ustanoveni
odst. 7 tohoto ¢lanku za predpokladu, ze mu pfi fizeni SHV nebrani ve vyhledu:

a) konstrukce sunutého specialniho tazeného vozidla nebo

b) pfipadny naklad spocdivajici na tomto specialnim tazeném vozidle.
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Oprava ¢. 1
Cl. 443
Pifeprava zaméstnanci Spravy Zeleznic na sménu a ze smény
(1) Preprava zaméstnancl k nastupu smény nebo ¢asti smény na stanovisté na $iré trati nebo

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(1)

(2)
(3)

(4)

ve stanicich a zpét je mozna ve zvlast odGvodnénych pripadech tam, kde neni na stanovisté
jina pristupova cesta, nebo tam, kde je stanovisté prilis vzdaleno od nejblizsi stanice nebo
zastavky a neni moznost pouZiti jiného verejného dopravniho spoje.

Se souhlasem pfislusného dopravce povoluje zastupce feditele OR pro fizeni provozu pro
kazdé obdobi platnosti JR pfepravu zaméstnancl na zakladé pozadavku prednosty PO nebo
zastupce reditele OR pro provoz infrastruktury. V tomto povoleni musi byt uvedeny vlaky,
uréené pro prepravu zaméstnancd na stanovisté. Preprava se provadi prednostné osobnimi
vilaky.

O zastaveni vlaku na Siré trati musi byt strojvedouci vZzdy zpraven pisemnym rozkazem,
a to na zdkladé pozadani dojizdéjiciho zaméstnance pro kazdy pFipad zvlast.

Za podminek stanovenych v odst. 1-3 tohoto ¢lanku je mozno provadét i pfepravu stravy,
vody apod. na stanovisté na Siré trati.

Vystup a nastup zaméstnancl se uskutefiuje na zvySené nastupisté, ziizené k tomuto
Ucelu v blizkosti pracovisté a to:

a) u jednotek a motorovych vozl prvnimi nastupnimi dvefmi vedouciho motorového
(ridiciho) vozu;

b) u klasickych souprav prvnimi dvefmi prvniho vozu, ur¢eného pro prepravu cestujicich.

PFi vystupu a nastupu pracovni skupiny odpovida za bezpecnost pracovni skupiny jeji
vedouci, ktery ohlasi vedoucimu obsluhy vlaku (strojvedoucimu u vlaku bez obsluhy vlaku)
ukonceni nastupu nebo vystupu.

Za stejnych podminek miZe byt provadéna i preprava zaméstnancl Spravy Zeleznic
do stanic (zastavek) vlakem, ktery v nich podle TIJR pro vystup a nastup cestujicich
nezastavuje. V takovém pfipadé musi byt strojvedouci vzdy zpraven pisemny rozkazem
o mimoradném zastaveni pro vystup (nastup) cestujicich.

Kapitola XVI
Mimoradné udalosti

Cl. 444
Zakladni pojmy

Mimoiadnou udalosti je nehoda nebo incident, ke kterym doslo v souvislosti
s provozovanim drazni dopravy nebo pohybem drazniho vozidla na draze nebo v obvodu
drahy a které ohrozily nebo narusily:

a) bezpecnost drazni dopravy,

b) bezpecnost osob,

c) bezpecnou funkci staveb nebo zafizeni, nebo

d) zivotni prostredi.

Nehodou je udalost, jejimz nasledkem je smrt, Ujma na zdravi nebo jind Ujma.

Vaznou nehodou je nehoda zplisobena srazkou nebo vykolejenim draznich vozidel, jejimz
nasledkem je smrt, Ujma na zdravi alespoi 5 osob nebo Skoda velkého rozsahu
podle trestniho zakoniku na draznim vozidle, draze nebo Zivotnim prostifedi, nebo jina
nehoda s obdobnymi nasledky.

Incidentem je jind udalost podle odst. 1 tohoto pfedpisu nez nehoda.
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Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

Ohlasovaci pracovisté je misto, na které se ohlasuje vznik mimoradné udalosti
a které zajistuje jejich dalsi ohlaSeni podle ,Ohlasovaciho rozvrhu" [zpracovaného podle
predpisu SZ D17 - Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti (dale jen ,pfedpis
D17)].

Cl. 445
Vseobecna ustanoveni

Kazdy zaméstnanec (nebo osoba) ve smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo drazni
dopravy, ktery se svou pracovni ¢innosti podili na provozovani drahy nebo provozovani
drazni dopravy, je povinen neprodlené ohlasit na urcené ohlasovaci pracovisté vznik
mimoradné udalosti, pokud tuto udalost sdm zjistil nebo se o ni vérohodné dozvédél.

Ohlaseni mimoradné udalosti vypravéimu podle odst. 1 tohoto ¢lanku, musi vypravdi vzdy
dokumentovat do telefonniho =zapisniku, a to i tehdy, je-li ohlaseni provadéno
telekomunikacnim zafizenim a hovor je zaznamenavan zaznamovym zarizenim.

Ohlaseni mimoradné udalosti podle ,Ohlasovaciho rozvrhu® musi vypravéi zapsat
do urceného zaznamniku (urceného tiskopisu); neni-li veden, do telefonniho zapisniku
a to i tehdy, je-li hovor telekomunika¢nim zafizenim zaznamenavan zaznamovym
zarizenim.

Pro pfipad mimoradnych udalosti musi byt vypracovana opatifeni pro zachranu zdravi

a zivota osob, zajisténi nezbytné Iékarské pomoci, zabranéni vzniku dalSich Skod
a zajisténi obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy.

Doslo-li pfi mimoradné udalosti ke zranéni osob, zjisti se rozsah ublizeni na zdravi
a zaméstnanci musi poskytnout nebo zajistit prvni pomoc. Pro zajisténi prvni pomoci musi
byt vlaky s prepravou cestujicich a pomocné vlaky, jedouci odstraniovat nasledky
mimoradnych udalosti, vybaveny zdravotnickou brasnou (SHV balickem prvni pomoci),
udrzovanou v fadném a Uplném stavu.

Je-li tfeba vyprostit osoby nebo doslo-li k pozaru nebo Uniku nebezpecénych véci nebo Ize
toto nebezpedi predpokladat, privola se bezodkladné HZS Spravy Zeleznic.

Stopy po mimoradné udalosti se musi ponechat nezménény az do zahajeni Setfeni
mimoradné udalosti.
S odklizovacimi a obnovovacimi pracemi se smi zapocit pouze po jasném a jednoznacném
7 4 z v . v o P v . .
souhlasu daném PCR, DI, HZS Spravy zeleznic a zameéstnancu Spravy zeleznic i dopravce,
v . v 7 r v v z a r v . r V. o 7
ktefi mimoradnou udalost setfi. K pracim nutnym k zachrané lidskych zivotu neni tohoto

svoleni tfeba a musi se zahajit neprodlené. I pfi téchto pracich je tfeba dbat toho, aby stopy
nebyly zbytecné znehodnoceny.

Organizovani a fizeni odklizovacich praci Fesi zvlastni predpis.

Bezpecnostni pomald jizda pFi Setfeni a odstrafiovani nasledki mimofadné udalosti
na sousednich kolejich se zavadi a rusi v souladu s ustanovenim Cl. 162 tohoto pfedpisu.

vvr

BlizSi podrobnosti pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti jsou uvedeny v predpise D17.

Cl. 446
Povinnosti zaméstnanct

PFi ohlasovani mimoradné udalosti je zaméstnanec povinen ohlasit:

a) svoje pfijmeni, pracovni zafazeni, organizacni slozku a misto, odkud vol3;
b) misto vzniku mimoradné udalosti a popis jejiho pribéhu;

c) povétrnostni podminky.

Kromé toho je zaméstnanec povinen ohlasit nasledujici tdaje, pokud je zna a pripadné
i pokud je schopen je posoudit:
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(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9
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d) druh a ¢&isla postizenych vlakd;

e) nasledky mimofadné udalosti (pocet usmrcenych a zranénych osob, pocet vykolejenych
vozidel, poskozeni zafizeni SZ nebo dopravce a prepravovaného zboZi, ekologické
nasledky, Unik nebezpecnych véci a latek apod.);

f) rozsah nesjizdnosti koleji;
g) zda je nutné vypnout napéti trakéniho vedeni na elektrizovanych tratich;
h) upozornéni na mistni zvlastnosti (tunel, most apod.).

Pro potfeby rychlého ohlaseni mimoradné udalosti slouzi vlastni organizacni opatfeni
ve formé ,Ohlasovaciho rozvrhu“ zpracovaného podle predpisu D17 a podle kterého
zaméstnanec ohlasovaciho pracovisté po ohlaseni mimoradné udalosti dale postupuje.

Kazdy zaméstnanec, ktery zjistil, Ze v souvislosti s pohybem vozidla doslo k zachyceni nebo
prejeti osoby, je povinen ucinit vSechna opatreni k zastaveni tohoto vozidla.

VSichni zaméstnanci, ktefi zjisti, Zze doslo k:

a) srazce vlaky;

b) vykolejeni vozidel;

c) stfetnuti drazniho vozidla se silni¢nim vozidlem;

d) nedovolené jizdé vozidel proti sobé nebo za sebou;
e) roztrzeni vlaku;

f) najeti na pfekazku na dopravni cesté;

g) poskozeni trak¢niho vedeni;

h) poskozeni sbérace vozidla zavislé trakce

a neni mozné spolehlivé zjistit, ze je sjizdna sousedni kolej (koleje), musi ve vSech téchto
pfipadech zajistit, aby na sousedni kolej nebylo vpusténo zadné vozidlo (kromé PMD,
kterym bude ptipadné zjistovéna volnost a prijezdnost této koleje). Pokud se tam jiz
vozidlo nachazi, musi zameéstnanec ucinit vée k zabranéni srazky nebo alespon ke snizeni
nasledk{ této udalosti.

Stejnou povinnost podle odst. 4 tohoto clanku maji vSichni zaméstnanci, ktefi
o takové skutecnosti dostanou zpravu, ve které neni sjizdnost sousednich koleji vyslovné
uvedena.

Prislusny vedouci dispecer postupuje v pfipadé mimoradné udalosti v drazni dopravé podle
"Svolavaciho rozvrhu" zpracovaného podle predpisu D17 a dale ohlasi ihned Ustfednimu
dispecerovi Spravy zeleznic napadeni osob nebo majetku a pozary, vzniklé ve stanici nebo
na Siré trati.

Povinnost zajistit co nejrychlejsi zjisténi skuteéného stavu volnosti, prijezdnosti nebo
sjizdnosti koleji ndlezi vypravéim. K tomu pouziji prostfedky podle moznosti a okolnosti
(napF. pochlzka, jizda PMD po sousedni koleji).

Dalsi jizda vozidel po sousedni koleji (kolejich) smi byt povolena az po spolehlivém zjisténi,
Zze mimoradnou udalosti nevznikla prekazka pro jizdu po této koleji (kolejich).

Bezprostfedn& po vzniku mimoradné udalosti je povinnosti vdech zaméstnancl, ktefi
se nachazeji v misté mimoradné udalosti, podle okolnosti a moznosti zamezit dalSimu
ohrozeni provozovani drazni dopravy nebo zvétseni skody.

Zmény plvodniho stavu na misté mimoradné udalosti jsou piipustné do piichodu organd
¢innych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu velitele zasahu
slozek integrovaného zachranného systému. Nezasahuji-li tyto osoby, jsou zmény
plvodniho stavu na misté mimoFadné udalosti pfipustné po souhlasu povéFené osoby
provozovatele drahy nebo dopravce, jde-li o provadéni zachrannych praci, nebo v souladu
s ustanovenim zvlatnich pravnich predpisi. V t&chto pfipadech se vyhotovi nacrtek
s vyzna&enim plvodni situace a provedenych praci, popfipadé se misto (ptvodni situace)
zdokumentuje technickymi prostfedky. Za pofizeni naértku a zdokumentovani mista
mimoradné udalosti odpovida osoba, kterd dala pfikaz nebo souhlas k provedeni zmén.
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PFi vzniku mimoradné udalosti je tfeba zabranit pohybu veskerych zucastnénych draznich
a jinych vozidel, manipulaci s ovladacimi prvky a jakékoliv obsluze zucastnénych zafizeni
majicich vliv na mimofddnou udalost a pfemistovani véci souvisejicich s mimofadnou
udalosti, a to az do vydani souhlasu se zahajenim odklizovacich praci s vyjimkou pfipadu,
kdy je to nutné pro provadéni zachrannych praci nebo dovoluje-li to ustanoveni zvlastnich
pravnich predpisd.

PFi vzniku mimoradné udalosti je tfeba oznacit mista a polohy osob a véci, které bylo nutno
pfi zachrannych pracich premistit.

PFi komunikaci se sdélovacimi prostfedky se musi kazdy zaméstnanec Fidit ustanovenimi
y v 7 o v _wvr s . . v 7 v
vnitrnich dokumentu, resicich tuto situaci (napr. pracovni rad).

€l. 447
Postup pii roztrzeni viaku

Oddéli-li se za jizdy vlaku vozidla, musi je zaméstnanci, ktefi na nich zlstanou, podle
moznosti zabrzdit.

Navést Stdj, zastavte vSemi prostiedky se dava prednimu dilu roztrzeného vlaku jen
tehdy, je-li jisté, Ze po zastaveni predni Casti vlaku nedojde k dostizeni predni ¢asti vliaku
oddélenou Casti vlaku.

Zjisti-li strojvedouci, Ze se vlak roztrhl a nedoslo k jeho samocinnému zabrzdéni, zastavi
vlak jen tehdy, Ize-li pfedpokladat, Ze oddélena vozidla nejedou za vlakem.

V pripadé, Ze vozidla jedou za vlakem, upravi strojvedouci rychlost vlaku podle moznosti
tak, aby oddélend vozidla mohla vlak dostihnout a najet do né&j bez velkého narazu.
Stane-li se tak, vlak zastavi a Casti vlaku zajisti proti nezaddoucimu pohybu. Dalsi postup
dohodne s vypravcéim.

Vzdaluji-li se oddélené vozidla od vlaku, zpravi o tom strojvedouci nejrychlej$im zplsobem
sousedni stanice, pfipadné stanovisté na trati.

Roztrzeni vlaku nakladni dopravy neni mimoradnou udalosti.

C€l. 448
Postup pfi ujeti vozidel

Zaméstnanec, ktery zpozoruje nebo zjisti, Ze ujela vozidla a nemize je sdm zastavit, zpravi
o tom co nejdFive staniéni a tratové zaméstnance nebo zafidi, aby byli zpraveni. Jakmile se
to dozvi vypravdi, musi neprodlené zpravit i sousedni stanici a oznamit:

a) zda jsou vozidla obsazena osobami;

b) pocet vozidel (je-li to mozné zjistit);

c) zda se jedna o vozidla lozena nebo prazdna (je-li to mozné zjistit);
d) na vicekolejné trati musi oznamit, po které koleji vozidla jedou.

Jakmile se zaméstnanci na trati dozvédi, ze ujela vozidla, musi uzavfit ihned PZZ a ucinit
vSe pro zastaveni ujetych vozidel.

Pfedpoklada-li se, podle sklonu trati, ze vozidla jedou proti vlaku, musi byt vsemi
dostupnymi prostfedky vlak zastaven a zpraven o situaci.

V ptipadé, Ze je moZny a realny navrat vlaku, ktery byl z dvodu ujetych vozidel zastaven
podle odst. 3 tohoto ¢lanku, nafidi navrat vliaku vypravdi telekomunikacnim zafizenim. Vzdy
musi urcit podminky pro navrat vlaku a misto kam az smi vlak jet. Pokyny k jizdé véetné
pfipadného zneplatnéni navéstidel se v tomto mimoradném pripadé sdéli strojvedoucimu
pouze Ustné nebo telekomunika¢nim zafizenim (bez sepsani pisemného rozkazu).
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(6)

(7)
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(11)

(12)

(13)
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(15)

(16)

(17)

(1)
(2)

V pfipadé ndavratu vlaku podle odst. 4 tohoto ¢lanku vypravéi a pripadné stréznici oddilG
a zavorari zapiSou u vlaku do ,Poznamky" vedené dopravni dokumentace napf. ,Navrat
vlaku - MU".

Vjezdova vlakova cesta pro navrat vlaku podle odst. 4 tohoto ¢lanku se ve vedené dopravni
dokumentaci nedokumentuje.

Pro dalsi jizdu vlaku musi vypravéi jednat podle pokynd provozniho dispecera.

Neni-li navrat vlaku podle odst. 4 tohoto ¢lanku mozny, je tfeba zajistit, aby z vlaku
neprodlené vystoupily vSechny osoby. Vlak je trfeba zajistit odvésenim, popojetim
a zabrzdénim hnaciho vozidla.

Podafri-li se vozidla zastavit, je nutné je zajistit proti ujeti, oznamit to sousednim stanicim
a vy&kat dalsich p¥ikazd.

Jsou-li zaméstnanci ve stanici zpraveni, Ze ujela vozidla, musi ihned ucinit vSechna opatreni,
. T v ’ ’ z . ’ . o
aby je zastavili, aniz tim ohrozi sebe a osoby, které v ujetych vozidlech zustaly.

K zastaveni ujetych vozidel je tfeba volit prostfedky podle moznosti a okolnosti. Nejsou-li
k dispozici zvlastni prostiedky k zastaveni vozidel, nahromadi se na kolejnice rdzné
prekazky jako stérk, hlina, prazce, pokud to ¢as dovoli.

Ve stanici se nechaji ujeta vozidla vjet, pokud moZno na volnou, pro provoz méné dilezitou
kolej. Na obé kolejnice se poloZi co nejvice zarazek.

Hrozi-li srazka s jinymi vozidly, vykoleji se ujetad vozidla bud’ na nedostate¢né prestavené
vyhybce pojizdéné proti hrotu (jazyk nutno zajistit vloZzenim klinu) nebo vykolejkou,
kolejovou zdbranou, pfipadné jinym vhodnym zplsobem. Ujetd vozidla je mozné nechat
vijet na kusou kolej nebo na jina zabrzdéna vozidla. Vzdy je nutno jednat tak, aby zptsobena
Skoda byla mensi nez ta, ktera by nastala bez provedeni téchto opatreni.

Vozidla, ve kterych zlstaly osoby, Ize nechat vjet na kusou kolej, zabrzdéna vozidla nebo
nechat vykolejit jen v pfipadé krajni nouze, napf. zabrani-li se tim jistému ohroZeni vétsiho
poltu osob, nez kolik zlistalo v ujetych vozidlech.

Ujedou-li vozidla na Sirou trat dvoukolejné, vicekolejné nebo soubé&zné trati, nesmi byt
na sousedni koleje vpusténo zadné vozidlo a jedouci vlaky nebo posunové dily musi byt
zastaveny, dokud se spolehlivé nezjisti, ze nevznikla prekazka pro jizdu po sousedni koleji.

Na vdech dopravnich stanovistich, kde podle mistnich pomé&r( Ize pfedpokladat ujeti
vozidel, musi byt na vhodném misté ulozeny nejméné dvé dvouprirubové zardzky (jiné nez
zaradzky uréené k zajistovani vozidel proti ujeti nebo pouZivané pfi posunu). Misto uloZeni
zarazek, barva zarazek (Zluta zarazka s Cervenou rukojeti) a jejich pocet musi byt uveden
v ZDD.

Vyhrazené dvouprirubové zarazky musi byt barevné odliSeny a uloZzeny oddélené od zarazek
uréenych k zajistovani vozidel proti ujeti a udrzovény v provozuschopném stavu, chrénény
pred poskozenim, zneuzitim a vzdy pfipraveny k pouziti. VSichni zaméstnanci, na jejichz
stanovisti jsou ulozeny zarazky podle odst. 16 tohoto ¢lanku, musi byt vedoucim
zaméstnancem OS prokazatelné a prakticky pouceni o jejich pouzivani. Vedouci
zaméstnanci kontroluji zplsob uloZeni prostfedkd uréenych k zastaveni ujetych vozidel
a proveéruji, zda zaméstnanci je dokazou pouzivat.

Cl. 449
Pozar draznich vozidel

Strojvedouci musi pfi pozaru vozidla (vozidel) zastavit vlak, PMD nebo posunovy dil.

PFi zastaveni vlaku, PMD nebo posunového dilu z dGvodu pozaru vozidla (vozidel), musi
strojvedouci (popf. i obsluha vlaku) dbat na to, aby pokud mozno nezastavil v tunelu ani
na jiném misté, kde by byla ztizena pfipadnd evakuace osob nebo zdsah zachrannych
slozek. Stejné tak musi jednat, mdze-li pfi pouziti zachranné brzdy ovlivnit misto zastaveni
vlaku (nap¥. preklenutim zachranné brzdy).
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Oprava ¢. 1

(3) Pozar vozidel ohlasi strojvedouci (popf. obsluha vlaku) neprodlené vypravéimu jedné
ze sousednich stanic pfimo nebo prostfednictvim jiného zaméstnance.

(4) Po zastaveni vlaku, PMD nebo posunového dilu a zajisténi hnaciho vozidla proti ujeti ohlasi
strojvedouci pfimo nebo prostfednictvim jiného zaméstnance vypravéimu jedné ze
sousednich stanic kromé Gdajli, ohlasovanych pfi vzniku mimoradné udalosti, jesté:

a) pri¢inu zastaveni;

b) misto zastaveni;

c) zda doslo k zastaveni vlaku v tunelu;
d) rozsah poZzaru;

e) co hofi;

f) kde hofi.

(5) Vypravdi vznik mimoradné udalosti ohlasi podle ustanoveni Cl. 445 tohoto predpisu.

(6) Dojde-li pfi pozaru vozidel ke zranéni strojvedouciho, pfebere vedouci obsluhy viaku jeho
veskeré povinnosti, stanovené touto kapitolou.

(7) Po uhasSeni pozaru vozidel na Siré trati strojvedouci (nebo odpovédny zastupce dopravce)
posoudi stav vozidel zafazenych ve vlaku (PMD) a vyzada si od vypravciho predni stanice
pokyny pro dalsi jizdu vliaku (PMD).

(8) Nemd{Ze-li strojvedouci pokracovat v dalsi jizdé z dGvodu neschopnosti vedouciho vozidla,
vyzada si pomocné hnaci vozidlo.

Kapitola XVII
Mimoradnosti
Dil 1
Zakladni ustanoveni
¢l. 450
Zakladni pojmy

(1) Mimoradnosti ve smyslu této kapitoly predpisu je vSe, co neni béznym provoznim stavem
nebo mimoradnou udalosti, napf. prekazka na kolejich nebo v jejich blizkosti (silni¢ni
nehoda na prejezdu, zasahovani vétvi do prijezdného prifezu), zdvada na soudasti nebo
zarizeni drahy, odchylka od bézného stavu apod.

(2) Zaméstnancem odborné zplisobilym zjistit volnost, prdjezdnost a zjevnou
neposkozenost koleje (vyhybky), ve smyslu této kapitoly predpisu, je:

a) zaméstnanec s odbornou zpUsobilosti pro organizovani a Fizeni drazni dopravy (vypravdi,
tratovy dispeder, dirigujici dispeéer, dispecer RB) v pfidéleném obvodu;

b) zamé&stnanec Spravy Zeleznic s odbornou zpUsobilosti pro obsluhu stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni (vyhybkar, dozorce vyhybek, signalista, stani¢ni dozorce);

¢) vedouci zaméstnanec PO (OR, CDP) s odbornou zkouskou D-12;

d) odborné zplsobily zamé&stnanec pFislu§né OSPD a

e) strojvedouci posunového dilu (strojvedouci mize zjistovat pouze volnost a prijezdnost
koleje nebo vyhybky).

€l. 451
Vseobecna ustanoveni

(1) Pokud v objektu Spravy Zeleznic nebo v jeho blizkém okoli zjisti zaméstnanec predmét nebo
zafizeni, u kterého Ize pifimo rozpoznat nebo jen predpokladat, e se miZe jednat
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Oprava ¢. 1

(2)

(3)

(4)

(5)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

0 nastrazny vybusny systém, musi tuto skute¢nost ohlasit na nejblizsi pracovisté vypravciho
(dirigujiciho dispecera, dispeCera RB). Zaméstnanec, kterému byl takovy pfipad ohlasen
nebo ho zjistil sam, musi postupovat podle bezpecnostnich opatfeni pfislusné OS.

Kazdy zaméstnanec je povinen neprodlené (i kdyZ mu nejsou znamy vSechny podrobnosti)
ohlasit vSechny mimoradnosti, které zjistil, i kdyZz je sd&m nezplsobil ani
se na jejich vzniku nepodilel, anebo se o nich vérohodné dozvédél, na nejblizsi pracovisté
vypravéiho (dirigujiciho dispecera, dispeCera RB), na vleCce osobé odpovédné
za organizovani drazni dopravy na vlecce.

Pokud byla vypravéimu ohlaena mimoradnost nebo ji sdm zjistil, i kdyZ ji nezpUsobil ani
se na jejim vzniku nepodilel, musi ji vzdy oznamit pfislusnym OSPD, kterych se tato
mimoradnost tyka.

Vypravdéi smi povolit jizdu kolejovych vozidel pres misto dotéené mimoradnosti pouze:

a) tehdy, povoluje-li mu to predpis Spravy Zeleznic ve vztahu k porucham c¢i zavadam
na zabezpecovacim zafizeni a porucha ¢i zavada zabezpecovaciho zafizeni v dotéeném
misté neni v soubéhu s jinou mimoradnosti vyzadujici zapis o provozuschopnosti
soucasti drahy do telefonniho zapisniku nebo

b) na zakladé vlastniho zjisténi volnosti, prijezdnosti a zjevné neposkozenosti koleje
(vyhybky) podle ustanoveni Cl. 458 tohoto predpisu nebo

c) na zakladé zapisu o zjisténi volnosti, prﬂjezdnostvi a zjevné neposkozenosti koleje
(vyhybky) v telefonnim zapisniku podle ustanoveni Cl. 460 tohoto predpisu nebo

d) na zakladé ohlaseni a zapisu o provozuschopnosti soucasti drahy provedenym odborné
zplUsobilym zaméstnancem OSPD do telefonniho zapisniku (za takovy zapis
se povazuje i zapis o provozuschopnosti poruchou dotéeného zabezpecovaciho zafizeni
nebo zapis OZOV pfi ukoncovani vyluky). Je-li toto hlaseni ohlasovano vypravéimu
telekomunikacnim zafizenim, musi jej vypravci zapsat do telefonniho zapisniku,
a to i kdyz je hlaseni telekomunikacnim zafizenim zaznamenano zdznamovym zafizenim.
Vypravdi dale zapiSe jméno, pfijmeni a pracovni zarazeni zaméstnance, ktery hlaseni
o provozuschopnosti soucasti drahy provedl.

VSechny mimoradnosti, poruchy a zavady, majici vliv na bezpecnost pfi provozovani drahy
v ’ . o v ’ = . ’ v . 7. v v s

a drazni dopravy, na jizdu vlaku a plnéni JR, je vypravci povinen nahlasit prislusnému

provoznimu dispecerovi.

Cl. 452
Pozar v tunelu

Tunely delsi nez 350 m, tunely kratsi, mezi nimiz je vzdalenost kratsi nez 500 m, a jejich
charakteristika (ve vztahu k moznostem zachrannych praci) musi byt uvedeny v TTP.

Pokud strojvedouci pfed vjezdem do tunelu zpozoruje kouf¥, vychazejici z tunelu, musi podle
moznosti zastavit jesté pred tunelem. Po zastaveni tuto skutecnost oznami
telekomunika¢nim zafizenim primo nebo prostfednictvim jiného zaméstnance vypravéimu
jedné ze sousednich stanic.

Pokud strojvedouci pfi jizdé tunelem zpozoruje v tunelu kouf nebo pozar, musi podle
moznosti zastavit a ihned o této skutecnosti informovat vypravciho jedné ze sousednich
stanic.

Vypravéi musi ihned vSemi dostupnymi prostfedky =zastavit vSechny vlaky, které
se nachazeji nebo maji povolenu jizdu do mezistani¢niho Useku s tunelem, kde hofi.
Po zastaveni vlaki (PMD) d& souhlas strojvedoucimu k vycouvéni z tunelu ptipadné
i k ndvratu do zadni stanice. Pro vycouvani vlaku (PMD) z tunelu se rozkaz Pv nesepisuje.
Pro navrat do zadni stanice musi byt rozkaz Pv sepsan po vycouvani z tunelu.

Pokud se strojvedouci vypravéimu nedovold nebo situace v tunelu vyzaduje okamzité
couvani s vlakem s prepravou cestujicich, zahdji strojvedouci couvani bez pokynu
vypravciho. S vlakem vycouva z tunelu, zastavi a ihned tuto skutec¢nost ohlasi vypravéimu
jedné ze sousednich stanic. Dalsi pohyb je povolen jen se souhlasem vypravciho stanice,
kam bude jizda vlaku (PMD) povolena.
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(6)

(7)

(8)

(1)

(2)

(3)

(4)
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PFi couvani vlaku (PMD) podle odst. 5 tohoto ¢lanku musi zaméstnanec v ¢ele sunutého
vlaku (sunutého PMD) davat opakované slysSitelnou navést Pozor po celou dobu couvani
vlaku (PMD) z tunelu. Vzdy je nutno jednat tak, aby zplsobena $koda byla mensi nez ta,
ktera by nastala bez provedeni téchto opatreni.

V pripadé poZzaru v tunelu a nemoznosti vyjeti vlaku z tunelu musi obsluha vlaku zajistit
evakuaci osob z ohrozeného vilaku do mista bezpeci podle ,Pozarné evakuacniho planu
tunelu" zverejnéného na portale ,Provozovani drahy" ve sloZce ,Pokyny provozovatele
drahy k tunelim®.

Podminky zajiSténi bezpecnosti v tunelu pfi pozaru musi stanovit ZDD v navaznosti
na zpracovanou dokumentaci pozarni ochrany pro ¢innosti v tunelu.

Dil 2
MimoFradné povétrnostni podminky

Cl. 453
Zhorsena povétrnostni situace

Pro potfeby tohoto predpisu se zhorSenou povétrnostni situaci rozumi situace,
kdy vlivem hydrologickych anebo meteorologickych jevi mdze dojit k ohroZeni provozovani
drahy a drazni dopravy. Vlivem té&chto jevl dochazi napt.:

a) ke kyméaceni stromd, pfipadné Idmani a opadu vétvi,
b) k paddm stromd,
¢) k viditelnému rozkmitani sestavy vodi¢l trakéniho vedeni,

d) k tvorb& ndmrazy, ledovky na trakénim vedeni a na stavbach drahy (jejichZ vlivem mize
dojit napf. k poskozeni vozidel, k poskozeni trakéniho vedeni nebo sbérace vozidla
zavislé trakce, znemoznéni prenosu trakéni energie),

e) k nadmérnému zvyseni hladiny vodniho toku v blizkosti traté,
f) k sesuvim pldy.

Pfed vznikem nebezpecnych hydrologickych anebo meteorologickych jevl vydava Cesky
hydrometeorologicky Ustav vystrahu (dale jen ,vystraha CHMUM).

Stupné vystrahy CHMU:
a) = nizky stupen nebezpedi (zlutad);
b) m
c) m

UstFedni dispecer Spravy zeleznic po obdrzeni vystrahy CHMU, o vydané vystraze vyrozumi:

vysoky stupen nebezpedi (oranzova);

extrémni stupen nebezpedi (Cervena).

a) vedouciho dispecera CDP;

b) prostfednictvim elektronické posty kontaktni osoby dopravcd;

c) prostrednictvim elektronické posty kontaktni osoby uréenych OS Spravy zeleznic.
Vedouci dispecer CDP po obdrzeni vystrahy CHMU, o vydané vystraze vyrozumi:

a) provozni dispecery;

b) tratové dispedery;

c) vedouciho smény PO, ktery vyrozumi vypravci vSech stanic v dotéené oblasti.
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C€l. 454
Ohrozeni provozu
(1) Vypravdi musi strojvedouci viakd (PMD) zpravovat pisemnym rozkazem podle odst. 6

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

tohoto ¢lanku o prizplsobeni jizdy viaku (PMD) zhorsené povétrnostni situaci od okamZiku,
kdy skutecné po predchozim vydani vystrahy CHMU nastalo zhorSeni povétrnostni situace.
Strojvedouci vlakl (PMD) musi zpravovat pisemnym rozkazem po celou dobu trvani této
zhorsené povétrnostni situace.

Podle odst. 1 tohoto Clanku musi vypravCi postupovat i v pfipad€, Ze nastalo zhorseni
povétrnostni situace bez pfedchoziho vydani vystrahy CHMU.

V piipadé, Ze je vydéna vystraha CHMU s nizkym stupném nebezpedi , “ (Zlutd), musi
vypravci postupovat podle odst. 6 tohoto ¢lanku od okamziku, kdy skutec¢né zjisti zhorseni
povétrnostni situace.

V pripadé, Ze je vydana vystraha CHMU s vysokym ,®"“ (oranzova) nebo extrémnim ,H"
(Cervend) stupném nebezpedi, vyda Ustfedni dispeler Spravy Zeleznic operativni pfikaz
s moznosti zastaveni provozu v lokalitdich, kde muZe dojit k ohroZeni bezpeénosti
provozovani drazni dopravy. Samotné zastaveni provozu musi byt nafizeno:

a) ndméstkem GR Spravy Zeleznic pro fizeni provozu, nebo
b) feditelem OR (CDP), nebo
¢) nehodovym dozorem OR (CDP), piip. nehodovou pohotovosti pFisluéné OSPD.

K zastaveni provozu podle odst. 4 mize dojit i v pfipadé, Ze bude vydana vystraha CHMU
nizkého stupné nebezpedi, “ (Zlutad), pokud se povétrnostni situace zhorsi natolik, Ze by
mohlo dojit k ohrozeni bezpecnosti zelezni¢niho provozu.

Dochazi-li po dobu pfimého plsobeni povétrnostnich vlivi k nadmérnému kymaceni
stroml, viditelnému vinéni a pohybu trakéniho vedeni, vznikaji-li drobné &kody
na stavbach, predpoklada-li se zvyseni hladin vodnich tokd v blizkosti traté apod.:

a) je-li trat sjizdna (napf. dojel protijedouci vlak, pfedchozi vlak dojel do sousedni stanice,
po ovéfeni volnosti a prijezdnosti traté), ale vlivem povétrnostnich podminek by mohlo
dojit ke vzniku prekazky na trati, nafidi vypravéi strojvedoucim daldich viaki (PMD)
pisemnym rozkazem jizdu za zhorSenych povétrnostnich podminek takto:

~Ze stanice DobfFichovice do stanice Karlstejn dodrzte podminky jizdy za zhorSenych
povétrnostnich podminek." nebo

- ,0d km 25,400 do km 29,700 dodrzte podminky jizdy za zhorSenych povétrnostnich
podminek."

b) neni-li si vypravéi jisty, Ze trat je sjizdna (prvni vlak po vichfici, pratrzi mracen apod.),
dohodne se s vypravé&im sousedni stanice o vyslani PMD k ovéFeni volnosti a prijezdnosti
traté.

Pisemny rozkaz podle odst. 6, pism. a) tohoto Clanku, mUize vypravéi strojvedoucimu vydat
i pro vice mezistani¢nich tsekd (viz Cl. 456 odst. 2 tohoto pfedpisu).

Strojvedouci je opravnén odmitnout prevzeti pisemného rozkazu, sepsaného podle odst. 6
tohoto clanku, v pripadé, Ze vyhodnoti, Ze neni schopen dodrzet podminky jizdy
za zhordenych povétrnostnich podminek (napf. z ddvodu hmotnosti vlaku, sklonovych
pomérd traté apod.).

Odmitne-li strojvedouci prevzeti pisemného rozkazu podle odst. 8 tohoto ¢lanku, vypravci
o této skutecnosti informuje provozniho dispecera a dale jedna podle jeho pokynu.

Provozni dispecer, kterému je ohlaSseno odmitnuti prevzeti pisemného rozkazu
strojvedoucim podle odst. 8 tohoto c¢lanku, informuje o této skutecnosti pFislusného
dispecera dopravce a vyzada si od dispecera dopravce dalsi pokyny, se kterymi seznami
vypravciho, ktery mu ohlasil nepfevzeti pisemného rozkazu.
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Vypravci smi ukondit zpravovani strojvedoucich pisemnymi rozkazy o zhorSené povétrnostni
situaci, pokud sam zjistil zklidnéni povétrnostni situace (tzn., Ze jiz nedochazi jejim vlivem
k ohrozovani provozovani drahy a drazni dopravy) nebo mu zklidnéni povétrnostni situace
bylo ohlaseno.

Ustanoveni odst. 12 tohoto clanku plati i tehdy, dojde-li ke zklidnéni povétrnostni situace
v dobé trvani vy'/strahy CHMU. Po zbytek trvani vystrahy musi vypravéi dale sledovat
aktualni VyVOJ pocaS| Trva-li zhorSena povétrnostni situace i v dobé po uplynuti vystrahy
CHMU, vypravéi smi ukondit zminéna opatrem k zajisténi bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy teprve poté, co sam zjistil jeji zklidnéni nebo mu bylo ohlaseno.

Pokud, ale vypravdi zjisti sam nebo mu bylo ohldseno, Ze silnd vichfice vyvraci stromy,
dochézi k rozsdhlému plodnému pusto3eni lesnich porosti a ma nic¢ivé G&inky na pevné
stavby, pfipadné Ze dochazi k zaplaveni télesa drahy nebo jejiho bezprostiedniho okoli,
nepovoli odjezd vlaku, ohlasi tuto skute¢nost nehodové pohotovosti PO (CDP) a dale
postupuje podle Cl. 455 tohoto predpisu.

€l. 455
Zastaveni a obnoveni provozu

V ptipadg, Ze za zhor$ené povétrnostni situace dochdzi z dlvodu silného vétru
(napft. vichfice) k vyvraceni stroml, k rozsdhlému plo$nému pustodeni lesnich porostl
a silny vitr ma nicivé Uc¢inky na pevné stavby, pfipadné Ze dochazi k zaplaveni télesa drahy
nebo jejiho bezprostiedniho okoli musi byt provozovani drazni dopravy zastaveno.

Byl-li pro zhor$enou povétrnostni situaci zastaven provoz, mize byt provoz obnoven:

a) po provedeni zapisu v telefonnim zapisniku opravnénym zaméstnancem OSPD,
Ze drdha je v prislusném Useku provozuschopna, nebo

b) po ohlaseni telekomunika¢nim zafizenim opravnénym zaméstnancem OSPD, zZe draha
je provozuschopna (nema-li opravnény zameéstnanec OSPD moznost provedeni zapisu
do telefonniho zéapisniku). Ohldseni, e draha je provozuschopna, mize zaméstnanec
OSPD provést i pro vice mezistani¢nich Usekd, jedna-li se o mezistaniéni Useky,
kde vypravdi, kterému tuto skute¢nost ohlasuje, organizuje a fidi drazni dopravu, nebo

c) po ovéfeni volnosti a prijezdnosti traté jizdou PMD, o kterém provede vypravéi zapis
do telefonniho zapisniku.

Ohlaseni telekomunikacnim zarizenim podle pism. b) tohoto odstavce musi vypravdi vzdy
dokumentovat v telefonnim zapisniku.

Provozni dispeler o zastaveni/obnoveni provozu bez prodleni informuje prostfednictvim
vedouciho dispecera Ustfedniho dispecdera Spravy Zeleznic.

Ustiedni dispeder Spravy Zeleznic o zastaveni provozu a jeho obnoveni bez prodleni
vyrozumi prostiednictvim elektronické posty kontaktni osoby dopravce.

€l. 459
Zjisténi volnosti, priijezdnosti a zjevné neposkozenosti koleje (vyhybky)
ve stanici fyzicky neobsazené vypravcim a na Siré trati

Zjistovani volnosti, prUjezdnosti a zjevné neposkozenosti koleje (vyhybky) se provadi
v pfipadé, ze je indikovédno obsazeni Useku koleje v dobé, kdy se ve sledovaném uUseku
koleje nenachdzi zadné vozidlo nebo vlivem zhorSené povétrnostni situace mohlo dojit
k ohrozeni provozovani drahy a drazni dopravy.
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Zjisténi volnosti, prijezdnosti koleje a zjevné nepodkozenosti koleje (vyhybky) v obvodu

dopravny s kolejovym rozvétvenim (stanice s DOZ nebo stanice fyzicky neobsazena

vypravéim) zjistuje:

a) na pokyn vypravéiho zaméstnanec Spravy Zeleznic s odbornou zpUsobilosti pro obsluhu
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni (je-li ve stanici pfitomen) nebo

b) na pokyn vypravéiho jiny odborné zplsobily zaméstnanec (vyjma strojvedouciho) nebo

c) na pokyn vypravéiho strojvedouci pochlizkou nebo jizdou posunového dilu (pouze
volnost a prijezdnost koleje).

Vypravéi mize dat pokyn strojvedoucimu podle pism. c) tohoto odstavce pouze v ptipadé,
7e nemohla byt zjisté&na volnost a prljezdnost koleje podle pism. a) a b) tohoto odstavce.

Pro jizdu posunového dilu v dopravné s kolejovym rozvétvenim plati ustanoveni o posunu.

Zjisténi volnosti, prijezdnosti koleje a zjevné nepodkozenosti koleje (vyhybky) na $iré trati

zjistuje:

a) na pokyn vypravéiho strojvedouci jizdou PMD (pouze volnost a prijezdnost koleje nebo
vyhybky) nebo

b) na pokyn vypravéiho jiny odborné zplsobily zaméstnanec.
Pro jizdu PMD plati ustanoveni &lank( Kapitoly VII tohoto pfedpisu.

Vysledek zjisté&ni volnosti, prljezdnosti a zjevné neposkozenosti koleje (vyhybky)
v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim nebo na Siré trati, musi strojvedouci (pouze
zjisté&ni volnosti a prijezdnosti koleje nebo vyhybky) nebo jiny odborné zpusobily
zameéstnanec ohlasit vypravéimu telekomunikacénim zafizenim.

Hla3eni o vysledku zjist&ni volnosti, prijezdnosti a zjevné neposkozenosti koleje (vyhybky),
musi vypravéi zapsat do telefonniho zapisniku, a to i kdyz je hlaseni telekomunikacnim
zafizenim zaznamenano zaznamovym zafizenim.

Zapis o volnosti, prijezdnosti a zjevné nepodkozenosti koleje (vyhybky) musi obsahovat:
a) vysledek zjist&ni volnosti, prijezdnosti a zjevné nepodkozenosti koleje (vyhybky);

b) jméno, pfijmeni a pracovni zarazeni zaméstnance (u strojvedouciho vcetné dopravce),
ktery hlaseni o volnosti, prijezdnosti a zjevné neposkozenosti koleje (vyhybky) provedl.

Na zékladé provedeného zapisu o volnosti, prijezdnosti a zjevné nepodkozenosti koleje
(vyhybky) na Siré trati nebo v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim, ktery neni fyzicky
obsazen vypravéim, v telefonnim zapisniku podle odst. 7 a 8 tohoto ¢lanku, mize vypravéi
povolit jizdu kolejovych vozidel pres dotéené misto rychlosti nejvySe 30 km/h (neni-li
narizena rychlost nizsi).

Opatieni uvedend v odst. 9 tohoto ¢ldanku mlze vypravdi zrudit pouze na zdkladé zapisu o
. . 7 v o TR v

provozuschopnosti koleje nebo vyhybky odborné zpusobilym zaméstnancem OSPD; za

takovy zapis se povazuje i zapis o provozuschopnosti poruchou dotéeného zabezpecovaciho

zarizeni.

¢€l. 461
Nesjizdnost koleje

Zjisti-li zaméstnanec, Ze se k nesjizdnému mistu jiz blizi vlak, PMD nebo posunovy dil, musi
s . ’ v o v r s ’ . Ve
davat strojvedoucim nebo zaméstnancum v cele sunutého posunového dilu, jedoucim

po prislusné koleji, navést Stdj, zastavte véemi prostredky.

Stane-li se tratova kolej v nékterém misté neocekadvané nesjizdna, musi zaméstnanec,
ktery nesjizdné misto zjistil, pfipad ohlasit ihned vypravéim obou sousednich stanic
a pokud mozno i véem tratovym stanovistim. V hlddeni uvede polohu nesjizdného mista,
pfi¢inu a rozsah nesjizdnosti. Hlaseni telekomunikaénim zafizenim, musi vypravci zapsat
do telefonniho zapisniku, a to i kdyzZ je hlaseni zaznamenano zaznamovym zafizenim.
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Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

Stane-li se kolej ve stanici v nékterém misté neocekavané nesjizdnd, musi zaméstnanec,
ktery to zjisti, zabranit pfipadné jizdé na nesjizdnou kolej (napf. navésti Stdj, zastavte
vSsemi prostifedky) a nesjizdnost koleje ohlasit ihned vypravéimu.

Neni-li dorozuméni mozné, zastavi zameéstnanec, ktery nesjizdnost koleje zjistil,
na dvou a vicekolejnych tratich nebo soubéznych tratich a v dopravnach s kolejovym
rozvétvenim, vlak (PMD, posunovy dil) jedouci po sousedni koleji navésti Sthj, zastavte
vséemi prostredky. Prostfednictvim strojvedouciho tohoto vlaku (PMD, posunového dilu)
zpravi tratova stanovisté a vypravéi sousednich stanic o nesjizdnosti mista.

Kapitola XVIII
Pouziti vozidel nezarucujicich soucinnost s kolejovymi Useky
a obnoveni suntovaci schopnosti koleje

Dil 1
Vozidla trvale nezarucujici souc¢innost s kolejovymi Gseky

€l. 465
Povinnosti ostatnich zaméstnanci Fizeni provozu

Zameéstnanci Fizeni provozu Spravy Zzeleznic, ktefi se podileji na zajisténi jizdy drazniho
vozidla, které nezarucuje soucinnost s kolejovymi Useky (obsluhuji zabezpecovaci zafizeni),
musi za pobytu a za jizdy tohoto drazniho vozidla ve stanici postupovat podle ustanoveni
pFedpisu Z1, Z2 a ZDD. Zvlast je tfeba pedlivé sledovat (je-li tfeba, osobné v kolejisti),
je-li zabezpedovaci zafizeni predepsanym zplsobem ovliviiovéno, tj. projevuje-li se na
indikaéni desce (nebo na jiném obdobném zafizeni) pfedepsanym zplsobem skute¢né
obsazeni vyhybek a koleji, zda se pred¢asné nevybavila hradlova zarazka nebo samodinny
zavér vymeén apod. PZS anebo centralni pfechod s VZPK je vzdy nutno uzavfit rucné.

Nevidi-li zaméstnanec obsluhujici SZZ s kolejovymi Useky na vyhybky, smi vyhybky
po jizdé vozidla, které nezarucuje soucinnost vozidla s kolejovymi Useky, prestavovat,
az se presveéddi, ze jsou vyhybky uvolnény. K ohlaseni uvolnéni pfislusnych vyhybek vyzve
strojvedouciho hnaciho vozidla nebo zaméstnance na dalSim obsazeném stanovisti.

Neprodlené po obsazeni koleje vozidlem, které nezajistuje soudinnost s kolejovymi Useky,
e v . . z ’ o Y3 ’ .
musi zameéstnanec zajistit upamatovavaci pomuckou, aby nemohlo dojit k dovoleni vjezdu

vlaku na kolej, obsazenou timto vozidlem.

Dalsi ptipadné podminky vyplyvajici z mistnich pomé&ri musi byt uvedeny v ZDD.

Dil 2
Dlouhodobé odstavena vozidla

¢l. 468
Povinnosti zaméstnanci pred jizdou a po jizdé

Vypravci vychozi stanice vlaku (PMD), ve kterém jsou zafazena nesuntujici vozidla, zpravi
pied jeho jizdou o této skutecnosti:

a) vypravciho sousedni stanice,

b) zaméstnance, ktefi obsluhuji zabezpecovaci zafizeni ve stanici a na trati do sousedni
stanice,
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a dale uvede, Ze za vlakem musi byt dana telefonicka odhlaska.

Vypravéi sousedni stanice o této skuteCnosti zpravi zaméstnance, ktefi obsluhuji
zabezpecovaci zafizeni ve stanici, nejpozdéji pri pfikazu k pfipravé vliakové cesty pro tento
vlak nebo pfi ohlaseni jizdy PMD.

Bude-li sunut vlak (PMD), ve kterém je v Cele zafazeno jedno nebo vice nesuntujicich
vozidel, musi byt vSechna PZS anebo centralni pfechod s VZPK uzaviena rucni obsluhou.
Neni-li to mozné, musi byt strojvedouci i zaméstnanec v cele sunutého vlaku (PMD)
zpraven:

a) vlak rozkazem Op, pokynem 1 anebo pokynem 2;

b) PMD o jizdé se zvySenou opatrnosti pres pfislusny prejezd anebo centralni prechod
s VZPK.

Zameéstnanec obsluhujici zabezpeclovaci zafizeni je povinen:

a) zjistovat volnost vlakové cesty pro jizdu prvniho vlaku jedouciho po kolejich, po nichz
byla uskute¢néna jizda neduntujicich vozidel. Tuto volnost nelze zjistovat &innosti SZZ
nebo pohledem na jeho optickou kontrolu;

b) u vlakd (posunovych dilG), sestavenych z neduntujicich vozidel:

ba) zajisfovat spravnou polohu pojizdénych vyhybek pielozenim jejich tadiét
do souhlasnych poloh, popt. provedenim nouzovych zavérd;

bb) sledovat indikaci obsazeni a uvolné&ni kolejovych obvod(, izolovanych kolejnic
a izolovanych koleji a zhasinani kontrolnich svétel navéstidel;

bc) uzavirat centralni pfechody s VZPK, vybavené prvky pro dalkovou obsluhu;

bd) podle predpisu Z2 uzavirat PZS ruéni obsluhou, vybavena prvky pro dalkovou
obsluhu.

Na trat s AB nebo AH s kolejovymi obvody se za vlakem, ve kterém jsou zafazena
neduntujici vozidla, smi vypravit ndsledny vlak nebo zménit smér tratového souhlasu az po
telefonické odhlasce, kterou si musi vyzadat vypravci zadni dopravny.

Ustanoveni tohoto ¢&lanku se netykd zabezpecdovaciho zafizeni (staniéniho, tratového nebo
PZS), u néhoz je soudinnost s vozidly zajistovana pocitadi naprav.

¢l. 470
Obnoveni suntovaci schopnosti koleje

Vypravéi mize se souhlasem provozniho dispecera z divodu potfeby obnoveni $untovaci
schopnosti koleje postavit pro projizdé€jici vlak vlakovou cestu s nizsi dovolenou rychlosti,
nez je nejrychlejsi vlakova cesta.

Obnoveni $untovaci schopnosti koleje je zakdzano zajitovat jizdou viaku osobni dopravy,
pokud by to vedlo ke vzniku nebo navyseni jejich zpozdéni, vyjma pFipadd projednanych
a odsouhlasenych dopravcem, a zapracovanych ve VR.

Pro obnoveni $untovaci schopnosti koleje, kterd byla vylou¢ena, plati ustanoveni Cl. 406
odst. 7.
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Kapitola XIX
Prechodna ustanoveni

Dil 1
Zvlastni opatieni pFi vjezdu (odjezdu) viaku do (ze) stanice

Dil 2
Navésti navéstidel docasné ponechanych v provozu

Cl. 473
Vseobecné

Navéstidla docasné ponechana v provozu se nové nezfizuji (neosazuji). Tato navéstidla

je mozné pouzivat do doby nejblizsi rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho zafizeni.

Kapitola XX
Zmocnovaci a zavérecna ustanoveni

Cl. 484
Zmocnovaci ustanoveni

Predpis SZ D1 CAST PRVNI véetné piiloh schvaluje generdlini Feditel Spravy Zeleznic.

Pro povolovani vyjimek z tohoto pfedpisu a zpracovani zadosti o vyjimky plati v plném
rozsahu vztazna ustanoveni predpisu SZDC N1.

Jedinym opravnénym k podavani vykladu k ustanovenim tohoto pfedpisu a jeho pfiloh
je gestorsky utvars: predpisu SZ D1 CAST PRVNI.

Cl. 485
Zavérecna ustanoveni

a) predpis SZDC D1 (ucinnost od 1. ¢ervence 2013) véetné véech vydanych gestorskych
vyklad@ k ustanovenim tohoto predpisu;

b) SZDC PGR &. 5/2014 - Postup zaméstnancl SZDC pti poruse kolejovych obvodd.
(€.j. S 19551/2015-012, Gcinnost od 14. prosince 2014)

c) SZDC PO-26/2019-GR - Pokyn generalniho Feditele ve véci zvefejfiovéni zmén stavebné
technickych parametr( staveb drah a staveb na draze Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,

(&.j. S53108/2019-SZDC-GR-011, Gcinnost 8. fijna 2019)

d) SZDC D1/MP1 - Porvnﬁcky GVD k jizdnimu fadu 2019.
(¢.j. 56654/2018-SZDC-GR-012, ucinnost od 26. listopadu 2018)

e) SZDC PPD ¢&. 4/2015 - Uplatfiovéni ustanoveni piedpisu SZDC D1 pfi organizovani drazni
dopravy za zhorSené povétrnostni situace.

(€.j. S 19551/2015-012, ucinnost od 1. Unora 2016)

f) SZDC PPD &. 4/2014 - Organiza¢ni opatfeni k zavedeni zmény &. 2 pfedpisu SZDC D1
a SZDC D3, zavedeni nového predpisu SZDC D4

V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor Fizeni provozu.

(1)

(2)

(3)

(1) Dnem Ucinnosti predpisu D1 zrusuji:
statni organizace.

33
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(¢.j. S 51139/2014-012, ucinnost od 14. prosince 2014).
g) SZDC PPD ¢&. 2/2016 - Zasady pouzivani Zzelezni¢nich vozovych zarazek.
(&j. S 9364/2016-SZDC-012, G&innost od 14. btezna 2016)

h) vSechny vztazné vynosy a narizeni, vydané Utvary Spravy Zeleznic a predchozich Fidicich
’ o v v v ’ AT v . ’ o
utvaru, vCetné vsech vydanych vyjimek, kromé v tomto odstavci neuvedenych ,,Pokynu
provozovatele drahy k zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy".

(2) Predpis SZ D1 nabyvéa Gcinnosti dne 1. éervence 2022.

CITOVANE DOKUMENTY

Mezinarodni a narodni pravni predpisy, technické normy ve znéni pozdéjsich predpist
Zakona ¢. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Zakon €. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pradvem autorskym a o zméné nékterych
zakonl (autorsky zakon)

Zakon €. 266/94 Sb., o drahach
Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad drah

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach

Smérnice Evropského parlamentu a rady (EU) 2016/798 o bezpecnosti Zeleznic

Provadéci nafizeni komise (EU) 2019/773 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému
~provoz a fizeni dopravy" zelezni¢niho systému v Evropské unii

TNZ 34 2620 Zelezni¢ni zabezpedovaci zatizeni. Staniéni a trafové zabezpedovaci zafizeni

Vnitini pfedpisy v aktualnim znéni

SZ Bpl Pokyny provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti a k ochrané zdravi osob pfi
¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach zeleznic¢ni drahy
provozované Spravou zeleznic, statni organizaci

SZ Bp2 PngQis o0 bezpeé&nosti a ochrané zdravi pti praci zaméstnancl Spravy Zeleznic,
statni organizace

szDc (€D) D2/1 Doplnék s technickymi Gdaji k Dopravnim piedpistim

SzDC (CSD) D110/T110 Obsluha spadovitnich zabezpe&ovacich zafizeni

SZDC E11 Predpis pro osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor SZDC

SZDC M21 Topologie sité a staniCeni trati Zelezni¢nich drah

SZDC T100 Predpis pro provozovani zabezpecovacich zafizeni

Pokyn GR ¢&. 12/2009 Situovani nepirenosnych navéstidel zabezpedovaciho zafizeni dle TNZ 34 2620

szpc (€D) 71 Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych zabezpecovacich zafizeni

SZDC z8 dil IV Evropsky vlakovy zabezpeoval ETCS

(prozatimni)

SszDC (CD) z11 Predpis pro obsluhu radiovych zatizeni

S7Z zam1 Predpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy

Smérnice SZ SM100 Smeérnice pro poskytovani informaci cestujicim ve stanicich a na zastavkach

prostfednictvim provozovatele drahy
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SOUVISEJICI DOKUMENTY

Vnitini predpisy v aktualnim znéni

Sz D3

S7 D4

Sz D5

S7 D7/2
SZDC D17
SZDC E11
SZ zam1l

Smérnice SZDC ¢&. 72

$ZDC (CD) D2/1
SZDC D7

SZDC D31
SzDC (CD) D32

SZDCT1

SZDC T100
szpc (€b) 71
szDc (ED) z2
szbc (€D) z11
SZ SR101/1(D)
TNZ 34 3109

218

Pfedpis pro zjednodusené Fizeni drazni dopravy

Predpis pro organizovani drazni dopravy na tratich vybavenych radioblokem
Pfedpis pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni dokumentace
Organizovani vylukovych ¢innosti

Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti

Predpis pro osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor SZDC

Predpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy

Zajisténi jizdy vlak@ na malo vyuZivanych tratich statni organizace Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty

Doplnék s technickymi Udaji k dopravnim predpistim

Pfedpis pro operativni fizeni provozu

Mimoradné zasilky

Pfedpis pro prepravu uranového koncentratu, Cerstvého a vyhorelého jaderného
paliva

Telefonni provoz

Provoz zabezpecovacich zarizeni

Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych zabezpedovacich zafizeni
Predpis pro obsluhu pfejezdovych zabezpecovacich zafizeni

Pfedpis pro obsluhu radiovych zafizeni

Metodicka pom{cka pro zaméstnance fizeni provozu

Bezpecnostni predpisy pro cinnost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti
na Zeleznicnich drahach celostatnich, regionalnich a vleckach
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Uéinnost od 1. &ervence 2022
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Oprava ¢. 1
Priloha A (normativni)
Grafické znazornéni pojmi
Obsah

Al - 1 =T 1 011 0T ) .11 VZ75 587
A.2 Stanicni koleje lezici mezi hlavnimi KOIEJEMI ....viii i e 591
A3 Cislovani vyhybek V rdmci prestavby SLANICE .....evvvrreenieeeeeeeeeessiieeieseeeseeeesssneneeens 593
A.4 Pokyny navéstmi hlavnich NAVESLIAE].........vviiiiiiiii s 594
A.5 NAveésti pro zKracenoU VZAAIENOSE . ..viuieieiiiiiii e e e e e e e eens 598
A.6 Navéstidla pro tratovou FYCHIOSE ....ivuiiie i e e e eer e e e e e e e e e e 599
A7 NAVESLi Pro POMAloU JIZAU ...euiiiiiii i 600
A.8 NAVESLI Pro ElEKEMICKY PrOVOZ. . uuiuiie ittt ettt e e e e e ee e 601
A.1 Zakladni pojmy
A.1.1 Trat je vymezena &ast drahy, uréena pro jizdu vliaku nebo posunu mezi dopravnami (dale

jen ,PMD"“), rozdélend na Useky trati mezi dopravnami s kolejovym rozvétvenim
a na koleje v dopravnach.

Trat podle predpisu SZ D1

Tratova kolej Tratova kolej

Koleje v dopravné

Tratova kolej r r Koleje v dopravné

Trat

Trat D3

Tratova kolej r] Tratova kolej Koleje v dopravné D3

Koleje v dopravné D3 Tratova kolej

v
A

Trat
Trat RB
& H
Tratova kolej jD Koleje v dopravné RB Tratova kolej f Koleje v dopravné RB Tratova kolej
Trat
Obrazek A.1

A.1.2 Sira trat je Usek trati, ohrani¢eny na kazdé strané bud stanici, dopravnou D3,

dopravnou RB, nebo koncem drahy (zakonlenim traté napf. na zastavce,
na nakladisti). Hranici mezi $irou trati a stanici je vjezdové navéstidlo; u tratové koleje
bez vjezdového navéstidla je to Uroven vjezdového navéstidla u spravné koleje. Hranici
mezi Sirou trati a dopravnou D3 nebo dopravnou RB je lichobéznikova tabulka.
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Oprava ¢. 1

Stanice Stanice
o Ll
&ird trat ° Sira trat ‘-. Sira trat
. Trat >
Dopravna D3
Stanice (Doprvana RB)
o ¢
Sira trat Sira trat rﬁ Sira trat
. ) Trat - .
Stanice Stanice Zastavka >
o o e B
. . N 8
Sira trat r‘ . Sira trat s
« g Trat b g
Dopravna D3
Stanice (Doprvana RB) Zastdvka >
£
o & =13
Eoo oy N 8
. Sira trat jD . Sirdtrat | §
- v Trat - -
Stanice Stanice Nakladigts z
o o |3
~ y 2
L&J‘ Sirs trat g
Trat
. Dopravna D3
Stanice (Doprvana RB) Nakladisté g
o G} I3
- g
LM $ira trat g
. Trat - >
Obrazek A.2
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A.1.3 Prostorovy oddil je Cast Siré trati mezi dvéma sousednimi dopravnami nebo mezi

dopravnou a zakoncenim traté na zastavce, popf. na nakladisti.

Stanice Stanice
L2l o
Prostorovy oddil [® Prostorovy oddil ’-. Prostorovy oddil ® Prostorovy oddil
Sira trat ) Sira trat Sira trat
. Trat .
Dopravna D3
Stanice (Doprvana RB)
o &
. . e . . H . "
Prostorovy oddil Prostorovy oddil Prostorovy oddil
Sira trat Sira trat Sira trat
. Trat N
Stanice Stanice Zastdvka >
o o o S
Prostorovy oddil [® Prostorovy oddil @ Prostorovy oddil I g
. R : R g
Sird trat » Sird trat R
Trat
Dopravna D3
Stanice (Doprvana RB) Zastavka >
¢ (S
Prostorovy oddil P Prostorovy oddil E
Sira trat Sira trat
« Trat
Stanice Stanice Nakladists %
L M
Prostorovy oddil Prostorovy oddil é
Sira trat Sira trat
o Trat .
. Dopravna D3
Stanice (Doprvana RB) Nékladisté z
& S
3
Prostorovy oddil Prostorovy oddil §
Sira trat Sird trat
. Trat ) ~
Obrazek A.3
. av s o ’ ’ .v , . .
A.1.4 Mezistanicni oddil je prostorovy oddil, ohraniceny z obou stran stanicemi.
Stanice Stanice
@
. v . H
Mezistanicni oddil
Prostorovy oddil
Moo 7
Sira trat »
»
Trat
o »
‘ Ll
Stanice Zv 240 Stanice
. v , o
Mezistanicni oddil ¥
Prostorovy oddil
Moo /
< Sira trat »
Trat
d »
al L
Obrazek A.4

A.1.5 Tratovy oddil je prostorovy oddil, ohrani¢eny alespofi z jedné strany:

a) oddilovym navéstidlem nebo

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro zavorafe
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b) navéstidlem dopravny Portal nebo

c) vjezdovym navéstidlem odbocky.

Stanice Stanice
—_— P —
_ ad o e

Tratovy oddil
Prostorovy oddil

Tratovy oddil
Prostorovy oddil

> ».d »
Sira trat
| 7
< Trat »
| Ll
Stanice Stanice
— N\ [l [l [l z
—_— e ) e , e ) S —
Tratovy oddil Tratovy oddil Tratovy oddil Tratovy oddil
Prostorovy oddil Prostorovy oddil Prostorovy oddil | Prostorovy oddil
. il Ll | #
< Sira trat
U
Trat
o »
N »
____________________________________________ Tf
< ra >
Sira trat
Tratovy oddil =
Prostorovy oddil > Tratovy oddil
Stanice PTFBEOVV qddcl’lld'l « Prostorovy oddil U Stanice
rostorovy oddi N
— .L Y oddl | bdbotka o —
— . . L Tratovy oddil Tratovy oddil N—
Tratovy oddil Tratovy oddil Prostorovy oddil |  Prostorovy oddil
Prostorovy oddil Prostorovy oddil

Tratovy oddil

&ird trat Prostorovy oddil
’
Trat &
&
5,
&
« > Tratové a prostorové
oddily odbocky
Dopravna
portal
Tratovy oddil ratovy oddil
Stanice Dopravna Prostorovy oddil Prostorovy oddil Stanice
portal
e —
- -
Tratovy oddil Tratovy oddil
Prostorovy oddil Prostorovy oddil
Sira trat
’
< Trat >
Obrazek A.5

A.1.6 Mezistani¢ni Gsek je Sird trat bez zfetele, zda je rozdélena na tratové oddily.
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Oprava ¢. 1
Stanice Stanice
—_— P —
—_— e , re e ., [T S —
Tratovy oddil Tratovy oddil
Prostorovy oddil Prostorovy oddil
il L | >
Mezistani¢ni Usek
Sira trat
‘ )

P Trat o~
| Ll
Stanice Stanice
L [l (2] [l z
—_— L, , o, ) e , S
Tratovy oddil Tratovy oddil Tratovy oddil Tratovy oddil

Prostorovy oddil Prostorovy oddil Prostorovy oddil | Prostorovy oddil
- ;
Mezistani¢ni Usek
< Siré trat
Trat
i »
l Ll
Trat
< ra >
Mezistaniéni Usek
Sird trat
Tratovy oddil L
Prostorovy oddil Tratovy oddil |
. .o . > Prostorovy oddil .
Stanice Tratovy oddil | « Stanice
Prostorovy oddil Odbocka N
—_— ;o . - . Tratovy oddil Tratovy oddil N—_—
Tratovy oddil Tratovy oddil Prostorovy oddil |  Prostorovy oddil
Prostorovy oddil Prostorovy oddil <
Tratovy oddil
&ird trat Prostorovy oddil

Trat

«—)> Tratové a prostorové
oddily odbocky

S
QO
,
&

Dopravna
portal
Tratovy oddil ratovy oddil
Stanice Dopravna Prostorovy oddil Prostorovy oddil Stanice
portal
/—
) —

Tratovy oddil
Prostorovy oddil

Tratovy oddil
Prostorovy oddil

Mezistanicni Usek
Sird trat

Trat

e
-
<

Ob

A.2 Stanicni koleje lezici mezi hlavnimi

razek A.6

kolejemi

Varianty cislovani koleji, které lezi mezi hlavnimi kolejemi.
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Varianta A
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s W

o
D
/

Varianta B

PN

s W

4]
=]
/

PN

- W

4]
P
/

Varianta C

FNI

- W

4]
P

BN

Y

D 7

4]

Varianta D

FNNY

BNY

4]
=]

BN

- W

4]
=]
/

)
/
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S

Obrazek A.7 (pokracovani)
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Oprava ¢. 1

Varianta E

YY)

o
D T

BN

Ny

\
a
D

FNNY

Varianta F

-

4

BN

F: QAo Y

E‘Y

o

2o O
/

Obrazek A.7 (dokonceni)

A.3  Cislovani vyhybek v ramci pFfestavby stanice

Priklady Cislovani vyhybek v rdmci prestavby stanice.

Pavodni stav Novy stav v ramci pfestavby
T o -
1 T
3 3
4 4
5 2
Obrazek A.8
Pavodni stav Novy stav v ramci prestavby
I e
2ab 2X8
2XA
3
1 1 3
Obrazek A.9

A.4 Pokyny navéstmi hlavnich navéstidel
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Oprava ¢. 1

Priklady pokynl vyjadrenych navéstmi hlavnich navéstidel.

Zabrzdna
vzdalenost

Zabrzdna
vzdalenost

= tratova rychlost

m—— [yChlost 100 km/h

= ychlost 70 km/h

== [ychlost 50 km/h

rychlost 40 km/h

jizda podle rozhledovych poméra

Obrazek A.10 (pokracovani)
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Oprava ¢. 1

(o 2B «e--
=

[ o 22 o

- eel [ = Oom=
e

viditelnost navéstidla

(o o= acel

o =8 amsl E}puc- 3
=G

nedostatecna zabrzdna
vzdalenost

— tratova rychlost
m—— [yChlost 100 km/h
=== ychlost 50 km/h
rychlost 40 km/h
== = jizda podle rozhledovych poméru
Obrazek A.10 (pokracovani)
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Oprava ¢. 1

Zabrzdna

[ o | =i vzdalenost

Zabrzdna
(e | E= vzdalenost

tratova rychlost
m—— [yChlost 100 km/h
rychlost 40 km/h
== = jizda podle rozhledovych poméru

Obrazek A.10 (dokonceni)
Odjezd ze stanice bez odjezdovych navéstidel

tratova rychlost
rychlost 40 km/h

Obrazek A.11
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Sz D1 CAST PRVNI

Te ke &= .

Oprava ¢. 1

tratova rychlost

rychlost 40 km/h
- = jizda podle rozhledovych poméru

Obrazek A.12

A.5 Navésti pro zkracenou vzdalenost

Priklady umisténi navéstidel pro zkrédcenou vzdalenost.
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Oprava ¢. 1

zkracena zabrzdna vzdalenost
<« '

zkracena zabrzdna vzdalenost
< '

Obrazek A.13

A.6  Navéstidla pro tratovou rychlost

Pfiklady seskupeni navéstidel pro tratovou rychlost.
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Oprava ¢. 1

ISHE- e [=GlE-

Obrazek A.14

A.7 Navésti pro pomalou jizdu

Priklady umisténi navéstidel pro pomalou jizdu.

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro zavorafe

233



7 v

avorare

’

D1 pro z

’

VypIs z

Sz D1 CAST PRVNI

Oprava ¢. 1

A.8

234

stanovena vzdalenost

usek trati, vyzaduijici snizeni tratové rychlosti na rychlost:

e 10 km/h
e 30 KM/

stanovena vzdalenost
S ateatetetetetettetntelnteeteteteteteuttutate >

usek trati, vyzadujici snizeni tratoveé rychlosti na rychlost:

40 km/h
e 50 km/h

Obrazek A.15

Naveésti pro elektricky provoz

Priklady umisténi navéstidel pro elektricky provoz.
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V

Oprava ¢. 1
— napétoveé vyloucena kolej
déli¢nik
— napétové vyloucena kolej
— napétové vyloucend kolej
Obrazek A.16
Pfiloha B (normativni)
Doporuceny pfidél navéstidel, piredpisti, smérnic
a pomticek k jizdnimu Fadu

Obsah
B.1 Doporuceny prdel NAVESIAE] ... cuiuir i 603

B.2 Seznam predpist a smérnic, potfebnych pro vykon dopravni sluzby,
které musi byt ve sbirce u pfednosty PO (feditele CDP),
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B.3

B.4

B.5

236

nameéstka prednosty PO (ndméstka CDP), dozorciho provozu a na pracovisti
vypravciho (tratového dispecera, dirigujiciho dispedera, dispecera RB) ......cvvvvvevnennnnns

Pomuicky, potiebné pro vykon dopravni sluzby, které musi mit pfednosta PO
(feditel CDP), naméstek prednosty PO naméstek CDP), dozorci provozu
a vypravdi (tratovy dispecer, dirigujici dispecer, dispeder RB) k diSpOzZiCi .........cvevvennns

Seznam predpist, smérnic a pomuicek, které musi mit vyjmenovani zaméstnanci
pfi vykonu dopravni sluzby u sebe (na pracoVisti)......ccocviviiiiiiiiiiii e,

Vyvésky na jednotlivych pracovistich ve stanicia na trati .........ocovvviiiiiiiiiiien
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Oprava ¢. 1

B.1 Doporuceny piidél navéstidel

Tabulka B.1
Pracovni zarazeni Doporuceny pridél navéstidel
Vypravdi pistalka, denni vypravka, no¢ni vypravka, ¢erveny praporek, maly ¢erveny

ter¢, deska se dvéma Cernymi kruhy, rucni svitilna s bilym svétlem, rucni
svitilna s ¢ervenym svétlem, Cerveny terc (Cervena deska)

Vyhybkar pistalka, ¢erveny praporek, zluty praporek, ru¢ni svitilna s bilym svétlem,
rucni svitilna pro pfivolavaci navést, rucni svitilna s ¢ervenym svétlem, rucni
svitilna se zlutym svétlem, Cerveny ter¢ (Cervend deska), zluty ter¢, bily

terc
Straznik oddilu pistalka, ¢erveny praporek, ruéni svitilna s bilym svétlem, ruéni svitilna pro
privolavaci navést, erveny teré (Cervena deska), Zluty terc, bily teré
Zavorar pistalka, ¢erveny praporek, ruéni svitilna s bilym svétlem, ruéni svitilna
s Cervenym svétlem
Strojvedouci pidtalka, Eerveny praporek, ruéni svitilna s bilym svétlem, ruéni svitilna
s Cervenym svétlem, 2 koncovky, zlutd deska z materidlu odrazejiciho
svétlo
Clen obsluhy vlaku pistalka, ruéni svitilna s bilym svétlem
Clen posunové Cety pidtalka, Eerveny praporek, ruéni svitilna s bilym svétlem, ruéni svitilna
s ¢ervenym svétlem
Vedouci praci, pistalka, ¢erveny praporek, ruc¢ni svitilna s bilym svétlem, ruéni svitilna
bezpecnostni hlidka s Cervenym svétlem, houkacka s jednim nebo dvéma hlasy, prenosna

varovna navéstidla

Pfednosta PO (nebo jim stanoveny zastupce), vedouci OS mize podle mistnich podminek nebo
rozsahu urcené pracovni ¢innosti rozhodnout o tom, Ze nékteré navéstidlo, uvedené v seznamu,
nebude mit zamé&stnanec pFidéleno, nebo naopak mize rozhodnout o pridéleni dal&iho, v seznamu
neuvedeného navéstidla.
B.2 Seznam predpisli a smérnic, potfebnych pro vykon dopravni sluzby,
které musi byt ve sbirce u pifednosty PO (feditele CDP), haméstka piednosty
PO (naméstka CDP), dozordiho provozu a na pracovisti vypravéiho (tratového
dispecera, dirigujiciho dispecera, dispecera RB).

SZ Bp1 - Pokyny provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti a k ochrané
zdravi osob pfi ¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v
prostorach zelezni¢ni drahy provozované Spravou zZeleznic, statni

organizaci

SZ Bp2 - Pfedpis o bezpe¢nosti a ochrané zdravi p¥i praci zaméstnanct
Spravy Zeleznic, statni organizace

SZ Bp3 - Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci na stavbach a pfi stavebnich
¢innostech v prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace

SZ Bp36*) - Pfedpis pro poskytovéni osobnich ochrannych pracovnich prostiedkdl

zamé&stnanclm Spravy Zeleznic, statni organizace
Sz D1 CAST PRVNI

Dopravni a naveéstni predpis pro traté nevybavené evropskym
vlakovym zabezpecovacem

SZ D3™ - Predpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy

SZ D4™) - Predpis pro organizovani drazni dopravy na tratich vybavenych
radioblokem

SZDC D5 - Predpis pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni dokumentace

SZ D5-1% - Provadéci pokyny pro tvorbu a zpracovani stani¢nich radd,
obsluhovacich Fadu, provadécich nafizeni, pfipojovych provoznich
radd, provoznich Fada viecek

SZ D5-2" - Provadéci pokyny pro tvorbu a zpracovani doplfiujicich ustanoveni
k predpisiim pro obsluhu zabezpe&ovacich zafizeni

SZ D5-3 - Provadéci opatfeni k pfedpisu pro tvorbu a zpracovani zakladni
dopravni dokumentace. Doplfiujici ustanoveni k piredpisim pro
obsluhu sdélovacich zarizeni a Provozni fady mistnich radiovych siti

szDc (€D) D2/1 - DoplIné&k s technickymi tdaji k Dopravnim predpisiim
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Sz D1 CAST PRVNI
Oprava ¢. 1

SZDC D6%*)

SZDC D7

SZ D7/2

SZ D17

SZDC D31
szDC (CD) D32

SZDC D33
SZDC D40™

SZDC E119
SZDC N1%
SZDCT1
SZDC T7
SZ T100

szDC (CSD) T108™
SZDC (CD) V65/1*%)

SZ SR101/1(D)

238

Uéinnost od 1. &ervence 2022

- Pfedpis pro tvorbu a zpracovéni technologickych pomdtcek ke
grafikonu vlakové dopravy

- Pfedpis pro operativni Fizeni provozu

- Organizovani vylukovych ¢innosti

- Predpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti

- Mimoradné zasilky

- Pfedpis pro prepravu uranového koncentratu, Cerstvého
a vyhorelého jaderného paliva

- Vojenské prepravy

- Predpis pro organizovani drazni dopravy na trati Tanvald -
Harrachov statni hranice

- Predpis pro osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor SZDC
- Tvorba a vydavani vnitinich predpisd a sluzebnich rukovéti
- Telefonni provoz

- Radiovy provoz

- Predpis pro provozovani zabezpecovacich zarizeni

- Obsluha vlakového zabezpecovaciho zafizeni

- Pfedpis pro provozovani diagnostiky zavad jedoucich vozidel

- Metodicka pomdicka pro zaméstnance fizeni provozu
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Sz D1 CAST PRVNI Uginnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1

szbc (€D) z1 - Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpe&ovacich zatizeni

szDbc (€D) z2 - Pfedpis pro obsluhu prejezdovych zabezpecovacich zafizeni

szDcC (€D) z11*9 - Pfedpis pro obsluhu radiovych zafizeni

SZDC z8, dil IV - Evropsky vlakovy zabezpe&ovaé& ETCS

SZDC (CSD) D110/T110* - Obsluha spadovistnich zabezpecovacich zafizeni

SZ Zam1 - Pfedpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy

SZDC Zam3® - Predpis o stejnokroji zaméstnancl Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace

TNZ 34 3109 *) - Bezpecénostni pfedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na Zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach

Smérnice SZ SM069 - Smérnice pro tvorbu jizdniho Fadu a pridélovani a vyuzivani
kapacity drahy

Smérnice SZ SM71 - Protipozarni opatreni pfi provozovani parnich lokomotiv na
zelezni¢ni dopravni cesté, kterou provozuje statni organizace
Sprava Zeleznic

Smérnice SZDC ¢&. 72 - Zajisténi jizdy vlakd na malo vyuzivanych tratich statni organizace
Sprava Zeleznic¢ni dopravni cesty

Smérnice SZ SM100 - Smérnice pro poskytovani informaci cestujicim ve stanicich a na

zastavkach prostrednictvim provozovatele drahy

Smérnice SZDC ¢. 101 - Pouzivani provoznich aplikaci s vazbou na zabezpecovaci zafizeni

Smérnice SZ SM102%) - Pouzivani provoznich aplikaci pro fizeni provozu a organizovani

drazni dopravy

Smérnice SZ Sm103 - Redeni ekologickych $kodnich udéalosti

Smérnice SZDC &. 104”) - Provozni intervaly a nasledn& mezidobi

Smérnice SZ SM124" - Zjistovani kapacity drahy

Smérnice SZ 1510 - Pfedpis pro uzivani souboru provoznich informaénich systéma

B.2.1

B.2.2
B.2.3

B.2.4

B.2.5

B.2.6

B.3

provozovatele drahy (SPIS)
Vysvetlivky:
*) pouze ve sbirce pfednosty PO (naméstka pfednosty PO, dozorciho provozu)
**) pouze ve stanicich, kterych se predpis tyka.

Sbirka musi byt dopInéna o vSechny pfedpisy a smérnice mistniho vyznamu, popfipadé o
dalsi predpisy a smérnice, naridi-li to Generalni rFeditelstvi Spravy zeleznic nebo OSRP.

Je-li na pracovistich nékolik vypravcich, postaci jedna sbirka, pokud je jim vzdy dostupna.

Reditel OR (feditel CDP) nebo jim stanoveny zastupce mize rozhodnout, které predpisy
a smérnice mohou mit zaméstnanci jen v elektronické podobé.

Opatfenim (ZDD), vydanym prednostou PO (feditelem CDP) nebo jim stanovenym
zdstupcem, musi byt stanoven nahradni zplsob pristupu k predpisim a smérnicim
potifebnych pro vykon dopravni sluzby v pripadé nepristupnosti k elektronické verzi
pfislusného dokumentu. Ustanoveni tohoto odstavce plati i pro odst. B2.5 této pfilohy.

U predpisl, smérnic a pomicek vydavanych v elektronické podobé rozhodne feditel OR
(feditel CDP) nebo jim stanoveny zastupce, zda zaméstnanci obdrzi pfedpis, smérnici
nebo pomicku v elektronické podobé& nebo v tisténé podobé.

ZDD urdi, jaké predpisy a smérnice budou na pracovistich, kde se vykonava dopravni
sluzba jen v mimoradnych pFipadech (dalkové fizena stanice s DOZ apod.).

Pomiicky, potiebné pro vykon dopravni sluzby, které musi mit pfednosta PO
(feditel CDP), naméstek prednosty PO naméstek CDP), dozorci provozu
a vypravdi (tratovy dispecer, dirigujici dispecer, dispec¢er RB) k dispozici

239

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro zavorafe



7 v

’

D1 pro zavorare

’

VypIS z

Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022
Oprava ¢. 1

B.3.1
B.3.2

B.3.3

B.3.4

B.3.5

B.4

240

1) Tabulky tratovych pomé&rG pfisluénych trati

2) Prisludné pomicky, které resi ¢ekaci doby a pFipoje mezi viaky

3) Seznam vlakd pro staniéni (tratové) zaméstnance

4) Sbirka dopravnich vynosi trvalé platnosti (DV)

5) Sbirka doslych elektronickych depesi

6) Evidence pomalych jizd, neprfedpokladanych vyluk a pracovnich mist
7) Rozkaz o vyluce dopravni sluzby ™

8) Slozka ,Vyluky pro vypravéi™

9) zDD

10) Provadéci nafizeni pro trat ..."

11) PND3 "

12) PNRB ®

13) PND7

Vysvétlivka:

*) - jen ve stanicich, jichz se to tyka.

Je-li na pracovistich nékolik vypravcich, postadi jedna sbirka, pokud je jim vzdy dostupna.

Reditel OR (Feditel CDP) nebo jim stanoveny zastupce mize rozhodnout, které pom{cky
mohou mit zaméstnanci jen v elektronické podobé.

Opatfenim (ZDD), vydanym prednostou PO (feditelem CDP) nebo jim stanovenym
zdstupcem, musi byt stanoven nahradni zplsob pfistupu  k pomfckam
potfebnych pro vykon dopravni sluzby v pfipadé nepfistupnosti k elektronické verzi
prislusného dokumentu. Ustanoveni tohoto odstavce plati i pro odst. B3.4 této prilohy.

U pomicek vydavanych v elektronické podobé rozhodne feditel OR (feditel CDP) nebo
jim stanoveny zastupce, zda zaméstnanci obdrzi pomdcku v elektronické podobé& nebo
v tisténé podobé.

ZDD uréi, jaké pomicky budou na pracovistich, kde se vykonava dopravni sluzba jen

v mimoradnych pfipadech (dalkové Fizena stanice s DOZ apod.).

Seznam predpisll, smérnic a pomiicek, které musi mit vyjmenovani
zameéstnanci pFi vykonu dopravni sluzby u sebe (na pracovisti).

Vysvétlivky:
a - podle potfeby
b - jen na tratich se zjednodusenou dopravou

Cisla sloupcl v nésledujici tabulce odpovidaji nésledujicim pracovnim zatazenim:

1 - Vedouci dispecer
2 - Provozni dispecer
3 - Dozorce vyhybek, signalista, vyhybkar
4 - Straznik oddilu
5 - Zavorar
Tabulka B.2

Zameéstnanec, pracovisté =
Predpis, smérnice, pomdcka 4
SZ D1
SZ D3
PND3
SZ D4
PNRB

~
oo~ un

oo lo|lo|~] W

~I~ I~~~ =
~I~~I/~I~| N
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Sz D1 CAST PRVNI
Oprava ¢. 1

Uginnost od 1. &ervence 2022

Zameéstnanec, pracovisté =S
v . v . o
Predpis, smérnice, pomucka 4

SzDC D7

PND7

SZ D7/2

SZ Bpl

SZ Bp2

~N~NINNISNL N

SZ T100

szbc (€SD) T108

szpc (€D) 71

szbc (€D) 22

~N SN SIS SN YN YN YN =

szbc (€D) z11

Smérnice SZM69

Smérnice SZMS103

szDC (CD) D2/1

Tabulky tratovych pomé&rd

Pomticky ke JR, vydévané dopravci

~N SIS YN S

~N SIS YN S

Seznam vlak{ pro stani¢ni zaméstnance

Seznam vlakd pro tratové zaméstnance

ZDD

Obsluhovaci fady

PFipojové provozni rady
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Sz D1 CAST PRVNI Uéinnost od 1. &ervence 2022

Oprava ¢. 1

B.4.1 O pridélu predpisti, smérnic a pomutcek pro stani¢niho dozorce rozhodne prednosta PO
podle druhu vykonavanych pracovnich c¢innosti.

B.4.2 Pokud mé& vice zaméstnancd (i v riznych pracovnich zafazenich) spole¢né pracovisté,
mohou mit predpisy, smérnice a pomdcky spole¢né.

B.4.3 Reditel OR (feditel CDP) nebo jim stanoveny zastupce mize rozhodnout, které predpisy,
smérnice a pomilcky vyddvané Spradvou Zeleznic mohou mit zaméstnanci
jen v elektronické podobé.

B.4.4 Opatfenim (ZDD), vydanym prednostou PO (feditelem CDP) nebo jim stanovenym
zastupcem, musi byt stanoven nahradni zplsob ptistupu k predpisim, smé&rnicim
a pomickam potfebnych pro vykon dopravni sluzby v pFipadé nepfistupnosti
k elektronické verzi prislusného dokumentu. Ustanoveni tohoto odstavce plati i pro
odst. B.4.5 této prilohy.

B.4.5 U predpisll, smérnic a pomlcek vydavanych v elektronické podobé rozhodne feditel OR
(Feditel CDP) nebo jim stanoveny zastupce, zda zaméstnanci obdrzi predpis, smérnici
nebo pomicku v elektronické podobé nebo v tisténé podobé.

B.4.6 Pro vedouci a provozni dispeéery rozhodne o podobé predpisti, smérnic a pomdcek podle
odst. B.4.3 - B.4.5 reditel odboru fizeni provozu Spravy zeleznic nebo feditel CDP.

B.4.7 V pfipad€ potfeby maji zaméstnanci podfizeni pfi vykonu dopravni sluzby vypravéimu
vzdy pravo nahlédnout do predpist, smérnic a pomicek JR ve sbirce na pracovidti
vypravciho; vypravdi je vzdy povinen jim to umoznit.
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

B.5
B.5.1

Vyvésky na jednotlivych pracovistich ve stanici a na trati:

Prehled vyvések:

1) Na&dértek stanice s vyznacenim obvodd pro zjisfovani volnosti vlakové cesty
(s uziteCnou délkou dopravnich koleji v metrech). U velkych stanic moZzno
se souhlasem prednosty PO (feditele CDP nebo jim stanovenym zastupcem) uvést
jen &ast stanice.

2) Nacrtek stanice s vyznadenim posunovacich obvodl a s uvedenim nejneptiznivé&jdich

rozhodnych spadl na jednotlivych kolejich. U velkych stanic mozno se souhlasem
prednosty PO (feditele CDP nebo jim stanovenym zastupcem) uvést jen Cast stanice.

3) Tabulky naslednych mezidobi (pokud jsou pfislusnym odborem Spravy Zzeleznic3

vydany).

4) Schematicky planek trakéniho vedeni ve stanici s vyznacenim Usekovych odpojovaca.

5) Zakaz vstupu do sluzebnich mistnosti pro osoby, které tam nevykonavaji dopravni

sluzbu (oznaceni pred vstupem do mistnosti).
6) Zakaz obsluhy zabezpecovaciho zafizeni nepovolanym osobam.

7) Seznam hovoren zapojenych do tratového telefonniho okruhu.

8) Vyvéska s poucenim o prvni pomoci pfi Urazu elektfinou a pouceni o zachazeni

s elektrickym zafizenim pFi poZarech a zatopach. Pozarni poplachové smérnice.

9) D{leZita ustanoveni ZDD:

- kilometrickd poloha v3ech pfejezdl v pfilehlych mezistani¢nich Usecich véetné
o v Ve
zpusobu zabezpeceni,

- kilometricka poloha oddilovych a krycich navéstidel v prilehlych mezistanicnich
Usecich (na dvou a vicekolejnych tratich se vypracuje jako schematicky nacrtek)

Nutnost uvedeni jednotlivych (daji uréi pfednosta PO (feditele CDP nebo jim
stanovenym zastupcem).

10) Z&znamni tabule (upravena podle mistnich pomé&rd). Nutnost zfizeni uréi pfednosta
PO (feditele CDP nebo jim stanovenym zastupcem).

11) Casovy plan osvétlovani vypracovany podle osvétlovaciho kalendafe (dodéd OSPD),
a to na vSech pracovistich, ze kterych je ovlddano osvétlovani objektd stani¢nich
prostranstvi a prostor.

12) Telefonni seznam pohotovostnich telefonl jednotlivych sprav OSPD.
Tabulka B.5

Pracovisté Vyvésky (podle poradovych cisel)

Vypravéi (tratovy dispeder, dirigujici dispecer, dispecer RB) 1,2,3,4,5,6,7,8,9,10, 11, 12

Dozorce vyhybek, vyhybkar, signalista 1,2,4,5,7,8,9, 10
HradlaF, hldskaf 4,5,6,7,8,9
Zavorar 4,5,6,7,8,9
B.5.2 Reditel OR (feditel CDP) nebo jim stanoveny zastupce miZe rozhodnout,

které z vypracovanych vyvések mohou byt ulozeny na pracovisti, nemusi vSak byt
vyvéseny, nebo které vyvésky budou mit zaméstnanci pouze v elektronické podobé.
Sou¢asné miZe rozhodnut o zpracovani daldich vyvések, vySe neuvedenych,
které maji nesporny vyznam pro zabezpeleni organizovani drazni dopravy
v zaméstnanci pridéleném obvodu.

34

V dobé schvaleni tohoto predpisu je to Odbor Fizeni provozu
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. ¢ervence 2022

Oprava ¢. 1
B.5.3 Reditel OR (feditel CDP) nebo jim stanoveny zastupce mize povolit, aby byly nékteré
schematické nacrtky slouceny, nenarusi-li se jejich pfehlednost.
B.5.4 Pokud ma vice zaméstnancl (i v rGznych pracovnich zafazenich) spole¢né pracovisté,
mohou mit vyvésky spolecné.
244
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SZ D1 CAST PRVN{

Oprava ¢. 1

Uginnost od 1. ¢ervence 2022

Priloha C (normativni)

Tiskopisy
Obsah

C.1.1 Seznam VIak{ pro StaniCni ZAMESENANCE ....eevvvevrrreeieeeeteeeeteseeeeeteesrraesseeesseesrrareeeeseees 612
C.1.2 Seznam VIak{ Pro tratoveé ZamMEStNANCE ... ..vvvvvrrreeieeeereeetttesseeesteesrrerseeeessessrrnrreeeseees 613
C.1.3 [ oo 1r= V7 011 11 11 Y 614
C.1.4 Zapisnik volnosti a spravného postaveni VIaKoVE CESLY ....ivviriiiiiiiiiiiii e eeaes 618
C.1.5 Zapisnik odhldsek a predvidanych 0djezdl.......ccoeevviiiieiiiiiiiiie e 620
C.1.6 Zapisnik predvidanych 0dJEZAT .. ....iiviiiiiiiiiiiiee ettt e e e 622
C.1.7 VATe] o1Tel VA VA = A (e 4 L= A ) I 624
C.1.8 Rozkaz k opatrné jizd€ (ROZKAZ OP) civuiviiriiniiiiieiieieit it et e e et et et e e e e aa e e e en e e e eneaneens 625
C.1.9 Rozkaz pro traté s automatickym blokem (ROZKAZ Z) .....ivuiiniiiiiiiiiiiiiieiieii e eee e e 627
C.1.10 [ AV Y U (e T4 =20 =) 630
C.1.11 VSeobecny rozkaz pro PMD (ROZKAZ V PMD) ..uiuuiuiiuiiiiiiiieie e ee et e e e ae et e e e e e eneaneaneans 633
C.1.12  VSeobecny rozkaz pro PMD - Vyluky (Rozkaz V PMD - VYIUKY) ..c.oeiiiiiiiiiiniieiiiieeeeeeeaen 636
C.1.1 Seznam vlakd pro stani¢ni zameéstnance

Stanice e,

PracoviSté .....cceiieeenn,

SEZNAM VLAKU PRO STANICNI ZAMESTNANCE
PIAatNY 0d ..ocvoveicicieecee e,
Druh Cislo Cas odjezdu ze sousedni Dosboaujszgxize Viezdova, Vlastni stanice
- stanice n:ﬂ:gé‘;‘g ‘Z":s‘;‘;‘\’/ky hidsky, hradla ?S%?Eﬁiﬁ‘d) kolej PHijezd Pobyt Odjezd Poznémka
h. min. h. | min. h. | min. Prav. Cislo h min. min. h. min.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
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SZ D1 CAST PRVN{

Uginnost od 1. ¢ervence 2022

Oprava ¢. 1
O ’ Ve v
C.1.2 Seznam vlaku pro tratové zameéstnance
Lvy v
Stanoviste ...
v P v
SEZNAM VLAKU PRO TRATOVE ZAMESTNANCE
platny od ..o
. . Odbotka, nakladisté, vietka, hradlo, Pravideln
Viak Odjezd ze sousedni hizska, Jastévka ! préijezd na & jizdni
= e doba do .
Cislo stanice hradla, hlasky Nazev dopravny, Odjezd stanovist sousedni Poznamka
Druh lichy sudy ! popf. mista, kde dopravny
smér h. min. h. min. Jizda vlaku zacina h. min. h. min. min.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 11
C.1.3 Dopravni denik
Odhlaska
Viak Prijeti | peoaiia o
Pred;leldsatr;)rlﬂgg]ezd kglaej Pro vlak postaveno a volno Piijezd + -
) Délka <
p:\ll\:l)in Osgluesze?diie Rusici posun vlakové Dana
Druh Dal do stanice zastaven souprayy Poznamky
Sousedni metru
Chybél z Odjezd + - Dogia
. 03138
. Dostal Vlastni koleje
Cislo
h‘m h|m h m h m h‘m h‘m h‘m h‘m h‘m h‘m min m h | m
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

V
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Sz D1 CAST PRVN{ Ucinnost od 1. Cervence 2022
Oprava ¢. 1
(O
(0
Q C.1.3.1 Dopravni denik je tiskopis, do ného? zapisuji vypravéi Gdaje o jizdach viakt a PMD,
popr. i jiné pfedepsané Udaje stanovuje-li to ZDD.
C.1.3.2 Na titulni strané tiskopisu musi byt zaznamenany tyto Udaje:
N a) nazev dopravny (razitkem), ve které je tiskopis veden. Je-li ve stanici vice
stanovist, na kterych je veden dopravni denik, i ndzvem (oznadenim) stanovisté;
b) v pravém hornim rohu poradové cislo v kalendarnim roce;
m c) pocet stran a pfijmeni zaméstnance, ktery stranky ocisloval;
e d) datum zahajeni vedeni tiskopisu (,Zapo&ato dne");
Q e) datum ukonceni vedeni tiskopisu (,Ukonc¢eno dne").
C.1.3.3 ZDD stanovi, ktery vypravci vede dopravni denik ve stanicich, kde je v dopravni
N > sluzbé vice vypravdich, popf. ktefi dalsi vypravci nebo jini zaméstnanci zapisuji Udaje
do dopravniho deniku.
C.1.3.4 Dopravni denik mze byt v nékterych stanicich rozdélen na dopravni denik pro
vypravciho a dopravni zapisnik, do néhoZz zapisuji zaméstnanci uréeni ZDD nékteré
Udaje dopravniho deniku. Jinou Upravu dopravniho deniku odpovidajici potfebam
stanice miZe povolit schvalovatel ZDD. Dopravni denik musi byt svazan (sesit) tak,
aby nebylo mozno listy dodatecné vyménit.
247
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Oprava ¢. 1

C.1.3.5

C.1.3.6

C.1.3.7

C.1.3.8

C.1.3.9

C.1.3.10

C.1.3.11

C.1.3.12

C.1.3.13
C.1.3.14

C.1.3.15

C.1.3.16

C.1.3.17
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Vypravci zapisuji stanovené Udaje do dopravniho deniku podle predtisku, neni-li
u jednotlivych ustanoveni tohoto pfedpisu stanoveno jinak, popf. pres vsSechny
sloupce. Zapisy v dopravnim deniku zapisuje vypravci soucasné s hlasenim, popf.
ihned po skonceni pfikazu nebo Ukonu.

Do sloupce 1 se zapisuje druh a dCislo vlaku v c¢asovém poradi, a to s prvnim

zdznamem tykajicim se tohoto vlaku. Psat tyto zaznamy napfed neni dovoleno.
o . ’ s s .o ’ . . s s v

U vlaku jedoucich po nespravné koleji se zapisy ve sloupci 1 oramuji zelene.

V ostatnich sloupcich, kromé sloupce 4, 6 a 17, se zapisuji do horni ¢asti dvouradku
Udaje o prijezdu, do dolni ¢asti dvouradku Udaje o odjezdu vlaku.

Tam, kde se vlaky nabizeji a pfijimaji, zapiSe vypravdi do sloupce 4 &isla tratovych
stanovist, kterd nepotvrdila pfijem hlaSeni pfedvidaného odjezdu. V ostatnich
pfipadech zapisuje vypravéi do sloupce 4 Eisla tratovych stanovist (zkratku stanice,
jejiz zaméstnanec obsluhuje prejezdové zabezpeclovaci zafizeni), ktera nepotvrdila
pfijem hlaseni predvidaného odjezdu. Byl-li pfedvidany odjezd ohlasen dodatecnég,
ale jesté drive, nez byl vlaku dovolen odjezd, preskrtne se zapsané cCislo nebo
zkratka.

Ve sloupci 7 se Udaje o vjezdové (odjezdové) koleji vypliuji vzdy samostatné (plati i
pro projizdéjici vlaky).

Cisla koleji se pfi jizdach proti spravnému sméru nebo po nespravné koleji zapisuji
ve zlomku tak, ze prvni ¢islo znamena tratovou kolej, ze které vlak vjede a druhé
Cislo vjezdovou stani¢ni kolej nebo prvni Cislo odjezdovou stanic¢ni kolej a druhé cislo
tratovou kolej, na kterou vlak odjede.

Do sloupct 10 aZ 12 se nadepi$ou stanoviétd, kterd telefonicky hlasi provedeni
pfipravy vlakové cesty. Hlddeni se pak u jednotlivych vlak( zapisuji ¢asovym Gdajem
ve sloupci stanovisté&, popt. pti osobnim hlaseni i podpisem. Nestaci-li pocet sloupcd,
upravi se vhodné dopravni denik nebo se vede zvlastni zapisnik.

Ve sloupci 13 se u projizdé&jicich vlakl zapige doba prijezdu do dolni ¢asti dvoutadku
a v horni &asti dvourddku se napide zkratka ,pr. U vlakl vychozich se horni ¢ast
dvouradku v pfislusnych sloupcich vodorovné proskrtne a v dolni ¢asti dvouradku se
zapide ¢as odjezdu. U vlak{ koné&icich se progkrtne v pFislunych sloupcich vodorovné
dolni ¢ast dvouradku a v horni &asti dvouradku se zapiSe &as pfijezdu. PGIminutové
casové Uudaje se neuvadéji.

Sloupec 14 se vypliiuje jen u vliakd s prepravou cestujicich.

Ve sloupcich 2, 10 - 12 a 16 se zapisuji Casové Udaje, kdy bylo pfislusné hlaseni
uskutec¢néno.

Do sloupce 17 se zkracené zapise: teplota, pocasi (na zacatku smeény a v pripadé
zmeén), pri¢ina zpozdéni, mimoradné zastaveni u vjezdového nebo cestového
navéstidla s uvedenim druhu tohoto navéstidla, divod prekroceni doby pobytu nebo
mimoradného zastaveni apod. Dale se zde zapisi Udaje, predepsané jinymi pfedpisy
a ostatni Udaje o vlaku, jako napf.: postrk (kromé postrku motorovym c¢i elektrickym
vozem nebo motorovou & elektrickou jednotkou u viakd osobni dopravy), pfekroc¢ena
loznd mira, ddvod pouziti PN, RPN, pouziti pocditadel obsluh (napf. ,Evidence
odjezdu", nouzové vybavovaci zafizeni véetné &isel na pocitadlech obsluh), ddvod
dani telefonické odhlagky, ddvod zavedeni telefonického dorozumivani, ddvod
zavedeni jizdy v mezistani¢nim oddilu, druh vydaného nebo diktovaného pisemného
rozkazu apod.

Cas prijezdu je ¢as, kdy ¢elo vlaku mine trover posledniho hlavniho navéstidla pro
pfislusny smér jizdy ve stanici (popf. v pfislusném stani¢nim obvodu) nebo
ve stanicich bez odjezdovych navéstidel drover navésti Konec viakové cesty.

Cas prijezdu je ¢as, kdy vlak zastavi na obvyklém nebo oznaceném misté,
nezastavil-li ve stanici (popf. v pfislusném obvodu) pred cestovym navéstidlem
s navésti zakazujici jizdu jesté pred obvyklym mistem zastaveni.
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Oprava ¢. 1

C.1.3.18 Cas odjezdu je &as, kdy se vlak da ve stanici (popf. v prislu$ném stani¢nim obvodu)
naposledy do pohybu pFed prijezdem kolem posledniho hlavniho névéstidla nebo ve
stanicich bez odjezdovych navéstidel kolem navésti Konec viakové cesty.

C.1.3.19 Udaje o vlacich, které se z trati vraceji do stanice, se zapisuji na odjezdu do dolni
poloviny dvouraddku a pfi navratu na novy dvoufddek do jeho horni poloviny.
U vlakl, které se z trati vraceji zpét (popf. ¢ast vlaku), musi vypravdi soucasné
s dvouradkem pro odjezd vlaku vyplnit i dvoufadek pro navrat viaku. Obdobné
se zapisuje posun mezi dopravhami.

C.1.3.20 Jizdy PMD se do dopravniho deniku zapisuji podle nasledujicich zasad:

a) do sloupce 1 se do horniho radku napise zkratka ,PMD", do dolniho fadku
se zapiSe Cislo PMD v ¢asovém poradi, a to s prvnim zaznamem tykajicim se této
jizdy PMD;

b) do sloupce 2 se zapiSe Cas, kdy byla jizda sjednana;

c) do sloupce 3 se zapiSe sjednany cas odjezdu;

d) sloupec 4 se nevypliuje;

e) do sloupce 5 se zapiSe Cas, kdy musi byt jizda PMD ukoncena;

f) do sloupce 6 se zapiSe skuteCny Cas odjezdu, ohlaseny sousedni stanici;

g) do sloupce 7 se zapise ve zlomku:
ga) u odjizdé&jiciho PMD:

- v (Citateli, ze které koleje odjizdi,

- ve jmenovateli u vicekolejnych trati, na kterou tratovou kolej je PMD
dovolen ¢islem tratové koleje a zkratkou nazvu sousedni stanice,

- ve jmenovateli u jednokolejnych trati zkratka nazvu sousedni stanice,

gb) u vjizdéjiciho PMD:

- v ¢itateli u vicekolejnych trati, ze které tratové kolej je PMD dovolen ¢&islem
tratové koleje a zkratkou nadzvu sousedni stanice,

- v Citateli u jednokolejnych trati zkratka nazvu sousedni stanice,

- ve jmenovateli, na kterou kolej vjizdi;

h) sloupce 8 a 9 se nevypliuji;

i) do sloupce 10 az 12 se zapiSe Cas, kdy telefonicky ohlasil vyhybkar postaveni
posunové cesty pro PMD, pokud si toto hlaseni vypravci vyzadal;

j) do sloupce 13 se zapiSe skuteCny cas prijezdu PMD do vlastni stanice nebo
skutec¢ny Cas odjezdu z vlastni stanice;

k) sloupce 14 a 15 se nevyplnuji;

I) do sloupce 16 &as, kdy do$la (byla ddna) zprava o uvolnéni tratové koleje;

m) do sloupce 17 (poznamky) se uvede dopravce PMD, typ SHV, popf. hnaci vozidlo,
souprava PMD (zkratkou), nazev stanice, popft. kilometr, odkud nebo kam PMD
jede (podle potreby se doplni slova ,a zpét"), druh vlakového radiového spojeni,
narizeni neobsluhovani PZZ pro jizdu PMD.

C.1.3.21 Pro kazdou sjednanou jizdu PMD pouZije vypravéi samostatny dvouradek dopravniho
deniku; pro navrat PMD z trati do vlastni stanice pouzije vypravci rovnéz novy
dvouradek.

C.1.4 Zapisnik volnosti a spravného postaveni viakové cesty

PRI | Mokl | pasen | MSdpoun | Piedideni | Podsk | i | posoveno | M | iedicen
249
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. ¢ervence 2022

Oprava ¢. 1
Z koleje Z koleje
h min h min h min h min h min h min
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
C.1.4.1 Zapisnik volnosti a spravného postaveni vlakové cesty je tiskopis, do kterého
zameéstnanci, ktefi hlasi provedeni pfipravy vlakové cesty, zapisuji Udaje o volnosti
I r s ya v . 7 v r v 7 r . o
a spravném postaveni vlakové cesty, popf. i hlaseni predvidanych odjezdu.
C.1.4.2 Na titulni strané tiskopisu musi byt zaznamenany tyto udaje:
a) nazev dopravny, ve které je tiskopis veden;
b) poradové Cislo v kalendarnim roce;
c) pocet stran a pfijmeni zaméstnance, ktery stranky ocisloval;
d) datum zahajeni vedeni tiskopisu (,Zapocato dne");
e) datum ukonceni vedeni tiskopisu (,Ukonceno dne").
C.1.4.3 Zapisy v zapisniku volnosti a spravného postaveni viakové cesty zapisuje
zaméstnanec soucasné s hlasenim, popf. ihned po skonceni pfikazu nebo Ukonu.
C.1.4.4 Zaméstnanci, ktefi hlasi volnost a spravné postaveni vlakové cesty za stavédel nebo
w vt v v v v ’ O wvrs v . o4 7
stanovist, zapisou vzdy do pfrislusnych sloupcu cislo vlaku a cislo koleje ohlasenée
250
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Oprava ¢. 1

C.1.4.5

C.1.4.6

C.1.5

Uginnost od 1. ¢ervence 2022

’

telekomunikacnim zarizenim vypravcéim prikazem k pripravé viakové cesty. Hlaseni

o provedeni pripravy vlakové cesty pak zapisi ¢asovym Udajem, kdy bylo hlaseni
telekomunikacnim zafizenim uskutecnéno.

Cisla koleji se pfi jizdach proti sprdvnému sméru nebo po nespravné koleji zapisuji
ve zlomku tak, Ze prvni &islo znamena tratovou kolej, ze které vlak vjede a druhé
Cislo vjezdovou stanic¢ni kolej nebo prvni Cislo odjezdovou stani¢ni kolej a druhé Cislo
tratovou kolej, na kterou vlak odjede.
VyhybkaFi zapisuji daje o PMD timto zplisobem:
a) do sloupce 1 zapisi Cislo PMD;
b) do sloupce 2 se zapiSe ve zlomku:

ba) u odjizdéjiciho PMD:

- v Citateli, ze které koleje odjizdi,

- ve jmenovateli u vicekolejnych trati, na kterou tratovou kolej je PMD
dovolen &islem tratové koleje a zkratkou ndzvu sousedni stanice,

- ve jmenovateli u jednokolejnych trati zkratka nazvu sousedni stanice,
bb) u vjizdéjiciho PMD:
- v (':i,tateli u vicekolejnych trati, ze které tratové kolej je PMD dovolen cislem
tratové koleje a zkratkou nazvu sousedni stanice,
- v Citateli u jednokolejnych trati zkratka ndzvu sousedni stanice,

- ve jmenovateli, na kterou kolej vjizdi;

c) do sloupce 3 zapisi cas, kdy telefonicky ohlasil vypravéimu postaveni posunové
cesty pro PMD, pokud si toto hlaseni vypravci vyzadal,;

d) do sloupce 4 zapisi Cas skutecného odjezdu nebo pfijezdu, ohlaseny vypravéimu
vlastni stanice;

e) do sloupce 5 zapisi bud’ sjednany Cas odjezdu z vlastni stanice, nebo v prfipadé,
ze vyhybkar obsluhuje PZZ na Siré trati, jehoz obsluha je nafizena, sjednany Cas
odjezdu ze sousedni stanice.

Zapisnik odhlasek a predvidanych odjezdi

Lichy smér

Sudy smér

Viak

PFedvidany odjezd

Odhlaska

Poznam-

Viak

Pfedvidany odjezd

Odhlaska

Poznam-

Vypis z D1 pro z

Cislo

dana dosla M dana dosla
ka Cislo ka

h

min h min h min h min h min h min

251

vytvoril system dne 25.05.22 pro Vypis z D1 pro zavorare




7 v

avorare

’

Vypis z D1 pro z

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. ¢ervence 2022

Oprava ¢. 1

C.1.5.1

C.1.5.2

C.1.5.3

C.1.5.4

C.1.5.5

C.1.5.6

C.1.5.7
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Zapisnik odhlasek a predvidanych odjezd( je tiskopis, do kterého straznici oddilu
zapisuji predvidané odjezdy, dané i doslé telefonické odhlasky a Udaje o jizdach
PMD.

Na titulni strané tiskopisu musi byt zaznamenany tyto Udaje:
a) nazev dopravny, ve které je tiskopis veden;

b) poradové Cislo v kalendarnim roce;

c) pocet stran a prijmeni zaméstnance, ktery stranky ocisloval;
d) datum zahajeni vedeni tiskopisu (,Zapocato dne");

e) datum ukonceni vedeni tiskopisu (,Ukonceno dne").

Zapisy v zapisniku odhladek a predvidanych odjezdd zapisuje straznik oddilu
soucasné s hlasenim, popf. ihned po skonceni prikazu nebo Gkonu.

Na jednokolejnych tratich se vypliiuje nejprve sloupec ,Lichy smér", potom sloupec
~Sudy smér" (bez ohledu na smér jizdy vlaku).

Pri jizdé vlaku s nezavéSenym postrkem zapisuji zaméstnanci ve sloupci
,Poznamky" zkratku ,np".

Straznici oddilu zapisuji hldSeni o jizddch PMD podle sméru jizdy takto:
a) do sloupce ,Vlak Cislo" zapisi ¢islo PMD;
b) do sloupce ,Predvidany odjezd" zapisi sjednany ¢as odjezdu PMD;

c) plni-li zaroven funkci zavorare zapisi do sloupce ,Poznadmky" slova ,bez obsluhy
Pzz", uskutecnila-li se jizda PMD bez obsluhy PZZ.

Pro odbo¢ky obsazené staniénim dozorcem musi ZDD stanovit, jakym zplsobem
se upravi zapisnik odhldsek a predvidanych odjezdd, aby do ného bylo mozno
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Uginnost od 1. ¢ervence 2022

Oprava ¢. 1
zapisovat i veskeré Udaje jako do zapisniku volnosti a spravného postaveni viakové
cesty.
C.1.6 Zapisnik predvidanych odjezdd
Lichy smér Sudy smér
Viak PFedvidany odjezd Poznam- Viak PFedvidany odjezd Poznam- Viak Pfedvidany odjezd Pozném- Viak Pfedvidany odjezd Pozném-

Cislo

h | min

ka

Cislo

h | min

ka

Cislo

h min

ka

Cislo

h min

ka

2

3

1

2

3

3

1

3

C.1.6.1

C.1.6.2

Zapisnik pfedvidanych odjezd( je tiskopis, do kterého zavorafi zapisuji predvidané

odjezdy a udaje o jizdach PMD.
Na titulni strané tiskopisu musi byt zaznamenany tyto Udaje:

a) nazev dopravny, ve které je tiskopis veden;
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Oprava ¢. 1

C.1.6.3

C.1.6.4

C.1.6.5

C.1.6.6
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b) poradové Cislo v kalendarnim roce;

c) pocet stran a pfijmeni zaméstnance, ktery stranky ocisloval;
d) datum zahajeni vedeni tiskopisu (,Zapocato dne"“);

e) datum ukonceni vedeni tiskopisu (,Ukonc¢eno dne").

Zapisy v zapisniku predvidanych odjezdl zapisuje zavorar sou¢asné s hlasenim,
popf. ihned po skondeni pfikazu nebo Ukonu.

Na jednokolejnych tratich se vyplfiuje nejprve sloupec ,Lichy smér*, potom sloupec
»~Sudy smér" (bez ohledu na smér jizdy vlaku).

Pfi jizdé vlaku s nezavéSenym postrkem zapisuji zaméstnanci ve sloupci
~Poznamky" zkratku ,np".

Z&vorafi zapisuji hlddeni o jizdach PMD do ,Zapisniku predvidanych odjezdd" podle
sméru jizdy takto:
b) do sloupce ,,Pfedvidany odjezd" zapisi sjednany ¢as odjezdu PMD;

c) zavorafi zapisi do sloupce ,,Poznamky" slova ,bez obsluhy PZZ", uskutecnila-li se
jizda PMD bez obsluhy PZZ.
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

C.1.7 Vseobecny rozkaz (Rozkaz V)

VSEOBECNY ROZKAZ pro vlak &islo .uevererarannes

(razitko)

Podpis / pfijmeni strojvedouciho Podpis / pfijmeni vypravciho

Cislo rozkazu  * 110 001
C.1.8 Rozkaz k opatrné jizdé (Rozkaz Op)
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

ROZKAZ K OPATRNE JiZDE pro vlak €islo ...............

Jedte k piejezdiim, k centrdlnimu pfechedu vybavenému wystraZnym
1 [ =zafizenim pro prechod koleji (VZPK)

VKM ceecereieenens 3= L B2 v ——
VKM e 31 T= o = L
VKM ceecereieenens 3= L B2 v ——
AT " [ 3 L= =
AT " [ 3 L= =
VKM ceecereieenens 3= L B2 v ——
AT " T 3= S = O

se zvysenou opatrnosti!

2 O Zdopraviy / od KM™ s
do dopravny / do km™ s

nafizuji jizdu podle rozhledovych poméri.

3 [0 Z dopravny /od km™)

do dopravny / do km™)

dodrite podminky jizdy za zhorsenych povétrnostnich podminek.

4 O Jiné prikazy:

et ettt dne 20
(rnisto wydan)

Podpis / pfijmeni strojvedouciho Podpis / pfijmeni vypraviiho
{straznika oddilu)

Platny pokyn oznafte kiifkem E nebo E:

Mehodicl se pokyn rozkazu se neprodkrtdva,
MepouZité Fadky v pokynu 1 Skrtndte Slkmaou Earou.

I Nehodici se Skrnéte,
U vZPK nebo pFejezdli v obvodu stanice 2krinéte a dopite v 2ST* (.ve stanicl®, v zastévce™ apod.).

1 U WZPK nebo piejezdll v obvodu stanice nevypliiujte. * 332 015

Cislo rozkazu

Pokyny k vypliiovani rozkazu Op

Platny pokyn musi byt oznacen kfizkem nebo ]Z[
Pokyn 1

Oznacduje se krizkem a vyplniuje se v pripadé, ze je strojvedoucimu prikdzana jizda pres prejezd
nebo pres centralni prechod s VZPK se zvysenou opatrnosti.

Jako km poloha prejezdu nebo centralniho pfechodu s VZPK se uvadi skute¢ny km uvedeny v TTP.

vvr

Dale musi byt uvedeny nazvy nejblizsich stanic, vyhyben, zastavek, hradel, hldsek nebo odbocek,
mezi kterymi se prejezd nachazi.
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

U prejezdl v obvodu stanice (na zastdvce v prostoru nastupisté nebo z jedné ¢&i obou stran
k nastupisti pfiléhajicimu) nebo u centralniho pfechodu s VZPK se uvede napf.: ,ve stanici
Revnice", ,v zast. Mokros" a v pfipadé potfeby s dalSim upfesnénim, napf. ,ve stanici Beroun
os. n."“, ,ve stanici Kolin sef. n.".

U pirejezdl mezi viezdovymi navéstidly odboc¢ky se uvede napf. ,v odb. Jenedek®.
Nepouzité radky v pokynu 1 Skrtnéte Sikmou Carou. Text ,se zvySenou opatrnosti!™ se neskrta.
Pokyn 2

Oznacuje se kfizkem a vypliuje se v pfipadé, Ze je strojvedoucimu prikdazana jizda podle
’ v O
rozhledovych pomeru.

Pokyn 3

Oznacuje se krizkem a vyplnuje se v pfipadé€, Ze je strojvedoucimu narizena jizda za zhorSenych
povétrnostnich podminek.

C.1.9 Rozkaz pro traté s automatickym blokem (Rozkaz Z)
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Oprava ¢. 1
ROZKAZ Z pro vlak €islo ...............
10 . e e - .
V dOPravng ...ccmesssnsmnns se NAVAESHAID v necbsluhuje,
po rozkazu k odjezdu smite odjet.
110 Pojedete po tratové koleji Eislo ..erreinnes *)

1.2 o Odjezd na trat s automatickym blokem kolem neobsluhovaného navéstidla

K prvnimu oddilovému navéstidlu automatického bloku jedte podle rozhledovych
pomérii. Od tohoto nivéstidla jedte podle ndvéstniho znaku navéstidla.

7 v

avorare

2 0O warizeni jizdy v mezistaniénim oddilu na trati s automatickym blokam
s (o ]5] =111 o | do dOPravny ... pojedete
v mezistaniénim / prostorovém™) oddilu po tratove koleji &islo ..o ™)

Oddilova navéstidla pro vasi jizdu neplati, neprekrocte rychlost 100 kmy/h.
U navéstidla s navésti Stanovisté oddilového navéstidla jednejte jako
u predvésti s navésti Vystraha.

3 O waiizeni jizdy po nespravne keleji v mezistanicnim oddilu na trati s automatickym blokem

z dopravny ................................. do dopravny ... .. pojedete po
N nespravné koleji v mezistaniénim / prostorovem oddﬂu“J neprekrocte rychlost
100 km/h.

V drovni navéstidla s navésti Stanovisté oddilového navéstidla
*1E | spravné koleje jednejte jako u predvésti s navésti Vystraha.

3.20 Vjezdové navéstidlo ... u spravné koleje dopravny ...
pro vasi jizdu plati.

4 O Jiné prikazy:

Podpis / prijmeni strojvedouciho Podpis / piijmeni vypraviiho

Platny pokyn oznacte kiizkem [E nebo )Z(

Nehodicl s2 pokyn rozkazu se neprodkrtdva,
Nepouité Fadky v pokynu 1 Skrtnte Slkmaou Earou.

*) Wypliiuje se jen na dvou a vicekolejnych tratich s trafovim zabezpefovacim zafizenim
Em obousm&rny provaz; v ostatnich pfipadech se ddaj &isla trafové kolaje prodkrtne.
isho trafové koleje se vEdy vyphiuje slovns. . % 262 357
" Nehodicl se Skrtnéte. Cislo rozkazu

Pokyny k vyplnovani rozkazu Z

Platny pokyn musi byt oznacen kfizkem nebo ]Z[
Cislo trafové koleje se vzdy vypliuje slovné.
Pokyn 1

Nesmi byt oznacen kfizkem a vyplnén v pripadé, ze pokyny uvedené v rozkazu Z jsou platné
z jiné dopravny (stanice, vyhybny, odbocky) nez, ve které je strojvedoucimu rozkaz Z vydavan,
a soucasné nesmi byt oznacen kfizkem a vyplnén:

Vypis z D1 pro z

a) pokyn 2 nebo
b) pokyn 3.
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

Pokyn 1.1

Oznaduje se kfizkem a vyplfiuje se v pfipadé, Ze vlak pojede na dvou a vicekolejnou trat
s tratovym zabezpedovacim zafizenim pro obousmérny provoz a neni pouzit pokyn 2.

Pokyn 1.2

Oznacuje se kiizkem a vyplniuje se pouze v pripadé, Ze pokyn ma platit ze stanice, kde je rozkaz Z
vydavan a strojvedoucimu je nafizena jizda kolem neobsluhovaného odjezdového navéstidla
na trat s oddilovymi navéstidly automatického bloku. V tomto pfipadé musi byt s pokynem 1.2
oznacen krizkem a vyplnén:

a) pokyn1a

b) jede-li vlak na dvou a vicekolejnou trat s tratovym zabezpedovacim zafizenim
pro obousmérny provoz pokyn 1.1.

Pokyn 2

Oznacuje se kiizkem a vypliuje se pouze v pripadé, ze pokyn ma platit ze stanice, kde je rozkaz
Z vydavan a strojvedoucimu je na trati s automatickym blokem nafizena jizda v mezistani¢nim
oddilu.

PouZije-li se pokyn 2, nepouziva se pokyn 1.1.

V mezistani¢nim Useku bez odbocCky (bez dopravny Portdl) se strojvedouci zpravuje o tom,
ze pojede v mezistanicnim oddilu (text rozkazu Z v pokynu 4 upravte takto:
mezistani¢nim / presterevém oddl'lu) V mezistani¢nim Useku s odbocCkou (s dopravnou Portal)
se strojvedouci zpravuje o tom, Ze pojede v prostorovém oddilu (text rozkazu Z v pokynu 4
upravte takto: mezistani€énim / prostorovém oddilu).

Cislo tratové koleje se vypliiuje v pfipadé, ze vlak pojede na dvou a vicekolejnou trat s tratovym
zabezpedovacim zafizenim pro obousmérny provoz; v ostatnich pfipadech se Udaj ¢&isla tratové
koleje proskrtne.

Pokyn 3

Oznaluje se kfizkem a vypliiuje se pouze v pfipadé, ze strojvedoucimu je na trati
s automatickym blokem nafizena jizda po nespravné koleji v mezistani¢nim oddilu a rozkaz Z je
vydavan:

a) ve stanici, ze které je rozkaz Z platny nebo

b) ve zpravovaci stanici (vychozi stanici je-li blize), popf. ve stanici, kde vlak naposledy
zastavuje a zpravovani narizuje vylukovy rozkaz.

V mezistani¢nim Useku bez odbocky (bez dopravny Portdl) se strojvedouci zpravuje o tom,
ze pojede v mezistanicnim oddilu (text rozkazu Z v pokynu 5 upravte takto:
mezistani¢nim / presterevém oddl'Iu) V mezistani¢nim Useku s odbockou (s dopravnou Portal)
se strojvedouci zpravuje o tom, zZe pojede v prostorovém oddilu (text rozkazu Z v pokynu 3
upravte takto: mezistani€nim / prostorovém oddilu).

Pokyn 3a)
Oznacduje se krizkem a vypliuje se v pripadé, ze:
a) je kfizkem oznacen a vyplnén pokyn 3 a
b) nema-li nespravna kolej vlastni vjezdové navéstidlo nebo
c) nejedou-li vlaky soubé&zné po obou tratovych kolejich nebo
d) nestanovi-li to rozkaz o vyluce.
V pfipadé, ze se pokyn 3a) neoznacuje kiizkem a nevypliiuje se, text pokynu 3a) se neskrta.

Pokyn 3b)
Oznaduje se kfizkem a vypliuje se v pfipadé, nema-Ili nespravna kolej vlastni vjezdové navéstidlo.
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

V pripadé, ze se pokyn 3b) neoznacuje kfizkem a nevypliiuje se, text pokynu 3b) se neskrta.
C.1.10 Pfikaz vlaku (Rozkaz Pv)

Pokyny k vypliovani rozkazu Pv

Platny pokyn musi byt oznacen kfizkem nebo ]Z[
Nehodici se pokyn rozkazu Skrtnéte Sikmo.

Cislo tratové koleje se vzdy vypliiuje slovy.

Pokyn 1

Oznaluje se kfizkem a vyplnuje se v pfipadé, Ze se strojvedoucimu dovoluje u vjezdového
naveéstidla vjezd do stanice kolem neobsluhovaného vjezdového a pripadné cestového navéstidla.

Pokyn 2

Oznacuje se kfizkem a vypliuje se v pfipadé, zZe se strojvedoucimu dovoluje odjezd kolem
neobsluhovaného odjezdového navéstidla.

Pokyn 2.1

Oznaduje se kfizkem a vyplfiuje se v pfipadé, Ze vlak pojede na dvou a vicekolejnou trat
s tratovym zabezpecovacim zafizenim pro obousmérny provoz a neni pouZit pokyn 5.

Pokyn 2.2

Oznacuje se kfizkem a vypliuje se pouze v pfipadé, Zze rozkaz Pv je diktovan strojvedoucimu
(ndhrada rozkazu Z, pokynu 3) a ma platit ze stanice, kde je rozkaz Pv diktovan
a strojvedoucimu je nafizena jizda kolem neobsluhovaného odjezdového navéstidla na trat
s oddilovymi navéstidly automatického bloku. V tomto pfipadé musi byt s pokynem 2.2 oznacen
kfizkem a vyplnén:

a) pokyn 2 a

b) jede-li vlak na dvou a vicekolejnou trat s tratovym zabezpecovacim zafizenim
pro obousmeérny provoz pokyn 2.1.

Pokyn 3

OznacCuje se krizkem a vypliuje se pouze v pripadé, ze pokyn ma platit ze stanice,
kde je rozkaz Pv diktovan a strojvedoucimu je na trati s automatickym blokem nafizena jizda
v mezistani¢nim oddilu.

Pouzije-li se pokyn 3, nepouziva se pokyn 2.

V mezistani¢nim Useku bez odbocky (bez dopravny Portdl) se strojvedouci zpravuje o tom,
ze pojede v mezistanicnim oddilu (text rozkazu Pv v pokynu 3 upravte takto:
mezistani¢nim / presterevém oddilu). V mezistani¢nim Useku s odbockou (s dopravny Portal)
se strojvedouci zpravuje o tom, Ze pojede v prostorovém oddilu (text rozkazu Pv v pokynu 3
upravte takto: mezistani€ntm / prostorovém oddilu).

Cislo tratové koleje se vyplfiuje v ptipadé, Ze vlak pojede na dvou a vicekolejnou trat s tratovym
zabezpelovacim zafizenim pro obousmérny provoz; v ostatnich pfipadech se Udaj &isla tratové
koleje proskrtne.

Pokyn 4

Oznacuje se kfizkem a vypliuje se pouze v pripadé, Ze strojvedoucimu je na trati s automatickym
hradlem nafizena jizda v mezistani¢nim / prostorovém oddilu a rozkaz Pv je diktovan ve stanici.

V mezistani¢nim Useku bez odbocky (bez dopravny Portdl) se strojvedouci zpravuje o tom,
ze pojede v mezistanicnim oddilu (text rozkazu Z v pokynu 4 upravte takto:
mezistani¢nim / presterevém—eddilt). V mezistani¢nim Useku s odbocCkou (s dopravny Portal)
se strojvedouci zpravuje o tom, Ze pojede v prostorovém oddilu (text rozkazu Pv v pokynu 4
upravte takto: mezistani€nim / prostorovém oddilu).

Pokyn 4.1
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Oprava ¢. 1

Oznacduje se krizkem a vypliuje se v pripadé, ze na oddilovém navéstidle automatického hradla
je umisténa navést Hlavni navéstidlo slouceno s predvésti. Skutecnost, Ze oddilové
naveéstidlo AH je opatfeno navésti Hlavni navéstidlo slouc¢eno s predvésti musi byt uvedena
v ZDD.

Podrobnosti musi byt stanoveny v ZDD.
Pokyn 5

Oznacuje se kfizkem a vyplnuje se pouze v pfipadé, Ze strojvedoucimu je na trati s automatickym
hradlem povolovana jizda kolem neobsluhovaného oddilového navéstidla.

Pokyn 6

Oznacuje se kfizkem a vyplniuje se pouze v pfipadé, Ze strojvedouci je zpravovan o mimoradném
vjezdu na obsazenou nebo kusou kolej.

Pokyn 7

Oznacuje se kfizkem a vypliuje se v pfipadé, Ze je strojvedoucimu nafizovana jizda podle
7 v O
rozhledovych pomeéru.

Pokyn 8

Oznacuje se kfizkem a vyplniuje se v pripadé, Ze je strojvedoucimu narizena jizda za zhorSenych
povétrnostnich podminek.

Pokyn 9

Oznacuje se kfizkem a vypliiuje se v pfipadé, zZe je strojvedoucimu nafizovana jizda pres prejezd
(centralni pfechod s VZPK) se zvySenou opatrnosti.

Jako km poloha prejezdu se uvadi skutec¢ny km uvedeny v TTP.

Dale musi byt uvedeny nazvy nejblizsich stanic, vyhyben, zastavek, hradel, hlasek nebo odbocek,
mezi kterymi se prejezd nachazi.

U prejezd( v obvodu stanice (na zastdvce v prostoru nastupisté nebo z jedné & obou stran
k nastupisti priléhajicimu) se uvede napf.: ,ve stanici Revnice", ,v zast. Mokro$" a v pfipadé
potfeby s dal$im upfesnénim, napf. ,ve stanici Beroun os. n.“, ,ve stanici Kolin sef. n.".

U piejezdl mezi vjezdovymi navéstidly odbo¢ky se uvede napf. ,v odb. Jenedek®.

Nepouzité radky v pokynu 9 Skrtnéte Sikmou Carou. Text ,jedte se zvySenou opatrnosti!™ neskrtat.
Pokyn 10

Oznacduje se kiizkem a vypliuje se v pripadé, ze je strojvedoucimu zpravovan o pomalé jizdé.
Pokyn 10.1

Oznacduje se krizkem a vypliuje se v pfipadé, Ze je strojvedoucimu zpravovan o pomalé jizdé
a nejsou umisténa naveéstidla pro pomalou jizdu. S pokynem 10.1 musi byt vyplnén i pokyn 10.

Pokyn 10.2

Oznacduje se krizkem a vypliuje se v pfipadé, ze je strojvedoucimu zpravovan o pomalé jizdé
a jedna se o bezpecnostni pomalou jizdu. S pokynem 10.2 musi byt vyplnén i pokyn 10 a 10.1.

Pracovisté

Dokumentuje se pracovisté, ze kterého je pisemny rozkaz diktovan.

Cislo rozkazu

Polozku vypliiuje pouze strojvedouci (viz €l. 371 odst. 5 a 6 tohoto predpisu).
C.1.11 Vseobecny rozkaz pro PMD (Rozkaz V PMD)
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Oprava ¢. 1

Cislo tratové koleje se vzdy vypliiuje slovy.
Pokyn 1

Oznacuje se kfizkem a vyplnuje se v pfipadé, ze se jedna o jizdu PMD do sousedni dopravny nebo
do km, kde uvolni trat.

Pokyn 2
Oznacuje se kfizkem a vypliuje se v pripadé, ze se jedna o jizdu PMD do km a zpét.
Pokyn 3

Oznacuje se kfizkem a vypliuje se v pripadé, Ze se jedna o jizdu PMD do sousedni stanice nebo
do km, kde PMD uvolni tratovou kolej nebo do km a zpét.

Pokyn 4

Oznacuje se kfizkem v pripadé, ze PMD jede za vlakem, ktery dosud neuvolnil mezistanicni Usek,
do kterého PMD pojede.

Pokyn 5

Oznacuje se krizkem a vyplfiiuje se v pfipadé, Ze je strojvedoucimu PMD zneplatfiovano kryci
naveéstidlo.

Pokyn 6
Oznacuje se kfizkem pouze v pripadeg,

a) ze se jedna o jizdu PMD pro uvazly vlak (PMD) nebo

b) Ze se jedna o jizdu PMD pro zjisténi pri¢iny nedojeti vlaku (PMD).
Pokyn 7

Oznacuje se kfizkem a vypliiuje se v pfipadé, Ze vjezd PMD nebude dovolen navésti hlavniho
naveéstidla a neni oznacen kfizkem a vyplnén pokyn 8.

Pokyn 8

Oznacuje se kfizkem a vypliuje se v pripadé, ze vjezd PMD je dovolen kolem neobsluhovaného
vjezdového a pripadné i cestového navéstidla a neni oznacen krizkem a vyplnén pokyn 7.

Pokyn 9

Oznacuje se kfizkem a vypliuje se v pfipadé, Ze strojvedouci PMD je zpravovan o pomalych
jizdach (vcéetné bezpecnostnich pomalych jizd).

Ustanoveni pokynu 9 plati i pro jizdu zpét.

50 km/h pfi praci specialniho vozidla na Siré trati, nafizuje-li mu to predpis zaraditele vozidla).

Nepouzité radky v pokynu 9 Skrtnéte Sikmou c¢arou. V pripadé, ze pomalych jizd v mezistani¢nim
Useku je vice nez radkl v pokynu 9, pouzije vypravéi pro zpraveni strojvedouciho o pomalych
jizdach i pokyn 14.

Pokyn 10

Oznacuje se kfizkem a vypliuje se vzdy v pfipadé, ze strojvedouci PMD je zpravovan o jizdé
se zvySenou opatrnosti pres PZZ (pfip. pres centralni pfechod s VZPK) pfi jizdé.

Jako km poloha prejezdu (centralniho pfechodu s VZPK) se uvadi skutec¢ny km uvedeny v TTP.
Pokyn 11

Oznacuje se krizkem a vypliiuje se v pfipadé, Zze strojvedouci PMD je zpravovan o jizdé
se zvySenou opatrnosti pres PZZ (pfip. pfes centralni pfechod s VZPK) pfi navratu PMD
do vychozi stanice z ovladdacich Gsekd.

Jako km poloha prejezdu (centralniho pfechodu s VZPK) se uvadi skutec¢ny km uvedeny v TTP.
Pokyn 12
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SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

Oznacuje se krizkem a vypliuje se v pripadé, Ze strojvedouci PMD je zpravovan o jizdé
se zvySenou opatrnosti pres PZZ (pfip. pfes centralni pfechod s VZPK) pfi navratu PMD
z km, kdy je nutno uvolnit vzdalovaci Usek.

Jako km poloha prejezdu (centralniho pfechodu s VZPK) se uvadi skutec¢ny km uvedeny v TTP.
Pokyn 13

Oznacduje kiizkem a vypliiuje zaméstnanec dopravce podle Cl. 223 tohoto predpisu.

Vypravdi tento pokyn nikdy neproskrtava.

Pracovisté

Dokumentuje se pracovisté, kde je pisemny rozkaz sepisovan nebo, ze kterého je diktovan.
Cislo rozkazu

PoloZku vypliiuje pouze strojvedouci (viz €l. 373, odst. 4 a 5 tohoto predpisu).

C.1.12 Vseobecny rozkaz pro PMD - Vyluky (Rozkaz V PMD - Vyluky)
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Cislo tratové koleje se vzdy vypliuje slovy.

Pokyn 1

v
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’

Vypis z D1 pro z

SZ D1 CAST PRVN{ Uginnost od 1. ¢ervence 2022
Oprava ¢. 1

Oznacuje se kiizkem a vypliuje se vzdy.

Km poloha se uvadi na tisiciny (napf. km 25,600)

Pokyn 2,3 a 4

Oznacuje se kfizkem a vyplfiuje se v pfipadé&, Ze na vylou¢enou kolej jede vice posunovych dild.
Pokyn 5

Oznacuje se krizkem a vyplhuje se v pfipadé, Ze strojvedoucimu je nafizovana rychlost nizsi
nez 40 km/h.

Pokyn 6

Oznacuje se kfizkem a vypliuje se v pripadé, Ze strojvedouci je zpravovan o pomalych jizdach
(véetné bezpecénostnich pomalych jizd). Ustanoveni pokynu 6 plati i pro jizdu z vylouéené tratové
kolej v pfipadé, Ze strojvedouci je zpravovan o jizdé na vylouéenou tratovou kolej a z vylouéené
tratové koleje jednim pisemnym rozkazem.

Nepouzite fadky v pokynu 6 Skrtnéte Sikmou Carou. V pfipad€, ze pomalych jizd v mezistanicnim
Useku je vice nez radkl v pokynu 6, pouZije ZPRS pro zpraveni strojvedouciho o pomalych jizdach
i pokyn 13.

Pokyn 7

Oznacuje se kfizkem a vypliuje se vzdy v pfipadé, ze strojvedouci PMD je zpravovan o jizdé
se zvySenou opatrnosti pfes PZZ (pfip. pres centralni pfechod s VZPK) pfi jizdé na vyloucenou
tratovou kolej. Ustanoveni pokynu 7 plati i pro jizdy na pracovnim misté.

Jako km poloha prejezdu (centralniho pfechodu s VZPK) se uvadi skute¢ny km uvedeny v TTP.
Pokyn 8

OznacCuje se kfizkem a vyplhuje se v pfipadé, Ze strojvedouci PMD je zpravovan o jizdé
se zvySenou opatrnosti pres PZZ (pfip. pfes centralni pfechod s VZPK) pfi navratu z vyloucené
tratové koleje.

Jako km poloha prejezdu (centralniho prechodu s VZPK) se uvadi skutec¢ny km uvedeny v TTP.
Pokyn 9

Oznacuje se kfizkem a vypliuje se na dvou a vicekolejnych tratich, nejsou-li vylouceny vSechny
tratové koleje.

Jako km poloha prejezdu (centralniho pfechodu s VZPK) se uvadi skute¢ny km uvedeny v TTP.
Pokyn 10

Oznacuje se kfizkem a vypliuje se vzdy.

Nepouzité radky v pokynu 10 Skrtnéte Sikmou carou.

Pokyn 11

Oznacuje se krizkem a vyplhuje se v pfipadé, Zze je strojvedouci zpravovan timto rozkazem
o podminkéch jizdy PMD z vylouéené tratové koleje.

Pokyn 12

Oznacuje krizkem a vypliiuje zaméstnanec dopravce.

ZPRS tento pokyn nikdy neproskrtava.

Pracovisté

Dokumentuje se pracovisté (stanice, km poloha PMD), ze kterého je pisemny rozkaz platny.
Cislo rozkazu

Polozku vyplfiuje pouze strojvedouci, je-li mu rozkaz V PMD - vyluky diktovan. ZapiSe Cislo
rozkazu V PMD - vyluky, ktery si sepsal ZPRS.
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