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Seznam zkratek

v

JR

Lv
Odb
RS
Sluz
Sv
TEN-T
TTP

v

ZST

jizdni Fad

lokomotivni vliak

odbocka

rychlé spojeni

sluzebni viak

soupravovy vlak
Transevropska dopravni sit
tabulky tratovych pomérd
zeleznicni stanice



Uvod

Sprava Zeleznic, vedena jak svoji zakonnou povinnosti, vychazejici z § 23, odst. 5 a 6 zakona
¢. 266/1994 Sb. o drahach, tak i snahou o maximalni transparentnost odborné diskuze o
soucasném i budoucim vyuziti konec¢ného objemu kapacity drahy, vydava analyzu kapacity
drahy. Tato analyza navazuje na vyhlaseni bezprostfedné hroziciho pretizeni drahy na
vybranych Usecich sité Spravy zZeleznic, ke kterému doslo pfi pfipravé jizdniho fadu pro obdobi
platnosti 2024/2025, jak bylo zvefejnéno pfi publikaci Navrhu jizdniho fadu v ¢ervnu t. r.

Na zakladé rozboru realizovaného v celé siti Spravy Zeleznic bylo identifikovano bezprostfedné
hrozici nebezpedi pretizeni drahy na rlznych Usecich sité, které spolu ne vzdy provozné a
technicky souvisi. Proto pro Ucelnost je zpracovani rozdéleno do péti analyz, které Useky

s hrozicim pFetizenim agreguji do logickych provoznich celk(l. Analyzy kapacity drahy jsou
zpracovany pro:

« trat Ceskd Trebové - Praha
«  Zelezni¢ni uzel Praha

« Zelezni¢ni uzel Ostrava

«  Zelezni¢ni uzel Brno

« oblast Kralovéhradecko

Useky drahy, které jsou predmétem této analyzy, jsou nasledujici:

« Ceska Trebové - Usti nad Orlici

«  Pardubice hl. n. - Kolin

«  ZST Kolin, zhlavi smér Velim a Velky Osek
« Kolin - Poficany

«  Cesky Brod - Praha-Liberi

Kapacita drahy je velicinou, jejiz stanoveni velmi Uzce souvisi s charakterem provozu na draze
samotné, nelze ji tedy vyjadrit jedinou nominalni hodnotou, kterad by byla v ¢ase neménna.
Zaroven je nezbytné vnimat, Ze silné zatizeni drdhy ma nezanedbatelny vliv na provoz, a to
jak ve fazi jeho planovani - pfi sestaveé jizdniho fadu, tak pfi operativnim Fizeni. V pfipadé
silného zatizeni infrastruktury jsou v ramci pfipravy jizdniho Fadu pfijiména kompromisni
Fedeni pFi planovani ¢asovych poloh spojli; ptfi operativnim fizeni je na zatizenych Usecich
snizena schopnost vlakd kratit zpozdéni vznikla provoznimi narudenimi, a naopak v Ghrnném
souctu dochazi mnohdy k navysovani zpozdéni, které se nasledné prenasi do okolni sité.
Nutnou podminkou kvalitniho Zelezni¢niho provozu je tak neprekracovat hranici optimalniho
vyuziti dostupné kapacity sité.

Soucdasti analyzy je i navrh opatreni, kterd mohou vést ke zmirnéni nebo odstranéni pretizeni.
Vedle rozvoje infrastruktury prostfednictvim investi¢nich aktivit se jedna i o technologicka
opatreni, kterd dostupnosti kapacity sité mohou vyznamné pomoci. Tyto aktivity Sprava
Zeleznic v nasledujicich Sesti mésicich rozpracuje v planu na zmirnéni nebo odstranéni pretizeni
drahy, ktery bude projednan s dopravci provozujicimi drazni dopravu na dotcené draze a
rovnéz s kraji, v jejichz tizemnim obvodu se draha nachazi, a s Ministerstvem dopravy.

Moderni, rychla, bezpec¢na a udrzitelna Zeleznice je celospoleCenskym imperativem; casti
zelezniéni sité, ohrozené pretizenim, limituji vSeobecnou dostupnost sluzeb Zeleznice a jeji
dalsi rozvoj; Sprava zeleznic usiluje o posunuti téchto limitd tak, aby nade Zelezniéni sit dobre
obstala v prostiedi narlstu po &isté, rychlé a efektivni dopravé.

Analyza kapacity drahy 5/66



1 Zakladni technické a provozni parametry

1.1 Tratovy Gsek Ceska Tiebova - Usti nad Orlici

Schéma Useku je na nasledujicim obrazku. Kilometrické vzdalenosti ve schématu se tykaji
kolejovych rozvétveni, kterd umoznuji predjizdéni, popt. kiizovani vlak{. Celkova délka useku
je 10 km.
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Obrazek 1. Schéma useku Ceska Tfebova — Usti nad Orlici

Cislovani
« ¢&islo podle pomUcek jizdniho Fadu: 501
Cislo podle TTP
o 501A Ceskéa Trebova os. nadr. - Usti nad Orlici
o 501C Ceska Trebova vjezdova skupina — Odb Parnik
o 501F Ceska Trebova odjezdové skupina - Odb Parnik

Technické parametry
+ pocet tratovych koleji: 2
o v Useku Ceskd Trebova — Odb Parnik jsou dali 2 tratové koleje (&islo 3 a 4)
uréené pro jizdu do/z obvodl sefadovaciho nadrazi ZST C. Trebova
» elektrizace: stejnosmérna trakéni soustava 3 kV
+ nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h
« stanicni zabezpecovaci zarizeni
o Ceska Trebova: reléové
o Odb Parnik, Dlouha TFebové a Usti nad Orlici: elektronické
« tratové zabezpecovaci zafizeni: automaticky blok, banalizace (vyjimkou je kolej 100
mezi obvody C. Trebova odj. sk. a C. Trebova vijezd. sk.)
» vlakovy zabezpecovac
o narodni vlakovy zabezpecovac LS
o systém ERTMS/ETCS; od 1. 1. 2025 se zavadi vyhradni provoz tohoto systému

Provozni parametry
« pravostranny provoz, 1. tratova kolej je uréena pro smér z Prahy do Ceské Tiebové,
2. tratova kolej pro smér z Ceské Tfebové do Prahy
* nejvétsi povolena délka viaku (NPDV): 700 m

Zakladni parametry jednotlivych ZST
«  ZST Ceskéa Trebova
o $Sest obvodl - s trati smér Usti nad Orlici sousedi skupina koleji osobniho
nadrazi a odstavnych koleji a odjezdova skupina
o nastupisti je vybavena skupina koleji osobniho nadrazi, kde je plna peronizace
«  ZST Dlouhé& Trebova
o Vv sudé kolejové skupiné neni predjizdna kolej
o plna peronizace
«  ZST Usti nad Orlici
o plna peronizace
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1.2 Tratovy Gsek Pardubice hl. n. — Kolin

Schéma Useku je na nasledujicim obrazku. Kilometrické vzdalenosti ve schématu se tykaji
kolejovych rozvétveni, kterd umozfiuji predjizdéni, popF. kFizovani vlakl. Celkova délka Useku
je 41 km.
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Obrazek 2. Schéma Gseku Pardubice hl. n. — Kolin

Cislovani
« ¢&islo podle pomUcek jizdniho Fadu: 501
« (Cislo podle TTP: 501A

Technické parametry
«  pocet tratovych koleji: 2
» elektrizace: stejnosmérna trakéni soustava 3 kV
+ nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h
« staniéni zabezpecovaci zatizeni: elektronické, pouze v ZST Preloud reléové
« tratové zabezpecovaci zafizeni: automaticky blok, banalizace
« vlakovy zabezpecovac
o narodni vlakovy zabezpecovac LS
o systém ERTMS/ETCS; od 1. 1. 2025 se zavadi vyhradni provoz tohoto systému

Provozni parametry
« pravostranny provoz, 1. tratova kolej je uréena pro smér z Prahy do Ceské Tiebové,
2. tratova kolej pro smér z Ceské Trebové do Prahy
* nejvétsi povolena délka viaku (NPDV): 700 m

Zakladni parametry jednotlivych ZST

ZST Pardubice hl. n.
» dva obvody - obvod Pardubice hl. n. a Pardubice centrum
« plna peronizace

ZST Prelout
+ dva obvody - nakladni nadrazi a osobni nadrazi
« nakladni nadrazi neni vybaveno nastupisti
« osobni nadrazi je vybaveno poloperonizaci, Uroviiovy pFistup do kolejisté je v liché
kolejové skupiné

ZST Recany nad Labem
« poloperonizace, Uroviovy pristup do kolejisté je v sudé kolejové skupiné

ZST Z&bofii nad Labem
+ poloperonizace, Urovnovy pristup do kolejisté je v liché kolejové skupiné

ZST Kolin
« tfi obvody - sefadovaci nadrazi, osobni nadrazi a Hradistko
« sefadovaci nadrazi neni vybaveno néastupisti
« osobni nadrazi je vybaveno plnou peronizaci
« v bodé ,Kolin, vjezd. nav. L" dochazi ve sméru od Zabofi n. L. na vyhybkach 1 az 3
k odboceni stanic¢ni koleje s oznacenim 38a
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1.3 ZST Kolin - zhlavi smér Velim a Velky Osek

Schéma zhlavi je na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 3. Schéma zhlavi ZST Kolin smér Velim a Velky Osek

Cislovani
« trat smér Velim
o dislo podle pom{cek jizdniho fadu: 501
o Cislo podle TTP: 501A
« trat smér Velky Osek
o ¢islo podle pom{cek jizdniho fadu: 502
o Cislo podle TTP: 502A

Technické parametry

«  zalsténé tratové koleje
o 2 koleje smér Velim
o 2 koleje smér Velky Osek

«  zalsténé stanicni koleje
o 10 koleji vybavenych nastupistém, z toho 1 kolej je kusé
o 3 koleje bez nastupisté

« elektrizace: stejnosmérna trakéni soustava 3 kV

«  rychlosti ve zhlavi
o Vv pokracdovani tratovych koleji ve/ze sméru Velim je rychlost 120 km/h

(rychlostniky N) az 155 km/h (rychlostniky NS 270)

o v pokracovani tratovych koleji ve/ze sméru Velky Osek je rychlost 80 km/h,
v tésné blizkosti zhlavi nasleduje omezeni na 50 km/h

o pfi jizdé odbockou v zavislosti na konkrétni viakové cesté 40 az 60 km/h

» stanicni zabezpecovaci zarizeni: elektronické
- tratové zabezpecovaci zafizeni: automaticky blok, banalizace
« vlakovy zabezpecovac

o narodni vlakovy zabezpecovac LS
o trat smér Velim: systém ERTMS/ETCS; od 1. 1. 2025 se zavadi vyhradni

provoz tohoto systému

Provozni parametry
« zhlavi navazuje na obvod osobniho nadrazi
« osobni nadrazi je pIlné peronizované
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1.4 Tratovy Gsek Kolin - PoFi¢any

Schéma Useku je na nasledujicim obrazku. Kilometrické vzdalenosti ve schématu se tykaji

kolejovych rozvétveni, kterd umozfiuji predjizdéni, popF. kfizovani vlakl. Celkova délka Gseku

je 22 km.
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Obrazek 4. Schéma aseku Kolin - PoFi¢any

Cislovani
« ¢&islo podle pomUcek jizdniho Fadu: 501
« (islo podle TTP: 501A

Technické parametry
« pocet tratovych koleji: 2
« elektrizace: stejnosmérna trakéni soustava 3 kV
+ nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h
«+ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni: elektronické, v ZST Velim a Pecky reléové
« tratové zabezpecdovaci zafizeni: automaticky blok, banalizace
« vlakovy zabezpecovac
o narodni vlakovy zabezpecovac LS

o systém ERTMS/ETCS; od 1. 1. 2025 se zavadi vyhradni provoz tohoto systému

Provozni parametry

« pravostranny provoz, 1. tratové kolej je uréena pro smér z Prahy do Ceské Trebové,

2. tratova kolej pro smér z Ceské Trebové do Prahy
* nejvétsi povolena délka viaku (NPDV): 700 m

Zakladni dopravné-technologické parametry jednotlivych ZST

ZST Kolin
« tfi obvody - sefadovaci nadrazi, osobni nadrazi a Hradistko
« sefadovaci nadrazi neni vybaveno néastupisti
« osobni nadrazi je vybaveno plnou peronizaci

ZST Velim
« plna peronizace, v sudé kolejové skupiné je nastupisté pouze u koleje 4

ZST Pecky
« poloperonizace, Uroviovy pristup do kolejisté je v sudé kolejové skupiné

ZST Pofic¢any
« plnad peronizace

Analyza kapacity drahy
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1.5 Tratovy Gsek Cesky Brod - Praha-Liber

Schéma Useku je na nasledujicim obrazku. Kilometrické vzdalenosti ve schématu se tykaji
kolejovych rozvétveni, kterd umozfiuji predjizdéni, popF. kfizovani vlakl. Celkova délka Gseku
je 29 km.
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Obrazek 5. Schéma useku Cesky Brod - Praha-Liben

Cislovani
islo podle pom{cek jizdniho Fadu: 501
islo podle TTP
o 501A Cesky Brod - Praha-Liben
o 501A2 Praha-Béchovice obvod Blatov - Praha-Béchovice obvod nakladni

e ¢
¢

Technické parametry
+ pocet tratovych koleji: 3
» elektrizace: stejnosmérna trakéni soustava 3 kV
+ nejvyssi tratova rychlost:
o Cesky Brod - Uvaly 140 km/h
o Uvaly - Praha-Libefi 160 km/
«  stani¢ni zabezpedovaci zafizeni: elektronické, pouze v ZST Cesky Brod reléové
« tratové zabezpecdovaci zafizeni: automaticky blok, banalizace
» vlakovy zabezpecovac
o narodni vlakovy zabezpecovac LS
o kromé ZST Praha-Liberi systém ERTMS/ETCS; od 1. 1. 2025 se zavadi vyhradni
provoz tohoto systému

Provozni parametry
« pravostranny provoz, 1. tratova kolej je uréena pro smér z Prahy do Ceské Tiebové,
2. tratova kolej pro smér z Ceské Trebové do Prahy, 0. tratovéa kolej pro vlaky obou
smérl
* nejvétsi povolena délka viaku (NPDV): 700 m

Zakladni dopravné-technologické parametry jednotlivych ZST

ZST Cesky Brod
+ plna peronizace

ZST Uvaly
« plna peronizace
« v liché kolejové skupiné jsou nastupisté usporadana atypicky ,za sebou

w

ZST Praha-Béchovice
« tfi obvody - osobni, nakladni a Blatov
« v obvodu osobni v sudé kolejové skupiné neni predjizdna kolej
+ plna peronizace

ZST Praha-Libef
«  pét obvodl - s trati smér Cesky Brod sousedi obvody osobni nddraZi a jizni objezd
« plna peronizace
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2 Provozovana drazni doprava

2.1 Uvod a metodické poznamky
Rozsah dopravy
Udaje o rozsahu dopravy vychézeji z téchto dat:

« planované pocty vlakd - roéni jizdni fad 2024
«  skute¢né pocty vliakd - obdobi 1. pololeti 2024

Hodnota na Urovni 9. decilu znamena:
« u udajd s roénim jizdnim fadem 36. nejzatizené&jsi den (36 je pfiblizné jedna desetina
z poctu dni v roce)
« u udajl podle skutecnosti 18. nejzatizen&jsi den (18 je pFiblizné jedna desetina z poctu
dni v jednom pololeti)

U hodnot na Grovni 9. decilu obecné neplati, ze 9. decil sumy za véechny druhy vlakd je roven
sumé 9. decilu za jednotlivé kategorie vlakl (9. decil sumy je v praxi obvykle nizsi).

Ukazatele kapacity

Ukazatele kapacity jsou zjistovany podle metodiky obsaZené ve smérnici Spravy Zeleznic
SM124 Zjistovani kapacity drahy. Pro vypocty ukazatell kapacity tratovych koleji je vyuzita
analytickd metoda, pro ukazatele kapacity zhlavi je uplatnéna separatni simulace. Podle
smérnice se rozliSuje optimalni, rizikova a nedostatecna uroven kvality. Témto Urovnim
odpovida pfislusny rozsah dopravy, viz nasledujici obrazek. Rozsah dopravy, ktery jesté
odpovida optimalni Urovni kvality, se oznacuje jako optimalni hodnota propustnosti a rozsah
dopravy, ktery je na hranici rizikové a nedostatecné Urovni kvality, se oznacuje jako kriticka
hodnota propustnosti.
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Obrazek 6. Vztah mezi rozsahem dopravy a predpokladanou kvalitou
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2.2 Tratovy Uusek Ceska T¥ebova - Usti nad Orlici

2.2.1 Udaje o rozsahu dopravy

Planovany rozsah dopravy

V nasledujici tabulce a grafu jsou uvedeny Udaje o pldnovaném rozsahu dopravy.
Tabulka 1. Planovany rozsah dopravy v Gseku C. Tfebova - Usti n. O. (9. decil)

usek celkem Ex a R Sp a Os nakladni | Lv, Sv, Sluz

Ceska Ttebova os. n. - Odb Parnik 240 185 44 7 5

Ceské Trebové odj. sk. - Odb Parnik 133 133
0db Parnik - Usti nad Orlici 371 185 44 138 5
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0 .
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Graf 1. Planovany rozsah dopravy v Gseku Ceska Tiebova - Usti nad Orlici

Dale uvedené Udaje o rozsahu dopravy se zaméruji pouze na mezistani¢ni Usek Dlouha
Trebova - Usti nad Orlici.

Nasledujici graf znazorfiuje podily jednotlivych segmentd dopravy na celkovém rozsahu.

1%

m dalkova = regionalni = nakladni = ostatni(Lv, Sv, Sluz)

Graf 2. Podily jednotlivych segment dopravy v iseku Dlouha T¥ebova - Usti nad Orlici

Porovnani planovaného a skutec¢ného rozsahu dopravy

V nésledujicim grafu jsou porovnany planované a skuteéné pocty vlakd, a to hodnoty na Grovni
9. decilu.
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Graf 3. Porovnani planovaného a skuteéného rozsahu dopravy v tseku DI. Tfebova - Usti n. O.

Zejména je zfejmy rozdil mezi planovanymi a skute&nymi poéty nakladnich vlakd, coZ se
nasledné propisuje do rozdilu v celkovych poctech.

Skuteény rozsah dopravy v priibéhu tydne
V nasledujicim grafu je uvedeno skutecné zatizeni v jednotlivych dnech v tydnu.
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Graf 4. Primérné podéty viaki v jednotlivych dnech tydne v Gseku DI. T¥ebova - Usti n. O.

Nejzatizen&j$im dnem je &tvrtek (335 vlakll), nejméné zatizenym nedéle (273 vlakd).
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Skuteény rozsah dopravy v priibéhu dne
V nasledujicim grafu je uvedeno skutecné zatizeni v jednotlivych hodinach. Jsou zahrnuta data

za Ctvrtky.
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Graf 5. Priimérné poéty vlak( v jednotlivych hodinach &tvrtka v Gseku DI. Tfebova - Usti n. O.

vvr

Nejvyssi hodnota (18) odpovida obdobi 7 az 8 hodin. OvSem zatizeni v obdobi 6 az 21 hodin je
pouze mirné nizsi: primérna hodnota pro toto obdobi ¢&ini 16 viakd.

2.2.2 Udaje o kapacité
1. kolej

Déle jsou uvedeny ukazatele kapacity pro mezistani¢ni isek Dlouha Trebova - Ceska Trebova
(obvod osobni nadrazi / odjezdova skupina), ktery je omezujicim Usekem. Rizikovou Uroven
kvality vSak vykazuje i mezistani¢ni Usek Dlouha Tfebova — Usti nad Orlici.

Hodnoty propustnosti jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 2. Propustnost 1. tratové koleje v iseku Dlouha Tiebova - Ceska T¥ebova

popis propustnost
obdobi 24 hodin - optimalni hodnota 149
obdobi 24 hodin - kritickd hodnota 223
celodenni propustnost pfepoctena na 1 hodinu - optimalni hodnota 6,2
celodenni propustnost prepoctend na 1 hodinu - kritickd hodnota 9,3
Spi¢kova propustnost pro obdobi 1 hodiny - kritickd hodnota 11,6

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty vyuziti propustnosti a zavéry tykajici se Urovné
kvality provozu.
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Tabulka 3. VyuZiti propustnosti v 1. tratové koleji v iseku Dlouha Tfebova - Ceska TFebova

popis pocet | pocet viakl vyuziti predpokladana uroven kvality

vlakl | prepocteny | optimalini

nal hodnoty

hodinu propustnosti

obdobi 24 hodin - planovany pocet 186 7,8 126 % | horni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - planovany pocet 139 9,3 150 % | horni polovina rizikového pasma
obdobi 24 hodin - skute¢ny pocet 173 7,2 116 % | dolni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - skutec¢ny pocet 118 7,9 127 % | horni polovina rizikového pasma

Podrobné&jsi rozbor - pocty vlakd na urovni 9. decilu v jednotlivych hodinach a hodnoty
propustnosti - jsou uvedeny v nasledujicim grafu.
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Graf 6. Poéty vlakdl v 1. tratové koleji podle hodin v Gseku DI. Tfebova - Usti n. O.

Sumarni ukazatele kapacity poukazuji na rizikovou Uroven kvality. Z grafu vyplyva:
«  prekroceni optimalnich hodnot ve vétsiné pripadd
« prekroceni kritickych hodnot 8x
« prekroceni kritickych hodnot platnych pro hodinovou Spi¢ku 1x

2. kolej

S ohledem na neexistenci predjizdné koleje v ZST Dlouha Trebova v sudé kolejové skupiné je
pro zjisténi kapacity hodnocen cely Usek Ceska Trebova (obvod osobni nadrazi / odjezdova
skupina) - Usti nad Orlici. Hodnoty propustnosti jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 4. Propustnost 2. tratové koleje v Giseku Ceska Tiebova - Usti nad Orlici

popis propustnost
obdobi 24 hodin - optimalni hodnota 141
obdobi 24 hodin - kritickad hodnota 212
celodenni propustnost prepoctena na 1 hodinu - optimalni hodnota 5,9
celodenni propustnost pfepoctenad na 1 hodinu - kritickd hodnota 8,8
Spickova propustnost pro obdobi 1 hodiny - kriticka hodnota 11,0

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty vyuziti propustnosti a zavéry tykajici se Urovné
kvality provozu.
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Tabulka 5. VyuZiti propustnosti ve 2. tratové koleji v iseku Ceska Tirebova - Usti nad Orlici

popis pocet | pocet viakl | vyuZiti opt. predpokladana uroven kvality
vlakll | prepocteny hodnoty
na hodinu | propustnosti
obdobi 24 hodin - planovany pocet 185 7,7 131 % | horni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - planovany pocet 140 9,3 157 % | nedostatecna
obdobi 24 hodin - skutecny pocet 176 7,3 124 % | dolni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - skuteény pocet 124 8,3 141 % | horni polovina rizikového pasma

Podrobnéjsi rozbor - pocty vlakl na trovni 9. decilu v jednotlivych hodindch a hodnoty
propustnosti — jsou uvedeny v nasledujicim grafu.
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Graf 7. Poéty vlakd ve 2. tratové koleji podle hodin v Gseku DI. Tfebova - Usti n. O.

Sumarni ukazatele kapacity ¢aste¢né poukazuji na nedostatecnou Uroven kvality. Z grafu

vyplyva:

« prekroceni optimalnich hodnot od 5 do 23 hodin
« prekroceni kritickych hodnot 14x
« prekroceni kritickych hodnot platnych pro hodinovou Spicku 1x
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2.3 Tratovy Usek Pardubice hl. n. - Kolin

2.3.1 Udaje o rozsahu dopravy

Planovany rozsah dopravy

V nasledujici tabulce a grafu jsou uvedeny Udaje o pldnovaném rozsahu dopravy.
Tabulka 6. Planovany rozsah dopravy v GUseku Pardubice hl. n. — Kolin (9. decil)

usek celkem Ex a R Sp a Os nakladni | Lv, Sv, Sluz
Pardubice hl. n. - Prelou¢ 356 188 37 132 1
Prelou¢ - Re¢any nad Labem 353 188 35 131 1
Redany n. Lab. - Kolin vjezd. nav. L 367 188 36 143 2
Kolin vjezd. nav. L - Kolin sef. n. 316 188 36 92 2
Kolin vjezd. ndv. L - Kolin sef. n. - 51 51
po koleji 38a
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Pfelouc Labem vjezd. nav. L Kolin sef. n. Kolin sef. n. - po koleji

38a
Graf 8. Planovany rozsah dopravy v useku Pardubice hl. n. - Kolin

Dale uvedené Udaje o rozsahu dopravy se zaméruji pouze na Usek Zabofi nad Labem - Kolin.
Nasledujici graf zndzorfiuje podily jednotlivych segmentd dopravy na celkovém rozsahu.

1%

m dalkova = regionalni = nakladni = ostatni(Lv, Sv, Sluz)

Graf 9. Podily jednotlivych segmentti dopravy v Gseku Zabofi nad Labem - Kolin
Porovnani planovaného a skutec¢ného rozsahu dopravy

V nésledujicim grafu jsou porovnany planované a skuteéné pocty vlakd, a to hodnoty na Grovni
9. decilu.
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Graf 10. Porovnani planovaného a skutec¢ného rozsahu dopravy v Gseku ZaboFi n. L. - Kolin

Zejména je zfejmy rozdil mezi planovanymi a skute&nymi poéty nakladnich vlakd, coZ se
nasledné propisuje do rozdilu v celkovych poctech.

Skuteény rozsah dopravy v pribéhu tydne
V nasledujicim grafu je uvedeno skutecné zatizeni v jednotlivych dnech v tydnu.
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Graf 11. Priimérné pocty vilaki v jednotlivych dnech tydne v Giseku Zabofi n. L. - Kolin
Nejzatizen&j$im dnem je &tvrtek (318 vlakll), nejméné zatizenym nedéle (272 vlakd).

Skuteény rozsah dopravy v priibéhu dne

V nasledujicim grafu je uvedeno skutecné zatizeni v jednotlivych hodinach. Jsou zahrnuta data
za Ctvrtky.
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Graf 12. Primérné pocty vlaki v jednotlivych hodinach ¢tvrtka v iseku ZabofFi n. L. — Kolin

vvr

Nejvyssi hodnota (17) odpovida obdobi 16 az 17 hodin. OvSem zatizeni v obdobi 6 az 22 hodin
je pouze mirné niz&i: primérna hodnota pro toto obdobi ¢ini 15,5.

2.3.2 Udaje o kapacité

Dale nasleduji ukazatele kapacity pro mezistanicni Usek Zabofi nad Labem - Kolin, ktery je
v obou smérech omezujici. Ostatni mezistani¢ni Useky rovnéz nevykazuji vyhovujici kvalitu.

1. kolej

Hodnoty propustnosti jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 7. Propustnost 1. tratové koleje v iseku Kolin - Zabo¥i nad Labem

popis propustnost
obdobi 24 hodin - optimalni hodnota 130
obdobi 24 hodin - kritickd hodnota 196
celodenni propustnost prepoctena na 1 hodinu - optimalni hodnota 5,4
celodenni propustnost prepoctena na 1 hodinu - kritickd hodnota 8,2
Spickova propustnost pro obdobi 1 hodiny - kritickd hodnota 10,0

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty vyuziti propustnosti a zavéry tykajici se Urovné

kvality provozu.

Tabulka 8. Vyuziti propustnosti v 1. tratové koleji v iseku Kolin — Zabo¥i nad Labem

popis pocet | pocet vlakl | vyuZiti opt. predpokladana uroven kvality
vlakd | prepocteny hodnoty
na hodinu propustnosti
obdobi 24 hodin - planovany pocet 184 7,7 143 % | horni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - planovany pocet 137 9,1 169 % | nedostate¢na
obdobi 24 hodin - skute¢ny pocet 168 7,0 130 % | horni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - skutec¢ny pocet 117 7,8 144 % | horni polovina rizikového pasma
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Podrobné&jsi rozbor - poéty vlakd na urovni 9. decilu v jednotlivych hodinach a hodnoty
propustnosti - jsou uvedeny v nasledujicim grafu.
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Graf 13. Poéty vlaki v 1. tratové koleji podle hodin v Gseku Kolin — ZabofFi n. L.

Sumarni ukazatele kapacity ¢aste¢né poukazuji na nedostatecnou Uroven kvality. Z grafu

vyplyva:

«  prekrogeni optimalnich hodnot ve vét§iné pfipadd
« prekroceni kritickych hodnot 13x
« prekroceni kritickych hodnot platnych pro hodinovou Spicku 4x

2. kolej

Hodnoty propustnosti jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 9. Propustnost 2. tratové koleje v iseku Zabo¥i nad Labem - Kolin

popis

propustnost

obdobi 24 hodin - optimalni hodnota

147

obdobi 24 hodin - kritickd hodnota

221

celodenni propustnost pfepoctend na 1 hodinu - optimalni hodnota

6,1

celodenni propustnost pfepoctena na 1 hodinu - kritickd hodnota

9,2

Spi¢kova propustnost pro obdobi 1 hodiny - kritickd hodnota

11,5

23az24

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty vyuziti propustnosti a zavéry tykajici se Urovné

kvality provozu.

Tabulka 10. Vyuziti propustnosti ve 2. tratové koleji v iseku Zabo¥i nad Labem - Kolin

popis pocet | pocet vlakl | vyuZiti opt. predpokladana uroven kvality
vlakl | prepocteny hodnoty
na hodinu | propustnosti
obdobi 24 hodin - planovany pocet 183 7,6 125 % | dolni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - planovany pocet 140 9,3 152 % | nedostatecna
obdobi 24 hodin - skutecny pocet 172 7,2 118 % | dolni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - skuteény pocet 121 8,1 133 % | horni polovina rizikového pasma
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Podrobné&jsi rozbor - poéty vlakd na urovni 9. decilu v jednotlivych hodinach a hodnoty
propustnosti - jsou uvedeny v nasledujicim grafu.
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Graf 14. Poéty vlaki v 1. tratové koleji podle hodin v Gseku ZaboFi n. L. — Kolin

Sumarni ukazatele kapacity ¢aste¢né poukazuji na nedostatec¢nou Uroven kvality. Z grafu
vyplyva:

«  prekroceni optimalnich hodnot ve vétsiné pripadd

« prekroceni kritickych hodnot 9x
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2.4 ZST Kolin - zhlavi smér Velim a Velky Osek

2.4.1 Udaje o rozsahu dopravy
Planovany rozsah dopravy

V nasledujici tabulce a grafu jsou uvedeny Udaje o planovaném rozsahu dopravy na zhlavi
podle jednotlivych pfilehlych trati.
Tabulka 11. Planovany rozsah dopravy v ZST Kolin - zhlavi smér Velim a V. Osek (9. decil)

usek celkem Ex a R Sp a Os nakladni | Lv, Sv, Sluz
trat smér Velim 345 212 73 57 7
trat smér Velky Osek 206 30 60 110 6
soucet 551 242 133 167 13

Nasledujici graf zndzorfiuje podily jednotlivych segmentd dopravy na celkovém rozsahu.

2%

m dalkova regionalni = nakladni = ostatni (Lv, Sv, Sluz)

Graf 15. Podily jednotlivych segment@ dopravy v ZST Kolin - zhlavi smér Velim a V. Osek

Porovnani planovaného a skutec¢ného rozsahu dopravy

V nésledujicim grafu jsou porovnany planované a skuteéné pocty vlakd, a to hodnoty na Urovni
9. decilu.
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Graf 16. Porovnani planovaného a skuteéného rozsahu dopravy v ZST Kolin - zhlavi smér Velim
a V. Osek

Rozdily mezi planovanymi a skuteénymi pocty jsou malé, nejvétsi rozdil je u vlakd Lv, Sv a
Sluz.
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Skuteény rozsah dopravy v priibéhu tydne
V nasledujicim grafu je uvedeno skutecné zatizeni v jednotlivych dnech v tydnu.
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Graf 17. Priimérné poéty vlaki v jednotlivych dnech tydne v ZST Kolin - zhlavi smér Velim a V.
Osek

Nejzatizen&j$im dnem je &tvrtek (510 vlakl), nejméné zatizenym nedéle (421 vlakd).

Skuteény rozsah dopravy v priibéhu dne
V nasledujicim grafu je uvedeno skutecné zatizeni v jednotlivych hodinach. Jsou zahrnuta data

za Ctvrtky.
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Graf 18. Priimérné pocty viaki v jednotlivych hodinach étvrtka ZST Kolin — zhlavi smér Velim a
V. Osek

Nejvyssi hodnota (29) odpovida obdobi 7 az 8 hodin. Z grafu je patrné vyssi zatizeni v ranni a
odpoledni pfepravni Spicce.
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2.4.2 Udaje o kapacité
Hodnoty propustnosti jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 12. Propustnost ZST Kolin - zhlavi smér Velim a Velky Osek

popis propustnost
obdobi 24 hodin - optimalni hodnota 420
obdobi 24 hodin - kritickd hodnota 576
celodenni propustnost pfepoctena na 1 hodinu - optimalni hodnota 17,5
celodenni propustnost prepoctena na 1 hodinu - kritickd hodnota 24,0
Spickova propustnost pro obdobi 1 hodiny - kritickd hodnota 28,0

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty vyuziti propustnosti a zavéry tykajici se Urovné
kvality provozu.

Tabulka 13. VyuzZiti propustnosti v ZST Kolin - zhlavi smér Velim a Velky Osek

popis pocet | pocet vlakll | vyuZiti opt. predpokladana Uroven kvality
vlakl | prepocteny hodnoty
na hodinu propustnosti
obdobi 24 hodin - planovany pocet 551 22,9 131 % | horni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - planovany pocet 422 28,1 161 % | nedostatecna
obdobi 24 hodin - skute¢ny pocet 522 21,8 125 % | horni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - skuteény pocet 382 25,4 145 % | nedostatecna

Podrobné&jsi rozbor - poéty vlakd na urovni 9. decilu v jednotlivych hodinach a hodnoty
propustnosti - jsou uvedeny v nasledujicim grafu.
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Graf 19. Poéty vlakii podle hodin v ZST Kolin, zhlavi smér Velim a V. Osek

Sumarni ukazatele kapacity poukazuji v obdobi 5 az 20 hodin na nedostate¢nou Uroven kvality.
Z grafu vyplyva:

« prekroceni optimalnich hodnot v obdobi od 5 do 24 hodin

« prekroceni kritickych hodnot 14x

« prekroceni kritickych hodnot platnych pro hodinovou Spicku 6x
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2.5 Tratovy Usek Kolin — PoFi¢any

2.5.1 Udaje o rozsahu dopravy
Planovany rozsah dopravy

V nasledujici tabulce a grafu jsou uvedeny Udaje o pldnovaném rozsahu dopravy.

Tabulka 14. Planovany rozsah dopravy v Gseku Kolin — PoFi¢any (9. decil)

vy

usek celkem ExaR Sp a Os nakladni | Lv, Sv, Sluz
Kolin - Velim 345 212 73 57 7
Velim - Pecky 343 212 73 55 7
Pecky - Pofi¢any 342 212 73 53 7
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Graf 20. Planovany rozsah dopravy v Gseku Kolin - PoFi¢any

Pecky - Poficany

Dale uvedené Udaje o rozsahu dopravy se zaméruji pouze na Usek Kolin — Velim.

Nasledujici graf znazorfiuje podily jednotlivych segmentd dopravy na celkovém rozsahu.

2%

m dalkova = regionalni = nakladni = ostatni(Lv, Sv, Sluz)

Graf 21. Podily jednotlivych segmentd dopravy v Gseku Kolin — Pofi¢éany

Porovnani planovaného a skutec¢ného rozsahu dopravy

V nésledujicim grafu jsou porovnany planované a skuteéné pocty vlakd, a to hodnoty na Grovni

9. decilu.
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Graf 22. Porovnani planovaného a skutecného rozsahu dopravy v Gseku Kolin - Pofi¢any

Rozdily mezi pldnovanymi a skuteénymi pocty jsou malé, nejvétsi disproporce je u vlak{ Lv, Sv
a Sluz.

Skutecény rozsah dopravy v pribéhu tydne
V nasledujicim grafu je uvedeno skutecné zatizeni v jednotlivych dnech v tydnu.
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Graf 23. Priimérné pocty vilaki v jednotlivych dnech tydne v Gseku Kolin — Pofi¢any

Nejzatizen&j$im dnem je &tvrtek (334 viak{), nejméné zatizenym nedéle (274 vlakd).
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Skuteény rozsah dopravy v priibéhu dne
V nasledujicim grafu je uvedeno skutecné zatizeni v jednotlivych hodinach. Jsou zahrnuta data

za Ctvrtky.
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Graf 24. Primérné pocty vlaki v jednotlivych hodinach étvrtka v iseku Kolin — Velim

vvr

Nejvyssi hodnota (21) odpovida obdobi 17 az 18 hodin. Z grafu je patrné vyssi zatizeni v ranni
a odpoledni pfepravni Spicce.

2.5.2 Udaje o kapacité

Dale nasleduji ukazatele kapacity pro mezistanicni Usek Kolin - Velim, ktery je v obou smérech
omezujici. Ostatni mezistani¢ni Useky rovnéz vykazuji nikoliv vyhovujici kvalitu.

1. kolej

Hodnoty propustnosti jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 15. Propustnost 1. tratové koleje v iseku Velim - Kolin

popis

propustnost

obdobi 24 hodin - optimalni hodnota

128

obdobi 24 hodin - kritickd hodnota

192

celodenni propustnost prepoctena na 1 hodinu - optimalni hodnota

5,3

celodenni propustnost pfepoctena na 1 hodinu - kritickd hodnota

8,0

Spickova propustnost pro obdobi 1 hodiny - kriticka hodnota

10,0

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty vyuziti propustnosti a zavéry tykajici se Urovné
kvality provozu.

Tabulka 16. Vyuziti propustnosti v 1. tratové koleji v iseku Velim - Kolin

popis pocet | pocet vlakll | vyuZiti opt. predpokladana droven kvality
vlakd | prepocteny hodnoty
na hodinu | propustnosti
obdobi 24 hodin - planovany pocet 172 7,2 136 % | horni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - planovany pocet 135 9,0 170 % | nedostatecna
obdobi 24 hodin - skutecny pocet 169 7,0 132 % | horni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - skuteény pocet 125 8,3 157 % | nedostatecna
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Podrobné&jsi rozbor - poéty vlakd na urovni 9. decilu v jednotlivych hodinach a hodnoty
propustnosti - jsou uvedeny v nasledujicim grafu.
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Graf 25. Poéty vlaki v 1. tratové koleji podle hodin v Gseku Velim - Kolin

Sumarni ukazatele kapacity poukazuji v obdobi 5 az 20 hodin na nedostate¢nou Uroven kvality.

Z grafu vyplyva:

« prekroceni optimalnich hodnot v obdobi od 5 do 24 hodin
« prekroceni kritickych hodnot 13x
« prekroceni kritickych hodnot platnych pro hodinovou Spi¢ku 5x

2. kolej

Hodnoty propustnosti jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 17. Propustnost 2. tratové koleje v iseku Kolin - Velim

popis

propustnost

obdobi 24 hodin - optimalni hodnota

131

obdobi 24 hodin - kritickd hodnota

196

celodenni propustnost pfepoctend na 1 hodinu - optimalni hodnota

55

celodenni propustnost pfepoctena na 1 hodinu - kritickd hodnota

8,2

Spi¢kova propustnost pro obdobi 1 hodiny - kritickd hodnota

10,2

23az24

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty vyuziti propustnosti a zavéry tykajici se Urovné
kvality provozu.

Tabulka 18. Vyuziti propustnosti ve 2. tratové koleji v iseku Kolin — Velim

popis pocet | pocet vlakl | vyuZiti opt. predpokladana uroven kvality
vlakl | prepocteny hodnoty
na hodinu | propustnosti
obdobi 24 hodin - planovany pocet 173 7,2 131 % | horni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - planovany pocet 140 9,3 169 % | nedostatecna
obdobi 24 hodin - skutecny pocet 175 7,3 133 % | horni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - skuteény pocet 132 8,8 160 % | nedostatecna
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Podrobné&jsi rozbor - poéty vlakd na urovni 9. decilu v jednotlivych hodinach a hodnoty
propustnosti - jsou uvedeny v nasledujicim grafu.
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Graf 26. Poéty vlaki ve 2. tratové koleji podle hodin v Gseku Kolin - Velim

Sumarni ukazatele kapacity poukazuji v obdobi 5 az 20 hodin na nedostate¢nou Uroven kvality.
Z grafu vyplyva:

« prekroceni optimalnich hodnot v obdobi od 5 do 23 hodin
« prekroceni kritickych hodnot 16x
« prekroceni kritickych hodnot platnych pro hodinovou Spicku 7x
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2.6 Tratovy usek Cesky Brod - Praha-Liben

2.6.1 Udaje o rozsahu dopravy

Planovany rozsah dopravy

V nasledujici tabulce a grafu jsou uvedeny Udaje o pldnovaném rozsahu dopravy.
Tabulka 19. Planovany rozsah dopravy v Gseku Cesky Brod - Praha-Libef (9. decil)

usek celkem Ex a R Sp a Os nakladni | Lv, Sv, Sluz
Cesky Brod - Praha-Béchovice, 444 244 132 62 9
obv. Blatov

Praha-Béchovice, obv. Blatov - 425 244 130 52 5
Praha-Béchovice, obv. osobni

Praha-Béchovice, obv. Blatov - 19 2 15 4
Praha-Béchovice, obv. nakladni

Praha-Béchovice (obv. osobni / obv. 430 244 130 48 5

nakladni) - Praha-Liben
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Graf 27. Planovany rozsah dopravy v Gseku Cesky Brod - Praha-Libef

Dale uvedené Udaje o rozsahu dopravy se zaméruji pouze na mezistanicni Usek Praha-
Béchovice - Praha-Liben, a to navzdory skutecnosti, Ze rozsah dopravy je zde mirné nizsi
oproti Useku Cesky Brod — Béchovice, obvod Blatov. Divodem je pldnované vyrazné navyseni
rozsahu dopravy v jizdnim fadu 2025.

Nasledujici graf znazorfiuje podily jednotlivych segmentd dopravy na celkovém rozsahu.

1%

m dalkovéd = regiondlni = ndkladni = ostatni(Lv, Sv, Sluz)

Graf 28. Podily jednotlivych segmentti dopravy v Gseku Praha-Béchovice — Praha-Liben
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Porovnani planovaného a skutec¢ného rozsahu dopravy

V nésledujicim grafu jsou porovnény planované a skuteéné pocty vlakd, a to hodnoty na Grovni
9. decilu (tj. hodnoty v pfipadé planu odpovidajici 36. nejvytizenéjsimu dni, v pfipadé
skute¢nych hodnot odpovidajici 18. nejvytizené&jsSimu dni).
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Graf 29. Porovnani planovaného a skute¢ného rozsahu dopravy v GUseku P.-Béchovice - P.-Liben

Je zfejmy mirny rozdil mezi pldnovanymi a skuteénymi pocty nakladnich vlak( a viakd Lv, Sv a
Sluz.

Skuteény rozsah dopravy v priibéhu tydne
V nasledujicim grafu je uvedeno skutecné zatizeni v jednotlivych dnech v tydnu.
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Graf 30. Priimérné pocty vlaki v jednotlivych dnech tydne v (iseku P.-Bé&chovice - P.-Liben

Nejzatizen&j$im dnem je ¢tvrtek (414 viakd), nejméné zatizenym nedéle (337 vlakd).
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Skuteény rozsah dopravy v priibéhu dne

V nasledujicim grafu je uvedeno skutecné zatizeni v jednotlivych hodinach. Jsou zahrnuta data
za Ctvrtky.
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Graf 31. Priimérné pocty vilaki v jednotlivych hodinach &tvrtka v iseku P.-Béchovice — P.-Liben

Nejvyssi hodnota (27) odpovida obdobi 16 az 17 hodin. Z grafu je zfejmé vyssi zatizeni v ranni
a odpoledni pfepravni Spicce.

2.6.2 Udaje o kapacité

Mirné vys$si rozsah dopravy je v obdobi jizdniho Fadu 2024 v Gseku Cesky Brod - Praha-
Béchovice (obvod Blatov), ale s ohledem na skutecnost, ze v jizdnim fadu 2025 dochazi

k vyraznému narlstu rozsahu dopravy v Useku Uvaly — Praha-Liben, jsou déle uvedeny
ukazatele kapacity pro mezistani¢ni Usek Praha-Béchovice - Praha-Liben. Ostatni mezistanicni
Useky v tratovém useku Cesky Brod - Praha-Liberi rovnéz vykazuji nikoliv vyhovujici kvalitu.

0. kolej

Nad radmec vystupl zndzornénych u ostatnich tratovych koleji zde prezentujeme graf se
skute¢nymi pocty vlakl podle segmentl v 0. tratové koleji. Jsou zahrnuta data za &tvrtky.
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Graf 32. Priimérné pocty vilaki v jednotlivych hodinach &tvrtka v iseku P.-Béchovice — P.-Liben

v tratové koleji 0

Hodnoty propustnosti jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 20. Propustnost 0. tratové koleje v iseku Praha-Béchovice — Praha-Libei

popis propustnost
obdobi 24 hodin - optimalni hodnota 107
obdobi 24 hodin - kritickd hodnota 161
celodenni propustnost pfepoctend na 1 hodinu - optimalni hodnota 4,5
celodenni propustnost pfepoctenad na 1 hodinu - kritickd hodnota 6,7
Spi¢kova propustnost pro obdobi 1 hodiny - kritickd hodnota 8,4

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty vyuziti propustnosti a zavéry tykajici se Urovné

kvality provozu.

Tabulka 21. Vyuziti propustnosti v 0. tratové koleji v iseku Praha-Béchovice — Praha-Liber

popis pocet | pocet vlakl | vyuZiti opt. predpokladana uroven kvality
vlakd | prepocteny hodnoty
na hodinu | propustnosti
obdobi 24 hodin - planovany pocet 80 3,3 73 % | optimalni (s kapacitni rezervou)
obdobi 5 az 20 hodin - planovany pocet 70 4,7 104 % | optimalni
obdobi 24 hodin - skutecny pocet 115 4,8 107 % | optimalni
obdobi 5 az 20 hodin - skuteény pocet 90 6,0 133 % | horni polovina rizikového pasma

Podrobnéj&i rozbor - poéty vlakl na Grovni 9. decilu v jednotlivych hodindch a hodnoty
propustnosti — jsou uvedeny v nasledujicim grafu.
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Graf 33. Poéty vlaki v 0. tratové koleji v podle hodin v iseku P.-Béchovice - P.-Liben
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Sumarni ukazatele kapacity v obdobi 5 az 20 hodin ¢aste¢né poukazuji na rizikovou Uroven

kvality. Z grafu vyplyva:

« prekroceni optimalnich hodnot v obdobi od 5 do 23 hodin

»  prekroceni kritickych hodnot 2x

1. kolej

Hodnoty propustnosti jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 22. Propustnost 1. tratové koleje v iseku Praha-B&chovice - Praha-Liber

popis

propustnost

obdobi 24 hodin - optimalni hodnota

150

obdobi 24 hodin - kritickd hodnota

226

celodenni propustnost pfepoctena na 1 hodinu - optimalni hodnota

6,3

celodenni propustnost prepoctend na 1 hodinu - kritickd hodnota

9,4

Spickova propustnost pro obdobi 1 hodiny - kritickd hodnota

11,7

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty vyuziti propustnosti a zavéry tykajici se Urovné

kvality provozu.

Tabulka 23. Vyuziti propustnosti v 1. tratové koleji v iseku Praha-Bé&chovice - Praha-Liben

popis pocet | pocet vlakll | vyuZiti opt. predpokladana Uroven kvality
vlakl | prepocteny hodnoty
na hodinu propustnosti
obdobi 24 hodin - planovany pocet 182 7,6 121 % | dolni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - planovany pocet 148 9,9 157 % | nedostatecna
obdobi 24 hodin - skute¢ny pocet 166 6,9 110 % | optimalni
obdobi 5 az 20 hodin - skutec¢ny pocet 128 8,5 135 % | horni polovina rizikového pasma

34/66 Analyza kapacity drahy



Podrobné&jsi rozbor - poéty vlakd na urovni 9. decilu v jednotlivych hodinach a hodnoty
propustnosti - jsou uvedeny v nasledujicim grafu.
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Graf 34. Poéty vlaki v 1. tratové koleji podle hodin v iseku P.-Libern — P.-Béchovice

Sumarni ukazatele kapacity v obdobi 5 az 20 hodin ¢aste¢né poukazuji na nedostatecnou

aroven kvality. Z grafu vyplyva:

« prekroceni optimalnich hodnot v obdobi od 5 do 23 hodin
« prekroceni kritickych hodnot 11x
« prekroceni kritickych hodnot platnych pro hodinovou Spi¢ku 1x

2. kolej

Hodnoty propustnosti jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 24. Propustnost 2. tratové koleje v iseku Praha-Béchovice — Praha-Libei

popis

propustnost

obdobi 24 hodin - optimalni hodnota

148

obdobi 24 hodin - kritickd hodnota

222

celodenni propustnost pfepoctend na 1 hodinu - optimalni hodnota

6,2

celodenni propustnost pfepoctena na 1 hodinu - kritickd hodnota

9,3

Spi¢kova propustnost pro obdobi 1 hodiny - kritickd hodnota

11,6

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty vyuziti propustnosti a zavéry tykajici se Urovné

kvality provozu.

Tabulka 25. Vyuziti propustnosti v 2. tratové koleji v iseku Praha-Béchovice — Praha-Liben

popis pocet | pocet vlakl | vyuZiti opt. predpokladana uroven kvality
vlakl | prepocteny hodnoty
na hodinu | propustnosti
obdobi 24 hodin - planovany pocet 170 7,1 114 % | dolni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - planovany pocet 134 8,9 144 % | horni polovina rizikového pasma
obdobi 24 hodin - skuteény pocet 152 6,3 102 % | optimalni
obdobi 5 az 20 hodin - skuteény pocet 116 7,7 124 % | dolni polovina rizikového pasma
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Podrobnéj&i rozbor - poéty vlakl na Grovni 9. decilu v jednotlivych hodindch a hodnoty

propustnosti - jsou uvedeny v nasledujicim grafu.
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Graf 35. Poéty vlaki v 2. tratové koleji Praha-Liben v Gseku P.-Libern — P.-Bé&chovice

Sumarni ukazatele kapacity poukazuji na rizikovou Uroven kvality. Z grafu vyplyva:
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prekroceni optimalnich hodnot v obdobi od 5 do 23 hodin

pfekroceni kritickych hodnot 11x

prekroceni kritickych hodnot platnych pro hodinovou Spicku 1x
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3 Priciny hroziciho pretizeni
Hrozici pretizeni je disledkem kombinace kapacitnich moznosti infrastruktury na strané jedné
a rozsahu vlakové dopravy na strané druhé. Rozsah dopravy je natolik vysoky, ze dvoukolejna
(resp. v Useku Pofi¢any - Praha-Liberi trojkolejnd) trat jej principidlné nemtze uspokojit
optimalné.
V této situaci je nezbytné upozornit na faktory, které k nevyhovujicimu stavu pfispivaji. Pokud
bude s témito faktory pracovano, lze kapacitni poméry vyznamné zlepsit.

3.1 Rozdily v rychlostech viak

Rozdilné jizdni a cestovni doby jednotlivych segment{ dopravy jsou dal$im faktorem, ktery
nepfiznivé ovliviiuje kapacitu drahy. Jednoznacné nejrychlejSim segmentem je dalkova osobni
doprava, nejpomalejsi jsou osobni vlaky, které zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach.

Nepfriznivy je vétsi pocCet zastavek v jednom mezistani¢nim Useku:

«  mezistani¢ni Useky se 3 zastdvkami: Pardubice hl.n. — Pfelou¢, Re¢any nad Labem -
Zabofi nad Labem

«  mezistani¢ni Useky se 2 zastdvkami: Zabofi nad Labem - Kolin, Kolin - Velim, Cesky
Brod - Uvaly, Uvaly - Praha-Béchovice, Praha-Béchovice - Praha-Liberi

Situaci ilustruje nasledujici vyfez z nakresného jizdniho Fadu obsahujici oba mezistani¢ni Useky
se 3 zastavkami. Napfiklad vlak Os 5010 ma v Useku Pardubice hl. n. - Pfelouc jizdni dobu

13 min. Naproti tomu zde zobrazené dalkové vlaky maji jizdni dobu podstatné kratsi: 7 min u
vlaku 1254, 8 min u vlaku 128 a 7,5 min u vlaku 1032. Tyto rozdily maji za nasledek nutnost
cetného predjizdéni, u vlaku 5010 dochazi mezi Pardubicemi a Kolinem k predjizdéni ve dvou
stanicich, u vlaku 5013 dokonce ve tfech. Z vyfezu nakresného jizdniho fadu je soucasné
ztejmé, Ze i privoz vlakd nakladni dopravy je problematicky: naptiklad viak 60124 musi
rovnéz 2x zastavit (pfijezd tohoto vlaku do Prelouce nastava dfive, proto neni patrny z
vyfezu).
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Obrazek 7. Vyfez nakresného jizdniho fadu (roéni jizdni ¥ad 2024) v aseku Pardubice hl. n. -
Kolin v obdobi cca 13.25 az 14.25

V nékterych pfipadech je nutno - aby bylo viibec moZné poZadovany rozsah dopravy v jizdnim
Fadu zkonstruovat - rozdily v rychlostech vlak( pfi sestavé jizdniho Fadu sniZit. Protoze

z fyzikalnich dlvod{ nelze zkracovat jizdni doby pomalejich vlakd, Ize pouze prodluzovat
jizdni doby vlakd rychlejsich.

Z porovnani cestovnich dob zapracovanych v jizdnim fadu na strané jedné a cestovnich dob
vypoctenych pouze na zdkladé parametrt konkrétnich vlak@ zahrnujicich pfislu§né procentudlni
prirazky k jizdnim dobam na strané druhé vyplyva, Ze suma rezerv v dalkové dopraveé v Useku
Ceska Trebova - Praha-Liberi v jizdnim fadu 2024 ¢ini 1110 min. To obnasi v priméru na
jeden dalkovy vlak rezervu 4,5 min. V jizdnim fadu 2025 je tato hodnota 1328 min, tj.

v priiméru 5,9 min na vlak. Cast rezerv je véak zapracovéna z diivodu predpokladdanych vyluk
(v uzlech Pardubice hl. n. a Kolin).

Aby byl eliminovan vliv rezerv danych pldnovanymi vylukami, Ize uvést pfiklad pro tsek Cesky
Brod - Praha-Liben: zde ¢ini suma rezerv v dalkové dopravé v jizdnim rfadu 2024 celkem

124 min, to v primé&ru znamena 0,5 min/vlak, v jizdnim fadu 2025 je to celkem 337 min, tj.
1,5 min/vlak. VSeobecné vsak plati, Ze tyto rezervy jsou zapracovany nikoliv rovhomérné na
vSechny vlaky, ale v zavislosti na konkrétnich moznostech konstrukce trasy vlaku mezi trasami
ostatnich vlakd, proto u n&kterych vliakd zadna takova rezerva neni, naproti tomu u jinych
vlakd dokonce ¢ini v iseku Cesky Brod - Praha-Liberi i 6 min.
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Graf 36. Priimérna rezerva v jizdnich dobach v dalkové osobni dopravé pfipadajici na jeden viak
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3.2 Urovern zpozdéni viakt dalkové osobni dopravy

Urover zpozdéni viakl dalkové osobni dopravy je dllezitd s ohledem na skuteénost, Ze tyto
vlaky maji v rdmci operativniho Fizeni principidlné nejvyssi prioritu. Dojde-li ke konfliktu mezi
zpozdénym vilakem dalkové osobni dopravy a jinym (méné prioritnim) vlakem, obvykle to ma
za nasledek vznik zpozd&ni méné prioritniho vlaku. Proto zpozdéni vlakd dalkové osobni
dopravy se vyznamné prenaseji na ostatni segmenty dopravy. U vlaku dalkové osobni dopravy
tedy vice nez jinde plati zdsada, Ze zpozdény vlak spotfebovava kapacitu vice, nezli vlak
jedouci vcas.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny zakladni charakteristiky zpozdéni vlak{ dalkové osobni
dopravy pfi vstupu na trat Ceska Ttebova - Praha.

Tabulka 26. Zpozdéni vlak dalkové osobni dopravy na vstupu na trat Ceska Tf¥ebova - Praha-
Liben (data za 1. pololeti 2024)

pramér median 3. kvartil 9. decil presnost
[min] [min] [min] [min] (zpozdéni <
5 minut)
Ceska Tiebova, ptijezd od Olomouce 9,15 4 10 21 57 %
Ceska Trebova, ptijezd od Brna 7,77 3 9 20 61 %
Kolin, pfijezd od Havlickova Brodu 2,60 1 3 7 86 %
Poficany, pfijezd od Nymburka 2,73 0 3 7 85 %
Praha-Liben, pfijezd z centralni ¢asti uzlu 2,49 0 2 6 89 %

Z tabulky je zfejmé, Ze nejvétsi zpozdéni na vstupu jsou zaznamenéna u vlakl prijizdé&jicich do
Ceské Trebové, pritom rozdily mezi vlaky pfijizdéjicimi od Olomouce a od Brna nejsou
vyznamné.

3.3 Délka vlakl dalkové osobni dopravy

S velkym rozsahem dalkové osobni dopravy souvisi také struktura délek vlakQ, kterd také
odrazi kapacitu téchto vlakl pro cestujici. Strukturu délek popisuje nasledujici graf
(vychodiskem jsou data za 1. pololeti 2024).
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Graf 37. Struktura délek viak( dalkové osobni dopravy v Gseku Praha-Béchovice — Praha-Liben

Z grafu je zfejmé, Ze naprosta vétsina vliakd (93 %) ma délku maximalné& 250 m. Primérna
délka vlaku dalkové osobni dopravy ¢ini 179 m. (Pro porovnani: v Useku Praha - Kralupy nad
Vitavou je primérnd délka viaku dalkové osobni dopravy mirné vysséi — obnasi 189 m.)

Z vyse uvedeného vyplyvd, ze velky podil vlakl nevyuzivd moznosti, které infrastruktura
nabizi. Pfitom rozdil mezi kapacitou infrastruktury, kterou narokuje kratsi a delsi vlak, je
(pokud jsou respektovany délky nastupist) maly.

3.4 Nedostatecné moznosti pro zastavovani nakladnich viakl

3.4.1 Délky nakladnich viakd

Zakladni veli¢iny popisujici délky vlak( ve vybranych Usecich jsou zfejmé z nasledujiciho grafu.
Z grafu je patrné, ze hodnoty délek jsou v prvnich dvou Usecich (Dlouha Trebova - Usti nad
Orlici a Z&bofi nad Labem - Kolin) obdobné. V poslednich dvou Usecich (Kolin - Velim a Cesky
Brod — Uvaly) jsou rovnéz srovnatelné, ale vici prvnim dvéma Usekim jsou o 10 az 15 %
nizsi. Vychazi se z dat za 1. pololeti roku 2024.
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Graf 38. Porovnani délek nakladnich vlakti ve vybranych tsecich

Strukturu délek nakladnich viakd v Gseku Dlouhd Tiebova — Usti nad Orlici ilustruje nésledujici
graf.
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Graf 39. Struktura délek nakladnich vlak@ v iseku Dlouha T¥ebova - Usti nad Orlici

V nésledujicim grafu jsou uvedeny nékteré veli¢iny popisujici délky vlakl v Useku Dlouhd
Trebova - Usti nad Orlici, vCetné srovnani s 1. pololetim roku 2019. Z grafu plyne, Zze doslo
k navyseni délky nakladnich vlak{, ovéem na Grovni 9. decilu zlstaly délky prakticky stejné.

800
200 668 669
sgg 608
600
E. 500 456
o3
v
T 400
>
=
= 300
©
200
100
0

3. kvartil 9. decil

m2019 m2024

Graf 40. Porovnani délek nakladnich vlakd v letech 2019 a 2024 v Gseku DI. Tiebova - Usti n. O.

Strukturu délek nakladnich viakd v Gseku Cesky Brod — Uvaly ilustruje nasledujici graf.
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Graf 41. Struktura délek nakladnich viaké v Gseku Cesky Brod — Uvaly

V nasledujicim grafu jsou uvedeny nékteré veli¢iny popisujici délky vlak{ v useku Cesky Brod -
Uvaly, vcetné srovnani s 1. pololetim roku 2019. Z grafu plyne, Ze doSlo k navyseni délky
nakladnich vlakd.
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Graf 42. Porovnani délek nakladnich vlakd v letech 2019 a 2024 v Gseku Cesky Brod - Uvaly

3.4.2 Moznosti zastaveni nakladnich vlaki v jednotlivych dopravnach

V nasleduijicich tabulkach jsou zvlast pro jednotlivé sméry popsany moznosti zastaveni
nakladnich vlak{ v jednotlivych ZST. Primarné je sledovana moznost zastaveni viaku s délkou
odpovidajici nejvyssi povolené délce vlaku, tj. 700 m. Neni-li k dispozici vhodna predjizdna
kolej, jsou v tabulce uvedeny koleje dalsi, v€etné hlavnich staniCnich koleji. Pfipadné vhodné
koleje v opacné kolejové skupiné jsou v samostatném sloupci.

Barevné jsou vyznaceny moznosti zastaveni nakladniho viaku s délkou 700 m.

« zelena - bez omezeni

e 7zlutd - mirna omezeni

« oranzova - vétsi omezeni (pfedpokladané zastaveni na hlavni koleji, v opacné kolejové
skupiné nebo zastavenim dojde k znemoznéni jizdy zastavujiciho vlaku osobni
dopravy)

« Cervena - neexistuje predjizdna kolej pfislusné délky
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Zastaveni vlaku v nékterych stanicich ma za nasledek snizeni normativu hmotnosti, nebot
okolni tratové Useky lezi ve stoupani, které tézky vlak zdolava nabéhem. V sudém sméru se
jedna o Cesky Brod. V lichém sméru se toto tykd ZST Praha-Liberi, Praha-Béchovice,

Uvaly, Usti nad Orlici a Dlouh& Ttebova.

Pokud je vyuzitelna délka snizena z ddvodu uplatnéni uvolfiovaci rychlosti mensi nez 10 km/h,
pak je na tuto informaci v tabulce upozornéno textem v zavorce ,bez ETCS" a uvedeni
pfislusné délky, ktera je v principu o 110 m vyssi. Takova délka je u vlaku jedouciho pod
dohledem ETCS vyuzitelna pouze pfi pouziti funkcionality ,override", coz ma odpovidajici
negativni provozni disledky (zejména obsazeni pfislusné ¢asti zhlavi leZici v pokra&ovani
vjezdové vlakové cesty).
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Tabulka 27. Koleje vhodné pro zastaveni nakladnich vlakd, sudy smér

ZST

koleje vyuzitelné pro predjizdéni v pfFislusné
kolejové skupiné

pripadné vhodné koleje pro predjizdéni
v opacné kolejové skupiné

Ceska Trebova,
obvod osobni
nadrazi

16 — 725 m; kolej ¢etné vyuzivana pro viaky
osobni dopravy
14 - 680 m

Ceska Tiebova,
vjezdova a
odjezdova
skupina

je k dispozici vice koleji s délkou odpovidajici
NPDV nebo vétsi

Dlouha Trebova

3-775m

Usti nad Orlici

4a-4 - 780 m, 6a-6 - 710 m

Brandys nad
Orlici

4a-4 - 762 m; pfi obsazeni koleje je uzavien
prejezd v km 266,557

Chocen

4-740m

Zamrsk

4a-4 - 477 m (bez ETCS 587 m); obsazeni
téchto koleji ma za nasledek nutnost jizdy
zastavujicich osobnich vlakd do opaéné
kolejové skupiny

2—537 m (bez ETCS 647 m); hlavni stani¢ni kolej!

3 - 686 m; jedina kolej s nastupistém
v této kolejové skupiné

Uhersko

6 - 515 m (bez ETCS 625 m); jedina kolej
s nastupistém v této kolejové skupiné

4 - 509 m (bez ETCS 619 m)

2 - 589 m (bez ETCS 698 m)

Moravany

4-633m
2 - 723 m; hlavni stani¢ni kolej!

1 - 661; hlavni stanic¢ni kolej!

Kosténice

4 - 633; poloperonizace, proto obsazeni koleje
ma za nasledek nedostupnost nastupisté u
koleje 2

2 - 594 m (bez ETCS 702 m)

3-657m

Pardubice hl. n.

6-851m

Prelouc

104 - 653 m

105 - 769 m; jedna se o hlavni stani¢ni
kolej pro smér Choltice, jizda po jiné
koleji zptsobi snizeni rychlosti pro
vlaky smér/ze sméru Choltice z 50 na
40 km/h

Redany n. Labem

4 - 709 m; poloperonizace, proto obsazeni
koleje méa za nasledek nedostupnost
nastupisté u koleje 2

2 - 854 m; hlavni stani¢ni kolej!

3-763m
1 - 857 m; hlavni stani¢ni kolej!

Zabofi n. Labem

4-633m
2 - 717 m; hlavni stani¢ni kolej!

1 - 741 m; hlavni stani¢ni kolej!

Kolin 8-763m,10-728m, 12-735m
Velim 4 - 634 m; jedina kolej s nastupistém v této 3-737m
kolejové skupiné 1 - 799 m; hlavni stani¢ni kolej!
2 - 717 m; hlavni stani¢ni kolej!
Pecky koleje 4-4a - 823 m; poloperonizace, proto 3-625m
obsazeni této koleje ma za nasledek 1 - 863 m; hlavni stani¢ni kolej
nedostupnost nastupisté u koleje 2
2 - 836 m; hlavni stani¢ni kolej!
Poricany 4-746m
6-795m
Cesky Brod 4 -748 m
Uvaly 4-4a - 706 m

Praha-Béchovice,
obvod osobni

Praha-Béchovice,
obvod nakladni

je k dispozici vice koleji s délkou odpovidajici
NPDV nebo vétsi

Praha-Liber
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Tabulka 28. Koleje vhodné pro zastaveni nakladnich vlakd, lichy smér

ZST

koleje vyuzitelné pro predjizdéni v pfFislusné
kolejové skupiné

pripadné vhodné koleje pro predjizdéni
v opacné kolejové skupiné

Praha-Liber

5-387m

108 - 820 m
110 -723 m

Praha-Béchovice,
obvod osobni

3-429m

Praha-Béchovice,
obvod nakladni

je k dispozici vice koleji s délkou odpovidajici
NPDV nebo vétsi

Uvaly

3 - 532 m (bez ETCS 642)

0 - 734 m; hlavni stanicni kolej!
4-4a - 706 m

Cesky Brod

3-610m
1 - 627 m; hlavni stani¢ni kolej!

0 - 939 m; hlavni stani¢ni kolej!
4 -748 m

Poricany 3-520m 0 - 922 m; hlavni stani¢ni kolej!
1-1b - 916 m; hlavni stani¢ni kolej! 2 - 870 m; hlavni stani¢ni kolej!
4 -746 m
Pecky 3-625m 2 - 836 m; hlavni stani¢ni kolej!
1 - 863 m; hlavni stani¢ni kolej
Velim 3-737m
Kolin 103+103a - 428 m 8-763m,10-728m, 12 -735m

Zabofi n. Labem

3 - 631 m; poloperonizace, proto obsazeni
koleje v celé délce ma za nasledek
nedostupnost nastupisté u koleje 1
(pfipadné zastaveni kratsiho vlaku je mozné
s ohledem na umisténi nastupisté v blizkosti
pardubického zhlavi)

1 - 741 m; hlavni stani¢ni kolej!

4 -633m
2 - 717 m; hlavni stani¢ni kolej!

Redany n. Labem

3-763m

Prelouc

105 - 769 m; jedna se o hlavni stani¢ni kolej
pro smér Choltice, jizda po jiné koleji
zplsobi snizeni rychlosti pro vliaky smér/ze
sméru Choltice z 50 na 40 km/h

3 - 565 m; poloperonizace, proto obsazeni
koleje zpUsobi nedostupnost nastupisté u

koleje 1
107 - 549 m
Pardubice hl. n. 5-822m,7-860m
Kosténice 3-657m 2 - 594 m (bez ETCS 702 m); hlavni
1 - 626 m (bez ETCS 736 m); hlavni stani¢ni stani¢ni kolej!
kolej!
Moravany 3 - 534 m (bez ETCS 644 m); poloperonizace, 2 - 723 m; hlavni stani¢ni kolej!
proto obsazeni koleje zplsobi nedostupnost
nastupisté u koleje 1
1 - 661 m; hlavni stani¢ni kolej!
Uhersko 3 - 561 m (bez ETCS 671 m); jedina kolej 2 - 698 m; hlavni stani¢ni kolej!
s nastupistém v této kolejové skupiné
1 - 567 m (bez ETCS (677 m); hlavni stani¢ni
kolej!
Zamrsk 3 - 576 m (bez ETCS 686 m); jedina kolej 4a-4 - 587 m; obsazeni ma za nasledek
s nastupistém v této kolejové skupiné nutnost jizdy zastavujicich osobnich
1 - 611 m (bez ETCS 721 m); hlavni stani¢ni vlak{ do opaéné kolejové skupiny
kolej!
Chocen 3a-3 - 591 m (bez ETCS 701 m) 4 -631m

1 - 714 m; hlavni stani¢ni kolej!

Brandys nad
Orlici

3a-3 - 810 m; pri obsazeni koleje je uzavien
prejezd v km 266,557

Usti nad Orlici

3 - 570 (bez ETCS 680)

4a-4 - 780 m, 6a-6 - 710 m

Dlouha Trebova

3-775m

Ceska Tiebova,
obvod osobni
nadrazi

5-443 m
1 - 572 m; hlavni stani¢ni kolej!

Ceska Tiebova,
vjezdova a
odjezdova
skupina

je k dispozici vice koleji s délkou odpovidajici
NPDV nebo vétsi
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3.4.3 Vliv denni doby na rychlost nakladnich viaku
S problematikou zastavovani Uzce souvisi Usekova rychlost.

Na nasledujicim grafu jsou data o skute¢nych jizdach nékladnich vlak{ v obdobi let 2016 aZ
2020. Porovnavan je vzdy ¢as odjezdu (popf. prijezdu) ve stanici na zac¢atku Useku a ¢as
prijezdu (popfF. prijezdu) ve stanici na konci Useku. Prezentovana je hodnota na trovni
medianu. Vlaky, u kterych na sledovaném Useku doslo ke zméné slozeni vlaku nebo zméné
hnaciho vozidla, nebyly do analyzy zahrnuty.

Jako priklad byl zvolen Usek Pardubice hl. n. — Kolin, obvod sefadovaci nadrazi, kde ve
sIedovaném obdobl' nedochézelo k dIouhodob;'/m vylukam. Fluktuace zaznamenan;'/ch hodnot
zaznamenana v roce 2017 (68 km/h)), ne]vyssi v roce 2020 (74 km/h). Z toho Ize usuzovat,
ze modernizace ZST Pardubice hl. n., zapocata v roce 2020, pravdépodobné neméla na
rychlosti nékladnich viakd vliv.
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Graf 43. Usekova rychlost nakladnich vlak@ v iseku Pardubice hl. n. - Kolin

Z grafu je zfejmy vyrazny propad rychlosti v denni dobég, zesileny v ranni a odpoledni Spicce.
Situace je nepriznivéjsi ve sméru z Kolina do Pardubic, kde minimalni rychlost je pouze
43 km/h, coz je 0 47 % méné nezli ¢ini maximalni rychlost dosahovana v noci.

Dalsim ddsledkem velké ¢etnosti zastavovani nakladnich viakl je, Ze dochdzi k vétsi spotiebé
trakéni energie.

Pro srovnani nasleduje stejnym zplsobem sestaveny graf s daty pro Usek Pferov - Bfeclav,
kde jsou ukazatele kapacity dlouhodobé hodnoceny jako optimalni. Nejvyssi Usekové rychlosti
néakladnich vlak{ jsou obdobné jako v Gseku Pardubice - Kolin, ovéem propady v prib&hu dne
jsou mnohem mensi: pokles Usekové rychlosti ¢ini maximalné 13 %.
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Graf 44. Usekova rychlost nakladnich vlak@ v Gseku Pferov - Bfeclav

3.5 Délky prostorovych oddilti

Délky prostorovych oddild uréuji vzdalenost mezi dvéma vlaky stejného sméru, coz poté
ovliviiuje hodnoty naslednych mezidobi a kapacitu.

Minimalni délka prostorového oddilu na automatickém bloku (s ohledem na zébrzdnou
vzdalenost) je 1000 m. Tato hodnota je navy$ovéna zejména z nasledujicich ddvoda:

« Navéstidla nelze vzdy umistovat do idedIni polohy. Nejéast&jsim dlvodem jsou
rozhledové pomeéry - viditelnost navéstidel zpravidla limituje oblouk.

« Oddily v prostoru stanic: v obvyklé mezilehlé stanici je v prostoru mezi vjezdovym a
odjezdovym navéstidlem zahlavi, vjezdové zhlavi a stani¢ni kolej. Soucet vzdalenosti
téchto objektd ve vétsiné pripadl vyrazné presahuje vzdalenost 1000 m. Jednim
z vyraznéjsich piikladl je ZST Pecky, kde vzdalenost mezi viezdovym navéstidlem 2L a
odjezdovym navéstidlem L2 ¢ini 1526 m.

« Oddily na Siré trati je nutno navrhovat s ohledem na dané polohy dopraven
s kolejovym rozvétvenim. Toto je limitujici zvlasté v kratkych Usecich. Napriklad Usek
mezi odjezdovym navéstidlem v ZST Pecky a vjezdovymi navéstidly Odb Tatce je
2 663 m. Tato délka umoziuje ziizeni pouze dvou oddil{, které jsou rozvrzeny do
délky 1223 a 1440 m.

Vyznamny vliv maji v ramci konkrétniho mezistani¢niho Useku prvni a posledni prostorovy
oddil. Prvni oddil za dopravnou s kolejovym rozvétvenim ovliviiuje nasledné mezidobi mezi
rychlejSim vlakem a pomalejSim, ktery je v dané dopravné predjizdén. Analogicky k tomu
posledni oddil pfed dopravnou s kolejovym rozvétvenim ovliviiuje prijezdné mezidobi mezi
pomalejsSim vlakem, ktery je v dané dopravné predjizdén naslednym rychlejsim. Timto vSak
nema byt vyrazné umensovan vliv délky ostatnich oddilG. Tyto oddily maji vyznam spise u
vlak{ se stejnou nebo podobnou rychlosti (byt i tyto oddily mohou byt v konkrétnich ptipadech
dalezité u vlakl rdznych rychlosti).

3.6 Kolize na zhlavi ZST Kolin

Kolize, které maji nejvyznamnéjsi vliv na kapacitu zhlavi, jsou zakresleny na nasledujicim
obrazku.

« Na vyhybkach 185 a 187 je kolize mezi vlaky odjizdé&jicimi z Kolina z koleji 102, 104 a
104a smér Velim a vlaky vjizdéjicimi od Velimi do sudé kolejové skupiny (s vyjimkou
koleji 100 a 100a).

« Na vyhybkach 193, 194 a 196 je kolize mezi vlaky vjizdé&jicimi od Velimi (jedna se o
vSechny vlaky, bez ohledu na stanic¢ni kolej) a vlaky odjizdé&jicimi z Kolina z koleji 100,
100a a koleji v liché kolejové skupiné.
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Cisla uvedena u jednotlivych $ipek predstavuji primérné denni pocty vlakl za &tvrtek (za 1.
pololeti roku 2024).

Ve zhlavi se vyskytuji i dal$i Groviiova kFizeni, zejména u vlakd jedoucich z/do Velkého Oseka.
Jejich vyznam je nizsi, nikoliv vSak zanedbatelny.

smeér Velim

69 ...

vyhybky 193, 194 a-196

Obrazek 8. Vyfez ze schématu ZST Kolin, nejzatizenéjsi prvky zhlavi

3.7 Sousedici Useky drahy s hrozicim pretizenim drahy nebo
s rizikovou Urovni kvality

Useky dréhy, kde hrozi pretizeni a maji Gizkou souvislost s trati Ceska Trebové - Praha-Liber,
jsou evidovany v uzlu Praha. Témto Useklm se vénuje samostatna Analyza pretizeni drahy.

Na uroven kvality maji také vliv iseky drahy, kde neni evidovano hrozici pretizeni drahy, ale
pomeéry zde se této situaci blizi. Jedna se o tato zafizeni:

« tratovy Usek Usti nad Orlici - Choceri

« tratovy Usek Chocer - Pardubice hl. n.

«  ZST Kolin, zhlavi smér Zabo¥i nad Labem
« mezistani¢ni Usek Pori¢any — Cesky Brod
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4 Opatreni ke zmirnéni nebo odstranéni
hroziciho pretizeni drahy

4.1 Navrhy na zménu jizdniho radu a rychlosti jizdy

4.1.1 Snizovani trovné vstupnich zpozdéni v dalkové osobni dopravé

Jak bylo vysvétleno v predchozi kapitole, vysoka trover zpozdéni nékterych viakd dalkové
osobni dopravy ma negativni vliv na kapacitu.

Proto u linek a vlak{ postizenych vy3&i mirou vstupniho zpoZzdéni je tfeba do jizdniho Fadu
zapracovavat vy3si Groven pfirdzek, a to i za cenu prodluzovani cestovnich dob a disledk{ do
pfestupnich vazeb. Soucasné je tfeba vyhledavat priciny systematicky vznikajicich zpozdéni,
odstranovat je nebo snizovat jejich Cetnost.

Na zakladé laboratornich simulaci Ize kvantifikovat, ze napfiiklad snizeni Grovné zpozdéni vlakd
dalkové dopravy na odjezdu z Ceské Trebové smér Praha na polovinu by pfineslo pro tento
smér navyseni kapacity asi o0 10 %.

4.1.2 Snizovani poctu vlaktli osobni dopravy

Celkové snizeni poctu vlak( s pfepravou cestujicich cestou nasazeni kapacitn&jsich souprav
v delsich intervalech. Toto opatieni zahrnuje i moznost spojovani vlakd, zejména téch linek,
které maji velkou Cast své trasy spolec¢nou.

4.1.3 Snizovani rychlosti rychlejsich viakd

Snizovani rychlosti viak(l za Uc¢elem dosazeni vétsi homogenity v rychlostech vlakd se tyka
piredevsim dalkové osobni dopravy. Jak bylo jiz uvedeno v predchozi kapitole, toto opatieni se
jiz v soucasnosti nezanedbatelnou mérou uplatfiuje a bude se tak postupovat i nadale. Mira
uplatnéni tohoto opatieni zavisi na konkrétnich podminkach pfi sestavé jizdniho Fadu.

4.1.4 Zvysovani rychlosti pomalejsich viaki

Naproti tomu u vlakl, které jedou vyrazné pomaleiji, tj. zejména vlaky regiondini osobni
dopravy, je (a to opét pro dosazeni vétsi homogenity v rychlostech vlak) zadouci usilovat o
cestovni doby co nejkratsi. V oblasti jizdnich dob jsou moznosti dalSiho zkracovani vétsinou
malé - jiZz v soucasnosti jsou nasazovany vlaky s vysokym mérnym vykonem a rychlosti
odpovidajici dosazitelnému maximu. Proto potencial kraceni je k dispozici spiSe v oblasti
pobytl. Je tfeba usilovat o pouZiti takovych vozidel a technologii, které zajisti co nejkratsi
pobyty. Konkrétné se jedna o Uroviovy vystup a nastup cestujicich, kratkou dobu na otevirani
a uzavirani dvefi, pfipravu vlaku na odjezd bez Uclasti vlakové Cety, garantované fazeni, resp.
informace o fazeni na informacnich tabulich.

V Usecich s kratkym intervalem vlakl je opatienim pro zvyeni kapacity projizdét mélo
frekventované stanice a zastavky napfiklad polovinou vlakd. Dal&i moznosti je snizeni poctu
obsluhovanych stanic a zastavek regionalnimi vlaky — zména organizace dopravy na Uzemi
v okoli trati a prevedeni nékterych mensich obci na jiné mody dopravy s koncentraci vlakové
obsluhy Uzemi do mensiho poctu stanic.

A konecné poslednim zde zminénym opatfenim je zavadéni pasmového provozu, coz pfichazi v
Gvahu zejména v Usecich se silnou piiméstskou dopravou. Toto opatfeni rovnéz mize prispét
ke snizeni po¢tu pomalu jedoucich vlakd.

4.1.5 Nové nafizeni o kapacité

Cilem nového evropského nafizeni je optimalizace fizeni zelezni¢ni infrastruktury a kapacity
prostfednictvim efektivn&jsich procest planovani a zavedenim principt sestavy dlouhodobych
pland. Tim by mélo byt dosazeno zvy$eni kapacity Zelezniéni infrastruktury, pfesnosti a
spolehlivosti a mélo by dojit k omezeni potfeby zmén u jiz alokovanych tras. Pfedbézné se
predpoklada, Ze nové narizeni mize pfinést navyseni kapacity asi 0 4 %.
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Pro nastaveni systému jsou predpokladany strategické dispozice statu k vyuziti kapacity. Pro
pfipravu jizdniho Fadu se planuje minimalné pétilety vicestupriovy model zahrnujici zejména
kapacitni strategii, kapacitni model, ozndmeni kapacitnich potieb ze strany zadatell a
kapacitni nabidka. Cely proces zahrnuje pribéznou iterativni komunikaci provozovatele drahy
s dopravci a objednateli. Zaroven maji byt v pfidélu kapacity upfednostnény zadosti, které z
hlediska svych parametrl vice vyhovuji predpoklddanému vyuziti kapacity. V ptipadé pretizené
drahy nebo konfliktl pFi sestavé jizdniho Fadu se pro pridélovani kapacity uplatni
socioekonomicka a environmentalni kritéria. Parametry takového procesu by mély byt
nastaveny jednotné.

Nové nafizeni o kapacité je v soucasné dobé pripravovano ve fazi trialogu Evropského
parlamentu, Rady a Komise. Predpokladana ucinnost Narizeni je od roku 2030. Tim by mél byt
zajistén plnohodnotny pétilety planovaci horizont.

4.2 Navrh legislativnich aprav

Soucasna pravni Uprava zékona ¢. 266/1994 Sb., o drédhach v platném znéni pfedpoklada, ze
na pretizené draze se kapacita pridéluje podle taxativné stanovenych pravidel. To ma za
nasledek vylucovani urcitého dopravniho segmentu, aniz by byla bréna v potaz
celospolecenska nebo environmentalni kritéria. Toto FeSeni je pro subjekty (dopravci,
objednatelé dopravy) zainteresované na vylucovaném dopravnim segmentu, potazmo pro
celou spolec¢nost, zcela nepfijatelné.

Sprava zeleznic Celi soucasné situaci, kdy vzhledem k dosavadnimu vyvoji organizace dopravni
obsluhy celostatniho vyznamu do$lo k okolnostem, za kterych je patefni obsluha Ceské
republiky v dalkové Zelezniéni dopravé zajistovana segmentem, ktery je jednim ze zdkonem
nejméné preferovanych (a tedy nejvice ohrozenych). Na takové okolnosti nebyla legislativa
nikdy pfripravena, a tedy je soucasny stav legislativy pro feSeni nastalé situace nevhodny,
vlastné popirajici pivodni imysl zdkonodarce.

Z tohoto dlivodu je Sprava zeleznic motivovéna predstavit alternativni pfistup k legislativnimu
pojeti fizeni managementu kapacity na tratich, na kterych bezprostfedné hrozi pretizeni, a
proto se zabyva navrhem legislativnich zmén, ktery bude reflektovat zkusenosti Zeleznic
Clenskych statd Evropské unie.

4.3 Cyklicka adrzba

Sprava Zeleznic postupné rozsSifuje systém cyklické udrzby. Cilem tohoto systému je
predchazeni vzniku nepfedvidanych poruch, jez mohou mit za nasledek zavedeni kratkodobych
nebo i dlouhodobych dopravnich omezeni (snizeni rychlosti, zastaveni provozu, snizeni
pirechodnosti, vyluky zabezpeclovacich zafizeni apod.), vétSinou s vlivem na kapacitu drahy.

V rdmci cyklické adrzby jsou v predem stanovenych casovych intervalech obménovany
jednotlivé vybrané prvky infrastruktury a upravovany parametry drahy do projektové podoby.
Tim dochazi k eliminaci rizika vzniku poruch a tim i k zajisténi plynulému a bezpecnému
provozovani drahy a drazni dopravy. Podstatnym pfinosem principu cyklické udrzby je i
neopakovani vyluk trati v kratkych ¢asovych intervalech, nezbytnych pro odstranéni poruch.
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4.4 Uskutecnéni stavby drahy

Vyhodou investi¢nich pocinG je, Ze mohou pfinést velké zvyseni kapacity, ¢imz v daném misté
vyznamné prispé€ji k odstranéni nedostatku kapacity. Na druhou stranu je nezbytné brat

v potaz, ze realizace investi¢nich opatfeni neni obvykle uskutecnitelna v kratkém casovém
horizontu. Pfipravované stavby pfimo v Usecich drahy, na kterych hrozi pfetizeni, jsou popsany
v nasledujici tabulce.

Tabulka 29. Pfredpokladané stavby vedouci ke zvyseni kapacity

usek drahy, nazev stavby, | vliv stavby na kapacitu stav pripravy predpokl.
ktery bude resp. termin
stavbou dokumentace dokonceni
ovlivnén
¢. Ttebova - Modernizace Vystavba ETCS s optimalizovanymi | Pfed realizaci. 2031
Usti nad Orlici | zelezni¢niho délkami oddild, dale vznik pritahu
uzlu Ceska pro nakladni vlaky mimo osobni
Trebova nadrazi umozni provazet vétsi podil
nakladnich vlak{ v Gseku mezi ZST
C. Trebova a stavajici odbockou
Parnik mimo koleje zatizené osobni
dopravou.
C. Ttebova - Studie Zectyrkolejnéni Useku. Studie je aktualné predloZzena predbézné
Usti nad Orlici proveditelnosti | Lze pfedpokladat etapizaci: na Ministerstvo dopravy do 2039
zajisténi . | v 1. etapé zectyfkolejnéni Gseku s zadosti o projednani
provozu vlaki | Odb Parnik - Usti nad Orlici mésto | v Centraini komisi.
o délce 740 m | (mimo), zbyly Usek ve 2. etapé
formou tunelu.
V pripadé Uspornéjsi varianty
,stanice" by se jednalo o Upravy
ZST Dlouha T¥ebova, véetné
vystavby chybéjici predjizdné
koleje Cislo 4.
ZST Pfeloug Rekonstrukce Vystavba pIné peronizace, Projednavani Zvlastnich po roce 2030

ZST Preloud

prodlouzeni koleji pro umoznéni
zastaveni vlakl s délkou 740 m,
v Useku Pardubice hl. n. - Prelouc
ETCS s benefity.

technickych podminek.

ZST Z&boti Studie Prodlouzeni koleji pro umoznéni Studie je aktudlné predlozena do 2039
nad Labem proveditelnosti | zastaveni vlak{ s délkou 740 m. na Ministerstvo dopravy
zajisténi s zadosti o projednani
provozu vlakl v Centralni komisi.
o délce 740 m
ZST Kolin, Rekonstrukce | Vystavba tzv. Hlizovské spojky, Probiha Gzemni Fizeni a 2027
zhlavi smér tratového tato stavba snizi pocet koliznich zpracovani dokumentace pro
Velim a Velky | Gseku Kutna cest na predmétném zhlavi. stavebni povoleni.
Osek Hora (mimo) -
Kolin (mimo)
Kolin - Studie Ztrojkolejnéni Useku Chaloupka Studie dosud nebyla nestanoven
PofiCany proveditelnosti | (nova dopravna cca v km 350,5) — | projednana Centralni komisi
tratového Poficany. Ministerstva dopravy z divodu
Useku Kolin - vyckavani na dokondeni studie
Poficany proveditelnosti trati rychlych
spojeni RS 5 s tim, ze
nékterymi hodnotiteli je
zkapacitnéni povazovano za
zbytecné v pfFipadé realizace
rychlého spojeni v Useku Odb
Vycherov - Odb Srnojedy (a
dale do Pardubic), které se
predpoklada realizovat
v terminu 2037 az 2040.
ZST Petky Rekonstrukce | Vystavba plné peronizace, Pozastaveno do doby schvaleni | nestanoven
ZST Pecky prodlouzeni koleji pro zastaveni studie proveditelnosti tratového
vlakll s délkou 740 m, zvyseni useku Kolin - Pofi¢any.
rychlosti do predjizdnych koleji.
Praha- RS 1 VRT Zectyrkolejnéni Gseku. PFinosem Zpracovava se dokumentace 4. kolej P.-
Béchovice - Praha-VrSovice | dale bude odvedeni ¢asti dopravy pro Uzemni rozhodnuti. Béchovice -
Praha-Liber - Praha- na Usek Praha-Béchovice - Praha- P.-Liben
Béchovice Vrsovice a tzv. Jahodnickou spojku, 2032;
umoznujici jizdu v Useku Praha- jizni vétev vé.
Béchovice - Praha-Liberi mimo Jahodnické

stavajici mezistanicni Usek.

Analyza kapacity drahy
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V dalsi tabulce jsou uvedeny stavby pfipravované mimo infrastrukturu s hrozicim pretizenim,
jejichz dokonceni vSak vyznamné ovlivni rozsah dopravy na Usecich drahy s hrozicim
pretizenim.

Tabulka 30. PFredpokladané stavby mimo infrastrukturu s hrozicim pretizenim drahy vedouci ke
zlepseni kapacitnich pomérti

popis stavby, resp. dokumentace Usek drahy s hrozicim vliv stavby na kapacitu predpokladany
pretizenim, ktery bude infrastruktury s hrozicim termin
stavbou ovlivnén pretizenim dokonceni
Soubor staveb v Useku Chocen - Tynisté Pardubice - Kolin snizeni rozsahu nakladni 2030
nad Orlici - Hradec Kralové - Velky Osek dopravy
Modernizace tratového useku Kolin (mimo) | Pardubice - Kolin po realizaci této stavby bude | 2038
- odb Babin (mimo), v¢. Libické spojky dosazeno dvoukolejného
napojeni traté Chocen -
Hradec Kralové - Velky Osek
na trat Kolin — Nymburk
RS 1 VRT Praha-Béchovice - PofiCany Pofi¢any - Praha- snizeni rozsahu dalkové 2035
Béchovice osobni dopravy
RS 1 VRT Poficany - Svétld nad Sazavou Ceska Tiebova - Praha snizeni rozsahu dalkové 2035
osobni dopravy
RS 5 VRT Odbocka Vycherov - Odbocka Pardubice - Praha snizeni rozsahu dalkové predbézné
Srnojedy (- Pardubice) osobni dopravy 2040
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5 Predpokladany vyvoj poptavky a kapacity

5.1 Uvod

Pocty vlakl v sou¢asném stavu (jizdni fad 2024, skutenost 2024) jsou zpracovany na zakladé
stejnych dat, jako Udaje ve 2. kapitole. Obdobnym zptisobem jsou zpracovany pocty vlak{ pro
jizdni Fad 2025.

Hodnoty vyhledového rozsahu dopravy predstavuji pocty viakd za den v dané skupiné druhl
vlakd. V dalkové osobni dopravé, regionalni osobni dopravé, u soupravovych a lokomotivnich
vlak{ se jedna o pocet vlak( v b&Zny pracovni den, v nakladni dopravé o pocet vlakd
vyjadreny jako maximalni variace. Maximalni variace predstavuje bézné se vyskytujici
maximalni pocet vliakll v daném Useku, nejedna se véak o absolutni maximum, které mdze byt
zplsobeno mimoiéadnostmi spojenymi napt. s kratkodobou odklonovou ¢&innosti, dojezdem
vlakd po odstran&ni mimotadnosti po predchozim Gtlumu apod.

Trat Ceska Tiebova — Praha-Libef je soucasti transevropské dopravni sité. Z toho vyplyvaji
pozadavky tykajici se parametrd trat&. Z hlediska kapacity je dlleZity pozadavek na umoznéni
provozu nakladnich vlakd o délce 740 m (tato délka zahrnuje i lokomotivu). Pfitom je tfeba
umoznit v priméru aspof jednu takovou trasu kazdé dvé hodiny, a to v kazdém sméru.
Pozadavky pro jednotlivé Useky jsou z ¢asového hlediska nasledujici:
«  Usek Ceska Trebova - Chocen je soucast hlavni sité TEN-T. To znamena, Ze provoz
nékladnich vlak{ o délce 740 m musi byt umoznén do konce roku 2030.
« Usek Choceri - Praha je soudasti rozéitené hlavni sité TEN-T. To znamena, Ze provoz
nékladnich vlak{ o délce 740 musi byt umoznén do konce roku 2040.
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5.2 Tratovy usek Ceska T¥ebova - Usti nad Orlici

5.2.1 Vyvoj rozsahu dopravy
Nasledujici graf ilustruje pfedpokladany vyvoj rozsahu dopravy.
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Graf 45. Porovnani souéasného a vyhledového rozsahu dopravy v Gseku DI. Tfebova - Usti n. O.

Z grafu jsou zfejmé tyto skutecnosti:
« mirny pokles dalkové osobni dopravy k roku 2035 z ddvodu pfevedeni nékterych linek

7%

na trat RS 1 Praha - Brno po realizaci stavby Usekd Praha-Béchovice - Poficany a
Poricany - Svétla nad Sazavou
« postupny narlst ndkladni dopravy

5.2.2 Vyvoj v oblasti kapacity
Popis predpokladanych zmén je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 31. Pfedpokladané zmény v oblasti kapacity v Gseku Ceska Tfebova — Usti nad Orlici

obdobi popis situace vliv na kapacitu

2030 umoznéni provozu nékladnich viak{ o délce 740 m negativni

2031 dokonéeni stavby ,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Trebova" drobny narlst kapacity
2035 mirny pokles délkové osobni dopravy z dlivodu dokonéeni Gseku RS 1 | negativni

Praha-Béchovice - Pofi¢any a Pofi¢any — Svétla nad Sazavou, tento
pokles je vak eliminovan postupnym narstem nakladni dopravy

do roku 2039 preferovand, ale dosud neschvalena varianta dle ,Studie zdasadni zlepsSeni situace,
proveditelnosti zajiténi provozu vlak{ o délce 740 m": dosaZeni vyhovujiciho stavu
zectyrkolejnéni Useku

5.2.3 Shrnuti
Nevyhovujici stav bude trvat do vystavby Ctyfkolejného Useku (predbézné do roku 2039).
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5.3 Tratovy Gsek Pardubice hl. n. - Kolin

5.3.1 Vyvoj rozsahu dopravy
Nasledujici graf ilustruje pfedpokladany vyvoj rozsahu dopravy.
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Graf 46. Porovnani soucasného a vyhledového rozsahu dopravy v tuseku Zabofi n. L. — Kolin

Z grafu jsou zfejmé tyto skutecnosti:

« pokles nakladni dopravy z divodu ptevedeni n&kterych vlakd na trat Chocerl - Hradec
Kralové - Velky Osek

« mirny pokles dalkové osobni dopravy k roku 2035 z dlivodu prevedeni nékterych linek
na trat RS 1 Praha - Brno po realizaci stavby Usekd Praha-Béchovice - Poficany a
Poricany - Svétla nad Sazavou

« vyznamny pokles dalkové osobni dopravy predb&Zné k roku 2040 z divodu prevedeni
nékterych linek na trat RS 5 po realizaci stavby Useku Vycherov —Srnojedy

« mirny nardst regionalni osobni dopravy

5.3.2 Vyvoj v oblasti kapacity

Popis predpokladanych zmén je uveden v nasledujici tabulce.
Tabulka 32. Pfedpokladané zmény v oblasti kapacity v iseku Pardubice - Kolin

obdobi popis situace vliv na kapacitu
2030 pokles nakladni dopravy z dlivodu dokonéeni souboru staveb v Useku | pozitivni
Chocen - Tynisté nad Orlici - Hradec Kralové - Velky Osek
2035 mirny pokles délkové osobni dopravy z dlivodu dokonéeni Useku RS 1 | pozitivni
Praha-Béchovice - Pofi¢any a Poficany — Svétla nad Sazavou
2040 umoznéni provozu nakladnich vlak( o délce 740 m negativni
predbézné dokonceni Useku RS 5 VRT Odb Vycherov - Odb Srnojedy zéasadni zlepseni situace,
2040 dosaZeni vyhovujiciho stavu

5.3.3 Shrnuti

V Useku se nepredpokladaji stavby s vyraznym vlivem na kapacitu. Ale diky realizaci staveb na
trati Chocen - Hradec Kralové - Velky Osek / Libice nad Cidlinou a vybranych staveb rychlych
spojeni RS 1 (Useky Praha-Béchovice - Poficany a Pofi¢any — Svétla nad Sazavou) a RS 5
(Usek Vycherov - Srnojedy) bude postupné dosazeno vyhovujiciho stavu (predbézné 2040).

Soucasti tohoto posouzeni neni Usek Odb Srnojedy - Pardubice, ukazatele kapacity pro tento
usek vyplynou teprve z konfigurace Useku, coz je pfedmétem fesSeni zpracovavané studie RS 5.
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5.4 ZST Kolin - zhlavi smér Velim a Velky Osek

Nasledujici graf ilustruje predpokladany vyvoj rozsahu dopravy.
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Graf 47. Porovnani sou¢asného a vyhledového rozsahu dopravy v ZST Kolin - zhlavi smér Velim
a Velky Osek

Z grafu jsou zifejmé tyto skutecnosti:

« mirny pokles dalkové osobni dopravy k roku 2035 z ddvodu prevedeni nékterych linek
na trat RS 1 po realizaci stavby Usek{ Praha-Béchovice - Pofi¢any a Poficany - Svétla
nad Sazavou

« vyznamny pokles dalkové osobni dopravy predb&Zné k roku 2040 z divodu prevedeni
nékterych linek na trat RS 5 po realizaci stavby Useku Vycherov —Srnojedy

« nardst nakladni dopravy

5.4.1 Vyvoj v oblasti kapacity
Popis predpokladanych zmén je uveden v nasledujici tabulce.
Tabulka 33. Pfedpokladané zmény v oblasti kapacity v ZST Kolin — zhlavi smér Velim a V. Osek

obdobi popis situace vliv na kapacitu

ro¢ni JR 2025 dochézi k narlistu poctu tras vlak{ osobni dopravy jedoucich z Prahy | negativni
smér Kutnd Hora: v JR 2024 bylo téchto tras 20, v JR 2025 je téchto
tras 35

2027 dokonceni vystavby Hlizovské spojky, které prinese pokles poctu pozitivni
vlakd, jejichZ cesta je kolizni s velkym poctem jinych vlakovych cest

2035 mirny pokles délkové osobni dopravy z dlivodu dokonéeni Usekd RS 1 | pozitivni
Praha-Béchovice - Pofi¢any a Poficany — Svétld nad Sazavou, toto je
vdak ¢aste¢né kompenzovano narlstem nakladni dopravy

plvodni termin | ztrojkolejnéni Gseku Chaloupka (nové dopravna cca v km 350,5) - zésadni zlepseni situace,
2040 PofiCany dosazZeni vyhovujiciho stavu
2040 umoznéni provozu nakladnich viak{ o délce 740 m negativni

predbézné dokonceni Useku RS 5 VRT Odb Vycherov - Odb Srnojedy zdsadni zlepSeni situace,
2040 dosazeni vyhovujiciho stavu

5.4.2 Shrnuti

Mirny pokles rozsahu dopravy nastane v souvislosti s dokonéenim vybranych Gsekd rychlych
spojeni RS 1 (Praha-Béchovice — PofiCany a PofiCany — Svétla nad Sazavou) a RS 5 (Vycherov
- Srnojedy). Navyseni kapacity zhlavi pfinese realizace Hlizovské spojky, diky ¢emuz poklesne
Cetnost kolizi ve zhlavi.
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5.5 Kolin - Poricany

5.5.1 Vyvoj rozsahu dopravy
Nasledujici graf ilustruje pfedpokladany vyvoj rozsahu dopravy.
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Graf 48. Porovnani soucasného a vyhledového rozsahu dopravy v tseku Kolin - Velim

Z grafu jsou zfejmé tyto skutecnosti:

« mirny pokles dalkové osobni dopravy k roku 2035 z ddvodu pfevedeni nékterych linek
na trat RS 1 po realizaci stavby Usek{ Praha-Béchovice - Pofi¢any a Poficany - Svétla
nad Sazavou

« vyznamny pokles dalkové osobni dopravy piredb&zné k roku 2040 z diivodu prevedeni
nékterych linek na trat RS 5 po realizaci stavby Useku Vycherov —Srnojedy

« mirny narlst nakladni dopravy

5.5.2 Vyvoj v oblasti kapacity
Popis predpokladanych zmén je uveden v nasledujici tabulce.
Tabulka 34. Pfedpokladané zmény v oblasti kapacity v iseku Kolin — PoFi¢any

obdobi popis situace vliv na kapacitu
2035 mirny pokles dalkové osobni dopravy z d@ivodu dokonéeni Gseku RS 1 | pozitivni

Praha-Béchovice - Pofi¢any - Svétlad nad Sazavou
plvodni termin | ztrojkolejnéni Gseku Chaloupka (nové dopravna cca v km 350,5) - zéasadni zlepseni situace,
2040 Poricany dosaZeni vyhovujiciho stavu
2040 umoznéni provozu nakladnich viak{ o délce 740 m negativni
predbézné dokonceni Useku RS 5 VRT Odb Vycherov - Odb Srnojedy zéasadni zlepseni situace,
2040 dosaZeni vyhovujiciho stavu

5.5.3 Shrnuti
V tomto Useku existuji 2 moZnosti vedouci k dosazeni vyhovujiciho stavu:

+ realizace ztrojkolejnéni traté v Useku Chaloupka - Pofi¢any nebo
« dokonéeni vybranych tsekl RS 1 (Praha-Bé&chovice - Poficany a Pofi¢any — Svétla nad
Sazavou) a RS 5 (Vycherov — Srnojedy)
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5.6 Cesky Brod - Uvaly

5.6.1 Vyvoj rozsahu dopravy
Nasledujici graf ilustruje pfedpokladany vyvoj rozsahu dopravy.
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Graf 49. Porovnani souéasného a vyhledového rozsahu dopravy v Gseku Cesky Brod - Uvaly

Z grafu jsou zfejmé tyto skutecnosti:

«  zasadni pokles dalkové osobni dopravy k roku 2035 z ddvodu prevedeni vétdiny linek
na trat RS 1 Praha-Béchovice - Pofi¢any

« vyrazny narQst regionalni osobni dopravy

« mirny narGst ndkladni dopravy

5.6.2 Vyvoj v oblasti kapacity
Popis predpokladanych zmén je uveden v nasledujici tabulce.
Tabulka 35. Pfedpokladané zmény v oblasti kapacity v iseku Cesky Brod - Uvaly

obdobi popis situace vliv na kapacitu
2035 zésadni pokles dalkové osobni dopravy z ddivodu dokonéeni Useku RS | pozitivni
1 Praha-Béchovice - Pofitany
2040 umoznéni provozu nakladnich vlak( o délce 740 m negativni
postupny narlst regionalni dopravy negativni

5.6.3 Shrnuti

Kapacita Useku zlstane ve sledovaném vyhledu beze zmé&n. V souvislosti se zprovozn&nim RS
1 VRT Praha-Béchovice - PofiCany (predpoklad 2035) Ize predpokladat dosazeni vyhovujici
kvality provozu.

V soucasnosti je provérovano vypusténi sjezdu z Useku RS 1 Praha-Béchovice - Pofi¢any do
mezistani¢niho Useku Pecky — Pofic¢any. Pokud tento sjezd nebude realizovan, budou predikce
rozsahu dopravy a hodnoceni kapacity v Useku Cesky Brod - Uvaly zasadné jiné.
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5.7 Uvaly - Praha-Béchovice

5.7.1 Vyvoj rozsahu dopravy
Nasledujici graf ilustruje pfedpokladany vyvoj rozsahu dopravy.
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Graf 50. Porovnani souéasného a vyhledového rozsahu dopravy v tseku Uvaly - Praha-
Béchovice

Z grafu jsou zifejmé tyto skutecnosti:

« zésadni pokles dalkové osobni dopravy k roku 2035 z ddvodu prevedeni vétsiny linek
na trat RS 1 Praha-Béchovice - Pofi¢any

« nardst regiondlni osobni dopravy

« mirny narlst nakladni dopravy

5.7.2 Vyvoj v oblasti kapacity
Popis predpokladanych zmén je uveden v nasledujici tabulce.
Tabulka 36. PFedpokladané zmény v oblasti kapacity v iseku Uvaly - Praha-Béchovice

obdobi popis situace vliv na kapacitu
2035 zasadni pokles dalkové osobni dopravy z dlivodu dokoné&eni Gseku RS | pozitivni
1 Praha-Béchovice - Porfitany
2040 umoznéni provozu nakladnich viak{ o délce 740 m negativni
postupny nardst regionaini dopravy negativni

5.7.3 Shrnuti

Kapacita Useku zlstane ve sledovaném vyhledu beze zmé&n. Rozsah dopravy v horizontu 2055
bude ve srovnani s rokem 2024 prakticky shodny, pfitom vsak dojde k zasadni zméné ve
strukture provozu. Odpovidajici kapacitni posouzeni dosud nebylo nezpracovano. Studie
proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha navrhuje vybudovani kapacit pro obraty konéicich vlakd
za ZST Uvaly (v Urovni stavajiciho mezistani¢niho Gseku Cesky Brod — Uvaly), a to véetné
presmyku pro zamezeni kolizi s ostatnimi viaky.

V soucasnosti je provérovano vypusténi sjezdu z Useku RS 1 Praha-Béchovice - Pofi¢any do
mezistani¢niho Useku Pecky — Pofic¢any. Pokud tento sjezd nebude realizovan, budou predikce
rozsahu dopravy a hodnoceni kapacity v Useku Uvaly - Praha-Béchovice zasadné jiné.
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5.8 Praha-Béchovice - Praha-Liben

5.8.1
Nasledujici graf ilustruje predpokladany vyvoj rozsahu dopravy.
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Graf 51. Porovnani sou¢asného a vyhledového rozsahu dopravy v tiseku Praha-Béchovice -

Praha-Liben

Z grafu jsou zifejmé tyto skutecnosti:

« vyrazny narQst regionalni osobni dopravy
« pokles nakladni dopravy

V grafu nejsou zahrnuty vlaky jedouci po Jahodnické spojce.

5.8.2 Vyvoj v oblasti kapacity
Popis predpokladanych zmén je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 37. Pfedpokladané zmény v oblasti kapacity v iseku Praha-Béchovice - Liben

obdobi popis situace vliv na kapacitu

2032 dokonéeni stavby 4. tratové koleje pozitivni

2035 dokonceni stavby Useku RS Praha-Béchovice - Praha-VrSovice a tzv. | pozitivni
Jahodnické spojky

2040 umoznéni provozu nakladnich viak( o délce 740 m negativni
postupny nardst osobni dopravy negativni

5.8.3 Shrnuti

Nepfiznivy stav potrva do dokondeni vystavby 4. tratové koleje v Useku Praha-Béchovice -
Praha-Liben (predpoklad 2032) a dokonceni vystavby Useku RS Praha-Béchovice - Praha-
Vrsovice, vCetné Jahodnické spojky (pfedpoklad 2035). Témito stavbami dojde k zédsadnimu

zlepsSeni.
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V této analyze jsou popsany neptiznivé kapacitni poméry na trati Ceské Trebova - Praha-
Liben. Jak z dokumentu vyplyva, je prekracovana ve velkém rozsahu nejen optimalni mez
propustnosti, prestavujici idealni vytizeni, ale i mez kriticka, coz je projevem nedostatecné

Grovné kvality. Tento stav méa negativni ddsledky jak v oblasti jizdniho Fadu, tak v operativnim
fizeni provozu.

V ndvaznosti na analyzu kapacity dréhy bude zpracovan ,plédn na zmirnéni nebo odstranéni
pretizeni drahy", ale jiz nyni v rdmci tohoto dokumentu navrhujeme koncepci potencialnich
opatreni.

Postupy, které mohou soucasny stav na trati Ceska Trebové — Praha-Liberi Fesit v krdtkodobém
horizontu, jsou predev$im organizaéniho charakteru. U&inek bude pritom vétsi, pokud dojde

k uplatnéni vice opatfeni, to ovéem neni mozné bez soucinnosti dopravci a objednatell
dopravy. V tomto horizontu je také potfebné, aby nedochazelo k vyznamnému navysSovani
rozsahu dopravy, napfiklad v podobé zfizovani novych linek v osobni dopravé.

Ve vzdalenéjsim vyhledu povedou k podstatnému zlepSeni situace pfipravované stavby. V roce
2030 se predpoklada dokonceni zdvoukolejnéni traté Chocen - Hradec Kralové - Velky Osek,
které snizi poc¢et nakladnich vlakd mezi Chocni a Kolinem. Ovéem po vétsinu obdobi 30. let
budou v realizaci stavby na trati Kolin — Nymburk — Usti nad Labem, coZ vyuZiti traté Choceri -
Hradec Kralové - Velky Osek pravdépodobné omezi. Pfitom Usek Chocen - Hradec Kralové -
Velky Osek — Usti nad Labem — D&¢&in - statni hranice je soucsti hlavni sité TEN-T, z ¢eho?
plyne zévazek na zajisténi prlvozu vliakd s délkou 740 m od roku 2030. Provazeni vlakd o
délce 740 po trati Choceri - Pardubice - Praha-Libef (a dale smér D&&in) mlZe proto
znamenat zhorseni situace.

Dalsi stavby, kterymi je zlepseni kapacitnich pomérd traté Ceska Trebovéa - Praha podminéno,
zahrnuji vystavbu nékolika Usek{ rychlych spojeni a zectyikolejnéni traté mezi odboc¢kou
Parnik a Ustim nad Orlici. Dokondeni téchto staveb se predpoklada az v obdobi mezi lety 2035
a 2040. Proto, i s ohledem na riziko odkladu terminl realizace téchto staveb, se domnivéme,
Ze je tfeba sledovat i mozna alternativni investi¢ni opatfeni, ktera sice nebudou mit takovy
ucinek na kapacitu, ale pomohou preklenout obdobi do dokonceni rozsahlych staveb. Moznym
opatfenim je zejména implementace vlakového zabezpecovace ETCS s optimalizovanou délkou
oddild ve vhodnych Usecich.
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