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Uvod

Sprava Zeleznic, vedena jak svoji zakonnou povinnosti, vychazejici z § 23, odst. 5 a 6 zakona
€. 266/1994 Sb. o drahach, tak i snahou o maximalni transparentnost odborné diskuze o
soucasném i budoucim vyuziti kone¢ného objemu kapacity drahy, vydava analyzu kapacity
drahy. Tato analyza navazuje na vyhlaseni bezprostfedné hroziciho pretizeni drahy na
vybranych Usecich sité Spravy Zeleznic, ke kterému doslo pfi pFipravé jizdniho fadu pro obdobi
platnosti 2024/2025, jak bylo zvefejnéno pfi publikaci Navrhu jizdniho fadu v Cervnu t. r.

Na zakladé rozboru realizovaného v celé siti Spravy Zeleznic bylo identifikovano bezprostfedné
hrozici nebezpedi pretizeni drahy na rlznych Usecich sité, které spolu ne vzdy provozné a
technicky souvisi. Proto pro Ucelnost je zpracovani rozdéleno do péti analyz, které Useky

s hrozicim pretizenim agreguji do logickych provoznich celkll. Analyzy kapacity drahy jsou
zpracovany pro:

« trat Ceska Trebova - Praha
«  Zelezni¢ni uzel Praha

« Zeleznicni uzel Ostrava

« Zelezni¢ni uzel Brno

« oblast Kralovéhradecko

Predmétem této analyzy je mezistanicni Usek Ostrava hlavni nadrazi - Ostrava-Svinov.

Kapacita drahy je veli¢inou, jejiz stanoveni velmi Uzce souvisi s charakterem provozu na draze
samotné, nelze ji tedy vyjadrit jedinou nominalni hodnotou, ktera by byla v case neménna.
Zaroven je nezbytné vnimat, Ze silné zatizeni drdhy ma nezanedbatelny vliv na provoz, a to
jak ve fazi jeho planovani - pti sestaveé jizdniho fadu, tak pfi operativnim fizeni. V pfipadé
silného zatizeni infrastruktury jsou v rdmci pfipravy jizdniho fadu pfijimana kompromisni
Fedeni pii planovani ¢asovych poloh spojl; pfi operativnim fizeni je na zatizenych Usecich
snizena schopnost vlak{d kratit zpozdéni vznikla provoznimi narudenimi, a naopak v Ghrnném
souctu dochazi mnohdy k navySovani zpozdéni, které se nasledné prenasi do okolni sité.
Nutnou podminkou kvalitniho Zelezni¢niho provozu je tak neprekracovat hranici optimalniho
vyuziti dostupné kapacity sité.

Soucdasti analyzy je i navrh opatreni, kterd mohou vést ke zmirnéni nebo odstranéni pretizeni.
Vedle rozvoje infrastruktury prostiednictvim investi¢nich aktivit se jedna i o technologicka
opatreni, kterd dostupnosti kapacity sité mohou vyznamné pomoci. Tyto aktivity Sprava
Zeleznic v nasledujicich Sesti mésicich rozpracuje v planu na zmirnéni nebo odstranéni pretizeni
drahy, ktery bude projednan s dopravci provozujicimi drazni dopravu na dotcené draze a
rovnéz s kraji, v jejichz Gzemnim obvodu se drdha nachazi, a s Ministerstvem dopravy.

Moderni, rychla, bezpec¢na a udrzitelna zeleznice je celospole¢enskym imperativem; Casti
zelezniéni sité, ohrozené pretizenim, limituji vSeobecnou dostupnost sluzeb Zeleznice a jeji
dal$i rozvoj; Sprava Zeleznic usiluje o posunuti t&chto limit tak, aby nase Zelezni¢ni sit dobre
obstéla v prostiedi narlstu po &isté, rychlé a efektivni dopraveé.
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1 Zakladni technické a provozni parametry

Schéma Useku je na nasledujicim obrazku. Kilometrické vzdalenosti ve schématu se tykaji
kolejovych rozvétveni, kterd umozniuji pfipadna predjizdéni, popt. kiizovani vlakl. Oznadeni
rozhodnych zhlavi je prevzato z popisu dat, které se pouziva v provoznich aplikacich Spravy
zeleznic.
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Obrazek 1. Schéma Gseku

Cislovani
« ¢&islo podle pomUcek jizdniho fadu: 305
« (islo podle TTP: 305B

Technické parametry
+ pocet tratovych koleji: 2
» elektrizace: stejnosmérna trakéni soustava 3 kV
+ nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h
« tratova rychlost je v rozmezi 60 az 100 km/h
« stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni:
o Ostrava hl. n.: reléové
o Ostrava-Svinov: elektronické
« tratové zabezpeclovaci zafizeni: automaticky blok, banalizace
« vlakovy zabezpecovac
o narodni vlakovy zabezpecovac LS
o systém ERTMS/ETCS; od 1. 1. 2025 se zavadi vyhradni provoz tohoto systému

Provozni parametry
« pravostranny provoz
o tratova kolej 1 je uréena pro smér z Ostravy-Svinova do Ostravy hl. n.
o tratova kolej 2 je uréena pro smér z Ostravy hl. n. do Ostravy-Svinova
* nejvétsi povolena délka viaku (NPDV): 720 m

Zakladni parametry jednotlivych ZST
e Ostrava hl. n.
o obvody, které pfiléhaji analyzovanému Useku: osobni nadrazi, banské nadrazi,
pravé nadrazi a levé nadrazi
o plna peronizace
e Ostrava-Svinov
o plna peronizace
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2 Provozovana drazni doprava

2.1 Uvod a metodické poznamky
Rozsah dopravy
Udaje o rozsahu dopravy vychézeji z téchto dat:

« planované pocty vlakd - roéni jizdni fad 2024
«  skute¢né pocty vliakd - obdobi 1. pololeti 2024

Hodnota na Urovni 9. decilu znamena:
« u udajl s roénim jizdnim fadem 36. nejzatizené&jsi den (36 je pfiblizné jedna desetina
z poctu dni v roce)
« u udajl podle skute¢nosti 18. nejzatizen&jsi den (18 je pFiblizné jedna desetina z poctu
dni v jednom pololeti)

U hodnot na Grovni 9. decilu obecné neplati, ze 9. decil sumy za véechny druhy vlakd je roven
sumé 9. decilu za jednotlivé kategorie vlakl (9. decil sumy je v praxi obvykle nizsi).

Ukazatele kapacity

Ukazatele kapacity jsou zjistovany podle metodiky obsaZené ve smérnici Spravy Zeleznic
SM124 Zjistovani kapacity drahy. Pro vypocty ukazatell kapacity v této analyze je vyuzita
analytickd metoda. Podle smérnice se rozliSuje optimalni, rizikova a nedostatecna uroven
kvality. Témto Urovnim odpovida pfislusny rozsah dopravy, viz nasledujici obrazek. Rozsah
dopravy, ktery jesté odpovida optimalni Grovni kvality, se oznacuje jako optimalni hodnota
propustnosti a rozsah dopravy, ktery je na hranici rizikové a nedostate¢né Grovni kvality, se
oznacuje jako kritickd hodnota propustnosti.
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Obrazek 2. Vztah mezi rozsahem dopravy a predpokladanou kvalitou
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2.2 Udaje o rozsahu dopravy
Planovany rozsah dopravy

V nasledujici tabulce a grafu jsou uvedeny Udaje o planovaném rozsahu dopravy.
Tabulka 1. Planovany rozsah dopravy (9. decil)

usek celkem ExaR Sp a Os nakladni | Lv, Sv, Sluz
Ova hl.n. Sc101,102 - O.-Mar.Hory 362 140 96 91 38
0.-Mar.Hory - Ostrava vjezd.vyhybky 392 140 96 121 38
Ostrava vjezd.vyh. - Ostrava-Svinov 409 140 96 138 38
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Graf 1: Planovany rozsah dopravy

Dale uvedené Udaje o rozsahu dopravy se zaméruji pouze na Usek Ostrava vjezdové vyhybky —
Ostrava-Svinov, kde je rozsah dopravy nejvyssi.

Nasledujici graf znazorfiuje podily jednotlivych segmentl dopravy na celkovém rozsahu.

m dalkovd = regiondlni = nakladni = ostatni (Lv, Sv, Sluz)

Graf 2. Podily jednotlivych segmenti dopravy
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Porovnani planovaného a skutec¢ného rozsahu dopravy

V nésledujicim grafu jsou porovnény planované a skuteéné pocty vlakd, a to hodnoty na Grovni
9. decilu.
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Graf 3. Porovnani planovaného a skutec¢ného rozsahu dopravy v tseku Ostrava vjezdové
vyhybky - Ostrava-Svinov

Rozdily mezi planovanymi a skute¢nymi pocty jsou patrné zejména u nakladni dopravy, coz se
nasledné& promitd do rozdild v celkovych poétech.

Skuteény rozsah dopravy v pribéhu tydne
V nasledujicim grafu je uvedeno skutecné zatizeni v jednotlivych dnech v tydnu.
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Graf 4. Primérné pocty viakd v jednotlivych dnech tydne

Nejzatizen&j$im dnem je ¢tvrtek (367 viakd), nejméné zatizenym nedéle (308 vlakd).
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Skuteény rozsah dopravy v priibéhu dne
V nasledujicim grafu je uvedeno skutecné zatizeni v jednotlivych hodinach. Jsou zahrnuta data

za Ctvrtky.
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Graf 5. Primérné pocty viaki v jednotlivych hodinach étvrtka

vvr

Nejvyssi hodnota (21) odpovida obdobi 18 az 19 hodin. Z grafu je patrné vyssi zatizeni v ranni
a odpoledni prepravni Spicce.

10/22 Analyza kapacity drahy



2.3 Udaje o kapacité
1. kolej

Hodnoty propustnosti jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 2. Propustnost 1. tratové koleje

popis

propustnost

obdobi 24 hodin - optimalni hodnota

137

obdobi 24 hodin - kritickd hodnota

206

celodenni propustnost pfepoctena na 1 hodinu - optimalni hodnota

5,7

celodenni propustnost prepoctena na 1 hodinu - kritickd hodnota

8,6

Spickova propustnost pro obdobi 1 hodiny - kritickd hodnota

10,7

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty vyuziti propustnosti a zavéry tykajici se Urovné

kvality provozu.

Tabulka 3. Vyuziti propustnosti v 1. tratové koleji

popis pocet | pocet vlakl | vyuZiti opt. predpokladana uroven kvality
vlakl | prepocteny hodnoty
na hodinu propustnosti
obdobi 24 hodin - planovany pocet 204 8,5 149 % | horni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - planovany pocet 147 9,8 172 % | nedostatecna
obdobi 24 hodin - skuteény pocet 188 7,8 137 % | horni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - skute¢ny podet 128 8,5 149 % | horni polovina rizikového pasma

Podrobnéj&i rozbor - poéty vlakl na Grovni 9. decilu v jednotlivych hodindch a hodnoty
propustnosti — jsou uvedeny v nasledujicim grafu.
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e 0ptimalni hodnota propustnosti

e (rit. hodnota prop. ve Spickové hodiné

Graf 6. Poéty vlakt v 1. tratové koleji podle hodin

Sumarni ukazatele kapacity ¢aste¢né poukazuji v obdobi 5 az 20 hodin na nedostatecnou

uroven kvality. Z grafu vyplyva:

«  prekroceni optimalnich hodnot ve vétsiné pripadd
« prekro&eni kritickych hodnot ve vétginé piipadl mezi 5. a 24. hodinou
« relevantni prekroceni kritickych hodnot platnych pro hodinovou Spicku 3x
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2. kolej

Hodnoty propustnosti jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 4. Propustnost 2. tratové koleje

popis

propustnost

obdobi 24 hodin - optimalni hodnota

152

obdobi 24 hodin - kritickd hodnota

229

celodenni propustnost pfepoctena na 1 hodinu - optimalni hodnota

6,3

celodenni propustnost prepoctena na 1 hodinu - kritickd hodnota

9,5

Spickova propustnost pro obdobi 1 hodiny - kritickd hodnota

11,9

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty vyuziti propustnosti a zavéry tykajici se Urovné

kvality provozu.

Tabulka 5. Vyuziti propustnosti ve 2. tratové koleji

popis pocet | pocet vlakll | vyuZiti opt. predpokladana Uroven kvality
vlakl | prepocteny hodnoty
na hodinu propustnosti
obdobi 24 hodin - planovany pocet 205 8,5 136 % | horni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - planovany pocet 152 10,1 161 % | nedostatecna
obdobi 24 hodin - skute¢ny pocet 189 7,9 125 % | dolni polovina rizikového pasma
obdobi 5 az 20 hodin - skutec¢ny pocet 142 9,5 150 % | horni polovina rizikového pasma

Podrobné&jsi rozbor - pocty vlakd na urovni 9. decilu v jednotlivych hodinach a hodnoty
propustnosti - jsou uvedeny v nasledujicim grafu.
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Graf 7. Poéty vlaki ve 2. tratové koleji podle hodin

Sumarni ukazatele kapacity ¢aste¢né poukazuji v obdobi 5 az 20 hodin na nedostatecnou

uroven kvality. Z grafu vyplyva:

«  prekrogeni optimalnich hodnot ve vét§iné pfipadd
« prekroceni kritickych hodnot pfedevsim v ranni a odpoledni pfepravni Spicce
« relevantni prekroceni kritickych hodnot platnych pro hodinovou Spicku 3x
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3 Priciny hroziciho pretizeni
Hrozici pretizeni je disledkem kombinace kapacitnich moznosti infrastruktury na strané jedné

a rozsahu vlakové dopravy na strané druhé. Nasledujici podkapitoly popisuji nejvyznamnéjsi
faktory, které k nevyhovujicimu stavu pfispivaiji.

3.1 Kolize na zhlavi

Kolize, které maji nejvyznamnéjsi vliv na kapacitu zhlavi, jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
Udaje ve sloupci po&et predstavuji primérné denni pocty vlakd, které jsou kolizni z hlavnim
proudem, za ¢tvrtek (za 1. pololeti roku 2024).

=v s

Tabulka 6. Vyznamnéjsi kolizni cesty

zhlavi, kde je Urovnova kolize popis cest, které jsou kolizni s hlavnim proudem pocet
Ostrava hl. n., nav. Sc101, 102 vlaky z obvodu uhelné n. smér O.-Svinov 34
Ostrava hl. n., Marianské Hory vlaky z obvodu levé n. smér O.-Svinov 12
Ostrava hl. n., Marianské Hory vlaky z O.-Svinova smér obvod pravé n. 2
Ostrava hl. n., vjezdové vyhybky vlaky z obvodu levé n. smér O.-Svinov 13
Ostrava hl. n., vjezdové vyhybky vlaky z O.-Svinova smér obvod pravé n. 6
Ostrava-Svinov, zhlavi smér Ostrava hl. n. | vlaky z Ostravy hl. n. vjizd&jici do liché kolejove 15
skupiny ZST Ostrava-Svinov
Ostrava-Svinov, zhlavi smér Ostrava hl. n. | vlaky odjizdéjici z O.-Svinova ze sudé kolejové 40
skupiny do Ostravy hl. n.

3.2 Délka prostorovych oddili

Délky prostorovych oddild uréuji vzdalenost mezi dvéma vlaky stejného sméru, coz poté
ovliviiuje hodnoty naslednych mezidobi a kapacitu.

Mezi ZST Ostrava hl. n., obvod osobni nadrazi a ZST Ostrava-Svinov jsou v obou smérech 3
prostorové oddily. Jejich délka kolisa od 1200 do 1500 m, nejcastéjsi hodnota je okolo
1400 m. Delsi oddily jsou zfizeny ve vazbé na rozmisténi pfislusnych zhlavi. Tim je vyrazné
pfekracovana minimalni délka prostorového oddilu na automatickém bloku, ktera je

(s ohledem na zabrzdnou vzdalenost) 1000 m.

3.3 Uroven zpozdéni vlakd dalkové osobni dopravy
Urover zpozdéni viakl dalkové osobni dopravy je dllezitd s ohledem na skuteénost, Ze tyto

vlaky maji v rdmci operativniho Fizeni principidlné nejvyssi prioritu. Dojde-li ke konfliktu mezi
zpozdénym viakem dalkové osobni dopravy a jinym (méné prioritnim) vlakem, obvykle to ma
za nasledek vznik zpoZdé&ni méné prioritniho vlaku. Proto zpozdéni vlakd dalkové osobni
dopravy se vyznamné prendseji na ostatni segmenty dopravy. U vlaku dalkové osobni dopravy
tedy vice nez jinde plati zasada, Ze zpozdény vlak spotfebovava kapacitu vice, nezli vlak
jedouci vcas.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny zakladni charakteristiky zpozdéni vlak( dalkové osobni
dopravy pred analyzovanym Usekem.
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Tabulka 7. Zpozdéni vlakl dalkové osobni dopravy pfed analyzovanym usekem (data za 1.
pololeti 2024)

primér median 3. kvartil 9. decil presnost
[min] [min] [min] [min] (zpozdéni <
5 minut)
Ostrava hl. n., obvod osobni n., pfijezd od 6,5 1,0 8,0 18 71 %
Bohumina
Ostrava hl. n., obvod uhelné n., pfijezd od 4,4 1,0 4,0 11 81 %
Ostravy stfedu
Ostrava-Svinov, pfijezd od Polanky n. O. 10,1 5,0 12,0 23 51 %
Ostrava-Svinov, pfijezd od O.-Trebovic 4,6 2,0 6,0 12 74 %

Z tabulky je zfejmé, Ze nejvétsi zpozdéni na vstupu jsou zaznamenéna u vlak( v Ostravé-
Svinové ve sméru od Polanky nad Odrou a v Ostravé hl. n., od Bohumina. To jsou soucasné
také sméry s nejvétsimi pocty vlakl dalkové osobni dopravy.

3.4 Sousedici Useky drahy s rizikovou arovni kvality

Na uroven kvality v Useku Ostrava hlavni nadrazi — Ostrava-Svinov maji vliv Useky drahy, kde
neni evidovano hrozici pretizeni drahy, ale poméry zde se této situaci blizi. Jedna se o tato
zarizeni:

« tratovy Usek Bohumin - Ostrava hlavni nadrazi

« tratovy Usek Ostrava-Svinov - Studénka
« tratovy Usek Ostrava-Svinov - Opava vychod
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4 Opatreni ke zmirnéni nebo odstranéni
hroziciho pretizeni drahy

4.1 Navrhy na zménu jizdniho radu a rychlosti jizdy

4.1.1 Snizovani trovné vstupnich zpozdéni v dalkové osobni dopravé

Jak bylo vysvétleno v predchozi kapitole, vysoka trover zpozdéni nékterych viakd dalkové
osobni dopravy ma negativni vliv na kapacitu.

Proto u linek a vlak{ postizenych vy3&i mirou vstupniho zpoZzdéni je tfeba do jizdniho Fadu
zapracovavat vy3si Groven pfirdzek, a to i za cenu prodluzovani cestovnich dob a disledk{ do
pfestupnich vazeb. Soucasné je tfeba vyhledavat priCiny systematicky vznikajicich zpozdéni,
odstranovat je nebo snizovat jejich Cetnost.

4.1.2 Snizovani poctu vlakti osobni dopravy

Celkové snizeni poctu vlakl s prepravou cestujicich cestou nasazeni kapacitn&jsich souprav
v del$ich intervalech. Toto opatfeni zahrnuje i moznost spojovani vlakl, zejména téch linek,
které maji velkou Cast své trasy spolec¢nou.

4.1.3 Zmény rychlosti jizdy

Na pfedmétném Useku jsou rychlosti vlakd pomé&rné& homogenni. Proto je zde jen maly prostor
pro homogenizaci rychlosti, at uz cestou zrychlovani pomalejsich vlaki anebo zpomalovani
vlakd rychlejsich.

4.1.4 Nové nafizeni o kapacité

Cilem nového evropského nafizeni je optimalizace fizeni zelezni¢ni infrastruktury a kapacity
prostfednictvim efektivn&jsich procest planovani a zavedenim principt sestavy dlouhodobych
pland. Tim by mélo byt dosazeno zvy$eni kapacity Zelezniéni infrastruktury, pfesnosti a
spolehlivosti a mélo by dojit k omezeni potfeby zmén u jiz alokovanych tras. Pfedbézné se
predpoklada, Ze nové narizeni mlze pfinést navyseni kapacity asi 0 4 %.

Pro nastaveni systému jsou predpokladany strategické dispozice statu k vyuziti kapacity. Pro
pripravu jizdniho fadu se planuje minimalné pétilety vicestupriovy model zahrnujici zejména
kapacitni strategii, kapacitni model, ozndmeni kapacitnich potieb ze strany zadatell a
kapacitni nabidka. Cely proces zahrnuje priibé&znou iterativni komunikaci provozovatele drahy
s dopravci a objednateli. Zaroven maji byt v pfidélu kapacity upfednostnény zadosti, které z
hlediska svych parametr( vice vyhovuji pfedpokladanému vyuziti kapacity. V pfipadé pretizené
drahy nebo konfliktl pfi sestavé jizdniho Fadu se pro pridélovani kapacity uplatni
socioekonomicka a environmentalni kritéria. Parametry takového procesu by mély byt
nastaveny jednotné.

Nové nafizeni o kapacité je v soucasné dobé pripravovano ve fazi trialogu Evropského
parlamentu, Rady a Komise. Pfedpokladana ucinnost Nafizeni je od roku 2030. Tim by mél byt
zajistén plnohodnotny pétilety planovaci horizont.

4.2 Navrh legislativnich Gprav

Soucasna pravni Uprava zakona €. 266/1994 Sb., o drahach v platném znéni predpoklada, ze
na pretizené draze se kapacita pridéluje podle taxativné stanovenych pravidel. To ma za
nasledek vylucovani urcitého dopravniho segmentu, aniz by byla brana v potaz
celospolecenska nebo environmentalni kritéria. Toto feSeni je pro subjekty (dopravci,
objednatelé dopravy) zainteresované na vylu¢ovaném dopravnim segmentu, potazmo pro
celou spolecnost, zcela nepfijatelné.

Sprava zeleznic Celi soucasné situaci, kdy vzhledem k dosavadnimu vyvoji organizace dopravni
obsluhy celostatniho vyznamu dodlo k okolnostem, za kterych je patefni obsluha Ceské
republiky v dalkové Zelezni¢ni dopravé zajistovdna segmentem, ktery je jednim ze zdkonem
nejméné preferovanych (a tedy nejvice ohrozenych). Na takové okolnosti nebyla legislativa
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nikdy pfipravena, a tedy je soucasny stav legislativy pro reSeni nastalé situace nevhodny,
vlastné popirajici pdvodni imysl zdkonodarce.

Z tohoto dlivodu je Sprava zeleznic motivovana predstavit alternativni pistup k legislativnimu
pojeti fizeni managementu kapacity na tratich, na kterych bezprostfedné hrozi pretizeni, a
proto se zabyva navrhem legislativnich zmén, ktery bude reflektovat zkuSenosti zeleznic

¢lenskych statl Evropské unie.

4.3 Cyklicka adrzba

Sprava Zeleznic postupné rozsifuje systém cyklické adrzby. Cilem tohoto systému je

predchazeni vzniku nepfedvidanych poruch, jez mohou mit za nasledek zavedeni kratkodobych
nebo i dlouhodobych dopravnich omezeni (snizeni rychlosti, zastaveni provozu, snizeni
prechodnosti, vyluky zabezpecovacich zafizeni apod.), vétSinou s vlivem na kapacitu drahy.
V ramci cyklické udrzby jsou v pfedem stanovenych Casovych intervalech obménovany
jednotlivé vybrané prvky infrastruktury a upravovany parametry drahy do projektové podoby.
Tim dochazi k eliminaci rizika vzniku poruch a tim i k zajisténi plynulému a bezpe¢nému
provozovani drahy a drazni dopravy. Podstatnym pfrinosem principu cyklické udrzby je i
neopakovani vyluk trati v kratkych ¢asovych intervalech, nezbytnych pro odstranéni poruch.

4.4 Uskutecnéni stavby drahy

Vyhodou investi¢nich pocind je, Ze mohou pfinést velké zvy$eni kapacity, ¢&imz v daném misté
vyznamné prispé€ji k odstranéni nedostatku kapacity. Na druhou stranu je nezbytné brat
v potaz, ze realizace investi¢nich opatfeni neni obvykle uskutecnitelna v kratkém casovém

horizontu.

Zakladni Udaje o souvisejicich pripravovanych stavbach jsou obsazeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 8. Pfedpokladané stavby vedouci ke zvySeni kapacity

usek drahy, ktery | nazev stavby, resp. | vliv stavby na kapacitu stav pripravy predpokl.

bude stavbou dokumentace termin

ovlivnén dokonceni

ZST Ostrava hl. Modernizace vystavba presmyku, schvélen zdmér projektu a 2034

n. a Usek Ostrava | Zelezni¢niho uzlu ztrojkolejnéni Useku vydano nepravomocné Uzemni

hl. n. - Ostrava- | Ostrava Ostrava hl. n. - Ostrava- rozhodnuti

Svinov Svinov

Ostrava-Svinov RS 1 ZST Ostrava- zvyseni rychlosti ve zamér projektu predlozen k zacatek

Svinov vyhybkach, pfiprava pro pripominkam realizace

zaUsténi treti a Ctvrté 2028
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5 Predpokladany vyvoj poptavky a kapacity

5.1 Uvod

Pocty vlakl v sou¢asném stavu (jizdni fad 2024, skutenost 2024) jsou zpracovany na zakladé
stejnych dat, jako Udaje ve 2. kapitole. Obdobnym zptisobem jsou zpracovany pocty vlak{ pro
jizdni Fad 2025.

Hodnoty vyhledového rozsahu dopravy predstavuji pocty viakd za den v dané skupiné druhl
vlakd. V dalkové osobni dopravé, regionalni osobni dopravé, u soupravovych a lokomotivnich
vlak{ se jedna o pocet vlak( v b&Zny pracovni den, v nakladni dopravé o pocet vlakd
vyjadreny jako maximalni variace. Maximalni variace predstavuje bézné se vyskytujici
maximalni pocet vliakll v daném Useku, nejedna se véak o absolutni maximum, které mdze byt
zplsobeno mimoiéadnostmi spojenymi napt. s kratkodobou odklonovou ¢&innosti, dojezdem
vlakd po odstran&ni mimotadnosti po predchozim Gtlumu apod.

Usek je soucasti transevropské dopravni sité, konkrétné hlavni sité TEN-T. Z toho vyplyvaji
pozadavky tykajici se parametrd trat&. Z hlediska kapacity je dlleZity pozadavek na umoznéni
provozu nakladnich vlakd o délce 740 m (tato délka zahrnuje i lokomotivu). Pfitom je tfeba
umoznit v priméru aspof jednu takovou trasu kazdé dvé hodiny, a to v kazdém sméru. Provoz
nakladnich vlak{ o délce 740 m musi byt umoznén do konce roku 2030.
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5.2 Vyvoj rozsahu dopravy

Nasledujici graf ilustruje predpokladany vyvoj rozsahu dopravy.

pocty vlakd - 9. decil,

Graf 8. Porovnani souc¢asného a vyhledového rozsahu dopravy
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Z grafu je zfejmy postupny narlst osobni dopravy, zejména v horizontu 2035.

5.3 Vyvoj v oblasti kapacity

Popis predpokladanych zmén je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 9. Pfedpokladané zmény v oblasti kapacity

obdobi

popis situace

vliv na kapacitu

2034

dokonceni stavby Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava

vyrazné zvyseni kapacity

zasadni narlst rozsahu dopravy

5.4 Shrnuti

S realizaci modernizace zelezni¢niho uzlu Ostrava (predpoklad 2034) dojde diky vystavbé
presmyku a ztrojkolejnéni k navyseni kapacity.
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V této analyze jsou popsany nepfiznivé kapacitni poméry v zeleznic¢nim uzlu Ostrava. Jak
z dokumentu vyplyva, je ve velkém rozsahu prekracovana nejen optimalni mez propustnosti,

prestavujici idealni vytizeni, ale i mez kritickd, coz je projevem nedostatecné Grovné kvality.
Tento stav méa negativni dUsledky jak v oblasti jizdniho Fadu, tak v operativnim Fizeni provozu.

V ndvaznosti na analyzu kapacity dréhy bude zpracovan ,plédn na zmirnéni nebo odstranéni
pretizeni drahy". Ale jiz nyni v ramci tohoto dokumentu navrhujeme koncepci potencialnich
opatreni.

Postupy, které mohou soucasny stav fesit v kratkodobém horizontu, jsou predevsim
organizaéniho charakteru. U¢inek bude pritom vétsi, pokud dojde k uplatnéni vice opatieni, to
ovéem neni mozné bez soucinnosti dopravcl a objednatell dopravy. V tomto horizontu je také
potiebné, aby nedochazelo k vyznamnému navysovani rozsahu dopravy, napfiklad v podobé
zfizovani novych linek v osobni dopravé.

K vyraznému zlepsSeni situace dojde v souvislosti s dokoncenim pfipravované modernizace
zelezni¢niho uzlu Ostrava, kterd ma byt uskutecnéna v obdobi let 2027 az 2034 a v ramci
které dojde v Useku Ostrava hlavni nadrazi - Ostrava-Svinov k doplnéni tfeti tratové koleje.
Avsak rozsah dopravy v souvislosti s dalSimi investi¢nimi pociny podstatné vzroste, a

v dUsledku toho opét hrozi stav, kdy kapacita v tomto Useku nebude vyhovujici. Proto bude
potiebné hledat dalsi moznosti, které tento nepfiznivy vyvoj mohou odvratit.
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