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pracovni ¢innost
nebo zafrazeni (funkce)

znalost ustanoveni

Feditel O11 GR SZ a jim uréeni zaméstnanci

informativni: celd Smérnice

Feditel 012 GR SZ a jim uréeni zaméstnanci

informativni: celd Smérnice

Feditel 016 GR SZ a jim uréeni zaméstnanci

aplna: celd Smérnice

Feditel OR a jim uréeni zaméstnanci

informativni: celd Smérnice
aplna: c¢lanky 2, 12, 20, 28-30, 35

feditel CTD a jim uréeni zaméstnanci

informativni: cela Smérnice

CDP Praha, CDP Prerov
Reditel CDP a jim uréeni zaméstnanci

zaméstnanci podilejici se na pridélovani kapacity
drahy (s odbornou zkouskou D-10)

informativni: celd Smérnice

aplna: celd Smérnice

prednosta PO a jim uréeni zaméstnanci

informativni: ¢lanky 17-23, 28-34
Gplna: ¢lanky 1, 2, 10, 12, 15, 28, 35, 38-49

zaméstnanci dopravcl a 7adateld podilejici se na
pripravé JR, podavajici Zadosti o kapacitu drahy
a majici znalost této Smérnice na zakladé smluvniho
vztahu se SZ

aplna: celd Smérnice
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ZKRATKY A ZNACKY

Nize uvedeny seznam obsahuje zkratky a znacky pouZzité v tomto predpisu. V seznamu se neuvadeéji
legislativni zkratky, zkratky a znacky obecné znamé, zavedené pravnimi predpisy, uvedené v obrdazcich,
prikladech nebo tabulkach.

CDP....evven Centralni dispecerské pracovisté

CTD ..cvvvnnene. Centrum telematiky a diagnostiky

DVM.....ccevvne dopravné vyznamné misto

Edps ..evvvvnnins Elektronicka depese

EGID MZ....... Jednoznacny identifikator mimoradné zasilky

ETCS............ European train control system

ETD .oevennenen Electronic Timetable display (aplikace pro generovani tabelarnich jizdnich Fada)

FTE.iiiviiinnns sdruzeni Forum Train Europe

(] S Generaélni feditelstvi

IM . manazer infrastruktury

IS informacni systém

ISO...cvvvnnn. The International Organization for Standardization

ISOR....cco.... Informacni systém operativniho Fizeni

|- SO jizdni Fad

KADR........... IS pro fizeni procesu objednavani, posuzovani, pfidélovani kapacity a tras, aktivaci tras a
predavani sménového planu do ISOR

MD CR.......... Ministerstvo dopravy Ceské republiky

NIR..vvveeneen. nakresny jizdni fad

NTR .o nejvyssi tratova rychlost

OR...covvvnrn, oblastni Feditelstvi

PDF....ccccvvneen Portable Document Format (formét pro zobrazeni TIR v PC, ¢te¢ce PDF, pripadné tisk)

PO ..oovveinnns provozni obvod

PZO............. polomér zakruZovaciho oblouku

REVOZ ......... registr vozidel

RFC...cvvevnnnen zelezni¢ni nakladni koridor (z angl. ,Rail Freight Corridor")

Sy A statni organizace Sprava Zeleznic

TAF/TAP TSI .Technical Specification for Interoperability relating to Telematics Applications for
Freight/Passanger Services

TBZ w.cevennnn. technickobezpecnostni zkouska

1] S tabeldrni jizdni rad

TTP e, tabulky tratovych pomérd

UIC........cuuns Mezinarodni zelezni¢ni unie (z franc. ,Union Internationale des Chemins de fer")

VDS.....oeuenes vyluka dopravni sluzby

ZDD....ceuen... zakladni dopravni dokumentace

ZDC..ooee Yelezni¢ni dopravni cesta

XML .vivienenns Exltltle(nsi.t;Ie Markup Language (format datového souboru TIR pro zobrazeni ve specialni
aplikaci
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Generalni feditel schvalil podle ¢l. 14 odst. 1 a ¢l. 15 Statutu statni organizace Sprava Zeleznic
(dale jen ,Statut") tento predpis SZ SM069 - Smérnice pro tvorbu jizdniho Fadu a pridélovani
a vyuzivani kapacity drahy.

] CASTI ]
UVODNI USTANOVENI

~ Clanek 1
Uvodni ustanoveni

(1) Smeérnice pro tvorbu jizdniho Fadu a pridélovani a vyuzivani kapacity drahy (dale jen
~Smérnice") definuje pravidla pro podavani, pfijem a zpracovani zadosti o kapacitu drahy,
konstrukci jizdnich Fad{ a pridél kapacity drahy, a to jak pro oblast sestavy roéniho jizdniho
Fadu a jeho zmén, tak pro oblast sestavy jizdnich ¥ad a prid&lu kapacity drahy v reZimu
ad hoc. Ustanoveni Smérnice plati pro vSechny traté kategorie celostatni nebo regionalni
drahy, které jsou provozovany statni organizaci Sprava Zeleznic (dale téZz SZ nebo pfidéice)
nebo na kterych SZ pini funkci pfidélce kapacity. Dale Smérnice plati umérné na tratich,
kde SZ konstruuje jizdni fad na zakladé smluvniho vztahu.

(2) Smeérnice slouzi pro stanoveni postupu pfi administraci Zadosti o kapacitu drahy a pridéleni
vlakové trasy a pFi projedndni jizd vlakl. Smérnice rozpracovava zdsady stanovené
legislativnimi dokumenty a vnitfnimi predpisy.

(3) Dodrzovani ustanoveni této Smeérnice je zavazné pro kazdého zaméstnance Spravy
zeleznic, ktery se podili na tvorbé nebo zpracovani zadostl o] kapaC|tu drahy, konstrukci
jizdnich ¥add a pr|delu kapaC|ty, prlcemz zaméstnancem SZ se rozumi odborné zpdsobild
osoba, kterd je se SZ v pracovnépravnim vztahu podle pravniho predpisu.

(4) Fyzicka osoba, podnikajici fyzickd osoba nebo pravnickd osoba, na kterou se nevztahuje
ustanoveni pfedchoziho bodu a ktera se podili na tvorbé nebo zpracovani Zadosti o kapacitu
drahy, musi byt k dodrzovani této Smérnice zavazana smluvné.

Clanek 2
Vysvétleni pojmu

(1) IM manazer infrastruktury, pro Ucely této Smérnice se timto pojmem rozumi provozovatel
drahy a pridélce kapacity drahy.

(2) Trasa vlaku (dale také ,trasa") znamena konkrétni jizdni fad s jednim cislem trasy vlaku
(popFipadé lomenym). Trasa vlaku mdzZe byt jizdou vlaku pouZita jen z &asti, poptipadé pro
jednu jizdu vlaku mGze byt ptidéleno i vice tras ¢&i jejich ¢asti.

(3) Cislo trasy vlaku (dale také ,¢&islo viaku®) je nejvyse Sestimistné ¢islo pridélené viaku na

konkrétni trati v konkrétni ¢asové poloze a v konkrétnim obdobi sestavy jizdniho radu.

(4) Kapacita drahy je schopnost vlozit vlakové trasy pozadované na urcité casti drahy
v uréitém casovém obdobi, je vyjadrena pocltem vlakovych tras, které je mozno
zkonstruovat za urcité Casové obdobi pfi daném technickém, provoznim a personalnim
vybaveni a pfi dodrZeni potiebné kvality dopravy.

(5) Mezistatni trasa je takova trasa, ktera prekracuje statni hranice.
(6) Vnitrostatni trasa je takova trasa, kterd neprekracuje statni hranice.

(7) Nabidkova trasa je predem pfipravend trasa s definovanymi parametry, kterou nabizi
prid&lce 7adateldm k vyuziti.

(8) NAavrh trasy vlaku je zprava TAF/TAP TSI s ndvrhem ¢asového pribéhu jizdy viaku mezi
vychozim a cilovym dopravnim bodem, ktery miZe poskytnout pFidélce dopravci b&hem
zpracovani zadosti.
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Zadatel o pridéleni kapacity drahy (dale jen ,Zadatel") je spole¢ny nazev pro dopravce,
Zadatele o kapacitu drahy, ktery je drzitelem platné licence, a pro Zadatele o kapacitu
drahy, ktery neni drzitelem platné licence.

Dopravce je pravnickd nebo fyzickd osoba, kterd splfiuje pravnimi predpisy stanovené
podminky pro provozovani drazni dopravy a ma uzavienu smlouvu o provozovani drazni
dopravy se SZ.

Jizdni Fad (déle také ,JR%) je souhrn jizdnich Fadd pravidelnych viaki a pomUcek, které
souviseji s vlakovou dopravou a které vstupuji v platnost k urcitému datu. JR je sestavovén
pro obdobi uréené legislativou! (zpravidla jeden rok); v priib&hu tohoto obdobi mdZe byt
v odtvodnénych ptipadech JR zmé&nén.

Zména JR je souhrn Uprav JR vstupujicich v platnost k uréenému datu. Pfi zméné IR
mohou byt do JR v oddvodnénych piipadech zapracovany i trasy zkonstruované na zakladé
7adosti dopravcl v rezimu ad hoc.

Nakresny jizdni Fad (dale také ,NJR“) je grafické znazornéni jizd vliakd v soufadnicové
siti.

Tabelarni jizdni Fad (dale také ,TIR") je jizdni fad konkrétniho vlaku zpracovany IM
a uréeny zejména pro vedeni vlaku strojvedoucim.

Radna zadost je zadost o kapacitu drédhy do roéniho jizdniho Fadu, kterd byla podana
v terminu pro podavani fadnych Zadosti zverejnéném v platném Prohlaseni o draze.

Pozdni Zadost je Zadost o kapacitu drahy, ktera byla podana v obdobi pro pfijem pozdnich
Yadosti, které je vyhlaseno platnym ProhldSenim o dréze. Za pozdni zadost se muZe
povazovat i takova zadost, kterd byla podana jako rfadna, ale v obdobi vyhlaseném pro
prijem pozdnich zadosti byla zménéna.

Individualni ad hoc Zadost je Zadost o kapacitu drahy, ktera byla podéana po terminu pro
prijem pozdnich zadosti do ro¢niho jizdniho Fadu.

Studie je ndvrh ¢asového pribéhu jizdy vlaku mezi vychozim a cilovym dopravnim bodem,
ktery mGZe poskytnout pfidélce Zadateli jest& pfed podanim Zadosti. V rdmci jedné studie
je mozné zpracovat ¢asovy pribéh vice vlakl, paklize se jednad o vzajemné provazany
provozni koncept.

Topologicky popis trasy je stanovena posloupnost bodd Zelezni¢ni sité a je propojujicich
Usekd infrastruktury z vychoziho do cilového bodu trasy.

Trasoden je jednotka oznacujici jednu trasu v jeden den jizdy. Pocet trasodni pridélené
kapacity je pocet dni, na které ma dana trasa pridélenou kapacitu drahy.

Trasa ad hoc je trasa, kterd byla zkonstruovana s fedenim konfliktd na zakladé individualni
ad hoc zadosti o kapacitu drahy.

Trasa ve zbytkové kapacité drahy je trasa, ktera byla zkonstruovana bez feseni
konfliktl na zakladé individudini ad hoc Zadosti o kapacitu drahy.

Modifikovana trasa je trasa, kterd byla modifikovana na zakladé individudlni ad hoc
zadosti o kapacitu drahy v souvislosti s tvorbou opatieni k zajiSténi provozu pfi do¢asnych
omezenich kapacity a ktera je soucasné zmeénou jiz dfive reSené zadosti a zménou jiz drive
prid&lené kapacity. Trasa se oznacuje jako trasa s fedenim konfliktll, prestoze v celé nebo
jen casti trasy konflikty vyfeSeny nejsou. V operativnim Ffizeni provozu je pak poradi

1V dobé schvéleni Smérnice je to § 42, odstavec 1 a 3 zakona ¢. 266/94 Sb., o drahach a &ast ¢tvrta vyhl. & 173/1995 Sb.
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dlleZitosti u modifikované trasy stejné jako u trasy s FeSenim konfliktd. Modifikace trasy
mze probihat v reZimu modifikace ¢asové, kdy se mé&ni ¢asové (daje v trase vlaku nebo
topologické polohy, kdy se miZe ménit pofadi dopravnich bodl, pokud vlak jede zcela nebo
¢asteéné po jiné trati. Modifikace trasy se mlze tykat i Ukont v trase vlaku nebo sloZeni
vlaku, avsak tak, aby zhoreni parametr trasy nevyvolalo znehodnoceni tras ostatnich
dopravcd.

Navrat modifikované trasy do pdvodni ¢asové polohy (navrat v proti¢ase) je druhem
modifikované trasy, kterd se jen v &asti plivodni trasy vyhyba do¢asnému omezeni kapacity
a v nékterém z naslednych bodl Zelezni¢ni sit& se vraci do plvodni topologické polohy
s ¢asovymi Udaji plvodni trasy.

Konflikt je stav konstrukce JR, kdy se dvé nebo vice tras vzadjemné koliznim zplsobem
ovlivni nebo setkaji v uréitém prvku infrastruktury. Konfliktem pFi konstrukci trasy mdze
byt i nedodrzeni pozadovanych parametrt trati nebo jejiho vybaveni. VyFeseni konfliktd
muUzZe vést k nutnosti zajisténi dalSich opatieni spojenych s jizdou jednoho nebo vice vlakd
¢i ke zméné dopravniho konceptu.

Sdruzena zadost je sdruzeni dvou a vice Zadosti, které na sebe bezprostfedné navazuji
nebo jsou jinak organiza¢né nebo technologicky provazané.

Zpracovatel je uréeny odborné zpisobily zamé&stnanec pridélice, ktery zpracovava zadosti
dopravcl o kapacitu drahy.

Spolupracujici Zadatel je Zadatel o kapacitu drahy na sousedni infrastrukture, ktery se
Ucastni procesu pridélovani a vyuzivani kapacity drahy u mezistatni trasy spolecné
s dopravcem na infrastruktufe provozované Spravou Zeleznic.

Portal provozovani drahy je webové prostfedi spravované Spravou Zeleznic. Na tomto
portale jsou zverejnény informace souvisejici s ¢innosti provozovatele drahy a pfidélce
a informace pro dopravce a zadatele.

Bod Zelezni¢ni sité (dale také ,bod") je souhrnny nazev pro dopravny, zastavky,
nakladisté a ostatni body na siti, které slouzi k jednoznacnému geografickému urceni
poZzadované trasy vlaku nebo v nichZ mohou dopravci provadét pozadované Gkony v trase
vlaku.

Kvalifikator sdruzuje dopravné vyznamna mista (dale jen ,DVM") do skupiny s podobnymi
vlastnostmi z hlediska Fizeni provozu nebo potieb konstrukce JR. Je tvoren ¢iselnym kédem
o délce maximalné dvou znak{ a ndzvem

Ukon v trase vlaku (dale také ,Ukon“) je pozadavek nebo informace Zadatele,
provozovatele drahy nebo pFidélce, které jsou v prib&hu zpracovani zadosti o kapacitu
drahy vyménovany mezi zadatelem a pridélcem a po pridéleni kapacity drahy se stavaji
pokynem nebo informaci pro operativni fizeni provozu vztahujici se k jizdé vlak{
a technologii v dopravnim bodé. Ukony v trase vlaku jsou dle pofizovatele Gikonu rozdéleny
na Ukony dopravce (pripadné zadatele) a provozovatele drahy (v tomto pripadé se jedna
o pokyn ve smyslu predpisu SZ D1).

Dopravni opatfeni je ve smyslu této Smérnice soubor nafizeni, kterd se vztahuji
k organizovani jizd vlakd, stanovenych nad rdmec b&znych dopravnich Gkonl a povinnosti
dopravnich zaméstnancl, vyplyvajicich ze zabezpeleni jizd vlakd dle ustanoveni pfedpisl
a pomicek JR. Dopravnim opatfenim mlzZe byt napf. nafizeni omezeni rychlosti nebo
naopak povoleni vySSi rychlosti, nez je navésténa rychlostniky, nafizeni jizdy vlaku
v mezistani¢nich oddilech, urceni potfebného brzdiciho procenta nad rémec konkrétniho
jizdniho rfadu apod.
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Technicky normativ hmotnosti vlaku je hmotnost, pro kterou pfi urcitém jizdnim odporu
a planované fadé hnaciho vozidla byly stanoveny jizdni doby. Je uveden v zahlavi TJR vilaku
a v tabulce Prehled technickych normativ hmotnosti viaku.

Technologie ve stanici je soubor ¢innosti se soupravou vlaku, které planuje provést
dopravce, pfip. provozovatel drahy, v konkrétnim bodé trasy. Jde napf. o odstaveni
draznich vozidel (s uvedenim planované doby odstaveni), pokracovani prepravy jinym
vlakem (s uvedenim smeéru aterminu dalsi jizdy, popf. Cisla vlaku) nebo prestaveni
draznich vozidel na vlecku nebo manipulacni kolej.

Vicedatovy jizdni Fad je takové tedeni zadosti o kapacitu drahy, kdy je pro rlzné dny
jizdy pfidélena jina trasa vlaku.

PredpfFipravené trasy (Pre-arrange paths) jsou trasy urcené pro mezinarodni koridorové
vlaky, které jsou nabizeny a pridélovany jednotlivymi RFC koridory v souladu s Nafizenim
EU2.

Zprava TAF/TAP-TSI je predepsany format datové komunikace vyuzivané
v nakladni/osobni dopravé v ramci EU mezi provozovateli drah, pfidélci, dopravci a jinymi
zadateli o kapacitu, ktera je zaloZzena na komunikaci Zadost o trasu - navrh trasy - pridéleni
kapacity.

Vlaky verejné osobni dopravy jsou takové viaky, které jsou provozovany k uspokojovani
obecnych prepravnich potifeb, podle predem vyhlasenych prepravnich podminek,
zverejnéného jizdniho rfadu a tarifu.

2\ dobé schvéleni Smérnice je to Natizeni Evropského parlamentu a Rady 913/2010/EU o evropské zelezniéni siti pro
konkurenceschopnou nakladni dopravu.
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. CAST II )
ZADOST O KAPACITU DRAHY

Clanek 3
Proces administrace zadosti o kapacitu drahy

Zékladni postup zpracovani zadosti (platny pro zadosti Fadné, pozdni, do zmény IR
i individuaIni ad hoc o kapacitu drahy) se sklada z nasledujicich fazi:

a) vytvoreni Zadosti Zadatelem;

b) podani zadosti pridélci;

c) posouzeni opravnénosti a Uplnosti zadosti pridélcem;

d) zpracovani navrhu trasy pfridélcem;

e) odsouhlaseni navrhu trasy Zadatelem;

f) rozhodnuti o pfidéleni kapacity drahy pridélcem.

Clanek 4

Vytvoreni zadosti zadatelem

(1) Zadatel vytvofi zadost v souladu s platnym Prohlagenim o dréze a touto Smérnici.

(2) Zadatel v Zadosti uvede vSechny nutné Udaje vyzadované zaddvacim formuldifem
informacniho systému. Tyto Udaje slouzi jako podklad pro pozdéjsi zpracovani pridélcem.

(3) V zadosti o kapacitu je Zadatel povinen uvést zejména:

a) topologicky popis trasy;
b) pozadovanou ¢asovou polohu;
c) kalendar jizdy;

d) body Zelezni¢ni sité, kde je pozadovano zastaveni vlaku, Ukony v tomto bodé
a minimalni pozadovanou dobu pobytu;

e) fadu hnaciho vozidla a jeho funkci na vlaku, vyjma necinnych hnacich vozidel, ktera
jsou zahrnuta v parametrech soupravy viaku;

f) typ jizdniho odporu, dopravni hmotnost a délku soupravy tazenych vozidel, je-li
fazena;

g) zplsob a rezim brzdéni a nejvys$i vyméru brzdicich procent, kterd mohou byt
predepsana.

(4) Zadosti o kapacitu drahy spolupracujicich Zadatell v mezistatni i vnitrostatni dopravé musi
byt vzajemné harmonizovany. Zadosti jsou povazovany za harmonizované, pokud se v nich
shoduji zakladni Gdaje potfebné ke konstrukci trasy. Uvedeni spolupracujiciho Zadatele
v zadosti je v tomto pfipadé povinnym udajem.

(5) Dopravni hmotnost a délka vlaku se uvadi v tunach a metrech. Stanovené hodnoty musi
byt v souladu s ¢l. 289 a 290 predpisu SZ D1.

(6) Dopravni hmotnost a technicky normativ hmotnosti vlaku ve vztahu k pravidelnym jizdnim
dobam se lisi podle typu jizdniho odporu soupravy jednotlivého druhu viaku. Znacka typu

jizdniho odporu musi byt vzdy uvedena pred pfisluSnou hodnotou normativu hmotnosti.

(7) Technicky normativ hmotnosti, platny pfi prijezdu ur&itou dopravnou nebo Usekem, nesmi
byt uplatnén u vlaku, ktery v pfislusné dopravné nebo Useku pravidelné zastavuje.
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(2)

(3)

(1)

(2)

Zadatel musi naplanovat nasazeni takové fady hnaciho vozidla, pfipadné vice hnacich
vozidel, aby mohl byt na vSech Usecich trasy dodrzen pfislusny technicky normativ
hmotnosti pfi soucasném dodrzeni prechodnosti vozidel. V pripad€, Ze je stanovena
mimoradna prechodnost vozidel, musi tyto informace obsahovat Zadost.

Délka vlaku nesmi prekrocit nejvétsi stanovenou hodnotu pro dané Useky traté, ktera je
uvedena v TTP.

Brzdéni vlaku se Fidi ¢l. 291 predpisu SZ D1.

Stanovena rychlost vlaku se uvadi v kilometrech za hodinu a nesmi byt vyssi nez zakladni
rychlost uvedena v ¢l. 278 predpisu SZ D1.

v

Clanek 5
Podani zadosti pridélci
Podavani zadosti se provadi v souladu s platnym Prohlasenim o draze.
Zadosti mohou predkladat pouze opravnéni zastupci zadatele.
Clanek 6
Posouzeni opravnénosti a uplnosti Zadosti

Zpracovatel zadosti po obdrzeni zadosti zkontroluje jeji spravnost, tzn. predevsim zda:

a) je zadatel opravnén Zadat o kapacitu drahy;

b) zadost podal opravnény zastupce zadatele;

c) 7zadost obsahuje vsechny povinné nalezitosti.

Pokud Zzadost neobsahuje povinné Udaje a nalezitosti vyjmenované v ¢lanku 4 nebo
obsahuje vécné chyby, popF. obsahuje vzajemné si odporujici Udaje, nebude ptijata a bude

Zadateli vracena k Upravé, resp. doplnéni, nebo bude zamitnuta, a to bez zbyte¢ného
odkladu.

Opétovné podana zadost se povazuje z hlediska doslého poradi Zadosti za nové podanou
74dost. Na plvodni podanou 7adost se nebere zfetel.

] Clanek 7
Uprava zadosti v priibéhu zpracovani

Pokud nastanou v dobé& zpracovavani zadosti zmény zadosti z divodl na strané Zadatele,
je zadatel povinen o nich neprodlené informovat zpracovatele (e-mailem, telefonicky,
pripadné prostfednictvim IS).

Zpracovatel posoudi, zda povaha zmény je takova, Ze se musi zménit parametry jiz
konstruované trasy. V pfipadé, Ze ano, vrati zadost Zzadateli k prepracovani. V opacném
ptipadé zmény v zadosti v prib&hu zpracovani provede sdm zpracovatel.

Opétovné podana zadost se povazuje z hlediska doslého poradi Zadosti za nové podanou
7adost. Na plvodni podanou 7adost se nebere zretel.

Clanek 8
Zpracovani navrhu trasy pridélcem

Pro zpracovani navrhu trasy na zakladé zadosti do ro¢niho jizdniho radu plati ustanoveni
¢l. 18 Smérnice.

Pro zpracovani navrhu trasy na zakladé zadosti ad hoc plati ustanoveni ¢l. 27 Smérnice.
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Clanek 9
Odsouhlaseni navrhu trasy dopravcem

Pro odsouhlaseni navrhu trasy na zakladé zadosti do ro¢niho jizdniho fadu plati ustanoveni
¢l. 18 Smérnice.

Pro odsouhlaseni navrhu trasy na zakladé zadosti ad hoc plati ustanoveni ¢l. 27 Smérnice.

Clanek 10
Konstrukce trasy s resenim konflikt(

PFi konstrukci trasy nesméji byt pouzity kratsi jizdni doby, nez jaké odpovidaji planované
fadé hnaciho vozidla, technickému normativu hmotnosti a stanovené rychlosti.

Pravidelné jizdni doby jsou dany vypocétem podle predpisu SZDC (CSD) V7 pti zohledné&ni
vyhlasky UIC 451-1. Pfi stanoveni pravidelnych jizdnich dob se dba, aby soucet
zaokrouhlenych jizdnich dob v daném useku (napfriklad mezi dvéma planovanymi
zastavenimi) odpovidal souctu teoretickych jizdnich dob navysSenych o pfislusné prirazky
uvedené v Priloze F.

Jizdni doby se uvadé&ji v minutach s presnosti na pdiminuty.

PFi konstrukci JR je nutno dbat na dodrzeni stanovenych provoznich intervalé a naslednych
mezidobi ve vztahu ke stanic¢ni technologii a konkrétni dopravni situaci.

Druhy provoznich interval( a naslednych mezidobi a zplsob jejich stanoveni jsou uvedeny
ve Smérnici SZDC ¢. 104 Provozni intervaly a nasledna mezidobi.

Pro kazdy pobyt musi byt zadan odpovidajici Gikon ve smyslu piedpisu SZ Is10.

Vlaky osobni dopravy s prepravou cestujicich zastavuji v dopravnach, zastavkach
a stanovistich:
a) na zadost zadatele, a to jako:
1. zastaveni pro nastup a vystup cestujicich;
2. nezverejnéné zastaveni.
b)  z konstruk&nich divodl na strané p¥idélce - zastaveni z dopravnich divodu.

PFi zastaveni se délka pobytu stanovi pro kazdy vlak a kazdé misto zastaveni individualné
podle potieb konstrukce se zohledn&nim pozadavkd zadatele.

Doba pobytu na Zadost Zadatele je napf. doba potfebna pro manipulaci s vozy (posun),
pro vykladku, nakladku a prekladku zbozi, pro nastup, vystup a prestup cestujicich, jakoz
i jiné provozni dlvody dopravce. Jeji souéasti je i komeréni odbaveni cestujicich, je-li
provadéno strojvedoucim. Minimalni délku takového pobytu stanovuje dopravce.

Doba pobytu nesmi byt kratsi, nez je doba potfebna k odbrzdéni vlaku (viz vsak odstavec
(12) tohoto ¢lanku). Tato doba je stanovena takto:

a) u vlak( osobni dopravy a lokomotivnich vlakd méné nez pll minuty;

b)  u nakladnich vlak{ brzdénych I. zpsobem brzdéni 1 minuta;

c)  unakladnich vlakd brzdénych II. zplsobem brzdéni 3 minuty.

Pro atypické vlaky lze stanovit doby pobytu odchylné od hodnot uvedenych v odst. (10)
tohoto ¢lanku.
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(12) Pobyt kratdi nez pdl minuty smi byt pouZit jen u t&ch vlakd, jejich? sloZzeni soupravy
dovoluje takto kratky pobyt skutecné realizovat.

(13) Pokud vlak zastavuje na znameni, musi byt do jeho dat v tomto bodu soucasné doplnén
ukon ,Odjezd v Case prijezdu®.

(14) Zastavenim vlaku z dopravnich divodd se rozumi pfipady, kdy se nejednd o zastaveni

(15)

(1)
(2)

(3)

(4)

(1)
(2)
(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

na pozadavek Zadatele, ale vlak pfi konstrukci nem(ze byt trasovan jako projizdé&jici
vzhledem k jizd& jinych vlakd (kfizovani, predjizdéni, dodrzovani nasledného mezidobi),
z dlvodu obsluhy zabezpelovaciho zafizeni, nafizené ohlasovaci povinnosti dle ¢&l. 57
predpisu SZ D3 nebo ve stanicich dle €. 127 predpisu SZ D1.

Ve stanicich bez odjezdovych navéstidel a ve stanicich s hlavnimi naveéstidly na sobé
nezavislymi se u vlak{, které nemaji jiny ddvod pobytu, zapracuje pobyt kratdi nez pdl
minuty a doplni se ikonem pobyt z dopravnich dvodU. PFirdzky na zastaveni a rozjezd se
do pravidelnych jizdnich dob v tomto pfipadé nezapocitavaji, Ize uvazovat i technicky
normativ hmotnosti vlaku platny pro prijezd.

Clanek 11
Stanoveni druhu viaku

Zadatel v zadosti uvede pozadovany druh vlaku.

V piipadé, Ze ?adatel v zadosti pozaduje komer¢ni druh viaku, ktery je zaroveri na siti SZ
vyuzivan jako druh dopravni, musi byt komeréni a dopravni druh vliaku shodny.

Zpracovatel zadosti posoudi soulad poZadovaného druhu vlaku s jeho definici uvedenou
v Cl. 281 a 282 predpisu SZ D1.

V pfipadé nesouladu zpracovatel zméni druh vlaku tak, aby byl v souladu s ustanovenim
predpisu SZ D1. Na tuto zménu upozorni Zadatele pfi predani navrhu trasy.

. Clanek 12
Cislovani viakui

Cisla tras vlakd jsou nejvyse Sestimistna.
Cisla tras nesmi obsahovat z&4dna pismena.

Cisla tras vlak( uréuje pfidélce, mezinarodni ¢&isla tras se uré& na zékladé dohody
zUc&astnénych pridélcd.

Trasy jedné relace maji zpravidla v jednom sméru dcisla licha (lichou paritu), opacného
smeéru Cisla suda (sudou paritu). Paritu ¢isel urci zpracovatelsky Utvar sestavy jizdniho radu.
Parita ¢isel mezistatnich vlak{ se uréi na zakladé dohody z(&astn&nych pridélcd.

Dvojici (paru) vlak{ se zpravidla pfifazuji na jednotkové pozici dvojice &islic 0/1, 2/3, 4/5,
6/7, 8/9. Stejna zasada plati i pfi stfidani parity &isla vlaku podle odstavcl (6), (8) a (9)
tohoto clanku.

Je-li potfeba vyhovét ustanovenim predpisi SZ D3 a SZ D4 pii jizdé po vice tratovych
Usecich s pfedepsanou opacnou paritou, je mozné lomeni Cisla; rozliSuje se zakladni Cislo
a pomocné Cislo pouzité jen k dosazeni souladu se smérem Ccislovani, podle odstavce (5)
tohoto clanku.

Zadosti o rozsiteni kalendainiho omezeni jizdy jiz existujiciho viaku jedouciho alespori
z&asti po trati provozované podle piredpisu SZ D3, musi byt vyieSeny vyhradné s pouzitim
nového dCisla vlaku. Vyjimku tvofi pfipady zadosti, které se vyfizuji v reZimu vyhlasené
zmény JR.
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(8) Vlaky osobni dopravy, které se vraceji zpét do stanice z Siré trati (nejednd se pfitom
o nepfedvidany navrat vlaku z $iré trati), jsou &islovany zvlast pro jizdu tam a zvlast pro
jizdu zpét.

(9)  Pro d&islovani vle¢kovych vlakl plati nasleduijici zasady:

a) vleckové vlaky provadéjici obsluhu vie¢ky nebo nakladisté s uvolnénim tratové koleje
jsou &islovany zvlast pro jizdu na vlecku, resp. nakladisté, a zvlast pro jizdu zpét;

b) vleckové vlaky provadéjici obsluhu bez uvolnéni tratové koleje se &isluji jednim &islem
pro jizdu tam i zpét.

(10) Pro vlaky, které maji v prib&hu své trasy vice dopravnich druhd, se pouzije &islo podle
nejvyssiho druhu.

(11) Pro soupravové vlaky se v rdmci pouzité série vyuZzije vyssich Cisel, nez je posledni pouzité
Cislo osobniho vlaku.

(12) Zasady dle odstavcl (10) a (11) nemusi byt uplatnény v radmci piidélu kapacity drahy
v rezimu ad hoc.

Clanek 13
Mezistatni trasy viakl

(1) PFi konstrukci mezistatni trasy vlaku se vzdy postupuje v kooperaci se sousednimi IM.

(2) Z&adost o mezistatni trasu Ize zpracovat pouze tehdy, pokud byla na vsech dotéenych
sousednich infrastrukturach rfadné objednana opravnénym zadatelem (zadateli) v souladu
s podminkami pro podavani zadosti na dané infrastrukture.

(3) Kazda mezistatni trasa musi byt prfed pridélenim kapacity drahy a urcenim jizdniho fadu
odsouhlasena sousednimi IM.

(4) V odsouhlaseni trasy se musi vzdy dohodnout &islo trasy viaku pres statni hranici, konkrétni
dny jizdy pres statni hranici, zakladni parametry vlaku (délka a hmotnost viaku) a casy
odjezdu a pfijezdu v obou pohranicnich stanicich.

(5) Konkrétni pravidla projednavani jsou resena samostatné se vsemi sousednimi IM.

(6) Pokud u mezistatni trasy nedojde k odsouhlaseni trasy se sousednim IM, zpracovatel
kontaktuje zadatele a dohodne s nim takové zpracovani trasy, aby souhlas sousedniho IM
nebyl nutny, nebo takovou zadost zamitne s poznamkou, Zze neni souhlas sousedniho IM
a zadost nelze zpracovat.

(7) Pokud je pridéleni kapacity drahy pro mezistatni trasu na navazujicim pohrani¢nim Useku
zruseno (at jiz ze strany spolupracujiciho Zadatele/dopravce nebo sousedniho IM), pfidélce
odebere kapacitu drahy ina vnitrostatnim Useku trasy. Pokud Zadatel/dopravce chce
i naddle vyuzivat tento vnitrostatni Gsek trasy do/z pohrani¢ni stanice na siti SZ, jedna se
o zkraceni trasy (viz ¢lanek 37) a zadatel/dopravce musi podat novou zadost na tento
vnitrostatni Usek.

Clanek 14 }
Vnitrostatni trasy prekracujici hranice infrastruktury provozované Sz

Pokud Zadatel/dopravce pozaduje zpracovani vnitrostatni trasy, ktera prekracuje hranice
infrastruktury provozované SZ na sit jiného provozovatele drahy celostatni nebo regionalni,
postupuje se obdobné jako u mezistatni trasy, pokud s danym provozovatelem drahy neni
dohodnuto jinak.
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Clanek 15 3 3
Traté provozované podle predpisu SZ D3 a SZ D4

Pokud je pozadovana jizda vlaku po trati provozované podle predpisu SZ D3 nebo podle
predpisu SZ D4, je pti zpracovani zadosti nutné dodrzet nasledujici pravidla:

a) je nutné dodrzet paritu Cisel, tzn. v sudém sméru trati pouzit vyhradné suda disla
a v lichém sméru vyhradné licha cisla viaku;

b) na trati, na niz neni jizda vlakl zabezpecena tratovym souhlasem D3, je nutné
v kazdé dopravné D3 zapracovat Ukon "Ohlasovaci povinnost nafizena" dle ¢l. 57
predpisu SZ D3.

Na trati provozované podle predpisu SZ D3 je mozné vloZit do JR trasu v rezimu
»~mimoradny vlak na trati D3"%, a to podle podminek stanovenych v ¢l. 19.

Clanek 16
Rozhodnuti o pridélu kapacity drahy

Kapacita se pridéluje v souladu s pravidly danymi platnym prohlasenim o draze.
Pro trasy konstruované v ramci konstrukce ro¢niho jizdniho fadu a jeho zmén rozhodne

o pridéleni kapacity pridélce hromadné v terminu stanoveném platnym Prohlasenim o draze
nebo v terminu stanoveném pfi vyhlaseni mimoradné zmény.

Pro trasy konstruované v rezimu ad hoc rozhodne o pfidéleni kapacity pridélce pro kazdou
podanou zadost jednotlivé.

Pridéleni kapacity zpracovatel provede na zakladé odsouhlaseni navrhu trasy dopravcem.
Zadosti o trasy, které nelze uspokojit pridélenim kapacity, jsou zamitnuty.

Nedilnou soucasti pridélu kapacity je i vydani jizdniho fadu, pripadné dalsich dopravnich

a technologickych opatreni, jsou-li nezbytna pro zajisténi jizdy vlaku.

Clanek 17
Studie

Studie se vyhotovuji za UcCelem provéreni proveditelnosti predpokladané trasy nebo
provozniho konceptu, a to na zakladé zadosti Zadatele podané pro kazdy jednotlivy pfipad
zvIast.

V pribé&hu tvorby studie je provéfovana zejména kompatibilita s pfedpoklddanym vyuZitim
kapacity drahy ve sledovaném obdobi realizace a stabilita jizdniho Fadu.

Studie jsou vyhotovovany zpravidla v obdobi, kdy neni mozné zadat o kapacitu drahy do
obdobi, ve kterém je zamyslena realizace trasy nebo provozniho konceptu, pripadné
v obdobi, kdy probiha pFijem radnych zadosti.

Predpokladané vyuziti infrastruktury stanovuje, v rdmci své obecné ¢innosti, SZ.

PFi stanoveni predpokladaného vyuziti infrastruktury se zejména zohlednuji:

a) vedkeré znamé pozadavky Zadateld na vyuZiti kapacity drahy;
b) stavebnétechnicky stav a vyvoj dostupné infrastruktury;
c) dlouhodoba docasna omezeni kapacity;

d) nabidkové trasy SZ a predptipravené trasy.
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(6) V ptipadé nedostate¢ného zadani podkladovych tdajd pro potfeby studie SZ kontaktuje
Yadatele za G¢elem jejich doplnéni (napf. doplnéni opatfeni/parametrl pro vozidla, ktera
nejsou evidovana v IS REVOZ).

(7) Sestava studie probiha v téchto fazich:
a) predbéznd analyza, jejimz predmétem je ovéreni kompatibility a konformity

s dostupnou kapacitou drahy a aktudlné realizovanym provoznim konceptem (napf.
systém taktové dopravy);

b) sestava jizdniho fadu a vyhodnoceni;

c)  prezentace vysledkl studie zadateli vhodnou formou (napt. forma NJR, TIR, knizniho
jizdniho fadu, prehledu ¢asovych poloh v zajmovych bodech sité).

(8) SZ nepredavé data o provérovanych studiich tfetim osobam a shodné SZ nezohledriuje
v podkladovych datech zavéry studii provedené pro jiného zadatele.

(9) Vypracovani studie neni nabidkou trasy ani rezervaci kapacity drahy pro dalsi pridél.

(10) SZ nepovazuje studii za zadost o kapacitu drahy.
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CAST 111
SPECIFIKA ZPRACOVANI ZADOSTI O KAPACITU DRAHY DO ROCNiHO
JizDNIHO RADU PRIDELCEM
5 Clanek 18
Casovy postup sestavy jizdniho Fadu

Sestava JR je rozdé&lena na Ctyfi ¢asti:

a) ¢ast pripravna, v obdobi cca 15 az 8 mésicl pred zacatkem platnosti JR;
b) ¢ast konstrukéni, v obdobi 8 aZ 3 mésice pred zadatkem platnosti JR;
c) ¢ast zavéredna, v obdobi 3 az 1 mésic pred zadatkem platnosti JR;

d) ¢ast realizace, v obdobi platnosti JR.

V pripravné Casti probiha konstrukce, zvefejnéni nabidky a pridéleni predpfipravenych tras
na jednotlivych RFC koridorech a soucasné prijimani fadnych zadosti o kapacitu drahy
v terminu podle harmonogramu zvefejnéného v Prohlaseni o draze.

Dale se projedndavaji koncepce osobni a nékladni dopravy a rdmcové polohy vlaki osobni
a nakladni dopravy. Béhem pripravné ¢asti probihaji rovnéz konference FTE o mezinarodni
osobni a nakladni dopravé.

V konstrukéni ¢asti probihd konstrukce a vkladani tras do JR na zakladé fadnych a pozdnich
7adosti o kapacitu drahy, dale proces zpracovani, zptistupnéni a projedndvani navrhu JR
v terminech dle harmonogramu zverejnéného v Prohlaseni o draze a v souladu s ucinnou
legislativou.

Pro Glely projednavani navrhu JR vlak{ osobni a nakladni dopravy vydavé pridélce navrh
JR, ktery zpfistupni v terminech stanovenych v zdkoné o drahach a kaZdoroc¢né
upfesnénych v Prohlaseni o draze.

Za Ulelem projedndvani navrhu jizdniho Fadu viakl vefejné osobni dopravy a k nému
uplatnénych pripominek vyhlasuje pridélce terminy prezencnich jednani s jednotlivymi
Yadateli a objednateli vefejné osobni dopravy. Na zékladé vysledkd z uvedenych projednani
pridélce vydava upraveny navrh jizdniho fadu, ktery zpfistupni v terminech stanovenych
zdkonem o drahach.

Projednavani navrhu jizdniho Fadu vlakd nevefejné osobni a nakladni dopravy a k nému
uplatnénych pripominek probiha s jednotlivymi zadateli formou elektronické vymény dat
nebo elektronického sdéleni. Na zakladé vysledkd z uvedenych projednani vydava pridélce
konec¢ny navrh jizdniho fadu (oznami vysledek posouzeni pfipominek), ktery zpfistupni
v terminu stanoveném zakonem o drahach.

Projednavani navrhu JR vlak( osobni a nédkladni dopravy, které jsou konstruovany v rezimu
pozdni zadosti, probiha, dle ustanoveni odstavce (5) az (7) nebo s ohledem na terminy
prijimani pozdnich zadosti pro jednotlivé pripady, samostatné.

V zavére¢né ¢asti probihd sestava pomicek IR a pridélovani kapacity drahy Fadnych
a pozdnich zadosti.

V Casti realizace probihd pfijem, zpracovani a pfidélovani kapacity drahy individudlnich
ad hoc zadosti a zadosti do zmény rocniho jizdniho fadu.

Clanek 19
Vkladani tras do jizdniho Fadu

Trasy se do JR vkladaji b&hem jeho sestavy. Pfi vkladani tras se bere zfetel na spinéni
pozadavk( ZadatelQ pfi G¢elném vyuZiti kapacity drahy a staniéni technologie, a zarovef
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zachovani bezpecnosti a plynulosti dopravy. Pro vilaky jedouci pod dohledem ETCS se dale
bere zretel na specifika vyplyvajici z vlastnosti vlakového zabezpelovacle ve vztahu
k vyuzitelné délce koleje a nastupisté. Tato specifika jsou uvedena v pfiloze E.

Do sestaveného JR je mozné po zahajeni jeho platnosti vkladat dal$i trasy, pro které
Zadatelé podaji individualni ad hoc Zadosti o kapacitu drahy. Vkladani téchto tras je popsano
v Casti Ctvrté.

PFi urceni vjezdovych koleji ve stanicich musi byt dodrzeny zasady podle ¢l. 376 a 377
predpisu SZ D1.

Konstrukce tras vlak( musi zaru€ovat organizovani drazni dopravy podle ¢asti desaté,
kapitoly XIV predpisu SZ D1. V téchto pfipadech musi byt dodrZzeny odpovidajici stani¢ni
provozni intervaly.

Pro kfizovani nakladnich vlak{ je tfeba pfi vkladani tras podle moznosti zachovavat tato
pravidla:

a) lezi-li kfizovaci stanice na vrcholu nivelety, trasuji se vlaky jedouci z obtiznéjsiho
Useku jako projizdéjici;

b) lezi-li kFizovaci stanice na stoupani, trasuji se nakladni vlaky tak, aby vlaky jedouci
do stoupani stanici projizdély;

c) leZi-li stanice na Upati nivelety, trasuji se vlaky tak, aby se vyuzilo ndb&hu u vlakd,
vjizdé&jicich na obtiznéjsi Usek.

Je-li Zadatelem pozadovano dlouhodobé obsazeni trati mezi jednotlivymi provoznimi vykony
dopravce (napf. pobyt vlaku osobni dopravy na zastavce), jehoz cilem je minimalizace
naklad{ dopravce, je Zzadatel povinen na vyzvu pFidélce uvolnit na vlastni naklady trat pro
zajist&ni vioZzeni dalSich tras dopravci tak, aby nasledny ptivodni vykon dotéeného dopravce
nebyl znehodnocen zpozdénim (pfipadné zpozdéni je povoleno s uplatnénim ¢l. 37).

Na trati provozované podle predpisu SZ D3 je dovoleno zapracovat do JR trasu jako
».mimoradny vlak na trati D3". V TJR pro takto vloZzenou trasu se nevypliiuje sloupec
2a (kolej) ani sloupec 10 (stihne vlak &islo).

Ostatnim vlaklim, se kterymi se trasa mimoradného vlaku na trati D3 setkd pfi kiizovani
nebo predjizdéni, se ¢islo mimoradného vlaku do sloupce 10 TJR nezapisuje.

Jako mimoradny vlak na trati D3 neni dovoleno zpracovavat trasy pro pravidelné vedené
vlaky verejné osobni dopravy.

Clanek 20
Vlaky verejné osobni dopravy

Jizdni tady vlak( vefejné osobni dopravy se zvefejfiuji v souladu s ustanovenim platné
legislativy3.

vvvvvv

elektronicky v graficky pfehledné podobé, formou vystaveni tratovych tabulek KniZniho
jizdniho Fadu na internetovych strankach Spravy Zeleznic a pfedanim dat jizdnich Fadd ve
strojové Citelném formatu do Celostatniho informacniho systému o jizdnich radech.

3 V dobé schvaleni Smérnice je to &ast &tvrta vyhlagky MD CR & 173/1995, kterou se vydava dopravni fad drah, v platném

znéni.
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Clanek 21
Platnost jizdniho Fadu

(1) IR je schvélen okamzikem hromadného pridéleni kapacity podle ¢l. 16, odst. (1).
(2) Novy JR vstupuje v platnost v terminu vyhld$eném platnym Prohlasenim o draze.
(3) Konkrétni pokyny k prechodu na novy JR se fidi ¢l. 276 predpisu SZ D1.
Clanek 22
Alternativni jizdni Fad

Alternativni JR umozfiuje usporadat trasy na urcité trati nebo jejim Useku pro urcity ¢asové
vymezeny Usek jinak neZ pro ostatni obdobi platnosti JR. O zpracovani pomdcek pro alternativni
JR rozhoduje pridélce.

Clanek 23
Zmény jizdniho Fadu
(1)  Zmény JR mohou byt:
a) radné;
b) mimoradné.
(2) Terminy fadnych zmén JR se vyhladuji pro kazdé obdobi JR v Prohlaseni o draze.

(3) Mimotadnou zménu a jeji termin vyhladuje p¥idélce v odlvodnénych ptipadech.

(4) Zmény, které se dotknou vlak( vetfejné osobni dopravy, projednd zpracovatelsky Gtvar
s pfedstihem, v terminech stanovenych v zdkoné o drahach, s jednotlivymi Zadateli
a objednateli.

CAST IV
SPECIFIKA ZPRACOVANI ZADOSTI O KAPACITU DRAHY V REZIMU AD HOC
PRIDELCEM
Clanek 24

7 v 7z

Obecné zasady zpracovani zadosti ad hoc

(1) Zadosti se zpracovavaji v poradi, v jakém byly podany, s vyjimkou zadosti uvedenych
v nasledujicim bodé.

(2) Pokud Zadatel zada o pridéleni nahradni kapacity drahy (odklonové trasy, provozni odklony)
z nepredpokladanych ddvodi na strané pFidélce (napf. mimoradnd udalost,
nepredpokladand vyluka) nebo kapacitu drahy pro jizdu nutného pomocného vlaku, zadost
se zpracuje bezodkladné.

(3) Pred pridélenim kapacity preda zpracovatel zadateli navrh trasy k odsouhlaseni, pokud
tento souhlas Zadatel nedal jiz pfi podani zadosti, podrobnosti viz ¢l. 27, odst. (1).

Clanek 25
Lhity pro zpracovani zadosti ad hoc

(1)  Zpracovatel zajisti zpracovani JR ad hoc mezistatniho vlaku osobni dopravy, véetné jeho
zvefejnéni po projednani s pfislusSnymi sousednimi IM bez zbytecného odkladu, nejpozdé&ji
v8ak do 22 pracovnich dni ode dne doruéeni zadosti.

(2) Zpracovatel zajisti zpracovani JR ad hoc vnitrostatniho vlaku osobni dopravy bez
zbyte&ného odkladu, nejpozdé&ji véak do 17 pracovnich dni ode dne doruceni zadosti.
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Zpracovatel zajisti zpracovani JR ad hoc mezistatniho vliaku nakladni dopravy po projednani
s pfislusnymi sousednimi IM bez zbytecného odkladu, nejpozdéji vsak do 15 pracovnich
dnd ode dne doruéeni zadosti.

Zpracovatel zajisti zpracovani JR ad hoc vnitrostatniho vlaku néakladni dopravy bez
zbyte¢ného odkladu, nejpozdéji véak do 10 pracovnich dnli ode dne doruceni zadosti.

Zpracovatel uré JR ad hoc vnitrostatniho viaku osobni a nakladni dopravy vedeného ve
zbytkové kapacité bez zbyte¢ného odkladu.

Zpracovatel zajisti zpracovéni JR ad hoc vlaku nékladni dopravy, pro ktery je nutné
vypracovat dopravni opatfeni bez zbytecného odkladu, nejpozdéji vSak do 30 pracovnich
dnd ode dne dorudeni Zzadosti.

PFijeti 7adosti potvrdi pFidélce Zadateli do 5 pracovnich dnd od jejiho dorudeni, toto
potvrzeni mlZe byt realizovdno i zménou stavu v informacnim systému pro podavani
zadosti.

Clanek 26
Zasady pro konstrukci trasy ad hoc

V pripadé zadosti na vice dni jizdy mlZe na jednu Zadost vzniknout vice jizdnich FadG
s jednou trasou na jeden nebo vice dni jizdy, tj. nékolik datovych jizdnich radu.

Presahuje-li pridélena trasa vlaku z vychoziho do cilového bodu casovy ramec 24 hodin,
zaplati dopravce cenu za pridélenou kapacitu za kazdych zapoclatych 24 hodin jizdy
pridélené trasy (tento pFipad miZe nastat napt. u prepravy mimotradné zasilky vyZadujicich
snizenou rychlost nebo u zvlastnich dopravnich opatfeni nebo u tras, u kterych dopravce
7ada o dlouhé pobyty v mezilehlych bodech).

Pozadavky na kapacitu a trasu definuje zadatel v ¢asovém ramci odjezdu (z vychoziho
bodu), pfijezdu (do cilového bodu) nebo obojiho, a soucasné poZzadovanym ¢asem odjezdu,
prijezdu nebo obojiho. Casovy prostor mezi nejdiivéj$im pozadovanym &asem ¢asového
ramce odjezdu (z vychoziho bodu) a nejpozdéjsim Casem Casového ramce pfijezdu (do
cilového bodu) vytvari pozadovany ¢asovy ramec pro pridéleni kapacity.

U vlakd jedoucich pres vice infrastruktur rliznych IM se za vychozi bod povazuje bod vstupu
na infrastrukturu provozovanou SZ a za cilovy bod se povazuje bod vystupu z infrastruktury
provozované SZ.

Nové zkonstruovana trasa musi mit vyreSeny vSechny konflikty v trase, vyjma tras
konstruovanych ve zbytkové kapacité a modifikovanych tras. Pro vlaky jedouci pod
dohledem ETCS se dale bere zifetel na specifika vyplyvajici z vlastnosti vlakového
zabezpecovace ve vztahu k vyuzitelné délce koleje a nastupisté. Tato specifika jsou
uvedena v priloze E.

V pripadé, ze povaha nové trasy vyzaduje naruseni jiz dfive pridélenych tras, dopravce si
po obdrzeni ndvrhu mozného vedeni trasy projedna s dotéenymi dopravci pisemné souhlasy
s omezenim jejich tras. Zpracovatel mu za timto Ucelem poskytne seznam ovlivnénych tras
a jejich dopravcd.

V pfipadé, Ze ostatni dopravci nebudou s timto narusenim svych tras souhlasit, nebude
mozné novou trasu pridélit za navrzenych podminek a bude tfeba hledat jiné proveditelné
reSeni. Pokud se zadné proveditelné feseni nenalezne, neni mozné pridélit kapacitu drahy
a zadost bude zamitnuta.
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Clanek 27
Navrh trasy

PFi konstrukci ad hoc trasy vytvori pridélce jeji navrh, ktery zadateli zpfistupni. V pfipadé
7adosti na vice dni jizdy miZe na jednu Zzadost vzniknout vice navrhd tras na jeden nebo
vice dni jizdy.

Tyto navrhy mohou byt nasledné nabidnuty Zadateli, aby si zvolil navrh pro néj
nejvyhodnéjsi. Pokud si néktery navrh zvoli, je tento ndvrh povazovan za zkonstruovanou
a odsouhlasenou trasu.

Pokud Zadatel nesouhlasi s zddnym z vytvorenych ndvrhd, je zadost vracena zpracovateli
k prepracovani. PFi vraceni zadosti zadatel sdéli zpracovateli své pripominky. Zpracovatel
mdZe vytvofit jiné navrhy, pokud je to mozné. Pokud to moZné neni, zadost zpracovatel
zamitne.

V pfipadé, Ze Zadatel vyjadfi souhlas s navrhem trasy jesté pred jeho zkonstruovanim,
nebude mu navrh trasy poskytnut.

Clanek 28
Ruseni vyluky dopravni sluzby (personalni omezeni dostupnosti
infrastruktury)

Seznam dopraven s vylukou dopravni sluzby je zverfejnén na portale provozovani drahy
v Casti ,Provozovani drahy | Vyluka dopravni sluzby".

Zadost s pozadavkem na zru$eni VDS je mozné podat nejméné 3 pracovni dny pred
planovanym dnem jizdy. V pFipadé pozdé&jsiho podani zadosti mdzZe dojit k situaci, Ze bude
navrzena trasa respektovat konani VDS.

U zadosti podanych vice nez 3 pracovni dny pred jizdou vlaku, které vyzaduji zruseni VDS,
zpracovatel zadosti ovéfi u dotéenych oblastnich Feditelstvi (OR) / provoznich obvodd (PO)
mozZnost zrueni VDS. Kontaktnim zaméstnancim OR a PO (viz portal provozovani drahy
¢ast ,Kontakty | Seznam kontaktd na technologii*) ode$le emailem informaci o jizdé viaku.
Do predmétu zpravy napise poznamku ,VDS". Tyto e-mailové zadosti musi obsahovat
v adrese dotlené zastupné schranky piidélcd kapacity (oss@spravazeleznic.cz,
pkdz@spravazeleznic.cz). Do interni poznamky v IS KADR (tzv. protokol akci) ucini
zpracovatel zaznam o odeslani pozadavku na zruseni VDS.

Zpracovatel ve své e-mailové ?adosti stanovi Ihdtu, do které musi od OR/PO obdrzet
odpovéd. Odpovéd musi byt dana vzdy pisemnou formou (dostacujici je téz odpoveéd
prostfednictvim e-mailu) a musi byt odeslana pridélci kapacity poZadujicimu zruseni VDS
ana adresu dotéené zastupné schranky pridélci kapacity (oss@spravazeleznic.cz,
pkdz@spravazeleznic.cz.).

V piipadé, ze OR/PO do uréené Ihdty neodpovi nebo neprojednd se zpracovatelem termin,
dokdy zajisti opatfeni pro prijezd VDS, pak zpracovatel Zadateli nabidne jinou vhodnou

trasu v souladu s podanou Zadosti tak, aby ruseni VDS nebylo nutné.

Pokud pfi konstrukci doslo ke zruSeni VDS, pak zpracovatel uvede tuto skute¢nost v polozce
~Poznamka IM" v IS KADR.

V pfipadé vlaku, jehoz vychozi bod lezi na siti jiného IM, je nutnou podminkou pro zahajeni
procesu rudeni VDS nabidka sousedniho IM na trasu vlaku na vstupu na sit SZ.
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Clanek 29
Malo vyuzivané traté

Podminky pro pridélovani kapacity drahy na malo vyuzivanych tratich stanovuje Smérnice
SZDC ¢&. 72 - Zajidténi jizdy vliakl na malo vyuZivanych tratich statni organizace Sprava
zeleznic¢ni dopravni cesty (dale jen ,Smérnice SZDC ¢. 72%).

Tyto podminky jsou pro zadatele zverejnény na Portadle provozovani drahy v Casti
~Provozovani drahy | Seznam malo vyuzivanych trati*, kde je také zverejnén i verifikovany
seznam malo vyuzivanych trati.

Clanek 30
Vlaky veiejné osobni dopravy

Jizdni tady vlak( vefejné osobni dopravy se zvefejfiuji v souladu s ustanovenim platné
legislativy?.

vvvvvv

formou ,0znameni o jizdé vlaku verejné osobni dopravy".

Zverejnéni ,0znameni o jizdé vlaku vefejné osobni dopravy" zajisti PO ve svém obvodu,
a to nejpozdéji do 24. hodiny nasledujiciho pracovniho dne od obdrzeni pokynu od
zpracovatele.

Pokud byla Zadost podana v tak kratkém terminu pred jizdou vlaku, Ze jiz neni mozno toto
oznameni v pfislusném terminu provést, je Zadatel na tuto skute¢nost upozornén a zadost
je zpracovavana jako zadost o vlak nevefejné osobni dopravy.

Toto pravidlo se nepouzije v nasledujicich pfipadech:
a) jizdy soupravovych vlak{ (déle jen ,Sv vlak(®™) od vlaku nebo na vlak veiejné osobni

dopravy;

b) zavedeni odklon{ vlakl vefejné osobni dopravy (v pripadé mimotradnych udalosti
a jinych mimoradnosti v operativnim fizeni provozu);

c) v pfipadé ad hoc zavedeni posilového vlaku k vlaku verejné osobni dopravy.

V téchto pripadech se neprovadi ani oznameni o jizdé vlaku.

Jizdni tady vlak( osobni dopravy jsou déle vzdy ve strojové &itelném formatu pfedavany do
Celostatniho informacniho systému o jizdnich fadech.

Clanek 31
Zkousky za jizdy
Zkousky za jizdy mohou byt vykonavany s dopravnimi opatfenimi, nebo bez dopravnich
opatreni.

Za zkousky za jizdy s dopravnimi opatienimi se povazuji zkousky, kdy:

a) Zzadatel sam pozada o vypracovani dopravnich opatreni;
b) zadatel pozaduje technickobezpecnostni zkousku (dale jen ,TBZ"“) drazniho vozidla;
c) pozadovany pribéh jizdy neodpovida plynulému pribéhu jizdy vlaku;

d) 7adatel poZaduje jizdu s pfekro&enim povolenych parametr( trati;

4V dobé schvaleni Smérnice je to &ast &tvrta vyhlagky MD CR & 173/1995, kterou se vydavé dopravni Fad drah, v platném

znéni.
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e) existuje pro danou jizdu rozhodnuti Drazniho Ufadu vyzadujici vypracovani
dopravnich opatreni;

f) existuji jiné okolnosti, které vydani dopravnich opatfeni vyzaduji.

Zkousky za jizdy bez dopravnich opatieni jsou zavadény v trasach ad hoc nebo
v pravidelnych trasach, jestlize parametry téchto tras odpovidaji poZzadavkim konkrétni
zkousky za jizdy.

Je-li nutno zajistit pro zkousku za jizdy dopravni opatfeni, musi Zadatel v Zadosti pozadat
0 vypracovani téchto opatfeni. PFidélce vyfidi zadost a vypracuje dopravni opatfeni do 30
dni od dodani vdech potfebnych podkladl. V pfipadé opakovanych jizd s parametry
shodnymi s jizdami, ke kterym bylo dopravni opatfeni vydano jiz dfive, vyridi pridélce
¥adost a vypracuje dopravni opatfeni do 7 dnli od dodani viech potfebnych podkladd.

Zkousky za jizdy s dopravnimi opatfenimi nejsou zavadény v trasach ve zbytkové kapacité
drahy.

Zkousky za jizdy je mozno odchylné od predchoziho bodu zavést ve zbytkové kapacité
drahy, pokud s touto eventualitou pocitala pfedem vydana dopravni opatreni.

V jedné Fizené oblasti nebo ve dvou na sebe navazujicich fizenych oblastech nemusi
provozovatel drahy povolit soubéh zkousSek za jizdy nebo zkousSek za jizdy v soubéhu
s vylukami, pokud by to vedlo k vyznamnému omezeni provozu nebo zvyseni narocnosti
dopravnich opatfeni.

Clanek 32
Mérici a diagnostické jizdy

Casovy prostor pro vedeni méficich a diagnostickych jizd (véetné jejich zajisténi posunem),
narizenych vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah,
v platném znéni, za Ucelem zajiSténi provozuschopnosti drahy se povazuje, je-li to Ucelnég,
za prechodné omezeni provozovani drahy dle § 23b zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach ve
znéni pozdé&jsich predpisd.

Mérici a diagnostické vlaky mohou byt zavedeny jen na zakladé zadosti zadatele, ktery je
soucasné i organizaci odpovédnou za zajisténi provozuschopnosti pfislusné drahy nebo je
touto organizaci k provadéni méricich a diagnostickych jizd povéren. Pokud je dopravce
povéren, je nutné v zadosti uvést kym a kterou organizaci je povéren.

Seznam planovanych meéficich a diagnostickych jizd vedenych za pfechodného omezeni
provozovani drahy zverejni organizace odpovédna za zajisténi provozuschopnosti drahy na
portale provozovani drahy.

Clanek 33
Technickobezpecnostni zkouska trati

Technickobezpecnostni zkouskou trati se ovéruje stavba nebo jeji ¢ast z hlediska dosazeni
projektovanych parametr(, funkce stavby a bezpeé&nosti provozovani drahy a drazni
dopravy a jeji vysledek je podminkou schvdleni parametrt dréhy.

Casovy prostor pro vedeni trasy vlaku pro TBZ trati se povazuje, obdobné jako u méficich
a diagnostickych jizd, za prechodné omezeni provozovani drahy dle § 23b zakona
¢. 266/1994 Sb.

Seznam pléanovanych technickobezpecnostnich zkousek trati vedenych za prechodného

omezeni provozovani drahy zvefejni organizace odpovédna za zajisSténi provozuschopnosti
drahy na portéle provozovani drahy.
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Pro mé&Fici a diagnostické jizdy a jizdy vlakl za G&elem vykonani TBZ trati je nutno pfijmout
zvlastni opatreni, kterd mohou omezovat jizdy a ¢asové polohy jiz pfidélenych vlakovych
tras. V pripadech, kdy neni mozné vést trasy pro tyto jizdy tak, aby nebyly naruseny jiz
dfive pridélené trasy, je mozné omezit dfive pridélené trasy ibez souhlasu
dopravct/zadatel(l. Zpracovatel zajisti takové vedeni tras téchto jizd, aby byl vliv na ostatni
jiz pridélené trasy minimalizovan.

Clanek 34
Pieprava mimoradnych zasilek

V pripadé prepravy mimoradné zasilky je Zadatel povinen pred podanim zadosti projednat
podminky takové prepravy s pfislusnou slozkou provozovatele drahy (Ustfedni registr
mimoradnych zasilek).

V zadosti uvede zadatel souhlasovy znak (EGID MZ), pod kterym je pfeprava mimoradné
zasilky povolena. Pokud zadatel neuvede v zadosti souhlasovy znak, ackoliv uvedl, Ze na
vlaku bude mimoradna zasilka dopravovana, je zpracovatel opravnén vratit zadost zadateli
k doplnéni.

Clanek 35
Projednani technologie jizdy vlaku a obsazeni stani¢nich koleji

Zadatelé si své pozadavky na technologii jizdy vlaku projednévaji sami piimo s dotéenymi
zameéstnanci odpovédnymi za zpracovani stanicni technologie. Projednani se provede napf.
pfi dlouhodobém pobytu v bodé a u nastupistni hrany, pfi rozsahlém posunu pfi zméné
sestavy nebo ukonceni jizdy vlaku. Tyto pozadavky je zadatel povinen uvést v zadosti
o kapacitu drahy.

V pfipadé, Ze technologie jizdy vlaku a obsazeni stani¢ni koleje souvisi s vyuzitim zarizeni
sluzeb, je Zadatel povinen Fidit se konkrétnim Popisem zafizeni sluzeb zvefejnénym na
portale provozovani drahy.

Vysledek projednani Zadatele s dotéenymi zaméstnanci odpovédnymi za zpracovani stani¢ni
technologie zpracovatel zohledni pFi zpracovani Zadosti a ve vydanych dopravnich
opatrenich.

Je-li Ucelné stanovit vliaku v odGvodnénych pripadech pravidelny vjezd na obsazenou kolej,
povoluje tento postup reditel gestorského Utvaru predpisu SZ D1, a to dle ustanoveni ¢asti
desaté, kapitoly XII, ¢l. 353 odst. (10) predpisu SZ D1.

Podkladem pro toto rozhodnuti je souhlas technické skupiny prislusného PO, ktera posoudi
bezpeé&nost takové technologie ve stanici. V pfipadé modifikovanych tras vlak{, u kterych
doslo k jejich precislovani se po souhlasu pfislusné technické skupiny povoleni reditele
gestorského Utvaru predpisu D1 neprojedndva a zUstava platné plvodni povoleni.

CASTV
KONSTRUKCE TRASY VE ZBYTKOVE KAPACITE DRAHY

Clanek 36
Zasady pro zpracovani trasy ve zbytkové kapacité drahy

PFi zpracovani trasy ve zbytkové kapacité drahy se neresi konflikty mezi trasami ani dopad
jizdy vlaku do technologie prace stanice. Pfedmétem zpracovani trasy ve zbytkové kapacité
drahy neni stanoveni pfesné casové polohy, Fedeni konfliktl a zajisténi uréeného podilu
kapacity drahy, ale zajiSténi datové zakladny potfebné pro pfidéleni trasy a jizdy vlaku.
Pfipadna naruseni jinych tras vzniklad jizdou vlaku ve zbytkové kapacité se reSi v ramci
operativniho fizeni provozu.

PFi zpracovani zadosti o trasy ve zbytkové kapacité drahy se nerusi VDS.
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Zadosti na zkousky za jizdy, méFici a diagnostické jizdy ve zbytkové kapacité se mohou
posuzovat pouze tehdy, pokud se jedna o jizdy bez dopravnich opatfeni nebo pokud byla
pro tyto jizdy vydana dopravni opatfeni, ktera zpracovani zadosti ve zbytkové kapacité
povoluji.

CAST VI ]
PRAVIDLA PRO VYUZITi KAPACITY DRAHY

Clanek 37
Pravidla pro vyuzivani pridélené kapacity drahy

Dopravce mize vyuZit pfidélenou kapacitu pouze takovym zplsobem, aby v ?4dném bodé
trasy nedoslo k odchylce od pridélené Casové polohy vétsi nez 3 hodiny pred pridélenou
trasou (naskok) nebo 20 hodin po pridélené ¢asové poloze (zpozdéni). Pokud bude dopravce
pozadovat odchylku vyssi, je povinen podat zadost o nové pridéleni kapacity drahy.

Pokud Zadatel potifebuje zménit jiz pfidélenou kapacitu drahy, musi o tuto zménu pozadat
pridélce nejpozdéji do okamziku ,aktivace vlaku" (dle Is10) dle postupu uvedeného
v Prohlaseni o draze.

Za zménu trasy se povazuje:

a) prodlouzeni trasy;
b) zkraceni trasy;
c) jizda po jiném nez pridéleném Useku trasy (odklonova trasa);

d) poZadavek na odjezd s naskokem vétsim nez 3 hodiny z jakéhokoliv bodu pFidélené
trasy a pozadavek na odjezd se zpoZzdénim vétsim nez 20 hodin z jakéhokoliv bodu
pridélené trasy.

Ustanoveni odst. (3) pismeno d) tohoto ¢ldnku se nevztahuje na zpozdé&ni zplsobend
z pri¢in na strané provozovatele drahy, na jizdy nutnych pomocnych vlakd a jizd k obnoveni
sjizdnosti traté.

Pridélena kapacita drahy se povazuje za vyuzitou, byla-li pouzita alespori mezi dvéma body
ve vSech dnech, na které byla pridélena.

Pokud je dopravci pfidélena modifikovana trasa z diivodu nemoznosti vyuZiti dfive pridélené
kapacity drahy, dochdzi pfidélenim modifikované trasy soucasné k odebrani plvodné
pridélené kapacity drahy.

Pokud je dopravci znama skutecnost, ze pridélenou trasu nevyuzije (vcetné Castecného
nevyuziti), je povinen tuto trasu neprodlené prokazatelné odreknout.

~_ _CAsTVvII 3
JizDNi RAD A POMUCKY IR

Clanek 38
VSeobecna ustanoveni

SZ vydava pomtcky JR dostupné v provoznich aplikacich, na portéle provozovani drahy
nebo na pracovisti pro organizovani drazni dopravy ve verzi dat online nebo offline. Uroven
dostupnosti jednotlivych pomUcek je uvedena v pfiloze A této Smérnice.

Online verzi se rozumi dostupnost pomlcky v aktudlni verzi dat k okamziku dotazu na

zobrazeni pom{cky. Offline verzi se rozumi dostupnost pomucky, kterad neni v aktualni verzi
dat k okamziku dotazu na zobrazeni pom{cky.
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a)
b)
c)
d)

e)
f)

9)
h)

D)

j)

tabelarni jizdni rady, a to ve formatech PDF a XML;
tabulky pro objizdné trasy;
tabulky , Pfehled technickych normativi hmotnosti®;

pomdcky s typovymi jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty pro vlaky
osobni dopravy, nakladni dopravy a lokomotivni viaky;

seznamy vlakl pro stani¢ni zaméstnance;
seznamy vlak{ pro tratové zaméstnance;
pfipoje mezi vlaky;

nakresné jizdni rady;

jizdni fady pro cestujici:

a. knizni jizdni rady;

b. vyvésné jizdni Fady;

c. seznamy ,Pfijezdy a odjezdy";

Edps.

Formalni Gpravu jednotlivych pomdcek JR predepisuje SZ v internich dokumentech.

Clanek 39
Tabelarni jizdni Fady ve formatu PDF

Vysvétlivky k jednotlivym zna¢kdm a zkratkdm v TIR jsou uvedeny v pfiloze B této
Smérnice. Vzhled dokumentu s vysvétlivkami je urcen pfislusnou Sablonou.

V zéhlavi TIR jednotlivych viak(l se uvadi udaje v tomto poradi:

a)

b)

<)

d)
e)
f)

g)

h)

druh vlaku, vyjadfeny druhovymi zkratkami. Méni-li se druh vlaku v urcitém uUseku,

vyjadFi se lomené&. Nazvem ohranicujicich bod( Zelezniéni sit& (dale jen ,bod{ sit&")
se ve smérovce vymezi dil¢i Usek, pro ktery prislusny druh vlaku plati;

Cislo vlaku. Méni-li se cislo vlaku, vyznadi se lomené, pfipadné pod sebou. Nazvem
ohraniéujicich dopraven nebo stanovist se ve smérovce vymezi diléi Usek, pro ktery
prislusné Cislo vlaku plati;

smérovka. Smérovka obsahuje jen vychozi bod vlaku a kone¢ny bod vlaku
z podmnoziny bodl Zelezni¢ni sit&, v nichz zacind nebo konéi TIR. U mezistatnich
vlakll se misto vychoziho a kone¢ného bodu sit& uvadi kéd statu dle standardu ISO
3166. Je-li vSak vlak v pohrani¢nim bodé sité vychozi nebo koncici a soucasné je
obsaZzen v TIR, uvede se tento svym nazvem. Déale se smérovka uvadi ve véech
pfipadech, kdy je jeji pouziti nutné pro vyjadreni, Ze nékteré Udaje uvedené v zahlavi
TIR se vztahuji jen na &ast trasy vlaku v TIR;

vymezeni obdobi platnosti TIR;
vyznaéeni dn{ jizdy vlaku;

oznaceni Useku, v némz vlak sune dle ¢l. 466 predpisu SZ D1 nebo v némz jede po
nespravné koleji dle ¢l. 334 odst. (2) predpisu SZ D1;

postrkova lokomotiva, pfipfezni lokomotiva, vloZzend lokomotiva, postrkovy, pfiprezni
&i vloZeny elektricky nebo motorovy viiz nebo jednotka;

planovana fada vlakového hnaciho vozidla a normativ hmotnosti. V pfipadech, kdy
dochézi ke zmé&né slozeni vlaku, se uvede vymezeni Usek{ platnosti. U vlakl
tvofenych pouze elektrickou nebo motorovou jednotkou nebo pouze jednim i
nékolika motorovymi vozy se uvadi napf¥. ,Elektricka jednotka . 471" nebo ,Motorovy
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(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

viz f. 810" a technicky normativ hmotnosti se neuvadi. U vlak( nékladni dopravy se
uvadi konkrétni hodnota normativu hmotnosti;

) zplsob brzdéni dle ¢l. 291 odst. (29) predpisu SZ D1.

V piipadé modifikované trasy se v zéhlavi TIR uvede doplfiujici text ,TIR AD HOC vlaku —
jizdni Fad nahrazujici v uvedené dny na prislusném useku dfive vydany TIR".

V piipadé trasy ad hoc a trasy ve zbytkové kapacité drahy se v zahlavi TIR uvede doplfiujici
text ,TJIR AD HOC vlaku".

Jednotlivé sloupce v TIR jsou oznadeny &isly. Pro zapracovani idajd do jednotlivych sloupcd
plati nasledujici zasady.
Sloupec 1 ,Dopravny, stanovisté":

a) uvadeéji se vSechny body sité, ke kterym jsou zaznamenany Udaje rozhodné pro
vedeni vlaku;

b) nazvy prvniho a posledniho bodu sité a nazvy vsech odbocnych dopraven (kromé
odbocek) jsou zobrazeny tucné;

c) pred nazvy bod{ sité se na dvou a vicekolejnych tratich vyznadi mezistaniéni Useky,
na nichZ jsou organizovany jizdy vliakl po nespravné koleji.

Sloupec 2 ,zvlastni opatreni®. Vyjadfuji se stanovenymi znackami a zapisuji se v tomto

poradi:

a) stanice s hlavnimi navéstidly na sobé nezavislymi dle ¢l. 126 odst. (3) a (4) predpisu
S7 D1;

b) stanice s hlavnimi navéstidly na sobé zavislymi bez rychlostni navéstni soustavy dle
¢l. 126 odst. (2) a (4) predpisu SZ D1;

c) zastaveni pred lichobéznikovou tabulkou dle ¢l. 54 odst. (7) predpisu SZ D3;
d) jizda rychlosti 30 km/h navésténd indikatorem dle ¢l. 499 predpisu SZ D1;
e) pravidelny vjezd na obsazenou kolej dle &l. 353 odst. (4) a (9) predpisu SZ D1;

f) pravidelny vjezd na obsazenou kolej dle ¢l. 55 odst. (2) a ¢l. 70 odst. (2) predpisu
SZ D3;

g) vyluka dopravni sluzby vypravéiho dle ¢l. 385 odst. (2) predpisu SZ D1;
h) stanice bez odjezdovych navéstidel dle ¢l. 127 odst. (1) a (2) predpisu SZ D1;

) stanice, ve které neni vyprava vlakl s prepravou cestujicich ndvésti hlavniho
navéstidla dovolena. V TIR vlaku s prepravou cestujicich se tato znacka uvede
i v radku bodu trasy, ze kterého nebo do kterého je pohyb vozidel vlakové soupravy
provadén jako posun dle ¢l. 361 odst. (4) predpisu SZ D1;

1) ohlasovaci povinnost nafizena dle ¢l. 57 odst. (3) predpisu SZ D3;
k) znacky pro jiné ptipadna opatteni dle ¢&l. 63 odst. (1) predpisu SZ D3.
Sloupec 2a ,kolej*. Uvadi se pouze v TIR na tratich provozovanych podle predpisu SZ D3

(viz ¢l. 64 odst. (1) a (3) predpisu SZ D3).

Sloupec 3 ,pravidelnd jizdni doba“. Uvadéji se pravidelné jizdni doby mezi body sité
uvedenymi ve sloupci 1.

Sloupec 5 ,prijezd". Cas pFijezdu se uvadi jen u zastavujicich vlakl, pficemz prijezd
o ptlnoci se vyznadi tdajem 24.00. U vlakd, které prechazeji z jiného TIR, se uvede doba
pfijezdu (zastavuji-li) kurzivou. Ma-li takovy vlak pobyt krat$i nez pll minuty, uvede se
doba pfijezdu shodna s dobou odjezdu, a to bez zna&ky vyznalujici pobyt kratsi neZ pdl
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minuty ve sloupci 6. Vlevo pred ¢asem prijezdu se uvadeéji znacky pro vyznaceni dle ¢l. 127,
odst. (7), ¢l. 287, odst. (5) a ¢l. 463, odst. (3) predpisu SZ D1:

a) zastaveni na znameni;

b) zastaveni z dopravnich dvod{;

c) zastaveni jen pro nastup cestujicich;

d) zastaveni jen pro vystup cestujicich;

e) zastaveni ode dne otevieni zastavky (vysvétleni je uvedeno pod tabulkou);
f) nezverejnéného zastaveni vlaku s prepravou cestujicich.

Sloupec 6 ,,pobyt". Doba pobytu se uvadi v minutach a pllminutéch. Ma-li viak pobyt kratsi
neZ pll minuty, uvede se ve sloupci zna¢ka vyznacujici pobyt kratsi nez pGl minuty.

Sloupec 7 ,odjezd". U projizd&jicich vliak se uvede ¢as prijezdu. Doba odjezdu (prijezdu)
o pllnoci se vyznadi Gdajem 0.00. U vlakd prechazejicich do jiného TIR se uvede doba
odjezdu kurzivou. Ma-li takovy vlak pobyt kratsi nez pdl minuty, uvede se doba odjezdu
shodnd s dobou pFijezdu, a to bez zna¢ky vyznacujici pobyt krat&i neZ pdl minuty ve sloupci
6. Vlevo pred dobou odjezdu se uvadéji znacky pro vyznaceni dle ¢l. 287, odst. (5) pfedpisu
SZ D1:

a) odjezdu vlaku s prepravou cestujicich s naskokem ihned po vystupu cestujicich;
b) odjezdu vlaku s prepravou cestujicich s naskokem, nejdfive vSak v Case pravidelného
prijezdu;

c) jiné mimoradné okolnosti spojené s vypravou viaku.

Sloupec 8 ,r/%". Tucnym Cislem se uvadi stanovena rychlost vlaku v km/h, za lomitkem
tenkym cislem vyméra potrebnych brzdicich procent dle ¢l. 291 odst. (10) pfedpisu SZ D1.

Sloupec 10 - ,stihne vlak &slo®. Uvadi se pouze v TIR na tratich provozovanych podle
predpisu SZ D3, viz ¢l. 56 odst. (5) a (6) predpisu SZ D3.

Ve sloupcich 3 az 7 se pllminuty vyznadi malou ¢&islici 5, vytisténou pfi hornim okraji
minutové Cislice. Ve sloupcich 5 a 7 se hodinové Udaje uvadi pouze v prvnim a poslednim
radku (fadky vyznacené kurzivou se neberou v Uvahu) a vzdy v pfipadech, kdy dochazi ke
zmeéné cCasového Udaje na nasledujici hodinu nebo v pfipadé nenavazujiciho casu ptijezdu
a odjezdu.

Je-li pohyb vozidel vlakové soupravy provadén jako posun, pak se pfislusné ¢asové Udaje
ve sloupcich 5 a/nebo 7 mohou zapsat kurzivou; v tom pfipadé nemusi byt do sloupce 6
zapsana hodnota pripadného pobytu po zastaveni nebo pred rozjezdem posunového dilu.
Casové (daje zastaveni posunového dilu pred odjezdem vlaku a zastaveni vlaku pred
zahajenim posunu mohou byt oznageny znackou pro zastaveni z dopravnich divodd (pokud
se nejedna o zastaveni z jinych ddvoda).

Pod TIR se uvadéji vysvétlivky a pozndmky, které vzdy zacinaji ndzvem bodu, pro ktery
plati, v tomto poradi:

a) vysvétleni znacky znamenajici pravidelny vjezd na obsazenou kolej;

b) vysvétleni znacky zastaveni ode dne otevieni zastavky;
c) vysvétleni znacky pro ¢asové omezenou vyluku dopravni sluzby vypravciho;

d) omezeni jizdy vlakd, uvedenych ve sloupci 10 (uvadi se pouze na tratich
provozovanych podle predpisu SZ D3);

e) urceni sektoru, ve kterém ma vlak zastavit;
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f) ostatni nutné vysvétlivky.

Na tratich provozovanych podle predpisu SZ D4 se pouZije Uprava TIR uréend pro traté
provozované podle predpisu SZ D1.

Jede-li vlak v rdmci jednoho TIR z&asti po trati provozované podle predpisu SZ D1 nebo
predpisu SZ D4 a z¢asti po trati provozované podle predpisu SZ D3, pouZije se Uprava TIR
uréend pro traté provozované podle predpisu SZ D3 a TIR se na styku obou trati rozdéli
vodorovnou carou.

Jede-li vlak v rédmci jednoho TIR z&asti po trati provozované podle predpisu SZ D1 a z&asti
po trati provozované podle predpisu SZ D4, rozdéli se TIR na styku obou trati vodorovnou
carou.

Tabelarni jizdni Fad, ktery slouZi jen pro pracovni Ucely stani¢ni technologie, testovani
systému apod., a tedy neni urcen pro strojvedouciho k vedeni vlaku, musi byt zfetelné
oznacen textem "Tento TJR neni urcen pro vedeni vlaku strojvedoucim®™.

Clanek 39a
Tabelarni jizdni Fady ve formatu XML

Soubor XML je pro dopravce s vydanym souhlasem s datovou komunikaci dostupny ke
stazeni za podminek stanovenych Provoznim fadem ETD.

Soubor XML obsahuje data nutnd k zobrazeni Udajl potfebnych pro vedeni vlaku
strojvedoucim. V souboru jsou obsazena data ke véem bodlm Zelezniéni sité v trase vlaku,
bez rozdilu kvalifikatoru.

Soubor TIR ve formatu XML nelze zobrazovat v listinné podobé&. K zobrazeni Gdajt je nutné
vyuzit elektronické zafizeni (typu laptop, tablet apod.) s nainstalovanou aplikaci dopravce
pro zobrazovani TIR z dat souboru XML,

Grafické usporadani Gidajl na monitoru zafizeni je dédno pouzitou aplikaci.

Dopravce miZe pomoci své aplikace odfiltrovat Gidaje, které jsou pro n&j nadbyteéné (napF.
Udaje o dopravné nevyznamnych bodech Zeleznicni sité). Nesmi vSak odfiltrovat relevantni
Udaje potrebné pro vedeni vlaku, jak jsou vyjmenovany v ¢l. 39 této smérnice.

Clanek 40
Tabulky pro objizdné trasy

Tabulky pro objizdné trasy obsahuji ustanoveni o podminkach jizdy vlakd do jiného obvodu
stanice (prednadrazi), nez stanovi jeho TJR.

Tabulky pro objizdné trasy jsou pomtckami trvalé platnosti.
Cisla trati, pro kterou Tabulky pro objizdné trasy plati, odpovidaji ¢islovani trati podle TTP.

Vzhled dokumentu je urcen pfislusSnou Sablonou, kterd je ulozena u zpracovatelského
atvaru.

Clanek 41
Tabulky technickych normativi hmotnosti

Tabulky ,Pfehled technickych normativi hmotnosti® obsahuji pFehled technickych
normativl hmotnosti pro jednotlivé traté a pro uréené fady lokomotiv.

31



SZ SM069 ucinnost od 31. Fijna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 az 6 (Ucinnost od 14. prosince 2025)

(2)

(3)

(4)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)
(7)

(8)

9

32

Tabulky s pfehledem technickych normativd hmotnosti jsou pomlckami trvalé platnosti.

Cisla trati, pro kterou tabulky ,Pfehled technickych normativ hmotnosti® plati, odpovidaji
Cislovani trati podle TTP.

Vzhled dokumentu je urcen pfislusSnou Sablonou, kterd je uloZzena u zpracovatelského
atvaru.

Clanek 42
Pomiicky s typovymi jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty

Pomuicka s typovymi jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty obsahuje pro
jednotlivé traté zjednodusené tabelarni jizdni fady s variantnimi pripady stanovené
rychlosti a potifebnych brzdicich procent a odpovidajici pravidelné jizdni doby.

Pomuicka s typovymi jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty je pomtckou trvalé
platnosti.

Pomulcky s typovymi jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty se vydavaji
samostatné pro vlaky osobni dopravy a lokomotivni vlaky a samostatné pro vlaky nakladni
dopravy.

Cisla trati, pro kterou pomticky s typovymi jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty
plati, odpovidaji ¢islovani trati podle TTP.

Zjednodusené tabelarni jizdni fady pro jednotlivé traté obsahuji udaje:

a) Sloupec 1 ,Dopravny a stanovisté";

b) Sloupec 2 ,zvlastni opatfeni®;

c) Sloupec 2a ,kolej". Uvadi se pouze na tratich provozovanych podle piedpisu SZ D3;

d) Sloupec 3 ,pravidelna jizdni doba"“. Uvadi se pro kazdy variantni pfipad stanovené
rychlosti a potifebnych brzdicich procent;

e) Sloupec 8 ,r/%";
f) Sloupec 10 ,stihne vlak dcislo". Uvadi se pouze na tratich provozovanych podle
predpisu SZ D3.

Udaje ve sloupcich 2a a 10 se ve zjednodusenych TIR nevyplfiuji.

Pomucky s typovymi jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty pro vlaky osobni
dopravy a lokomotivni vlaky obsahuji zjednoduSené TIR pro traté provozované podle
predpisu SZ D1, SZ D3 a SZ D4.

Pomucky s typovymi jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty pro vlaky nakladni
dopravy obsahuji zjednodusené TIR pro traté provozované podle predpisu SZ D1 a SZ D4.

Vzhled dokumentu je urcen pfisluSnou Sablonou, kterd je uloZzena u zpracovatelského
Utvaru.

Clanek 43
Seznamy vlaki pro stani¢ni zaméstnance

Seznam vlak pro stani¢ni zaméstnance je vytahem z JR pro potifebu zaméstnancl
zeleznicnich stanic. Obsah a forma se fidi ¢l. 273 predpisu SZ D1.
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Clanek 44
Seznamy vlakt pro tratové zaméstnance

Seznam vlakd pro tratové zaméstnance je vytahem z JR pro potfebu zaméstnancl na
tratovych stanovistich. Obsah a forma se Fidi ¢l. 274 pfedpisu SZ D1.

Clanek 45
Piipoje mezi vliaky

Pripoje mezi vlaky jsou uvedeny v pomUckach:
a) pfipoje mezi vlaky osobni dopravy;

b) pfipoje mezi vlaky nakladni dopravy.

PomUicka Pripoje mezi vlaky osobni dopravy stanovuje podminky, za jakych bude zajisténa
navaznost a umoznén prestup cestujicich mezi vlaky osobni dopravy. Je rozdélena na
textovou ¢ast, kterd obsahuje obecnd pravidla (zakladni prestupni doby, ¢ekani viakd na
zpozdéné pripoje a zakladni ¢ekaci doby), a tabulkovou ¢ast, ktera obsahuje odchylky od
obecnych pravidel pro kazdou prestupni stanici.

Pomlcka Piipoje mezi vlaky nakladni dopravy stanovuje podminky, za jakych bude
zajisténa navaznost mezi vlaky nakladni dopravy v pfislusné stanici.

Vzhled dokumentu a tabulek pro jednotlivé stanice je urcen pfislusnou Sablonou, ktera je
ulozena u zpracovatelského Utvaru.

Clanek 46
Nakresny jizdni rFad
NJR se vydava pro definovany tratovy Usek a zvoleny ¢asovy rozsah soutadnicové sité,

ktery mGze byt doplnén o zahlavi a okrajové Udaje a pozndmky. Vzhled NJR je uréen
prislusnou Sablonou, ktera je definovana v IS pro zpracovani JR.

Cislovani a nazev jednotlivych NJR odpovida prehledu vydavanych NJR zvefejfiovaného SZ.

Okrajové Udaje a poznamky:

a) Sloupec 1 (vlevo od soufadnicové sitd) obsahuje nazvy jednotlivych bodd Zelezniéni
sité (povinny Udaj) a vyznadeni tratovych Gsekd provozovanych podle predpisu SZ
D3 svislou carou pretinanou kratkymi vodorovnymi Useckami (nepovinny (daj);
u ndzvl dopraven, kde cestujici pfi vystupu a ndstupu prechazeji dopravni koleje, se
mizZe obdélnickem postavenym na krat$i stran&, umist&nym vlevo nebo vpravo od
nazvu, vyznacit poloha vypravni budovy; pokud cestujici prechazeji dopravni koleje
na obé strany vypravni budovy, poloha budovy se nevyznacuje;

b) Sloupec 2 (vlevo od soufadnicové sité) obsahuje druh tratového zabezpecovaciho
zarizeni (nepovinny udaj);

c) Sloupec 3 (vlevo od soufadnicové sité) obsahuje pocdet tratovych koleji (v dopravnach
s kolejovym rozvétvenim pocet hlavnich dopravnich koleji) zndzornény odpovidajicim
poctem svislych ¢ar a u dopraven s kolejovym rozvétvenim Ciselné pocet dopravnich
koleji, na které Ize z hlavnich koleji vjizdét nebo z nichz Ize na hlavni koleje odjizdét;
kusé koleje se takto zaznamenavaji jen v hlavovych stanicich (nepovinny udaj);

d) Sloupec 4 (vpravo od soufadnicové sit&) obsahuje nazvy jednotlivych bodl Zelezni¢ni
sité (povinny udaj);

e) Sloupec 5 (vpravo od soufadnicové sité) obsahuje kilometrické polohy jednotlivych
bodd Zelezni¢ni sité (povinny Gdaj);

f) Poznamky (pod souradnicovou siti) obsahuji Udaje tykajici se kfizovani vlaku
pfestavenim na manipulacni (vleCkovou) kolej, popf. dalsi doplfiujici poznamky.
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Trasy vlak( se graficky znazorni v soufadnicové siti vytvofené z vodorovnych <&ar,
odpovidajicich poloze bodl Zelezniéni sit&, a ze svislych &ar, znazorfiujicich ¢as.

Trasa vlaku se znazorfiuje ¢arou, jejiz priseciky s €arou mista odpovidaji soufadnici ¢asu
trasy (prijezd, odjezd, prijezd) v pFislusném bodu Zelezni¢ni sité.

Casové vyjadreni jizdy vlaku se znazornuje prostfednictvim casovych két nebo
prostiednictvim Casového rastru (Casovy fez s rozliSenim po jedné minuté).

V piipadé volby vystupu NIR s ¢asovymi kétami se minutové hodnoty ¢asovych Gdajt
vyznacuji zapisem pfislusné Cislice do ostrého Uhlu, ktery svird cara trasy vlaku
s vodorovnou ¢arou. Cas piijezdu se zapisuje vzdy vlevo, ¢asy odjezdu nebo prijezdu
vpravo od trasy. Podtrzena d&islice zna&i o pdl minuty vice.

V piipadé volby vystupu NJR s ¢asovym rastrem jsou vodorovné &ary pretnuty kratkymi
tenkymi ¢arami predstavujici jednotlivé minuty. PFi tomto vystupu NJR se Casové koty
ptijezdu, odjezdu nebo prijezdu neuvadéiji.

Vysvétlivky k jednotlivym vyznadenim, zna¢kdm a zkratkdm v NJR jsou uvedeny v pfiloze
C této Smérnice. Vzhled dokumentu s vysvétlivkami je urcen pfislusnou sablonou.

Cisla tras vlak{, ¢asové koty prijezdu, odjezdu nebo prijezdu a pfip. znacky pred ¢asovymi
kétami se zobrazuji stejnou barvou jako trasa vlaku.

Kryji-li se v téze ¢asové poloze dvé a vice tras, pak znacky Ukond, pripadné ¢asové koty,
se zapisuiji jen jednou. Cisla vlak{, jejichZ trasy se kryiji, se zapiéi k &aFe trasy za sebou,
pripadné nad sebe.

Trasa vlaku jedouci po nespravné koleji na dvoukolejné trati nebo jedouci proti spravnému
sméru se oznad&i predepsanym zplsobem podle ptFilohy C této Smérnice.

Vyluka dopravni sluzby vypravciho a straznika oddilu se na vodorovné Care dopravny
zakresli predepsanym zplsobem podle pfilohy C této Smérnice. Vyznadeni zagatku a konce
vyluky dopravni sluzby na vodorovné Care dopravny musi pfesné odpovidat stanovenému
zacatku a konci vyluky dopravni sluzby.

Trasa vle¢kového vlaku, ktery na uréitém misté opousti trat a uvolfiuje ji pro jizdu dalSich
vlak{, se nespojuje s trasou vracejiciho se vle¢kového vlaku, ktery na trat ve stejném misté
vstupuje. Uvolnéni traté mdZe byt vyznaleno lomenou S&ipkou. U trasy vlaku, ktery
neuvolfiuje trat, se pobyt na trati vyznadi vodorovnou &arou mezi kétou pfijezdu a kdtou
odjezdu.

Projizdi-li vlak v odbo¢né stanici nebo na odboéce na jinou trat nebo projizdi-li stanici
ohraniCujici zobrazeny usek, prodlouzi se trasa kratkou Sipkou k umoznéni zapsani

O . s r v v O . 77 v s P
prujezdové koty. Obdobné se vyznaci prujezd vlaku vstupujiciho v odbocné stanici, na
odbocce nebo ve stanici ohranicujici zobrazeny Usek.

Casové kéty se uvadéji zasadné u vsech dopraven, odbocek a kolejovych splitek.
U ostatnich bod{ Zelezniéni sité& se kdty uvadéji jen tehdy, ma-li v nich vliak stanoven pobyt.
Je-li stanice vyznacena nékolika vodorovnymi ¢arami (tvofi ji vice obvod{), uvadéji se kéty
jen pro ta nadrazi, stanovisté nebo hlavni navéstidla, pres které vlak skutec¢né jede.

V ptipadech pobytu krat&iho, nez pll minuty se na misto prijezdové kéty uvadi znacka
,pobyt kratéi nez pll minuty".

Pfed casovymi koétami pfijezdu v dopravnach a stanovistich se pouzivaji znacky pro
vyznaceni:
a)  pobytu kratsiho neZ pQl minuty;

b)  zastaveni jen z dopravnich dtvodd;



SZ SM069 ucinnost od 31. fijna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 az 6 (Ucinnost od 14. prosince 2025)

(19)

(20)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

c) nezverejnéného zastaveni vlaku s prepravou cestujicich;
d) zastaveni jen pro nastup cestujicich;
e) zastaveni jen pro vystup cestujicich;

f) ohlasovaci povinnost nafizena.
Znacka, vyznadujici ohladovaci povinnost, mizZe byt pouzita i u ¢asové kéty odjezdu.

V piipadé, Ze je vydan pro nékteré traté alternativni JR, mize byt vydan rovnéz alternativni
NJR. V takovém pripadé je nazev NIR doplnén textem ,Alternativni® s uvedenim Udaje
o omezené platnosti napf. ,Plati jen pro dny pracovniho klidu®.

Clanek 47
Jizdni Fady pro cestujici

Pro potfeby informovani cestujicich vydavé SZ tabulky knizniho jizdniho Fadu, vyvésné
jizdni Fady aseznamy ,Ptijezdy a odjezdy vlak(“. Jejich obsah je definovan platnou
legislativou>.

Clanek 48
Elektronicka depese (Edps)

Edps se skldda zpravidla z doru¢ovacich adres, predmétu zpravy, uréeni zpracovatele/It,
uvodniho ustanoveni, tras s parametry vlaku a s dopravnimi opatfenimi, pFipadnym
dopliujicim opatfenim Zadatele, ostatnim ustanovenim a podpisem zpracovatele.

Predmét zpravy obsahuje uréeni dopravce vlaku a mlze obsahovat kratky popis akce.

Cast uréeni zpracovatele/I0 obsahuje jména zpracovatell a jejich telefonni kontakty,
pfipadné doplnéné o organizacni jednotky nebo odpovédnosti za jednotlivé ¢asti Edps.

Uvodni ustanoveni obsahuje doplfiujici doprovodné texty k Edps. Dale mdZe obsahovat
dopravni opatfeni, parametry vlaku nebo doplnujici opatfeni zadatele (jsou-li stejna pro
vSechny vlaky nebo pro velkou ¢ast z nich).

Pridélena trasa se zobrazuje v posloupnosti dopraven s ¢asy prijezdu, pobytu, odjezdu, r/%
(uréeni stanovené rychlosti vlaku a k ni potfebnych brzdicich procent), Gkonl a poznédmek
k dopravnim bodlm, pfi¢emz sloupec r/% mUzZe obsahovat az t¥i hodnoty: rychlost v km/h
a az dvé hodnoty stanoveného brzdiciho procenta (podle ¢l. 291 odst. (10) predpisu SZ D1)
- prvni reprezentuje horni hodnotu a druha dolni hodnotu stanoveného brzdiciho procenta.

Soucasti Edps nebo informaci v informaénim systému mze byt i opatieni zadatele, které
Zzadatel uvede v zadosti nejpozdéji v terminu vydani Edps. Opatfeni zadatele maji pro
pridélce pouze informativni charakter a nemohou pro néj ukladat zadné povinnosti.
V pripadé rozporu plati opatfeni pridélce. Opatfeni zadatele se uvadéji vzdy oddélené
s nazvem odstavce ,Dopliujici opatieni dopravce" nebo ,Opatfeni dopravce".

Pfidélend trasa se zobrazuje v provoznich aplikacich a pfipadné i v aplikacich
dopravce/zadatele a je pro ni zobrazen i pfislusny TIJR. Proto v Edps m{Ze byt posloupnost
dopravnich bod{ zkracena.

5V dobé schvéleni Smérnice je to vyhlagka Ministerstva dopravy ¢ 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah.
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SZ SM069 ucinnost od 31. Fijna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 az 6 (Ucinnost od 14. prosince 2025)

(8) Ostatni ustanoveni mohou obsahovat identifikaéni Gidaje, uréeni dopravcl nebo jiné pokyny.
(9) Podpis zpracovatele Edps generuje IS automaticky.

y . CAsTvII, ,
PRECHODNA A ZAVERECNA USTANOVEN{

Clanek 49
Prechodna ustanoveni

Po prechodné obdobi se ve sloupci 1 TIR pred nazvy bodd sité neuvadi zkratky Hr, AHr a Hl.

Clanek 50
Zavérecna ustanoveni

Tato Smérnice nabyva ucinnosti dne 31. Fijna 2021.

Clanek 51
Zmocnovaci ustanoveni

(1)  Vyjimky z ustanoveni této Smérnice schvaluje feditel 0O16.
(2) Prilohy Smérnice a jejich zmény schvaluje Feditel 016.

(3) Pro povolovani vyjimek z této Smérnice a zpracovani zadosti o vyjimky plati v plném
rozsahu vztazna ustanoveni predpisu SZDC N1.

Clanek 52
Zrusujici ustanoveni

Timto predpisem se zrusuji:

. SZDC &. 69 - Smérnice pro tvorbu jizdniho fadu statni organizace Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty — uc¢inna od 13. 12. 2015

. SZDC ¢&. 70 - Smérnice pro pridélovéni kapacity dréhy ad hoc a vyuZivani ptidélené
kapacity drahy na tratich provozovanych SZDC - G¢inna od 1. 7. 2013.

. Pokyn naméstka GR pro Fizeni provozu &. 1/2014 - Pravidla &islovani vlakd na siti
SZDC od GVD 2014/2015 (¢j. S30540/2014-012) - ucinny od 14. 12. 2014

. D2/1 - Doplnék s technickymi Gdaji k Dopravnim pfedpisim - G&inny od 29. kvétna
1994
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SZ SM069 ucinnost od 31. fijna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 az 6 (Ucinnost od 14. prosince 2025)

SOUVISEJICi DOKUMENTY
(vSechny uvedené normy a predpisy se rozumi v platném znéni)
Mezinarodni a narodni pravni predpisy, technické normy

EU 2010/913/EU - Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU), o evropské Zelezni¢ni siti pro
konkurenceschopnou nakladni dopravu

EU 2012/34/EU - Smeérnice Evropského parlamentu a Rady (EU), o vytvoreni jednotného evropského
zelezni¢niho prostoru

Rozhodnuti komise v prenesené pravomoci (EU) 2017/2075 ze dne 4. zafi 2017, kterym
se nahrazuje priloha VII smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU o vytvoreni jednotného
evropského zelezni¢niho prostoru

266/1994 Sb. - Zakon o drahach

173/1995 Sb. - Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava dopravni fad drah

177/1995 Sb. - Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Vyhlaska UIC 451-1 - Prirdzky k jizdnim dobam pro zajisténi presné realizace provozu

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni

Vnitini predpisy

SZ D1- Dopravni a navéstni predpis

SZ D3 - Predpis pro zjednodusgené fizeni drazni dopravy

SZ D4 - Predpis pro tizeni draZni dopravy na tratich vybavenych radioblokem

SZ D5-1 - Provadéci pokyny pro tvorbu a zpracovani stani¢nich Fad@, obsluhovacich ¥ad@, provadécich
nafizeni, pripojovych provoznich Fad, provoznich fadd viecek

SZDC D7 - Predpis pro operativni fizeni provozu

S7 D7-2 - Organizovani vylukovych &nnosti

SZ SR70 - Ciselnik dopravné vyznamnych mist

SZDC (CSD) V7 - Trakéni vypodty

Smérnice SZDC ¢&. 104 - Provozni intervaly a nasledna mezidobi
SZDC SM124 - Zjistovani kapacity drahy

Smérnice SZ SM071 - ProtipoZarni opatfeni pfi provozovéni parnich lokomotiv na Zelezni¢ni dopravni cesté,
kterou provozuje statni organizace Sprava Zeleznic

Smérnice SZ SM072 - Zajisténi jizdy vlak{ na mélo vyuZivanych tratich statni organizace Spréava Zeleznic

SZ Is10 - Pfedpis pro uzivani souboru provoznich informaénich systém@ provozovatele drahy (SPIS)
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ucinnost od 31. Fijna 2021
(Ucinnost od 14. prosince 2025)

Piiloha A (normativni)

Dostupnost pomfticek JR

Pomficka JR Zdrojové umisténi Uroven datové Format
dostupnosti *)
TIR Provozni aplikace ETD, Online xml, pdf
KADR, ComposT
Vysvétleni zkratek a znaCek Portal provozovani Online pdf
v TIR drahy
Seznamy vlak{ pro staniéni Pracovisté pro Offline pdf
a tratové zaméstnance organizovani drazni
dopravy
Pom{cky s typovymi jizdnimi Portal Online pdf
dobami, rychlostmi a brzdicimi provozovani drahy
procenty
Tabulky pro objizdné trasy Portal Online pdf
provozovani drahy
Prehled technickych normativti Portal Online pdf
hmotnosti provozovani drahy
NJR Portal Offline html, pdf
provozovani drahy
Vysvétleni zkratek a znaCek Portal Online pdf
v NJR provozovani drahy
Pfipoje mezi vlaky Portal Offline pdf
provozovani drahy
Jizdni rady pro cestujici - knizni Portal Offline pdf
jizdni rady provozovani drahy,
Internetové stranky Sz
Jizdni fady pro cestujici - Portal Offline pdf
vyvésné jizdni fady provozovani drahy
Jizdni Fady pro cestujici - Portal Offline pdf
seznamy ,Prijezdy a odjezdy provozovani drahy
vlakd"
Edps Pracovisté pro Online pdf
organizovani drazni
dopravy

*) Online: dokument je pribézné aktualizovan

Offline: dokument neni aktualizovan, nebo mize byt aktualizovén s ¢asovou prodlevou
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SZ SM069 ucinnost od 31. fijna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 az 6 (Ucinnost od 14. prosince 2025)

Piiloha B (normativni)

Vysvétleni zkratek a znadek v TIR

]
SPRAVA
ZELEZNIC

Vysvétleni zkratek a znaéek v TIR
Plati od 14. prosince 2025

Zkratky a znacky v tabelarnim jizdnim radu
Pismena nebo skupiny pismen pred Cislem vlaku vyjadfuji druhovou zkratku vlaku
v souladu s predpisem SZ D1.

pracovni dny

dny pracovniho klidu (tj. nedéle a statem uznavané svatky)

pondéli (plati, i kdyZ je v tento den statem uznavany svatek)

Utery (plati, i kdyZ je v tento den statem uznavany svatek)

stfeda (plati, i kdyZ je v tento den statem uznavany svatek)

Ctvrtek (plati, i kdyz je v tento den statem uzndvany svatek)

patek (plati, i kdyz je v tento den statem uzndvany svatek)

sobota (plati, i kdyz je v tento den statem uznavany svatek)

Q|® 06 e 6 e o+

nedéle (plati, i kdyz je v tento den statem uznavany svatek)

Hlavicka tabelarniho jizdniho Fadu

Hlavicka tabeldrniho jizdniho Fadu vlakd, jedoucich na tratich provozovanych

podle piedpisu SZ D3 a na tratich, na nich? se zjednodugené Fizeni drazni dopravy
stfida s vykonem dopravni sluzby podle pfedpisu SZ D1 ¢i podle predpisu SZ D4:

Dopravny, zvlastni pravidelna | pfijezd | pobyt | odjezd r/% stihne vlak
stanovisté opatfeni | kolej |jizdni doba Cislo
min. min.
1 2 2a 3 5 6 7 8 10

Hlavi¢ka tabeldrniho jizdniho ¥adu viakd na tratich s vykonem dopravni sluzby
podle predpisu SZ D1 ¢i podle piredpisu SZ D4, neobsahuje sloupce 2a, 10.

Vydala Sprava Zeleznic, statni organizace
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SZ SM069 ucinnost od 31. Fijna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 az 6 (Ucinnost od 14. prosince 2025)

Vysvétleni zkratek a znaéek v TIR
Plati od 14. prosince 2025

Zkratky a znacky ve sloupcich tabelarniho jizdniho Fadu

Sloupec 1 ,Dopravny, stanovisté”:

Zkratky a znacky pFed nazvy dopraven, stanovist znamenaji toto:

2 vyznacuje mezistani¢ni Usek, na némz je organizovana jizda vlak@
po nespravné koleji

Vyh vyhybna

Odb odbocka

Zkratky a znacky za nazvy dopraven, stanovi$t znamenaji:

n nakladisté
nz nakladisté a zastavka
z zastavka

Sloupec 2 ,zvlastni opatreni”:

N stanice s hlavnimi navéstidly na sobé& nezavislymi (podle predpisu SZ D1)

P stanice s hlavnimivna'véstidly na sobé zavislymi bez rychlostni navéstni
soustavy (podle predpisu SZ D1)

PN zastavenvi ngd Iicljobéinl'kovou tabulkou
(podle predpisu SZ D3)

3 jizda rychlosti 30 km/h (podle pFedpisu SZ D1)

(@) pravidelny vjezd na obsazenou kolej

~ vyluka dopravni sluzby vypravciho

B stanice bez odjezdovych navéstidel

(podle predpisu SZ D1)

stanice, ve které neni vyprava vlak{ s prepravou cestujicich navésti hlavniho
navéstidla dovolena (podle predpisu SZ D1)

AN
wr

B

ohlasovaci povinnost narizena
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SZ SM069 ucinnost od 31. fijna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 az 6 (Ucinnost od 14. prosince 2025)

Vysvétleni zkratek a znaéek v TIR
Plati od 14. prosince 2025
Sloupec 2a ,kolej”:

V tabeldrnich jizdnich fadech na tratich provozovanych podle predpisu SZ D3 vyjadiuji
&islice u pravidelnych vlakl &isla vjezdovych, u vychozich vlakd odjezdovych koleji
v dopravnach D3.

Sloupec 3 ,pravidelna jizdni doba”

Sloupec 5 ,prijezd”:

x zastaveni na znameni

+ zastaveni z dopravnich dvodd

) zastaveni jen pro ndastup cestujicich
« zastaveni jen pro vystup cestujicich

zastaveni ode dne otevfeni zastavky (vysvétleni je uvedeno pod tabulkou)

nezverejnéné zastaveni vlaku s pfepravou cestujicich

Sloupec 6 ,pobyt”:

a | | pobyt kratsi nez pGl minuty

Sloupec 7 ,odjezd”:

1 odjezd vlaku s prepravou cestujicich s naskokem ihned po vystupu cestujicich

odjezd vlaku s prepravou cestujicich s naskokem, nejdfive vSak v Case

A pravidelného pfijezdu

7] nenavazujici ¢as prijezdu a odjezdu

Sloupec 8 ,r/%":

r stanovena rychlost vlaku v km/h

normativ vyméry potfebnych brzdicich procent (u vlak(l se stanovenou rychlosti
121 km/h nebo vyssi jsou uvedeny vzdy dvé hodnoty potfebnych brzdicich
procent ve smyslu predpisu SZ D1)

%

Pro uréeni, zda je vlak brzdé&n I. nebo II. zplsobem brzdéni, je rozhodujici oznaceni
druhu vlaku v zahlavi tabelarniho jizdniho Fadu pisludného vlaku (viz ptedpis SZ D1).
Pokud byla vyméra brzdicich procent vlaku nékladni dopravy stanovena pro II. zpGsob
brzdéni, je to v zahlavi tabelarniho jizdniho radu vyslovné uvedeno.

Sloupec 10 ,stihne vlak ¢islo”:

V tomto sloupci jsou v dopravnach D3 na tratich, provozovanych podle predpisu Sz D3,
uvedena ¢isla vlakd podle zésad, uvedenych v pfedpisu SZ D3.
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ve znéni zmény ¢. 1 az 6 (Ucinnost od 14. prosince 2025)

Priloha C (normativni)

Vysvétleni zkratek a znacéek v NJR

]
SPRAVA
ZELEZNIC

Vysvétleni zkratek a znaéek v NJR

Plati od 14. prosince 2025

Zkratky a znacky ve sloupcich nakresného jizdniho radu

Sloupce 1 a 4 ,Nazev dopraven, vybranych stanovist a zastavek”:

Vyh vyhybna
Hr, AHr hradlo, automatické hradlo
HI hlaska
Odb odbocka
vl. vlecka
n néakladigté
nz nakladisté a zastavka
z zastavka
I (ef)uz,e sloupec ,1) vyznavéenl',pol_?hy vypralvnl' bgdovy ve stanicich, kde cestujici
pfi nastupu a vystupu prechazeji dopravni koleje
i (pouze sloupec 1) trat provozovana podle predpisu SZ D3

Sloupec 2 ,Druh tratového zabezpecovaciho zafizeni”:

telefonické dorozumivani

poloautomaticky blok

automaticky blok (vCetné automatického hradla)

mezistani¢ni Useky a koleje, na nichz jsou organizovany jizdy vlaki po
nespravné koleji

Vydala Sprava zZeleznic, statni organizace
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SZ SM069

ve znéni zmény ¢. 1 az 6

Vysvétleni zkratek a znaéek v NJR
Plati od 14. prosince 2025

Vyznaceni druhu a kategorie trasy viaku

ucinnost od 31. fijna 2021
(Ucinnost od 14. prosince 2025)

vlak osobni dopravy kategorie Ex, R, Sp

vlak osobni dopravy kategorie Os

vlak osobni dopravy kategorie Sv

pravidelny vlak nakladni dopravy kategorie Nex

pravidelny vlak nakladni dopravy kategorie Pn, Mn, Vle¢, Sluz

vlak nékladni dopravy kategorie Lv

Katalogové trasy provozovatele drahy jsou vyznaceny pfislusnym typem cary

carkované.

Vyznam dalsich znacek nakresného jizdniho Fadu

—

vlak jede po nespravné koleji

vlak jede po tratové koleji v nepfednostnim sméru

lw

podtrzeni minutové kdty znamend o ptl minuty vice (neplati pro vystup
s ¢asovym rastrem)

pobyt kratsi nez pdl minuty

zastaveni jen pro nastup cestujicich

zastaveni jen pro vystup cestujicich

zastaveni z dopravnich divod(

bod

nezverejnéné zastaveni vlaku s prepravou cestujicich

ohlasovaci povinnost narizena

vyluka dopravni sluzby

vyluka dopravni sluzby jen v nékteré dny
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Vysvétleni zkratek a znacek
Plati od 14. prosince 2025

Zkratky a znacky v poznamkach
nakresného jizdniho radu

pracovni dny

dny pracovniho klidu (tj. nedéle a statem uznavané svatky)

pondéli (plati, i kdyZ je v tento den statem uznavany svatek)

Utery (plati, i kdyZ je v tento den statem uznavany svatek)

stfeda (plati, i kdyz je v tento den statem uznavany svatek)

Ctvrtek (plati, i kdyZ je v tento den statem uznavany svatek)

patek (plati, i kdyz je v tento den statem uznavany svatek)

sobota (plati, i kdyZ je v tento den stadtem uzndvany svatek)

Q@0 e e e e + >

nedéle (plati, i kdyz je v tento den statem uznavany svatek)
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Pfiloha D (normativni)

Casovy harmonogram administrace Zadosti o pfidéleni kapacity drahy do
ro¢niho JR a Zzadosti ad hoc

Zahajeni procesu
pro podani Zadosti

8 mésicl 6 mésicd 5 mésicl 4 mésice 105 dni 14dni  Odni
pl‘ed zahéjenim platnosti IR (konec srpna)  (konec listopadu)
I

Termin pro zpfistupnéni
Navrhu JR vlakii veiejné
osobni dopravy

Termin pro zpfistupnéni Navrhu JR
vlak{i neverejné osobni a nakladni
dopravy

Termin pro dokonéeni projednani Navrhu JR
a uzavérku pripominek Zadateldl viakd
osobni a nakladni dopravy

Termin pro zpfistupnéni upraveného Navrhu JR
vlakil osobni a nakladni dopravy na zékladé
vyporadéni pripominek zadatelfi

Termin pro pridéleni
kapacity drahy

Zahajeni platnosti 1R

obrazek 1 - Casovy harmonogram administrace Fadné zadosti

8 mésicl 3 mésice 75 dni 14 dni 0 dni
pfed zahajenim platnosti IR (konec zafi) (konec listopadu)

3
>
>

Obdobi pro podani
pozdni Zadosti

Termin pro pfijimani Zzadosti
vlakii verejné osobni dopravy

Termin pro pfijimani zadosti vlakd
neverejné osobni a nakladni dopravy

Termin pro pridélent
kapacity drahy

Termin pro zpristupnéni a dokonéeni projednani
Navrhu JR vlakii osobni a nakladni dopravy

| Zahajeni platnosti JR

s vz

obrazek 2 - éasov? harmonogram administrace pozdni zadosti
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Den doruceni 10 15 17 22 30
Zadosti pracovnich dni ode dne dorugeni Zadosti

/ 'R

<=
<=
==

!

Ad hoc Zadost vnitrostatniho H
vlaku nakladni dopravy :
L |

n

| |

Zpracovani JR bez zbyteéného
| ——— K —
odkladu nejpozdéji do

Ad hoc Zadost mezistatniho
vlaku nakladni dopravy
|

Zpracovéni JR bez zbyteéného odkladu
— nejpozdéji do ——

Ad hoc Zadost vnitrostatniho
vlaku osobni dopravy
1

e — IZpracovénf IR hez zbyteéného odkladu nejpozdéii do l:;}-

Ad hoc Zzadost mezistatniho
vlaku osobni dopravy

e — IZpracova’nf IR bez zbyteéného odkladu nejpozdéji do Ir::}~

Ad hoc Zzadost vlaku nakladni dopravy,
pro ktery je nutné vypracovat dopravni opatieni

_) [Zpracovénf IR bez zbyteéného odkladu nejpozdéii do |t:.__“————_——-— 4

Ad hoc Zadost vnitrostatniho viaku
osobni a nakladni dopravy ve zbytkove kapacité
L

Zpracovdni JR bez zbyteéného odkladu v pofadi,
_ v jakém byla Zadost doruéena

obrazek 3 — Casovy harmonogram administrace zadosti ad hoc
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Piiloha E (normativni)

Aplikace vyuzitelné délky koleje a nastupisté
pro vlaky vedené pod dohledem ETCS L2

Vyuzitelna délka koleje pti jizdé vlaku pod ETCS L2, pokud je uvolfiovaci rychlost mensi nez 10
km/h, se stanovuje podle nasledujicich pravidel:

a) pro vlaky osobni dopravy a lokomotivni vliaky se uplatiiuje vyuzitelna délka zkracena o
50 m

b) pro vlaky nakladni dopravy s vyjimkou lokomotivnich viakd se uplatfiuje minimalni
vyuzitelna délka uréend podle predpisu SZ D5-1

U vlakd osobni dopravy pod ETCS L2 s vystupem a nastupem cestujicich, pokud je uvolfiovaci
rychlost mensi nez 10 km/h a vlak pfijizdi k navéstidlu s navésti Stij, je tfeba zohlednit
vyuzitelnou délku nastupisté. Urceni vyuZitelné délky nastupisté se provede podle nasledujicich
pravidel:

a) je-li vzdalenost konce nastupisté od hlavniho navéstidla s navésti Stlij vétsi nebo rovna
50 m, vyuzitelna délka nastupisté je shodna s délkou nastupisté (viz nasledujici obrazek)

vyuzitelna délka nastupisté
- < y P > >50m >

obrazek 4 - Vyuzitelna délka nastupisté ad a)

b) je-li vzdalenost konce nastupisté od hlavniho navéstidla s navésti Stlij mensi nez 50 m,
vyuzitelna délka nastupisté se zkracuje, viz nasledujici obrazek

--- vyuzitelna délka nastupiste 50 m
< »>< >
[ B R S e | =

sSmeér jizdy —»

obrazek 5 - Vyuzitelna délka nastupisté ad b)
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Pfiloha F (normativni)

Aplikace pfirazek k jizdnim dobam

PFi stanoveni pravidelnych jizdnich dob vlakl se aplikuji ¢asové prirdzky. Velikost prirdzky je
dana nasledujicim prehledem

Nejvyssi tratova

Prirazka

Prirazka

Vieé, Sluz

Druh viaku Typ traté . vzdalenosti
rychlost procentni [min/100 km]
Do 200 km/h 4 % 1,5
Traté pojizdéné vyhradné
Ex, R vlaky vedenymi trakénimi | 4 % 1,0
Nad 200 km/h jednotkami
Ostatni traté 4 % 2,0
Sp, Os, Sv, Lv 4 % -
Nex, Pn, Mn, 10 % -
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Piiloha G (normativni)

Technické udaje k pouziti vozidel na viaku

G.1 Udaje o hnacich vozidlech

(1) Technické Udaje hnacich vozidel jsou uvedeny v IS REVOZ, kde jsou uspofadany podle Fad.
Udaje Ize usporadat také do tabulek podle trakci a technickych vlastnosti takto:

a)
b)
o)
d)
e)
f)
9)
h)
i)
b))
k)
)

m)

tabulka 1a - Elektrické lokomotivy stejnosmérné

tabulka 1b - Elektrické lokomotivy stridavé

tabulka 1c - Elektrické lokomotivy vicesystémové

tabulka 1d - Hnaci a vloZené vozy stejnosmérnych jednotek
tabulka 1e - Hnaci a vlozené vozy stfidavych jednotek
tabulka 1f - Motorové lokomotivy

tabulka 1g - Motorové vozy

tabulka 1h - Hnaci vozidla historicka

tabulka 1i = Tendry

tabulka 1j - Pfechodnost hnacich vozidel

tabulka 3a, 3b - Pfechodnost lokomotiv pres kolejové brzdy a svazné pahrbky
tabulka 4 - Omezovani tazné sily hnaciho vozidla

tabulka 5a, 5b, 5¢c, 6 — Pomérova Cisla a prehled byvalého oznaceni hnacich vozidel

(2) K technickym udajdm hnacich vozidel:

a)

b)

<)

d)

e)

f)

Uveden je minimalni polomér oblouku, jimz je hnaci vozidlo schopno projet tratovou
rychlosti pfi rozsifeni rozchodu podle TNZ 73 6360. Minimalni polomér oblouku,
kterym je hnaci vozidlo schopno projet snizenou rychlosti je pfipadné uveden, véetné
této rychlosti, v poznamce k tomuto udaji.

V parametrech elektrickych a motorovych vozl (jednotek) muZe byt uveden
pripustny pocet dvojkoli ve vlaku celkem, tedy vcetné dvojkoli hnaciho vozidla,
ovladajiciho prib&Znou brzdu vlaku, resp. napajejiciho pneumatickou brzdu vlaku
v jehoz ¢ele je fidici viz. Tento Gdaj vychdzi z vykonu kompresoru, popf. druhu
brzdic¢e apod. a proto nesmi byt nikdy prekrocen.

Hmotnosti vozidel jsou zjisténé a odvozené z vazeni vozidla v klidu. Hmotnost
obsazeného vozidla s prepravou cestujicich je uvedena pfi obsazeni jen vsech mist
k sedéni. Nejvétsi hmotnost na dvojkoli je uvedena pfi plném obsazeni vozidla
sedicimi cestujicimi a stejnym poctem stojicich cestujicich jakoz i pfi plném vyuziti
prip. povoleného zatizeni zavazadlového prostoru.

Je-li u motorové lokomotivy uvedena dovolena rychlost zlomkem, pak jeho (Citatel
plati pfi zafazeni posunovaciho a jmenovatel pfi zafazeni tratového rezimu.

Pro motorova hnaci vozidla je uveden soudet jmenovitych vykond vech spalovacich
o ~r o . . 7 ’ ~ s e
motoru, slouzicich pro trakci, tj. k vyvijeni tazné sily.

Je-li uvedena u parni lokomotivy nejvétsi rychlost zlomkem, pak jeho Citatel plati pro
jizdu vpred (kominem vpred) a jmenovatel pro jizdu vzad (tendrem vpred), je-li
lokomotiva zafazena jako prvni u tazeného vlaku. Je-li lokomotiva zafazena na jiném
misté, plati ¢itatel pro oba sméry. Je-li dovolena rychlost uvedena jen jednim cislem,
plati pro oba sméry. Je-li parni lokomotiva dopravovana jako necinna se sejmutymi
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ojnicemi, nesmi rychlost prekrocit konstruk¢ni rychlost, nejvyse vsak 65 km/h, a to
v obou smérech jizdy.

g) Pfechodnost hnacich vozidel je uvedena podle tratovych tfid uvedenych v TTP.

h) Z hlediska pfechodnosti se rozliSuji hnaci vozidla ,ve sluzb&" (vyvijeji taznou
i brzdnou silu, Cili hnaci vozidla ¢innd a pohotova k sluzbé podle SZ D1), a hnaci
vozidla ,mimo sluzbu™ (nevyvijeji Zadnou taznou silu a jsou nebo nejsou zapojena do
prvﬁbéiné brzdy vlaku), Cili hnaci vozidla v zavésu, neobsazena nebo necinna podle
SZ D1. U parnich lokomotiv mimo sluzbu se pfitom jedna o lokomotivy prazdné, tj.
bez vody a uhli; u elektrickych a motorovych vozd nebo jednotek mimo sluzbu
o vozidla bez cestujicich a bez nakladu.

] Udaje J, D, K udavaji, na jaké tratové tfidé je prislusné hnaci vozidlo prechodné
z hlediska svislych G¢inkd na trat. Pfitom Udaj oznaéeny ,J“ znamend ,ve sluzbé
jednoduse", udaj oznaceny ,D“ znamena ,ve sluzbé dvojité" a udaj oznaceny ,K"
znamena ,mimo sluzbu v konvoji*.

) Hnacimu vozidlu je pfifazena tratova tfida (na které je pfechodné) v zavislosti na
NTR, nebot trat s vy$& NTR odoldva jiz svou stavbou vét$im dynamickym Gé&inkGm
vozidla. Proto na trati s nizkou NTR muZe byt hnacim vozidlGm pfifazena vys$i tratova
tfida, cozZ je zpravidla vyjadireno poznamkou (napf. fada 110 je prechodna na tratich
s tratovou tfidou A, avSak na tratich s NTR niZ$i nebo rovnajici se 50 km/h vyzaduje
tratovou tfidu B).

k) Udaj oznaceny ,Pi" vyjadiuje zatiidéni vozidla z hlediska jeho pri¢nych G¢inkd na
trat.

) Pro G&ely této smérnice se za ,podvozkovy" povazuje pouze viz s otoénymi podvozky
o dvou nebo vice napravach. Ustanoveni této smérnice, platna pro vlak, se vztahuji
i na posun mezi dopravnami.

G.2 Prechodnost lokomotiv pres kolejové brzdy a svazné pahrbky

(1)

(2)

(3)

(4)
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V parametrech lokomotiv je uvedena prechodnost pres vrchol svazného pahrbku i jednotlivé
typy kolejovych brzd. Tyto Udaje Ize usporadat do tabulek ¢. 3a "Pfechodnost elektrickych
lokomotiv pres kolejové brzdy a svazné pahrbky" a ¢. 3b "Pfechodnost motorovych
lokomotiv pres kolejové brzdy a svazné pahrbky".

Podle té&chto tabulek mize lokomotiva ptejizdét pres:

a) kolejovou brzdu, neni-li v fadku rady této lokomotivy a ve sloupci prislusného druhu
kolejové brzdy znak "x";

b) vrchol svazného pahrbku, je-li polomér zakruzovaciho oblouku lomd nivelety tohoto
vrcholu vétSi nebo roven velikosti stanovené Udajem PZO v fadku rady této
lokomotivy, kde PZO je minimalni polomér zakruZovaciho oblouku lomd nivelety
vrcholu svdzného pahrbku v metrech, pres ktery mize lokomotiva prejizdét.

Hnaci vozidla fad neuvedenych v téchto tabulkach nesméji vjizdét na kolejovou brzdu ani
svazny pahrbek.

Jizda lokomotivy prFes kolejovou brzdu je dovolena jen pfi odbrzdéné poloze kolejové brzdy,
a to rychlosti nejvice 30 km/h. PruZinovou kolejovou brzdu (PKB - vyrobce ZOSKA a.s.,
diive Z0OS, Ceska Lipa) v pohotovostni (brzdici) poloze mize lokomotiva projizdét rychlosti
nejvice 20 km/h (tuto brzdu nelze prestavit do odbrzdéné polohy).

Je-li nad koleji kolejové brzdy trakcni vedeni, ale kolejové obvody, nebo jina zafizeni v této
brzdé nejsou upraveny proti vlivu zpétného trakéniho proudu, nesmi elektricka lokomotiva
vyvijet v uréeném kolejovém obvodu taznou silu. Takovy obvod se vyznadi umisténim
navéstidel pro elektricky provoz s navésti ,Vypnéte proud" a navésti ,Zapnéte proud".

Jizda lokomotivy pres svazny pahrbek nebo kolejovou brzdu se nesmi uskutecnit, je-li
vzdalenost mezi hranou jejiho ochranného pluhu nebo smetadel a temenem kolejnice
mensi, nez je uvedeno v CSN 28 0312 (130 mm, je-li upevnén na vypruzené Casti
podvozku, popf. 140 mm, je-li upevnén na vypruzené Casti vozidlové skriné); za dodrzeni
odpovida dopravce.
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(5)
(6)

(7)

Parni lokomotivy nesméji prejizdét pres svazné pahrbky ani kolejové brzdy.

Motorové a elektrické vozy a jednotky nesméji pfes kolejové brzdy jezdit vlbec a pripadny
zékaz jizdy pres svazny pahrbek maji vyznacen na bocnici podle TNZ 28 0080.

Pro jizdy pres vrchol svazného pahrbku a kolejové brzdy je dovoleno pouziti hnaciho vozidla
s takovymi vlastnostmi, které umoznuje typ zarizeni svazného pahrbku a kolejovych brzd
uvedenych v ZDD. V ZDD Zzeleznic¢ni stanice, vybavené svaznym pahrbkem nebo kolejovou
brzdou, musi byt daje o provedeni Uprav proti vlivu zpétného trakéniho proudu v obvodu
kolejovych brzd uvedeny.

G.3 Doprava viaku hnacimi vozidly

(1)

(2)

Podminky pro dopravu vlak{, tj. vztahy mezi taZnou silou hnacich vozidel, dopravni
hmotnosti vlaku, sklonem traté a dosazitelnou rychlosti jsou uvedeny v nésledujicich
¢lancich a v tabulkach ¢&. 4, 5a, 5b, 5c a v tabulkdch hmotnosti tazenych vozidel. Pritom
pred kazdou z nich je textové vysvétleni pojmd, postupl a ndvod, jak s tabulkami pracovat.

Tabulka 5a udava Pomérova cisla platna pfi kombinaci:

. Motorovych lokomotiv mezi sebou nebo s jinym hnacim vozidlem;

. Motorovych nebo elektrickych voz{i mezi sebou nebo s jinym hnacim vozidlem;

. Elektrickych lokomotiv stejnosmérnych 1,5 kV mezi sebou nebo s jinym hnacim
vozidlem.

Tabulka 5b udava Pomérova cisla platna pfi kombinaci el. hnacich vozidel mezi sebou.

Tabulka 5c udava Pomeérova cisla historickych (parnich) hnacich vozidel platna pfi jejich
kombinaci mezi sebou a s ostatnimi hnacimi vozidly.

G.3.1 Dovolené namahani sprahlového ustroji v tahu a tlaku

(1)

(2)

Hranice dovoleného namahani tahlového Ustroji v tahu je prekrocena, Cini-li okamzita tazna
sila na haku vozidla vice nez:

. 350 kN u vozidel normalni stavby;
. 160 kN u vozi lehké stavby (netykd se provozu na ozubnicové trati);
. u vozidel normalni stavby pfi sou¢asném splnéni vSech nasledujicich podminek:

o Vv Useku jsou dle tabulky 02 TTP povoleny dva postrky,

o v dopravnach s kolejovym je pfi jizdé jinym nez pfimym smérem dovolena
rychlost 50 km/h a vyssi a

o Vv Useku neni zavedena pomala jizda
je dovoleno vyuzit tazné sily az 450 kN.

Hranice dovoleného namahani narazeciho Ustroji v tlaku je prekrocena, Cini-li okamzita
tlakova podélna sila na naraznicich vozidla vice nez

. 350 kN u vozidel normalni stavby;
. 100 kN u dvounapravovych vozidel lehké stavby;
. 200 kN u podvozkovych vozd lehké stavby (netykd se provozu na ozubnicové trati).
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(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

52

Za vozy lehké stavby se povazuji:

. osobni vozy s malym pismenem "x" v oznaceni fady;
. vozy s tyCovymi narazniky;
o elektrické, motorové, vliozené a fidici vozy s vyjimkou rad 460, 560, 060, 063.

Hmotnost soupravy vozl sestavené z vozl lehké stavby nesmi prekrodit 250 t
u dvounapravovych vozl a 380 t u souprav sestavenych vyluéné z podvozkovych vozidel.
Toto ustanoveni se netyka elektrickych a motorovych jednotek nebo souprav, u nichZ jsou
na kazdém konci (a pfipadné i uvnitf) ¢innd hnaci vozidla fizena vicendsobnym Ffizenim
z jednoho stanovisté strojvedouciho v Cele vlaku.

Vozy lehké stavby (tyka se i soupravy vozidel lehké stavby) se sméji zaradit bezprostfedné
jen za (u sunutych vlakd bezprostifedné pred) takové ¢&inné hnaci vozidlo (popf. dvojici
¢innych hnacich vozidel), jehoZz tazna sila (jejichz souctova tazna sila) nepresahuje hodnoty
podle €. G.3.1 odst. (1) (u sunutych vlakd él. G.3.1 odst. (2)). Pfesahuje-li tazna sila v ¢ele
tazeného vlaku hodnoty podle ¢l. G.3.1 odst. (1) (u sunutého viaku podle ¢l. G.3.1 odst.
(2)) a neni-li mozno ji omezit podle ustanoveni ¢l. G.3.1 odst. (12) az G.3.1 odst. (15),
smé&ji se vozy lehké stavby zaradit aZz za (u sunutych vlak( pred) vozy normalni stavby,
pri¢emZ hmotnost voz{ normalni stavby musi byt nejméné stejné velkd jako hmotnost za
(pted) nimi zafazenych voz{ lehké stavby.

PFi pouZiti vlozeného hnaciho vozidla (popf. dvojice vloZzenych hnacich vozidel) uvnitf
soupravy vozl lehké stavby nesmi jeho tazna sila (soucet jejich taznych sil) &init vice neZ
200 kN u soupravy obsahujici dvoundpravové vozy a 320 kN u vozd vyhradné
podvozkovych.

Tazna sila hnaciho vozidla (dvojice hnacich vozidel) na konci soupravy vozl lehké stavby
(tvofené, byt i jen jednim vozem lehké stavby) nesmi pfekrodit hodnoty podle ¢&l. G.3.1
odst. (2).

Za elektrickou nebo motorovou jednotkou vybavenou Sroubovkou a narazniky se smi
dopravovat nejvyse 12 naprav vozl (pokud to pFipousti sloupec 19 tabulek 1d, le, 1g),
a to prednostné podvozkovych voz{ osobni dopravy (postovnich, sluZebnich, IGzkovych
apod.); jejich hmotnost a brzdici vaha se zapocitavaji do dopravni a celkové hmotnosti a do
brzdici véhy vlaku. Cinnym dvounapravovym [podvozkovym] hnacim vozidlem lehké stavby
je dovoleno dopravovat nejvySe 8 [12] naprav vozidel normalni stavby pfi dodrzeni
dovoleného poctu naprav vzhledem k vykonnosti kompresoru.

Cini-li tazna sila postrkovych lokomotiv na vlaku 200 kN nebo méné a soucet hmotnosti
postrkovych lokomotiv pfitom neprekracuje 140 t, povaZuje se takovy vlak za vlak s jednim
postrkem ve smyslu SZ D1. Cini-li tazna sila, byt i jen jedné postrkové lokomotivy vice nez
200 kN nebo souétovd hmotnost postrkovych lokomotiv (lokomotivnich dild v_Cinnosti)
presahuje 140 t, povazuje se takovy vlak za vlak se dvéma postrky ve smyslu SZ D1.

Rozdélovani dopravni hmotnosti vlaku na jednotliva ¢inna hnaci vozidla se provadi pomoci
pomeérovych Cisel z tabulek 5a, 5b a 5c. Pouziti hnacich vozidel s regulovatelnou hranici
max. tazné sily upravuji ¢l. G.3.1 odst. (10) az G.3.1 odst. (17) a G.3.2 odst. (2), G.3.2
odst. (2).

Dovolené namahani tdhlového Ustroji v tahu a narazeciho Ustroji v tlaku pro Gzkorozchodna
vozidla stanovi mistni predpisy pro vykon sluzby na pfislusné trati.

Je zakazano svésSovat mezi sebou nebo s jakymkoli jinym ¢innym hnacim vozidlem kterékoli
trakce - jak v Cele, tak i na konci nebo uvnitf vlaku - ¢inné lokomotivy fad 180, 181, 182
a 183 SK. Jedna cinnd lokomotiva uvedenych fad na konci vlaku se vzdy povazuje za "dva
postrky" a nesmi byt pouzita na vykony, u nichZ by bylo nutno omezovat taznou silu na
200 kN nebo méné. Obdobné se postupuje u dvoudilné lokomotivy F. 131 SK, majici oba
dily v ¢innosti; pfi vypnuti jednoho dilu z Cinnosti Ize lokomotivu . 131 SK povazovat za
lokomotivu f. 130.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

Cini-li soucet taznych sil dvou ¢innych hnacich vozidel podle tabulek 1a) az 1h) nejvys$e 350
kN, mohou tato hnaci vozidla ve dvojici vyvijet taznou silu bez omezeni:

a) v Cele tazeného vlaku sestaveného z vozidel normalni stavby;

b) na konci tazeného vlaku, jehoz fazeni odpovida dvéma postrkiim, dovoluje-li TTP na
v v s 7/ 7 a TR o
prislusném tratovem useku pouziti dvou postrku.

Cini-li takovy soucet vice nez 350 kN, postupuje se podle ¢l. G.3.1 odst. (12) aZ G.3.1 odst.
(17).

V pripadé nutného nebo nafizeného omezeni velikosti tazné sily se jeji hrani¢ni hodnota
reguluje podle velikosti trakéniho proudu. U elektrickych lokomotiv se reguluje podle proudu
trakéniho motoru (popf. podle proudu trakéniho meziobvodu), u motorovych lokomotiv se
reguluje podle proudu trakéniho generatoru (proudu za trakénim usmérfiovacem) popf.
podle proudu trakéniho motoru podle tabulky ¢. 4.

Jsou-li pristaveny do cela vlaku nebo na postrk ¢inné lokomotivy nékteré rady uvedené
v tabulce ¢. 4 (dvojmo nebo v jakékoli kombinaci), nesmi tazna sila zadné z obou lokomotiv
prekrocit hodnotu 175 kN, a to ani tehdy, nejsou-li na tuto skutec¢nost strojvedouci
upozornéni. Na zadné z obou lokomotiv pritom trakéni proud nesmi prekrocit hodnotu podle
sloupce 3 tabulky ¢. 4. Proto vzdy pfi zarazeni dvou lokomotiv do ¢ela nebo na konec viaku
se oba strojvedouci presvéd¢i o radach obou lokomotiv, o jejich souctové tazné sile
a o jejich provoznim nasazeni (jsou-li ¢inné, pohotové k sluzbé nebo v zavésu apod.)
a podle toho upravi vyuzivani maximalni tazné sily vlastni lokomotivy.

Jsou-li na urcitém Useku povoleny "dva postrky", mdze taznd sila postrkové lokomotivy
(dvojice postrkovych lokomotiv) Cinit az 350 kN, vyhovuje-li fazeni vlaku na dva postrky
podle SZ D1. Pfi zarazeni dvojice postrkovych lokomotiv se jejich tazna sila posuzuje podle
tabulek 1a) az 1f) tohoto predpisu. Je-li na urcitém Useku dovolen jen "jeden postrk", nesmi
tazna sila postrkové lokomotivy (dvojice postrkovych lokomotiv) prekrocit 200 kN a jeji
hmotnost (soucet jejich hmotnosti) nesmi prekrocit 140 t, pokud TTP nestanovi jinak.

Je-li tfeba omezit taznou silu, byt i jen jedné lokomotivy v ¢ele nebo na konci vlaku,
odpovida dopravce za to, Ze nejpozdéji ve stanici, kde vznikla nutnost omezeni tazné sily,
zpravi strojvedouciho:

a) vlakové lokomotivy, jsou-li ve vlaku vozy lehké stavby (a nelze pritom uplatnit
ustanoveni prvniho odstavce ¢l. G.3.1 odst. (5)) napr. takto: "Souprava vilaku je
sestavena z vozl lehké stavby; tazna sila lokomotivy nesmi prekrocit 160 kN.";

b) postrkové lokomotivy u vliaku sestaveného jen na jeden postrk napf. takto:

"Z ... do ... jedete jako postrk u vlaku dis. ..... , ktery je sefazen jen na jeden postrk;
tazna sila lokomotivy nesmi prekrocit 200 kN (100 kN jsou-li ve vlaku razena vozidla
lehké stavby)."

U hnacich vozidel, ktera to maji zakazano poznamkou v tab. 1a - 1f, neni dovoleno naridit
omezeni tazné sily, ale vzdy se musi pocitat s tim, Ze vyvijeji taznou silu az do vyse podle
tab. 1a) az 1f) tohoto predpisu.

Strojvedouci odpovidaji za to, ze b&hem rozjezdt ani béhem jizdy vlaku nepfekroéi:

a) souctovou taznou silu dvojice ¢innych lokomotiv 350 kN, neni-li nafizeno omezeni
tazné sily na hodnotu jesté nizsi (viz i ¢l. G.3.1, odst. (2));

b) pripustnou hodnotu trakcéniho proudu, odpovidajici nafizenému omezeni tazné sily,
vydanému podle ¢l. G.3.15.

G.3.2 Hmotnost souprav dopravovanych hnacimi vozidly

(1)

Hmotnost vlaku, dopravni hmotnost vlaku, normativ hmotnosti apod. definuje pFedpis
SZ D1. Hmotnost tazenych vozidel u vlaku s jednim cinnym hnacim vozidlem je soucet
hmotnosti vSech vozidel vlaku, kterd nevyvijeji zadnou taznou silu a od hmotnosti
dopravovanych vozidel se liSi o hmotnost k sluzbé pohotovych hnacich vozidel. U vlaku
dopravovaného vice ¢innymi hnacimi vozidly je to ta ¢ast zminéného souctu, kterd podle

53



SZ SM069

ve znéni zmény ¢. 1 az 6

ucinnost od 31. Fijna 2021
(Ucinnost od 14. prosince 2025)

pomérovych Cisel pfipada na prislusné hnaci vozidlo. Vyrazem "hmotnost tazenych vozidel"
se rozuméji i pripady, kdy jsou vozidla tlacena (pfi sunuti nebo postrku).

(2) Technicky normativ hmotnosti pro plédnovanou fadu hnaciho vozidla je uveden v TIR.
(3) Normativ hmotnosti se neuvadi u motorovych a elektrickych vozd a jednotek, jedoucich bez
dalsich pFipojenych voz{ (je roven 0). Maji-li se v&ak elektrickou jednotkou dopravovat dalsi
vozy (napf. postovni), uvede se misto toho normativ hmotnosti platny pro jeden elektricky
viz jednotky (podil z hmotnosti viozenych i pridanych vozQ).
(4) Vztah mezi tfidou sklonu a skutec¢nym sklonem udava nasledujici tabulka, pficemz stoupani
(v promile) dané lichym cislem se vyjadri tfidami sklonu obou sousednich sudych stoupani;
napfr. stoupani 7%o se vyjadri tfidou sklonu IV-V.
tabulka G.1 - Tridy sklonu
na spadu v %eo
2 11 17 26
az az az az
10 16 25 30
na stoupani v %o
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30
je tifeba uzit tfidy sklonu
I 11 111 v \Y VI VII | VIII IX X XI XII | XIII | XIV | XV | XVI
(5) U vlakl se rozliduje typ jizdniho odporu podle druhu zafazenych vozl a podle primé&rné

hmotnosti pfipadajici na jedno dvojkoli vozu. Nad kazdou tabulkou hmotnosti tazenych
vozidel je vyznaceno, pro ktery typ jizdniho odporu plati. Jednotlivé typy jizdniho odporu
se pouzivaji podle nasledujiciho schématu:

tabulka G.2 - Typy jizdniho odporu

typ
jizdniho uziva se pro
odporu

vlaky sestavené z podvozkovych osobnich vozt normalni stavby (véetné

R podvozkovych vozQ na pfepravu aut) a osobnich voz{ lehké stavby o délce vétsi
nez 20 m se Spalikovou brzdou
vlaky sestavené z podvozkovych osobnich vozli normalni stavby (véetné

R podvozkovych vozl na prepravu aut) a osobnich vozl lehké stavby o délce vétsi
nez 20 m s kotoucovou brzdou
vlaky sestavené z dvoundpravovych osobnich vozd normalni stavby nebo z

S nakladnich voz{ p¥i primé&rné hmotnosti pfipadajici na jedno vozové dvojkoli 10 az
15t

T nakladni vlaky pFi primérné hmotnosti na jedno vozové dvojkoli vétsi nez 15 t (pro
rozliSeni Ize pouzit oznaceni T2)

Ta nakladni vlaky pri prﬂmérnéohmotnosti na jedno vozové dvojkoli vétsi nez 15 t
slozené z podvozkovych vozu

U nakladni vlaky pFi primérné hmotnosti na jedno vozové dvojkoli mensi nez 10 t
(pro rozliSeni Ize pouzit oznaceni U2)

Ua nakladni vlaky pfi prﬁmérnéohmotnosti na jedno vozové dvojkoli mensi nez 10 t
sloZzené z podvozkovych vozu

M vlaky sestavené z dvounapravovych vozQ lehké stavby (pro rozligeni Ize pouzit
oznaceni M2)

M4 vlaky sestavené z podvozkovych voz{ lehké stavby o délce do 20 m
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POZNAMKA Neni-li pro nékterou fadu hnaciho vozidla zafazena tabulka pro néktery typ jizdniho odporu,

(6)

(7)

(8)

(9

pouZije se tabulka pro typ jizdniho odporu S, pficemz pro typ jizdniho odporu U je nutno
hmotnost tazenych vozidel snizit o 20 %.

Je-li pro nékterou fadu hnacich vozidel vydana tabulka jen pro jeden typ jizdniho odporu,
pouziva se tato tabulka i pro ostatni typy jizdniho odporu, pficemz pro typ jizdniho odporu U
se hmotnost tazenych vozidel snizuje rovnéz o 20 %.

Tabulky hmotnosti tazenych vozidel (dopravni hmotnosti), které mohou jednotlivd hnaci
vozidla dopravovat urcitou rychlosti na jednotlivych tfidach sklonu, jsou uvedeny v IS REVOZ.

Po levé strané tabulek jsou jednotlivé Fadky oznaceny tfidou sklonu a v zahlavi jednotlivych
sloupcl je uvedena dopravni hmotnost (v tunach), pro kterou pftislusny sloupec plati.
V priseciku sloupce a Fadku je uvedena rychlost, kterou hnaci vozidlo na dané tiidé sklonu
s prislusnou dopravni hmotnosti udrzi. Prazdna okénka v levém hornim rohu tabulky
znamenaji, Zze hnaci vozidlo s danou dopravni hmotnosti udrzi svou maximalni rychlost
(popf. max. dovolenou rychlost daného typu jizdniho odporu, je-li nizsi). Prazdna okénka
v pravém dolnim rohu tabulky znamenaji, Zze hnaci vozidlo odpovidajici hmotnost jiz na
prislusné tiidé sklonu neuveze.

Hnacim vozidldm pohotovym k sluzb& nepfislusi Zadny podil z dopravni hmotnosti viaku.
Pripfeznim a vlozenym hnacim vozidldm ptislusi tento podil za celou projetou trat.

Postrkovym hnacim vozidlim ptislusi podil z dopravni hmotnosti vlaku za celou projetou
trat ze stanice, v niz (za niz) postrk zaéina, do stanice, v niz (pfed niz) prace postrku konéi.
PFitom nerozhoduje, je-li prace postrku souvisla nebo prerusovana;

Pfi dopravé vlaku dvéma nebo vice hnacimi vozidly stejné fady jsou podily dopravni
hmotnosti stejné velké. Pfi rlznych Ffadach hnacich vozidel se ptisluéné podily z dopravni
hmotnosti vypoctou podle nasledujicich Tabulek pomérovych cisel €. 5a, 5b, 5c. Pomérova
Cisla (po vynasobeni deseti) udavaji priblizné (v kN):

. v tabulce €. 5a, 5c¢: dvojnasobek tazné sily pfi rychlosti 30 km/h;
. v tabulce €. 5b: dvojnasobek tazné sily pfi rychlosti 50 km/h.

V tabulkach 5a, b, c jsou hnaci vozidla usporadana k jednotlivym hodnotdam pomérovych
Cisel. V tabulce &. 6 jsou hnaci vozidla usporadana aritmeticky podle novych fad (s vyjimkou
parnich lokomotiv) s tim, Ze ke kazdému je uvedeno jeho byvalé oznaceni a jeho pomérova
gisla. Parni lokomotivy jsou sefazeny podle plvodniho oznaéeni (resp. poctu sprazenych
naprav, vykonu).

Pokud by pfi dopravé nakladniho vlaku elektrickymi lokomotivami, z nichZz néktera je fady
140 nebo 141 doslo pfi uréovani podild dopravni hmotnosti podle tabulky 5b k prekroéeni
normativu hmotnosti pro nékterou ze zGc¢astnénych lokomotiv, Ize hmotnost vlaku podilovat
podle tabulky 5a. Pfitom je vSak nutno pocitat s moznym prekrocenim pravidelnych jizdnich
dob na rozhodném stoupani, nebot tam vlak pojede jen rychlosti 30 misto 44 az 50 km/h.
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