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V souladu s ¢l. 13. odst. (5), ¢l. 14 odst. (1) a CI. 15 Statutu statni organizace Sprava zeleznic
(dale jen ,SZ") se schvaluje tato zména SZ SM069 Smérnice pro tvorbu jizdniho Fadu a pFidélovani
a vyuzivani kapacity drahy (dale jen ,SZ SM069").

(1)
(2)

(3)

(4)
(5)
(6)
(7)
(8)

9
(10)

(11)

(12)

c¢lanek 1
SZ SM069 v aktualnim znéni se méni takto:

V celém predpisu se text ,S5Z D1 CAST PRVNI* nahrazuje textem ,SZ D1".
Do &asti ZKRATKY A ZNACKY se:

o za zkratku ,CTD Centrum telematiky a diagnostiky" vklada nova zkratka ,DVM
dopravné vyznamné misto";

. za zkratku ,NJR nakresny jizdni fad" vklada zkratka ,NTR nejvyssi tratové rychlost";

. za zkratku ,VDS vyluka dopravni sluzby" vklada zkratka ,ZDD zakladni dopravni
dokumentace".

Do ¢l. 2 se za stavajici odst. (30) vklada novy odstavec (31) ve znéni ,Kvalifikator
sdruzuje dopravné vyznamnd mista (dale jen ,DVM") do skupiny s podobnymi viastnostmi
z hlediska fizeni provozu nebo potfeb konstrukce JR. Je tvofen &iselnym kédem o délce
maximéainé dvou znak(d a ndzvem.".

Stavajici odst. ,(31) az (38)" se nové oznacuji jako odst. ,(32) aZ (39)".

V ¢l. 4 odst. (5) se text ,Cl. 256 a 257" nahrazuje textem ,¢l. 289 a 290".

V ¢l. 4 odst. (10) se text ,Cl. 258" nahrazuje textem ,¢l. 291",

V ¢l. 4 odst. (11) se text ,¢l. 245" nahrazuje textem ,¢l. 278".

Cl. 10 odst. (2) nové zni: ,Pravidelné jizdni doby jsou dény vypoctem podle predpisu SZDC
(CSD) V7 pFi zohlednéni vyhlasky UIC 451-1. PFi stanoveni pravidelnych jizdnich dob se
dba, aby souclet zaokrouhlenych jizdnich dob v daném useku (napfiklad mezi dvéma
planovanymi zastavenimi) odpovidal souctu teoretickych jizdnich dob navysenych
o pfislusné prirdazky uvedené v PFiloze F.".

V ¢l. 10 se zrusuje odst. (10).

Stavajici odst. ,(11) az (13)" se nové oznacuji jako odst. ,(10) aZ (12)".

V ¢l. 10 nové oznaceném odst. (10) se text ,odstavce (13) a (15)" nahrazuje textem
sodstavec (12)".

V &. 10 nové oznaleném odst. (12) se zrusSuje text ,U vlak( osobni dopravy, které
zastavuji v zastavkach na znameni, se uvazuje vzdy pobyt kratsi nez pdl minuty. P¥ipadné
potiebny delsi pobyt na zastavce se zapocte do nasledujici jizdni doby. Stejny postup se
pouzije v pfipadé pouZziti hnaciho vozidla s ¢innym zafizenim automatického vedeni viaku
i v pfipadé zastaveni v zastavkach, kde vlak nezastavuje na znameni.".



SZ SM069 ucinnost od 14. prosince 2025
Zména ¢. 6

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)
(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

Do ¢l. 10 se za nové oznaceny odst. (12) vklada novy odst. (13) ve znéni ,Pokud viak
zastavuje na znameni, musi byt do jeho dat v tomto bodu soucasné doplnén tkon ,,Odjezd
v Case prijezdu.".

Cl. 10 odst. (14) nové zni: ,Zastavenim viaku z dopravnich divod( se rozumi pfipady, kdy
se nejednd o zastaveni na poZadavek Zadatele, ale viak pfi konstrukci nemiZe byt trasovan
jako projizdéjici vzhledem k jizdé jinych viakG (kfiZovéni, predjizdéni, dodrZovani
nésledného mezidobi), z divodu obsluhy zabezpefovaciho zafizeni, nafizené ohlasovaci
povinnosti dle &l. 57 predpisu SZ D3 nebo ve stanicich dle &. 127 predpisu SZ D1.".

V ¢l. 10 odst. (15) se text ,nezavislymi navéstidly" nahrazuje textem ,hlavnimi navéstidly
na sobé nezavislymi*.

Do Cl. 11 se za stavajici odst. (1) vklada novy odst. (2) ve znéni ,V pfipadé, Ze Zadatel
v Zadosti poZaduje komercni druh viaku, ktery je zaroven na siti SZ vyuzivan jako druh
dopravni, musi byt komeréni a dopravni druh viaku shodny.".

Stavajici odst. ,(2) a (3)" se nové oznacuji jako ,(3) a (4)"

V ¢l. 11 nové oznaceném odst. (3) se text ,Cl. 248 a 249" nahrazuje textem ,¢l. 281
a 282".

V ¢l. 15 se stavajici text nové oznacuje jako odst. ,(1)"

V ¢&l. 15 nové oznaleném odst. (1) pism. b) nové zni: ,na trati, na niz neni jizda vlakd
zabezpelena tratovym souhlasem D3, je nutné v kazdé dopravné D3 zapracovat tkon
"Ohlasovaci povinnost nafizena" dle ¢&l. 57 pfedpisu SZ D3.".

Do ¢l. 15 se za nové oznacCeny odst. (1) vklada novy odst. (2) ve znéni ,Na trati
provozované podle pfedpisu SZ D3 je mozné vloZit do JR trasu v reZimu ,mimoradny viak
na trati D3", a to podle podminek stanovenych v ¢&l. 19.".

V ¢l. 17 odst. (5) pism. b) se za slovo ,stavebnétechnicky" vklada text ,stav a".

V ¢l. 19 odst. (3) se text ,¢l. 341 a 342" nahrazuje textem ,¢l. 376 a 377"

V ¢l. 19 odst. (4) se text ,kapitoly X dilu 16" nahrazuje textem ,¢asti desaté, kapitoly
XIV".

V ¢l. 19 text odst. (7) nové zni:

,Na trati provozované podle pfedpisu SZ D3 je dovoleno zapracovat do JR trasu Jjako
,mimoradny vlak na trati D3". V TJR pro takto vioZenou trasu se nevypliiuje sloupec
2a (kolej) ani sloupec 10 (stihne viak C&islo).

Ostatnim viakdm, se kterymi se trasa mimorddného viaku na trati D3 setkd pfi kfizovani
nebo predjizdéni, se &islo mimorddného viaku do sloupce 10 TIR nezapisuje.

Jako mimoradny viak na trati D3 neni dovoleno zpracovavat trasy pro pravidelné vedené
vlaky vefejné osobni dopravy.™.

V ¢l. 19 se zrusuji odst. (8) a (9).

V Cl. 21 odst. (3) se text ,Cl. 243" nahrazuje textem ,¢l. 276",
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(28)

(29)

(30)
(31)

(32)

(33)

(34)

Cl. 22 nové zni: ,Alternativni JR umoZriuje usporadat trasy na urcité trati nebo jejim tseku
pro urcity ¢asové vymezeny Usek jinak neZz pro ostatni obdobi platnosti JR. O zpracovani
pomicek pro alternativni JR rozhoduje pfidélce.".

V ¢l. 35 odst. (4) nové zni:

JJe-li G&elné stanovit viaku v odlvodnénych pfipadech pravidelny vjezd na obsazenou kolej,
povoluje tento postup Feditel gestorského Utvaru pfedpisu SZ D1, a to dle ustanoveni Casti
desaté, kapitoly XII, &l. 353 odst. (10) predpisu SZ D1.

Podkladem pro toto rozhodnuti je souhlas technické skupiny pfislusného PO, ktera posoudi
bezpecénost takové technologie ve stanici. V pfipadé modifikovanych tras viakd, u kterych
doslo k jejich precislovani se po souhlasu pfislusné technické skupiny povoleni fFeditele
gestorského Utvaru predpisu D1 neprojednava a zlstava platné pGvodni povoleni.".

V ¢l. 38 odst. (3) se zrusuje pism. €).

V Cl. 38 odst. (3) se stavajici pismena ,f) az k)" nové oznacuji jako ,e) az j)".

V Cl. 39 odst. (2) pism. f) se text ,Cl. 441" nahrazuje textem ,¢l. 466" a text ,Cl. 305" se
nahrazuje textem ,¢l. 334".

V ¢l. 39 odst. (2) pism. i) se text ,Cl. 258, odst. (28)" nahrazuje textem ,c¢l. 291 odst.
(29).

Cl. 39 odst. (7) nové zni:

~Sloupec 2 ,zvilastni opatfeni". Vyjadfuji se stanovenymi znackami a zapisuji se v tomto
poradi:

a) stanice s hlavnimi navéstidly na sobé nezavislymi dle ¢l. 126 odst. (3) a (4) pfedpisu
SZ D1;

b) stanice s hlavnimi navéstidly na sobé zavislymi bez rychlostni navéstni soustavy dle
¢l. 126 odst. (2) a (4) pfedpisu SZ D1;

c) zastaveni pred lichobéZnikovou tabulkou dle ¢&l. 54 odst. (7) pfedpisu SZ D3;
d)  jizda rychlosti 30 km/h ndvésténé indikdtorem dle &. 499 predpisu SZ D1;
e) pravidelny vjezd na obsazenou kolej dle ¢l. 353 odst. (4) a (9) predpisu SZ D1;

f) pravidelny vjezd na obsazenou kolej dle ¢l. 55 odst. (2) a ¢l. 70 odst. (2) predpisu
SZ D3;

g)  vyluka dopravni sluzby vypravéino dle &. 385 odst. (2) predpisu SZ D1;

h) stanice bez odjezdovych ndvéstidel dle ¢&l. 127 odst. (1) a (2) pfedpisu SZ D1;

i) stanice, ve které neni vyprava viakd s pfepravou cestujicich ndvésti hlavniho
navéstidla dovolena. V TIR viaku s prepravou cestujicich se tato znacka uvede
i v Fadku bodu trasy, ze kterého nebo do kterého je pohyb vozidel vliakové soupravy

provédén jako posun dle &. 361 odst. (4) pfedpisu SZ D1;

b)) ohlasovaci povinnost nafizena dle &. 57 odst. (3) predpisu SZ D3;
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(35)

(36)

(37)
(38)
(39)
(40)
(41)
(42)
(43)
(44)
(45)

(46)

(47)

(48)

(49)

(50)

k) znacky pro jind pfipadné opatfeni dle &. 63 odst. (1) pfedpisu SZ D3.".
V ¢l. 39 odst. (8) se text ,Cl. 78" nahrazuje textem ,¢l. 64".

V ¢l. 39 odst. (10) se text ,Cl. 114" nahrazuje textem ,¢l. 127%; text ,Cl. 254" textem
,Cl. 287" a text ,¢l. 438" textem ,¢l. 463".

V ¢l. 39 odst. (12) se text ,¢l. 254" nahrazuje textem ,¢l. 287",

V ¢l. 39 odst. (13) se text ,Cl. 258, odst. (7)" nahrazuje textem ,¢l. 291 odst. (10)".

V ¢l. 39 odst. (14) se text ,¢l. 72" nahrazuje textem ,¢l. 56".

V ¢l. 39 odst. (17) se zrusuje pism. b).

V ¢l. 39 odst. (17) se stavajici pismena ,c) az g)" nové oznacuji jako ,b) az )"

Cl. 43 se zrusuje.

Stavaijici ¢l. ,44 az 53" se nové oznacuji jako ¢l. ,43 aZ 52".

V nové oznaceném ¢l. 43 se text ,Cl. 240" nahrazuje textem ,¢l. 273",

V nové oznaceném ¢l. 44 se text ,Cl. 241" nahrazuje textem ,¢l. 274",

V nové oznaceném Cl. 46 odst. (11) text nové zni: ,Kryji-li se v téZe Casové pg/oze avé a
vice tras, pak znacky Ukond, pFipadné Casové kéty, se zapisuji jen jednou. Cisla viakd,

JjejichZ trasy se kryji, se zapisi k ¢are trasy za sebou, pfipadné nad sebe.".

V nové oznaceném Cl. 48 odst. (5) se text ,Cl. 258, odst. (7)" nahrazuje textem ,¢l. 291
odst. (10)".

Nové oznaceny ¢&l. 49 nové zni: ,Po pfechodné obdobi se ve sloupci 1 TIR pfed ndzvy bodd
sité neuvadi zkratky Hr, AHr a HI.".

Do nové oznaceného ¢l. 52 se dopliuje nova posledni odrazka ,D2/1 - Dopinék
s technickymi Gdaji k Dopravnim pfedpisdm - ué&inny od 29. kvétna 1994".

V &asti SOUVISEJICI DOKUMENTY se:

. text ,Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené evropskym vlakovym
zabezpecovacem" nahrazuje textem ,Dopravni a navéstni predpis";

. za nové oznacenym textem ,SZ D1- Dopravni a navéstni predpis® zrusuje text
,SZDC (CD) D2/1 - Doplnék s technickymi Gdaji k Dopravnim ptedpisim®;

. text ,SZ SR70 - Ciselnik Zelezni¢nich stanic a dopravné vyznamnych mis" nahrazuje
textem ,SZ SR70 - Ciselnik dopravné vyznamnych mist";

. text ,Smérnice SZDC &. 72 - Zajisténi jizdy vlakl na malo vyuzivanych tratich statni
organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty" nahrazuje textem ,Smérnice SZ
SM072 - Zajisténi jizdy viakd na mélo vyuZivanych tratich stétni organizace Spréva
zeleznic".
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(51) V Pfiloze A se za radkem

P¥ehled technickych normativ{ Portal Online pdf
hmotnosti provozovani drahy

zrusuje radek

Seznam rusicich vlak@ Portal Offline pdf
a opatfeni pro jejich jizdy provozovani drahy

(52) Nové znéni Prilohy C je soucasti této Zmeény na strané 8 az 10.

(53) V Priloze E se za zkratku ,ETCS" vklada zkratka ,L2" (tfikrat) .
(54) VKklada se nova Priloha F, jejiz znéni je soucasti této Zmény na strané 11.

(55) Vklada se nova Priloha G, jejiz znéni je soucasti této Zmény na strané 12 az 18
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Pfiloha C (normativni)

Vysvétleni zkratek a znadek v NJR
[
SPRAVA
ZELEZNIC

Vysvétleni zkratek a znaéek v NJR

Plati od 14. prosince 2025

Zkratky a znacky ve sloupcich nakresného jizdniho radu

Sloupce 1 a 4 ,Nazev dopraven, vybranych stanovist a zastavek”:

Vyh vyhybna
Hr, AHr hradlo, automatické hradlo
HI hlaska
Odb odbocka
vl. vlecka
n nakladigté
nz nakladisté a zastavka
z zastavka
I (ef)uz,e sloupec ,1) vyznavéenl',pol_?hy varalvnl' bgdovy ve stanicich, kde cestujici
pfi nastupu a vystupu prechazeji dopravni koleje
i (pouze sloupec 1) trat provozovana podle predpisu SZ D3

Sloupec 2 ,Druh tratového zabezpecovaciho zafizeni”:

telefonické dorozumivani

poloautomaticky blok

automaticky blok (vCetné automatického hradla)

mezistani¢ni Useky a koleje, na nichz jsou organizovany jizdy vlakl po
nespravné koleji

Vydala Sprava zZeleznic, statni organizace
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Vysvétleni zkratek a znaéek v NJR
Plati od 14. prosince 2025

Vyznaceni druhu a kategorie trasy viaku

ucinnost od 14. prosince 2025

vlak osobni dopravy kategorie Ex, R, Sp

vlak osobni dopravy kategorie Os

vlak osobni dopravy kategorie Sv

pravidelny vlak nakladni dopravy kategorie Nex

pravidelny vlak nakladni dopravy kategorie Pn, Mn, Vle¢, Sluz

vlak nakladni dopravy kategorie Lv

Katalogové trasy provozovatele drahy jsou vyznaceny pfislusnym typem cary

carkované.

Vyznam dalsich znacek nakresného jizdniho Fadu

—

vlak jede po nespravné koleji

vlak jede po tratové koleji v nepfednostnim sméru

lw

podtrzeni minutové kdty znamend o ptl minuty vice (neplati pro vystup
s ¢asovym rastrem)

pobyt kratsi nez pdl minuty

zastaveni jen pro nastup cestujicich

zastaveni jen pro vystup cestujicich

zastaveni z dopravnich divodd

bod

nezverejnéné zastaveni vlaku s prepravou cestujicich

ohlasovaci povinnost nafizena

vyluka dopravni sluzby

vyluka dopravni sluzby jen v nékteré dny
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Vysvétleni zkratek a znacek
Plati od 14. prosince 2025

Zkratky a znacky v poznamkach
nakresného jizdniho radu

pracovni dny

dny pracovniho klidu (tj. nedéle a statem uznavané svatky)

pondéli (plati, i kdyZ je v tento den statem uznavany svatek)

Utery (plati, i kdyZ je v tento den statem uznavany svatek)

stfeda (plati, i kdyz je v tento den statem uznavany svatek)

Ctvrtek (plati, i kdyZ je v tento den statem uznavany svatek)

patek (plati, i kdyz je v tento den statem uznavany svatek)

sobota (plati, i kdyZ je v tento den statem uzndvany svatek)

Q@0 e e e e + >

nedéle (plati, i kdyz je v tento den statem uznavany svatek)

10
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Priloha F (normativni)

Aplikace prirazek k jizdnim dobam

PFi stanoveni pravidelnych jizdnich dob vlakd se aplikuji ¢asové pFirdzky. Velikost pFirdzky je
déna nasledujicim prehledem

Viec, Sluz

s s ;. v sy Prirazka
Druh viaku recJI:’I‘:)ssstl tratova Typ traté P:gg:::ni vzdalenosti
Y P [min/100 km]
Do 200 km/h 4 % 1,5
Traté pojizdéné vyhradné
Ex, R vlaky vedenymi trakénimi | 4 % 1,0
Nad 200 km/h jednotkami
Ostatni traté 4 % 2,0
Sp, Os, Sy, Lv 4 % -
Nex, Pn, Mn, 10 % _

11
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Priloha G (normativni)

Technické udaje k pouziti vozidel na viaku

G.1 Udaje o hnacich vozidlech

(1)  Technické udaje hnacich vozidel jsou uvedeny v IS REVOZ, kde jsou usporadany podle rad.
Udaje Ize usporadat také do tabulek podle trakci a technickych vlastnosti takto:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)
i)
i)
k)
)

m)

tabulka 1a - Elektrické lokomotivy stejnosmérné

tabulka 1b - Elektrické lokomotivy stfidavé

tabulka 1c - Elektrické lokomotivy vicesystémové

tabulka 1d - Hnaci a vloZené vozy stejnosmérnych jednotek
tabulka 1e - Hnaci a vlozené vozy stfidavych jednotek
tabulka 1f - Motorové lokomotivy

tabulka 1g - Motorové vozy

tabulka 1h - Hnaci vozidla historicka

tabulka 1i - Tendry

tabulka 1j - Pfechodnost hnacich vozidel

tabulka 3a, 3b - Pfechodnost lokomotiv pres kolejové brzdy a svazné pahrbky
tabulka 4 - Omezovani tazné sily hnaciho vozidla

tabulka 5a, 5b, 5¢c, 6 - Pomérova disla a prehled byvalého oznaceni hnacich vozidel

(2) K technickym Gdajdim hnacich vozidel:

a)

b)

<)

d)

e)

f)

12

Uveden je minimalini polomér oblouku, jimz je hnaci vozidlo schopno projet tratovou
rychlosti pfi rozsifeni rozchodu podle TNZ 73 6360. Minimalni polomér oblouku,
kterym je hnaci vozidlo schopno projet snizenou rychlosti je pfipadné uveden, véetné
této rychlosti, v poznamce k tomuto udaji.

V parametrech elektrickych a motorovych vozl (jednotek) miZe byt uveden
pfipustny pocet dvojkoli ve vlaku celkem, tedy vcetné dvojkoli hnaciho vozidla,
ovladajiciho prib&Znou brzdu vlaku, resp. napajejiciho pneumatickou brzdu vlaku
v jehoZ &ele je fidici viz. Tento Gdaj vychazi z vykonu kompresoru, popf. druhu
brzdi¢e apod. a proto nesmi byt nikdy prekrocen.

Hmotnosti vozidel jsou zjisténé a odvozené z vazeni vozidla v klidu. Hmotnost
obsazeného vozidla s prepravou cestujicich je uvedena pfi obsazeni jen vSech mist
k sedéni. Nejvétsi hmotnost na dvojkoli je uvedena pfi plném obsazeni vozidla
sedicimi cestujicimi a stejnym poctem stojicich cestujicich jakoz i pfi plném vyuziti
prip. povoleného zatizeni zavazadlového prostoru.

Je-li u motorové lokomotivy uvedena dovolena rychlost zlomkem, pak jeho Citatel
plati pfi zafazeni posunovaciho a jmenovatel pfi zafazeni tratového rezimu.

Pro motorova hnaci vozidla je uveden soudet jmenovitych vykond vech spalovacich
o ~r o . - 7. ’ ~ s r
motoru, slouzicich pro trakci, tj. k vyvijeni tazné sily.

Je-li uvedena u parni lokomotivy nejvétsi rychlost zlomkem, pak jeho Citatel plati pro
jizdu vpfed (kominem vpred) a jmenovatel pro jizdu vzad (tendrem vpred), je-li
lokomotiva zarazena jako prvni u tazeného vlaku. Je-li lokomotiva zarazena na jiném
misté, plati Citatel pro oba sméry. Je-li dovolena rychlost uvedena jen jednim Cislem,
plati pro oba sméry. Je-li parni lokomotiva dopravovana jako necinna se sejmutymi
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ojnicemi, nesmi rychlost prekrocit konstruk¢ni rychlost, nejvyse vSak 65 km/h, a to
v obou smérech jizdy.

g) Pfechodnost hnacich vozidel je uvedena podle tratovych tfid uvedenych v TTP.

h) Z hlediska pfechodnosti se rozliSuji hnaci vozidla ,ve sluzb&" (vyvijeji taznou
i brzdnou silu, Cili hnaci vozidla ¢innd a pohotova k sluzbé podle SZ D1), a hnaci
vozidla ,mimo sluzbu™ (nevyvijeji Zadnou taznou silu a jsou nebo nejsou zapojena do
prvﬁbéiné brzdy vlaku), Cili hnaci vozidla v zavésu, neobsazena nebo necinna podle
SZ D1. U parnich lokomotiv mimo sluzbu se pfitom jedna o lokomotivy prazdné, tj.
bez vody a uhli; u elektrickych a motorovych vozd nebo jednotek mimo sluzbu
o vozidla bez cestujicich a bez nakladu.

i) Udaje 1, D, K udavaji, na jaké tratové tfidé je prislusné hnaci vozidlo prechodné
z hlediska svislych G&inkd na trat. Pfitom Udaj oznaéeny ,J" znamend ,ve sluzbé
jednoduse", udaj oznaceny ,D“ znamena ,ve sluzbé dvojité" a udaj oznaceny ,K"
znamena ,mimo sluzbu v konvoji*.

i) Hnacimu vozidlu je pfifazena tratova tfida (na které je pfechodné) v zavislosti na
NTR, nebot trat s vy$& NTR odoldva jiz svou stavbou vétsim dynamickym Gé&inkGm
vozidla. Proto na trati s nizkou NTR miZe byt hnacim vozidlGm pfifazena vys$i tratova
tfida, coz je zpravidla vyjadieno poznamkou (napf. fada 110 je prechodna na tratich
s tratovou tfidou A, av$ak na tratich s NTR niZ$i nebo rovnajici se 50 km/h vyzaduje
tratovou tfidu B).

k) Udaj oznaceny ,Pi" vyjadiuje zattidéni vozidla z hlediska jeho pri¢nych G¢inkd na
trat.

) Pro Gcely této smérnice se za ,podvozkovy" povazuje pouze viz s otoénymi podvozky
o dvou nebo vice napravach. Ustanoveni této smérnice, platna pro vlak, se vztahuji
i na posun mezi dopravnami.

G.2 Prechodnost lokomotiv pres kolejové brzdy a svazné pahrbky

(1)

(2)

(3)

V parametrech lokomotiv je uvedena pfechodnost pfes vrchol svazného pahrbku i jednotlivé
typy kolejovych brzd. Tyto Udaje Ize usporadat do tabulek ¢. 3a "Pfechodnost elektrickych
lokomotiv pres kolejové brzdy a svazné pahrbky" a ¢. 3b "Pfechodnost motorovych
lokomotiv pres kolejové brzdy a svazné pahrbky".

Podle té&chto tabulek miZe lokomotiva ptejizdét pres:

a) kolejovou brzdu, neni-li v fadku rady této lokomotivy a ve sloupci prislusného druhu
kolejové brzdy znak "x";

b) vrchol svazného pahrbku, je-li polomér zakruzovaciho oblouku lomd nivelety tohoto
vrcholu vétSi nebo roven velikosti stanovené Gdajem PZO v fadku rady této
lokomotivy, kde PZO je minimalni polomér zakruZovaciho oblouku lomd nivelety
vrcholu svdzného pahrbku v metrech, pres ktery mize lokomotiva prejizdét.

Hnaci vozidla fad neuvedenych v téchto tabulkach nesméji vjizdét na kolejovou brzdu ani
svazny pahrbek.

Jizda lokomotivy pFes kolejovou brzdu je dovolena jen pfi odbrzdéné poloze kolejove brzdy,
a to rychlosti nejvice 30 km/h. Pruzinovou kolejovou brzdu (PKB - vyrobce ZOSKA a.s.,
diive Z0S, Ceska Lipa) v pohotovostni (brzdici) poloze mize lokomotiva projizdét rychlosti
nejvice 20 km/h (tuto brzdu nelze prestavit do odbrzdéné polohy).

Je-li nad koleji kolejové brzdy trakcni vedeni, ale kolejové obvody, nebo jind zafizeni v této
brzdé nejsou upraveny proti vlivu zpétného trakéniho proudu, nesmi elektricka lokomotiva
vyvijet v uréeném kolejovém obvodu taznou silu. Takovy obvod se vyznadi umisténim
navéstidel pro elektricky provoz s navésti ,Vypnéte proud" a navésti ,Zapnéte proud".

13
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(4)

(5)
(6)

(7)

Jizda lokomotivy pres svazny pahrbek nebo kolejovou brzdu se nesmi uskutecnit, je-li
vzdalenost mezi hranou jejiho ochranného pluhu nebo smetadel a temenem kolejnice
mensi, nez je uvedeno v CSN 28 0312 (130 mm, je-li upevnén na vypruzené Casti
podvozku, popf. 140 mm, je-li upevnén na vypruzené Casti vozidlové skfing€); za dodrzeni
odpovida dopravce.

Parni lokomotivy nesméji prejizdét pres svazné pahrbky ani kolejové brzdy.

Motoroveé a elektrické vozy a jednotky nesméji pfes kolejove brzdy jezdit vlbec a pfipadny
zakaz jizdy pres svazny pahrbek maji vyznacen na bocnici podle TNZ 28 0080.

Pro jizdy pres vrchol svazného pahrbku a kolejové brzdy je dovoleno pouziti hnaciho vozidla
s takovymi vlastnostmi, které umoznuje typ zarizeni svazného pahrbku a kolejovych brzd
uvedenych v ZDD. V ZDD zeleznic¢ni stanice, vybavené svaznym pahrbkem nebo kolejovou
brzdou, musi byt idaje o provedeni Uprav proti vlivu zpétného trakcéniho proudu v obvodu
kolejovych brzd.

G.3 Doprava viaku hnacimi vozidly

(1)

(2)

Podminky pro dopravu vlak{, tj. vztahy mezi taZnou silou hnacich vozidel, dopravni
hmotnosti vlaku, sklonem traté a dosazitelnou rychlosti jsou uvedeny v nasledujicich
¢lancich a v tabulkach ¢&. 4, 5a, 5b, 5c a v tabulkach hmotnosti tazenych vozidel. Pfitom
pred kazdou z nich je textové vysvétleni pojmd, postupl a navod, jak s tabulkami pracovat.

Tabulka 5a udava Pomérova Cisla platna pfi kombinaci:

. Motorovych lokomotiv mezi sebou nebo s jinym hnacim vozidlem;

. Motorovych nebo elektrickych voz{i mezi sebou nebo s jinym hnacim vozidlem;

. Elektrickych lokomotiv stejnosmérnych 1,5 kV mezi sebou nebo s jinym hnacim
vozidlem.

Tabulka 5b udava Pomérova cisla platna pfi kombinaci el. hnacich vozidel mezi sebou.

Tabulka 5c udava Pomérova Cisla historickych (parnich) hnacich vozidel platna pfi jejich
kombinaci mezi sebou a s ostatnimi hnacimi vozidly.

G.3.1 Dovolené namahani sprahlového ustroji v tahu a tlaku

(1)

14

Hranice dovoleného namahani tahlového Ustroji v tahu je prekrocena, Cini-li okamzita tazna
sila na haku vozidla vice nez:

. 350 kN u vozidel normalni stavby;
. 160 kN u vozl lehké stavby (netykd se provozu na ozubnicové trati);
e u vozidel normalni stavby pfi souCasném splnéni vSech nasledujicich podminek:
o Vv Useku jsou dle tabulky 02 TTP povoleny dva postrky,

o Vv dopravnach s kolejovym je pfi jizdé jinym nez pfimym smérem dovolena
rychlost 50 km/h a vyssi a

o Vv Useku neni zavedena pomala jizda

je dovoleno vyuzit tazné sily az 450 kN.
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(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

Hranice dovoleného namahani narazeciho Ustroji v tlaku je prekrocena, Cini-li okamzita
tlakova podélna sila na naraznicich vozidla vice nez

. 350 kN u vozidel normalni stavby;
. 100 kN u dvounapravovych vozidel lehké stavby;
. 200 kN u podvozkovych voz{ lehké stavby (netyka se provozu na ozubnicové trati).

Za vozy lehké stavby se povazuji:

. osobni vozy s malym pismenem "x" v oznaceni fady;
. vozy s tyCovymi narazniky;
o elektrické, motorové, vliozené a fidici vozy s vyjimkou fad 460, 560, 060, 063.

Hmotnost soupravy vozl sestavené z vozl lehké stavby nesmi prekrodit 250 t
u dvounapravovych vozl a 380 t u souprav sestavenych vyluéné z podvozkovych vozidel.
Toto ustanoveni se netyka elektrickych a motorovych jednotek nebo souprav, u nichZ jsou
na kazdém konci (a pfipadné i uvnitf) ¢innd hnaci vozidla fizena vicenasobnym fizenim
z jednoho stanovisté strojvedouciho v Cele vlaku.

Vozy lehké stavby (tyka se i soupravy vozidel lehké stavby) se sméji zaradit bezprostfedné
jen za (u sunutych vlakd bezprostiedné pred) takové ¢&inné hnaci vozidlo (pop¥. dvojici
¢innych hnacich vozidel), jehoz tazna sila (jejichz souctova tazna sila) nepfesahuje hodnoty
podle €. G.3.1 odst. (1) (u sunutych vlakd &l. G.3.1 odst. (2)). Pfesahuje-li tazna sila v ¢ele
taZzeného vlaku hodnoty podle ¢l. G.3.1 odst. (1) (u sunutého vlaku podle ¢l. G.3.1 odst.
(2)) a neni-li mozno ji omezit podle ustanoveni ¢l. G.3.1 odst. (12) az G.3.1 odst. (15),
smé&ji se vozy lehké stavby zaradit az za (u sunutych vlak( pred) vozy normalni stavby,
pri¢emZ hmotnost voz{ normalni stavby musi byt nejméné stejné velkd jako hmotnost za
(pted) nimi zafazenych voz{ lehké stavby.

PFi pouZiti vlozeného hnaciho vozidla (popf. dvojice vloZzenych hnacich vozidel) uvnitf
soupravy vozl lehké stavby nesmi jeho tazna sila (soucet jejich taznych sil) &init vice neZ
200 kN u soupravy obsahujici dvoundpravové vozy a 320 kN u vozd vyhradné
podvozkovych.

Tazna sila hnaciho vozidla (dvojice hnacich vozidel) na konci soupravy vozl lehké stavby
(tvofené, byt i jen jednim vozem lehké stavby) nesmi pfekrodit hodnoty podle ¢&l. G.3.1
odst. (2).

Za elektrickou nebo motorovou jednotkou vybavenou Sroubovkou a narazniky se smi
dopravovat nejvyse 12 néprav vozl (pokud to pFipousti sloupec 19 tabulek 1d, le, 1g),
a to prednostné podvozkovych vozl osobni dopravy (postovnich, sluZzebnich, IGZkovych
apod.); jejich hmotnost a brzdici vaha se zapoditavaji do dopravni a celkové hmotnosti a do
brzdici véhy vlaku. Cinnym dvounépravovym [podvozkovym] hnacim vozidlem lehké stavby
je dovoleno dopravovat nejvySe 8 [12] naprav vozidel normalni stavby pfi dodrzeni
dovoleného poctu naprav vzhledem k vykonnosti kompresoru.

Cini-li tazna sila postrkovych lokomotiv na vlaku 200 kN nebo méné a soucet hmotnosti
postrkovych lokomotiv pfitom neprekracuje 140 t, povaZuje se takovy vlak za vlak s jednim
postrkem ve smyslu SZ D1. Cini-li tazna sila, byt i jen jedné postrkové lokomotivy vice nez
200 kN nebo sou¢tovad hmotnost postrkovych lokomotiv (lokomotivnich dild v cinnosti)
pfesahuje 140 t, povaZuje se takovy vlak za vlak se dvéma postrky ve smyslu SZ D1.

Rozdélovani dopravni hmotnosti vlaku na jednotliva ¢inna hnaci vozidla se provadi pomoci
pomeérovych cisel z tabulek 5a, 5b a 5c. Pouziti hnacich vozidel s regulovatelnou hranici
max. tazné sily upravuji ¢l. G.3.1 odst. (10) az G.3.1 odst. (17) a G.3.2 odst. (2), G.3.2
odst. (2).

15
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9

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

16

Dovolené namahani tahlového Ustroji v tahu a narazeciho Ustroji v tlaku pro Gzkorozchodna
vozidla stanovi mistni pfedpisy pro vykon sluzby na pfislusné trati.

Je zakdzano svésovat mezi sebou nebo s jakymkoli jinym ¢innym hnacim vozidlem kterékoli
trakce - jak v Cele, tak i na konci nebo uvnitf vlaku - ¢inné lokomotivy fad 180, 181, 182
a 183 SK. Jedna ¢inna lokomotiva uvedenych fad na konci vlaku se vzdy povaZuje za "dva
postrky" a nesmi byt pouzita na vykony, u nichZz by bylo nutno omezovat taznou silu na
200 kN nebo méné. Obdobné se postupuje u dvoudilné lokomotivy F. 131 SK, majici oba
dily v Cinnosti; pfi vypnuti jednoho dilu z Cinnosti Ize lokomotivu F. 131 SK povaZovat za
lokomotivu F. 130.

Cini-li soucet taznych sil dvou ¢innych hnacich vozidel podle tabulek 1a) aZ 1h) nejvyse 350
kN, mohou tato hnaci vozidla ve dvojici vyvijet taznou silu bez omezeni:

a) v Cele tazeného vlaku sestaveného z vozidel normalni stavby;

b) na konci tazeného vlaku, jeho? Fazeni odpovida dvéma postrkim, dovoluje-li TTP na
v v 7 7 z ’ TR o
prislusném tratovém useku pouziti dvou postrku.

Cini-li takovy soucet vice nez 350 kN, postupuje se podle ¢l. G.3.1 odst. (12) aZ G.3.1 odst.
(17).

V pripadé nutného nebo nafizeného omezeni velikosti tazné sily se jeji hrani¢ni hodnota
reguluje podle velikosti trakéniho proudu. U elektrickych lokomotiv se reguluje podle proudu
trakéniho motoru (popf. podle proudu trakéniho meziobvodu), u motorovych lokomotiv se
reguluje podle proudu trakéniho generatoru (proudu za trakénim usmérfiovacem) popf.
podle proudu trakéniho motoru podle tabulky ¢. 4.

Jsou-li pristaveny do cela vlaku nebo na postrk ¢inné lokomotivy nékteré rady uvedené
v tabulce ¢. 4 (dvojmo nebo v jakékoli kombinaci), nesmi tazna sila zadné z obou lokomotiv
prekrocit hodnotu 175 kN, a to ani tehdy, nejsou-li na tuto skutecnost strojvedouci
upozornéni. Na zadné z obou lokomotiv pfitom trakéni proud nesmi prekrocit hodnotu podle
sloupce 3 tabulky ¢. 4. Proto vzdy pfi zafazeni dvou lokomotiv do ¢ela nebo na konec vlaku
se oba strojvedouci presvédci o fadach obou lokomotiv, o jejich soucltové tazné sile
a o jejich provoznim nasazeni (jsou-li ¢inné, pohotové k sluzbé& nebo v zavésu apod.)
a podle toho upravi vyuzivani maximalni tazné sily vlastni lokomotivy.

Jsou-li na urcitém Useku povoleny "dva postrky", mlZze taznd sila postrkové lokomotivy
(dvojice postrkovych lokomotiv) Cinit az 350 kN, vyhovuje-li fazeni vlaku na dva postrky
podle SZ D1. Pfi zarazeni dvojice postrkovych lokomotiv se jejich tazna sila posuzuje podle
tabulek 1a) az 1f) tohoto predpisu. Je-li na urcitém Gseku dovolen jen "jeden postrk", nesmi
tazna sila postrkové lokomotivy (dvojice postrkovych lokomotiv) prekrocit 200 kN a jeji
hmotnost (soucet jejich hmotnosti) nesmi prekrocit 140 t, pokud TTP nestanovi jinak.

Je-li tfeba omezit taznou silu, byt i jen jedné lokomotivy v ¢ele nebo na konci vlaku,
odpovida dopravce za to, ze nejpozdéji ve stanici, kde vznikla nutnost omezeni tazné sily,
zpravi strojvedouciho:

a) vlakové lokomotivy, jsou-li ve vlaku vozy lehké stavby (a nelze pfitom uplatnit
ustanoveni prvniho odstavce ¢l. G.3.1 odst. (5)) napf. takto: "Souprava vlaku je
sestavena z voz{ lehké stavby; taZna sila lokomotivy nesmi prekro¢it 160 kN.";

b) postrkové lokomotivy u vlaku sestaveného jen na jeden postrk napr. takto:

"Z ... do ... jedete jako postrk u vlaku dis. ..... , ktery je sefazen jen na jeden postrk; tazna
sila lokomotivy nesmi prekrocit 200 kN (100 kN jsou-li ve vlaku fazena vozidla lehké
stavby)."

U hnacich vozidel, ktera to maji zakazano poznamkou v tab. 1a - 1f, neni dovoleno nafidit
omezeni tazné sily, ale vzdy se musi pocitat s tim, Ze vyvijeji taznou silu az do vyse podle
tab. 1a) az 1f) tohoto predpisu.

Strojvedouci odpovidaji za to, Ze b&hem rozjezdd ani b&hem jizdy vlaku nepfekrodi:
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a) souctovou taznou silu dvojice ¢innych lokomotiv 350 kN, neni-li nafizeno omezeni
tazné sily na hodnotu jesté nizsi (viz i ¢l. G.3.1, odst. (2));

b) pripustnou hodnotu trakéniho proudu, odpovidajici nafizenému omezeni tazné sily,
vydanému podle ¢l. G.3.15.

G.3.2 Hmotnost souprav dopravovanych hnacimi vozidly

(1)

(2)
(3)

(4)

Hmotnost vlaku, dopravni hmotnost vlaku, normativ hmotnosti apod. definuje predpis
SZ D1. Hmotnost tazenych vozidel u vlaku s jednim ¢innym hnacim vozidlem je soucet
hmotnosti vSech vozidel vlaku, kterd nevyvijeji zadnou taznou silu a od hmotnosti
dopravovanych vozidel se liSi o hmotnost k sluzbé pohotovych hnacich vozidel. U vlaku
dopravovaného vice ¢innymi hnacimi vozidly je to ta ¢ast zminéného souctu, kterad podle
pomérovych Cisel pfipada na prislusné hnaci vozidlo. Vyrazem "hmotnost tazenych vozidel"
se rozumeji i pfipady, kdy jsou vozidla tlacena (pfi sunuti nebo postrku).

Technicky normativ hmotnosti pro plénovanou fadu hnaciho vozidla je uveden v TIR.

Normativ hmotnosti se neuvadi u motorovych a elektrickych vozl a jednotek, jedoucich bez
dal$ich ptipojenych vozl (je roven 0). Maji-li se vak elektrickou jednotkou dopravovat dalsi
vozy (napf. postovni), uvede se misto toho normativ hmotnosti platny pro jeden elektricky
vlz jednotky (podil z hmotnosti vioZenych i pfidanych voz{).

Vztah mezi tfidou sklonu a skute¢nym sklonem udava nasledujici tabulka, pficemz stoupani
(v promile) dané lichym c&islem se vyjadfi tfidami sklonu obou sousednich sudych stoupani;
napf. stoupani 7%o se vyjadri tfidou sklonu IV-V.

tabulka G.1 - T¥idy sklonu

na spadu v %o

2 11 17 26

az az az az

10 16 25 30

Na stoupani v %o
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30
je treba uzit tridy sklonu

I II II1 v \ VI VII VIII IX X XI XII XIII X1V XV XIV
(5) U vlak{ se rozliduje typ jizdniho odporu podle druhu zafazenych voz( a podle primé&rné

hmotnosti pripadajici na jedno dvojkoli vozu. Nad kazdou tabulkou hmotnosti tazenych
vozidel je vyznaceno, pro ktery typ jizdniho odporu plati. Jednotlivé typy jizdniho odporu
se pouzivaji podle nasledujiciho schématu:

tabulka G.2 - Typy jizdniho odporu

typ
jizdniho uziva se pro
odporu
vlaky sestavené z podvozkovych osobnich vozt normalni stavby (véetné
R podvozkovych vozl na prepravu aut) a osobnich vozl lehké stavby o délce vétsi
nez 20 m se Spalikovou brzdou
vlaky sestavené z podvozkovych osobnich vozt normalni stavby (véetné
Rk podvozkovych vozl na prepravu aut) a osobnich vozl lehké stavby o délce vétsi
nez 20 m s kotoucovou brzdou

17




SZ SM069 ucinnost od 14. prosince 2025

Zména ¢. 6

vlaky sestavené z dvounapravovych osobnich vozi normalni stavby nebo z

S nakladnich voz{ p¥i primé&rné hmotnosti pripadajici na jedno vozové dvojkoli 10 az
15t

T nakladni vlaky pFi primérné hmotnosti na jedno vozové dvojkoli vétsi nez 15 t (pro
rozliSeni Ize pouzit oznaceni T2)

Ta nélslad[u' vlaky pfi prlc;lmérnéohmotnosti na jedno vozové dvojkoli vétsi nez 15 t
slozené z podvozkovych vozu

U nakladni vlaky pfi prdmé&rné hmotnosti na jedno vozové dvojkoli men&i nez 10 t
(pro rozliSeni Ize pouZit oznaceni U2)

U nakladni vlaky pfi primé&rné hmotnosti na jedno vozové dvojkoli men&i nez 10 t

4 sloZené z podvozkovych vozi

M vlaky sestavené z dvounapravovych vozl lehké stavby (pro rozliseni Ize pouzit
oznaceni M2)

Ma vlaky sestavené z podvozkovych voz{ lehké stavby o délce do 20 m

(6)

(7)

(8)

9
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POZNAMKA Neni-li pro nékterou fadu hnaciho vozidla zafazena tabulka pro néktery typ jizdniho
odporu, pouzije se tabulka pro typ jizdniho odporu S, pfi¢emz pro typ jizdniho odporu
U je nutno hmotnost tazenych vozidel sniZit o 20 %.

Je-li pro nékterou fadu hnacich vozidel vydana tabulka jen pro jeden typ jizdniho
odporu, pouziva se tato tabulka i pro ostatni typy jizdniho odporu, pfi¢emz pro typ
jizdniho odporu U se hmotnost tazenych vozidel snizuje rovnéz o 20 %.

Tabulky hmotnosti tazenych vozidel (dopravni hmotnosti), které mohou jednotliva
hnaci vozidla dopravovat urcitou rychlosti na jednotlivych tfidach sklonu, jsou uvedeny
v IS REVOZ.

Po levé strané tabulek jsou jednotlivé Fadky oznaceny tfidou sklonu a v zahlavi jednotlivych
sloupcl je uvedena dopravni hmotnost (v tunach), pro kterou pfislusny sloupec plati.
V pruseciku sloupce a Fadku je uvedena rychlost, kterou hnaci vozidlo na dané tfidé sklonu
s prislusnou dopravni hmotnosti udrzi. Prazdna okénka v levém hornim rohu tabulky
znamenaji, ze hnaci vozidlo s danou dopravni hmotnosti udrZzi svou maximalni rychlost
(popf. max. dovolenou rychlost daného typu jizdniho odporu, je-li nizsi). Prazdna okénka
v pravém dolnim rohu tabulky znamenaji, Zze hnaci vozidlo odpovidajici hmotnost jiz na
prislusné tridé sklonu neuveze.

Hnacim vozidldm pohotovym k sluzb& nepfislusi Zadny podil z dopravni hmotnosti viaku.
Pripfeznim a vlozenym hnacim vozidldm ptislusi tento podil za celou projetou trat.

Postrkovym hnacim vozidlGm pFislusi podil z dopravni hmotnosti vlaku za celou projetou
trat ze stanice, v niZ (za niz) postrk zacina, do stanice, v niz (pfed niz) prace postrku konéi.
Pritom nerozhoduje, je-li prace postrku souvisla nebo prerusovana;

PFi dopravé vlaku dvéma nebo vice hnacimi vozidly stejné fady jsou podily dopravni
hmotnosti stejné velké. Pfi rlznych Fadach hnacich vozidel se pFisluéné podily z dopravni
hmotnosti vypoctou podle nasledujicich Tabulek pomérovych ¢isel ¢. 5a, 5b, 5¢c. Pomérova
Cisla (po vynasobeni deseti) udavaji priblizné (v kN):

. v tabulce . 5a, 5c: dvojnasobek tazné sily pfi rychlosti 30 km/h;
. v tabulce ¢. 5b: dvojnasobek tazné sily pfi rychlosti 50 km/h.

V tabulkach 5a, b, c jsou hnaci vozidla usporadana k jednotlivym hodnotédm pomérovych
Cisel. V tabulce €. 6 jsou hnaci vozidla uspofadana aritmeticky podle novych fad (s vyjimkou
parnich lokomotiv) s tim, ze ke kazdému je uvedeno jeho byvalé oznaceni a jeho pomérova
gisla. Parni lokomotivy jsou sefazeny podle plvodniho oznaceni (resp. poétu spfazenych
naprav, vykonu).

Pokud by pfi dopravé nakladniho viaku elektrickymi lokomotivami, z nichZz néktera je fady
140 nebo 141 doslo pfi uréovani podild dopravni hmotnosti podle tabulky 5b k prekroéeni
normativu hmotnosti pro nékterou ze zdcastnénych lokomotiv, Ize hmotnost vlaku podilovat
podle tabulky 5a. Pfitom je vSak nutno pocitat s moznym prekrocenim pravidelnych jizdnich
dob na rozhodném stoupani, nebot tam vlak pojede jen rychlosti 30 misto 44 az 50 km/h.
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¢lanek 2

(1) Zmény uvedenév Cl. 1 odst. (1) az (51) a (53) jsou zapracovany rukopisné, zmény uvedené
v €. 1 odst. (52), (54) a (55) se provedou vymé&nou nebo viozenim listl ptilohy.

(2) Tato zména je zapracovana do konsolidovaného znéni predpisu SZ SM069, které je spolu
s touto Zménou zverejnéno v elektronické knihovné dokumentt a predpis (eDAP).

(3) Tato Zména nabyva platnosti zvefejnénim v eDAP a Gcinnosti dnem uvedeném na predni
strané predpisu.
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