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ZELEZNIC

KOMENTAR K NAVRHU JIZDNIHO RADU
2025/2026

Sprava zeleznic vydava jako nedilnou soucast Navrhu jizdniho fadu pro obdobi platnosti
2025/2026 nasledujici komentar k vybranym tabulkdm Navrhu. Cilem tohoto komentare je
zajistit kompletni prehled informaci k projednani Navrhu, zejména pak k okolnostem
harmonizace tras. Projednani tohoto komentare bude soucasti projednani Navrhu JR 25/26.

Vedle popisu jednotlivych konfliktd mezi vlaky nebo pfipadd, kdy poZadavkim konkrétniho
Zadatele na konstrukci dané trasy nebylo z technického hlediska mozné vyhovét, zarazujeme
do komentare také témata hroziciho pretizeni drahy a rizikovych obratl vozidel, které blize
popisuji samostatné kapitoly. Sprava Zeleznic upozorfiuje dopravce, Ze v ramci procesu
harmonizace Zadosti nelze vyloucit pfipady, kdy pro nalezeni reSeni konfliktu na jedné trati,
popF. v jedné &asti uzlu, bude nutné zasahnout do ptvodné bez konfliktl vyFedenych trati. Je
proto tfeba chapat proces konstrukce JR v celé siti Spravy Zeleznic v duchu zésady “dokud neni
uzavfeno vSe, neni uzavieno nic”, coz plati jak mezi vlaky jednoho dopravce, tak i mezi vlaky
rGznych dopravcd.

Soudasti komentare je také hodnoceni stability JR a vytipovani problematickych Usekd, resp.
dopravnich konceptt, které je vysledkem analyzy dat o pInéni JR 2025 v obdobi prosinec 2024
az duben 2025. Data z analyzy na mnoha tratich poukazala na systematicky se vyskytujici
zpozdéni v dlsledku svézanosti dopravnich konceptl bez potfebnych rezerv a zohlednéni
pobytl vzhledem k rostouci poptavce cestujicich a technickym moZnostem provozovanych
vozidel. Vysledky dokazuji mnohdy evidentni snizenou spolehlivost poZzadovanych dopravnich
konceptll, na kterou bylo Spravou zeleznic nékolikrat upozorfiovéno. I proto bude ze strany SZ
kladen zvy$eny dliraz na funk&nost a stabilitu JR, coz by mélo byt spole¢nym zdjmem
provozovatele drahy i jednotlivych objednatell a dopravcd.

Projednani navrhu jizdniho radu

Navrh jizdniho fadu bude projednan dle nize uvedeného harmonogramu s dopravci, objednateli
a Ministerstvem dopravy CR

datum objednatel/koordinator/dopravce cas misto
14. 7. 2025
Dalkova doprava - LEO Express 9:00
Dalkova doprava - MD, GWTR 9:30
Dalkova doprava - MD, Regiolet 10:00 | ZST Praha-Dejvice, Masarykiv salonek,
15.7. 2025 Praha 6, Vaclavkova 169/1
Dalkova doprava - MD, ARRIVA 11:30 !

Déalkova doprava - MD, €D, European 13:00
Sleeper CooOperatie U.A. '

Liberecky kraj, KORID LK, zucastnéni Evropsky dim, U Jezu 525/4, Liberec

16.7. 2025 dopravci 10:00 zasedaci mistnost v 1. patie
. S CD, a.s., OCO St¥ed, ZST Hradec Kralové,
17.7. 2025 | Kralovéhradecky kraj, OREDO, 10:00 | Riegrovo namésti 914/2, zasedaci mistnost
zucastnéni dopravci D
18. 7. 2025 | Karlovarsky kraj, KIDS KK, zGCastneni | g.3, | 551 Marianské Lazné, Cisafsky salonek

dopravci

19. 7. 2025 | sobota \

20. 7. 2025 | nedéle \
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datum objednatel/koordinator/dopravce cas misto

Plzensky kraj, POVED, zucastnéni

21.7.2025 4 9:30 | ZST Plzen hl.n., pfizemi, mistnost 045

dopravci

JihoCesky kraj, JIKORD, zucastnéni . JIKORD s.r.0., Okruzni 517/10,
22.7.2025 dopravci 10:00 Ceské Budéjovice

. .. v ) ) CD, a.s., OCO Vychod, Pavovska 5808/2c,

23. 7. 2025 | Kraj Vysocina, zuCastnéni dopravci 10:00 Jihlava, zasedaci mistnost €D

. e ) ) KU Usteckého kraje,
24, 7. 2025 | Ustecky kraj, zucastnéni dopravci 10:00 Velka Hradebni 3118/48, Usti nad Labem
25. 7. 2025 Jihomoravsky kraj, KORDIS, 9:30 SZ OR Brno, Kounicova 26, Brno, zasedaci

zucastnéni dopravci mistnost 3P024

26. 7. 2025 | sobota
27.7.2025 | nedéle

Pardubicky kraj, OREDO, zicastn&ni KU Pardubického kraje, Komenského nam.

28. 7. 2025 dopravei 10:00 | 120, budova C ,Redlka", Pardubice, zasedaci
P mistnost C202
29. 7. 2025 Mpvravslsos,lezsky kr_aj, KODIS, 10:30 KU Moravskoslezskeho kraje, 28. rijna 117,
zUcastnéni dopravci Ostrava
30. 7. 2025 Praha, Stfedocesky kraj, ROPID, 9:00 ZST Praha-Dejvice, Masarykdyv salonek,
s IDSK, zUc¢astnéni dopravci ) Praha 6, Vaclavkova 169/1
31. 7. 2025 Zlinsky I_<raj, KOVED, zucastneni 10:00 CI?, a.s., OCQ Vychod, Travnik 568/12,
dopravci Zlin, zasedaci mistnost CD
1.8. 2025 Olomoucky kraj, KIDSOK, zUcastnéni 9.15 ¢D, a.s., OCO Vychod, Jeremenkova,
e dopravci ) 231/9, Olomouc, zasedaci mistnost CD

2. 8.2025 ‘ sobota \

3. 8.2025 ‘ nedéle \

Hrozici pretizeni drahy

Na zakladé podrobného rozboru realizovaného v celé siti Spravy Zeleznic bylo identifikovano
bezprostredné hrozici pretizeni drahy na vybranych Usecich drahy.

Vysoké zatizeni infrastruktury ma znacny vliv na provoz. V ramci pfipravy jizdniho Fadu jsou
pfijimédna kompromisni Fedeni pfi planovani &asovych poloh vlakd, popfipadé je dokonce
nezbytné realizovat Upravy tras vlakd. Silné zatizeni ma rovnéz vliv na operativni fizeni, kdy se
snizuje schopnost vlakl kratit zpozdé&ni vznikld b&Znymi provoznimi narudenimi, a naopak v

uhrnném souctu dochazi k navysSovani zpozdéni, které se nasledné prenasi do okolni sité.

Nutnou podminkou kvalitniho zelezni¢niho provozu je tak neprekraCovat kapacitni moznosti
sité.

Useky drahy, kde bylo v lofiském roce identifikovdno a ozndmeno, e zde bezprostiedné hrozi
pretizeni drahy, jsou nasledujici:

Trat Ceské Trebové - Praha-Liberi
o tratovy Usek Ceska Trebova - Usti nad Orlici
e tratovy Usek Pardubice hlavni nadrazi - Kolin
e ZST Kolin, zhlavi smér Velim a Velky Osek
e tratovy Usek Kolin - Pofi¢any

e tratovy Usek Cesky Brod — Praha-Liben



3/43

Zelezniéni uzel Brno
e ZST Brno hlavni nadrazi, stani¢ni koleje
e tratovy Usek Brno hlavni nadraZi - Brno-Zidenice
Zelezni¢ni uzel Ostrava
e tratovy Usek Ostrava hlavni nadraZi — Ostrava-Svinov
Zelezni¢ni uzel Praha
e 7ST Praha-Libefi, zhlavi smér Praha-Bé&chovice a Praha-Malesice
e tratovy Usek Praha-Liberi - Praha hlavni nadraZi
e Odbocka Balabenka a navazujici Useky
e ZST Praha hlavni nddrazi, stani¢ni koleje
Oblast Kralovéhradecka
e tratovy Usek Castolovice - Tynisté nad Orlici
e tratovy Usek Tynisté nad Orlici - Hradec Kralové hlavni nadraZi
e tratovy Usek Hradec Kralové hlavni nadrazi - Jaromé&r

Pro vySe uvedené Useky byla zpracovana analyza kapacity drdhy a v soucasnosti je
zpracovavan plan na zmirnéni nebo odstranéni pretiZzeni drahy.

V letoSnim roce je pristoupeno k oznameni, Ze pretizeni drahy bezprostifedné hrozi také na
nasledujicich Usecich drahy:

e tratovy Usek Praha-Vrdovice - Praha hlavni nadrazi

e ZST Praha hlavni nddraZi, zhlavi smér Praha-Vréovice a Praha-Vysehrad a zhlavi smér
Praha-Libern a OdbocCka Balabenka

e tratovy Usek Nezamyslice - Vy$kov na Moravé
e tratovy Usek Olomouc hlavni nadrazi - Prosté&jov hlavni nadrazi

e trafovy Usek Praha-Cakovice — Neratovice

Reseni rizikovych obratd

Problematiku rizikové kratkych obratl Sprava Zeleznic pfedklada k projednani vedena nejen
zajmem zvysSit stabilitu jizdniho Fadu v obratovych bodech, ale téz v ndvaznosti na Zavérecnou
zpravu Drazni inspekce CR &. j.: 6-1799/2024/DI o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
(srdzka vlaku Os 9123 s posunovym dilem v ZST Praha hl. n. dne 24. 5. 2024) a v ni
obsazeném bezpeénostnim doporuéeni Draznimu ufadu CR ,Zajistit (...), Ze vnitfnimi predpisy
budou stanoveny minimalini technologické &asy potfebné na obrat viaki (...) tak, aby osoby
fidici drazni vozidlo mohly vykonat vSechny jim ulozené ukony (Cinnosti) stanovené pravnimi
predpisy a jednotnymi technologickymi postupy dopravce pfi obsluze a fizeni drédZniho vozidla,
jesté pred odjezdem vlaku z vychoziho mista na dréze (napf. Zeleznicni stanice). Minimalni
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technologické &asy by mély tvofit soucet primérnych redlnych &asl nezbytnych na provedeni
véech stanovenych ukonG a d&innosti osob Fidici drazni vozidlo za skuteéného provozu a
odpovidajici asové rezervy na dalsi ¢innosti dané povahou drazni dopravy.“ Predpokladem pro
faktickou moznost spinéni tohoto doporuceni je dostatecné dlouhd doba na obrat mezi viaky v
jizdnim Fadu. Sprava Zzeleznic se rozhodla pfistoupit k této otdzce aktivné predbéznym
vytipovanim obratl mezi vlaky, potenciélné rizikovych z tohoto hlediska.

Jednotlivé Spravou Zeleznic oznacené pripady dopravce posoudi, zda vySe odkazovanému
bezpecnostnimu doporuceni budou ¢i nebudou vyhovovat. Pokud ano, zadédme o sdéleni této
skuteCnosti spolecné s uvedenim rozboru jednotlivych nezbytnych & vnitfnimi predpisy
dopravce predepsanych Ukond strojvedouciho (popt. vice ztcastnénych strojvedoucich) a jejich
Casové narocnosti véetné pfislusnych rezerv pro vozidla dané rfady nebo skupiny fad, popf. pro
dotéené typové soupravy (dil¢i Ukony pred opusténim jednoho stanovisté - chlize v zavislosti
na délce vlaku - dil¢i Ukony po pfichodu na druhé stanovisté). Sprava zeleznic predpoklada, ze
dopravce v rémci provéfovani vyhodnoti téz zvlast pfipady, kdy je (resp. kdy neni) nutné
zapoditavat Ukony tykajici se obsluhy ETCS, a stejné tak samostatné vyhodnoti p¥ipady obratd,
kdy soucasné dochazi (resp. nedochazi) ke stfidani strojvedoucich. Takto ziskané poznatky
nasledné Sprava Zeleznic vyuZije i ke zpiesnéni kritérii pro hodnoceni dal&ich pripadd, resp. pro
Ucely stanoveni omezujicich podminek konstrukce jizdniho Fadu v nasledujicich obdobich.

Posoudi-li dopravce nékterou dobu mezi pfijezdem a odjezdem vlaku pfi uplatnéni zminéného
postupu jako nevyhovujici, je ze strany dopravce predpokladédna pfislusna Uprava
konstruk¢nich dispozic. Z pohledu konstrukce jizdniho fadu a dlouhodobé stability navrzenych
konceptd by nejvhodné&j$im postupem byla Uprava vnitFnich predpisd a postupl dopravce tak,
aby byla takto predepsana casova narocnost doby obratu snizena. V této souvislosti
poukazujeme zejména na moznost soucasného obratu soupravy a stfidani strojvedoucich
takovym zplsobem, aby se nemuseli setkat (odpada doba chilize podél soupravy, Ukony pred
opusténim prvniho, resp. po obsazeni druhého stanovisté Ize Cinit do jisté miry soubézné).

Nebude-li to v dané situaci redlné Ci pfinos takového opatieni nebude dostacujici pro dosazeni
vyhovujiciho stavu, bude nutné po vzajemné konzultaci se Spravou zeleznic bud’ upravit zadani
pro konstrukci dotéenych vlakd (&asové polohy, zastavovaci politika, planovand Fada vozidel
apod), nebo rychly obrat soupravy nahradit za vjezd jedné soupravy a odjezd soupravy jiné
Upravou zamyslenych ob&hd vozidel - zde je v$ak vzdy nutno zohlednit technologické moznosti
obratové dopravny.

Rozumime, Ze otevieni dané problematiky miZe znamenat zvy3ené naroky na zaméstnance,
zUCastnéné na pripravé jizdniho fadu, a to jak na strané Spravy Zeleznic, tak na strané
dopravct ¢& objednateld dopravy (budou-li nékteré Upravy vyzadovat jejich soucinnost ¢&i
schvaleni). Zdddme vsak o pochopeni nadi snahy predejit pfipadné nutnosti postupovat jesté
daleko intenzivné&ji a patrné za cenu mimoradnych zmén JR, pokud by doslo k odkladu Feseni
problému na pozdéjsi obdobi.

Komentar k harmonizaci zadosti
jednotlivych trati

Uzel Praha

Cést infrastruktury v Zelezni¢nim uzlu Praha, zvIaété v jeho centrdlni ¢asti, je zafazena mezi
Useky drahy s hrozicim pretizenim.

Pro pFehlednost Komentare a vzhledem k mnoZstvi vzédjemnych konfliktl tras Sprava Zeleznic
pristoupila k separatnimu komentari pro uzel Praha.
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Upravy podanych zadosti v uzlu Praha

1572, 1576, 1578, 1582, 19731, 19732, 19736: trasy zkraceny o Usek Praha Masarykovo n.-
dvorana - Praha-Bubny z ddvodu kapacity stani¢nich koleji na Masarykové n. pfi probihajicich
vylukach. Vlaky jsou nové vychozi/koncici v Praze Bubnech.

6905, 6925, 9608, 9613, 9616, 9617, 9636, 9640, 9651: trasy zkraceny o
navozovou/odvozovou Cast Sv - v Praze Mas. n. z koleji 8 a 9 neni mozné odjizdét smér
Sluncovd a dale trs Praha-Liben nebo Odbocka Balabenka. Do Casti trasy s prepravou
cestujicich nebylo zasazeno

442: zménéna trasa z Prahy-Béchovic pfes Prahu-Malesice do Prahy-Zahradniho Mésta (zde
zastaveni pro cestujici) a dale do Prahy-Edenu, odtud jako sunuty vlak do Prahy ONJ odj. Vlak
tedy nejede pres Prahu-Liben a Prahu hl.n.

1513, 1514, 1515, 1517, 1518, 1519: zménéna trasa odvozu/navozu Sv. Nové je z Prahy hl. n.
pres Prahu-Vy$ehrad a Prahu-Vrdovice do Prahy ONJ (plvodné ?adano z Prahy hl. n. pfimo do
Prahy-Vrsovic a Prahy ON3J).

1516: trasa zkracena do Prahy hl. n. a nové pozadano o odvoz Sv v trase Praha hl. n. - Praha-
Libeft - Praha-MaleSice - Praha-Eden - Praha-Vrovice - Praha ONJ (pdvodné bylo z Prahy hl.
n. pfimo do Prahy-VrSovic a Prahy ONJ).

578: zména druhu vlaku v Useku Praha hl. n. - Praha-Vr$ovice nové na Ex (pdvodné byl Sv).

350, 351, 352, 353, 354, 355, 356, 357, 358, 359, 360 (pouze ve dnech, kdy jede 551), 551,
554, 555, 556, 557, 558, 559, 560, 561, 562, 563: trasy prodlouzeny o Usek Praha hl. n. -
Praha-Vysocany (druh vlaku Ex).

2472, 2475: trasa zkracena o Usek Praha hl.n. — Prahy-Vysocany. Nové zacina/konci v Praze
hl. n.

1026, 1027, 1047, 1058: Nové jede z/do Prahy-MaleSic pfimo do Prahy-Béchovic jako Sv.
V Praze-Béchovicich je zastaveni pro cestujici. Vlaky tedy nejedou pfes Prahu hl. n. a Prahu-
Liben.

Vlaky Cisel 28200 - 28267: vSechny trasy zkraceny o Usek Praha-VrSovice - Prahy hl. n. Nové
zacinaji/kondi v Praze hl. n.

1250, 1255, 1259, 1260, 1261, 1265, 1266, 31000, 31001, 31003, 31005, 31010, 31011:
Vlaky vedeny z Prahy-Béchovic prfes Prahu-Libert do Prahy-HoleSovic (a opacné). Vlaky
nezajizdéji do Prahy hl. n.

9015, 19004: trasa zkracena o Usek Praha hl.n. — Prahy-Liben.

1544: zménéna trasa z Prahy-VrSovic pres Prahu-MaleSice a Prahu-Libenn do Prahy-Vysocan
(jede jako Sv). Pro cestujici je vlak vychozi z Prahy-Vysocan. Vlak nezajizdi do Prahy hl. n.

452: zména druhu vlaku v Useku Praha hl. n. - Praha-HoleSovice nové jako Sv. Pro cestujici je
vlak vychozi z Prahy-HoleSovic. Navoz soupravy je i nadale z Prahy ONJ.

1494, 1495: zména druhu vlaku v Useku Praha hl. n. - Praha-HoleSovice nové jako Sv. Pro
cestujici je vlak az z Prahy-HoleSovic. Navoz soupravy je i nadale z Prahy-VrSovic.



6902, 9663 Nové jede z Prahy-Bubence pres Prahu-HoleSovice a Prahu hl. n. do Prahy ONJ (a
opacné). Druh vlaku v Useku Praha jih - Praha hl. n. je Sv, dale jako Os.

1378, 1379: Nové je vlak vychozi/koncici v Praze-HoleSovicich. PoZzddano o nové trasy pro
navoz/odvoz soupravy trs Prahu-HoleSovice - Prahu hl.n. - Prahu-VrSovice - Prahu-Eden do
Prahy ONJ.

9006: Odvoz posilové soupravy smérem do Prahy-Vrsovic, nikoliv do Prahy-Libné.

Vyrovnavaci pobyty
Nize uvedené vlaky maji prodlouzené pobyty ve stanici Praha-Libef z dlvodu nedostatku
vhodny volnych stani¢nich koleji v Praze hl. n.

- 114 - pobyt v Praze-Libni 23 minut.
126 - pobyt v Praze-Libni 7 minut.
142 - pobyt v Praze-Libni 7 minut.
513 - pobyt v Praze-Libni 12,5 minuty.
597 - pobyt v Praze-Libni 10,5 minuty.
1048 - pobyt v Praze-Libni 20 minut.
Linka S8/S88 lichy smér stfidavé - z divodu kapacity stani¢nich koleji v Praze hl. n. odjizd&ji
vlaky jiz v xx.15 (misto XX:25). Dodatecny Cas vlozen do pobytu v Praze-Braniku.

Uprava ¢asovych poloh v ZST Praha hl. n.

vlak  Uprava Praha hlavni nadrazi
114 casovy posun 18:14 - 18:39
126 casovy posun 16:58 - 17:08
357 casovy posun 16:21 - 16:25
513 casovy posun 16:08 - 16:19
597 casovy posun 14:08 - 14:19
1034 casovy posun 19:00 - 19:04
1048 casovy posun 18:17 - 18:25
9141 jede-li 30004, tak ¢asovy posun odj. 15:00
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Potrebna

I SPRAVA

z ZELEZNIC

opatfeni pro umoznéni konstrukce dotéenych viaki dle zadani dopravce v ZST Praha hl. n.

Stav v navrhu JR

Alternativni reseni v bodé Praha hl. n.

551 nenalezena vhodna kolej pro obrat 551/360 obrat Praha-Vysocany ggé/ﬁ:?gflﬂacen )€ VR, MEReed Ve
555 nenalezena vhodna kolej pro obrat 555/358 obrat Praha-Vysocany gfg/;:iflzzacen na 6 vozu, nejedou viaky
351 nenalezena vhodna kolej pro obrat 351/356 obrat Praha-Vysocany nejedou viaky 30001 a 453

. . i Y objednavka na délku a realna délka vlak{
557 nenalezena vhodna kolej pro obrat 557/562 obrat Praha-Vysocany 557/562 nepfesdhne 180 m
353 nenalezena vhodna kolej pro obrat 353/354 obrat Praha-Vysocany nejedou vliaky 30002 a 1009
559 nenalezena vhodna kolej pro obrat 559/560 obrat Praha-Vysocany nejedou viaky 1009 a 117
355 nenalezena vhodna kolej pro obrat 355/352 obrat Praha-Vysocany ngle(t):lou HiEley S, A, 10, SeU0E e
561 nenalezena vhodna kolej pro obrat 561/558 obrat Praha-Vysocany nejedou viaky 1037, 2483, 1013 a 145
357 nenalezena vhodna kolej pro obrat 357/350 obrat Praha-Vysocany nejedou vliaky 30006, 2478/2485 a 1048
359 nenalezena vhodna kolej pro obrat 359/556 obrat Praha-Vysocany ggé{)?;iilgaacen ha 6 vozu, nejedou viaky
563 nenalezena vhodna kolej pro obrat 563/554 obrat Praha-Vysocany nejedou viaky 1019, 549 a 1016

, . obrat Praha-Vysocany, 952/943 zkracen na 6 vozl, nejedou vlaky
360 nenalezena vhodna kolej pro obrat 551/350 pouze, jede-li 551 9507 a 9111
356 nenalezena vhodna kolej pro obrat 351/356 obrat Praha-Vysocany nejedou viaky 30001 a 453
358 nenalezena vhodna kolej pro obrat 555/358 obrat Praha-Vysocany g!;g)/;:Slflzzacen ha 6 vozu, nejedou viaky
562 nenalezena vhodna kolej pro obrat 557/562 obrat Praha-Vysocany ggﬁ%%azvﬁzpr:ﬁaesdéiﬁg iggar:]a el vk
354 nenalezena vhodna kolej pro obrat 353/354 obrat Praha-Vysocany nejedou viaky 30002 a 1009
560 nenalezena vhodna kolej pro obrat 559/560 obrat Praha-Vysocany nejedou viaky 1009 a 117
352 nenalezena vhodna kolej pro obrat 355/352 obrat Praha-Vysocany r118]1eglou viaky 30004, 1045, 1011, 30003 a
350 nenalezena vhodna kolej pro obrat 551/350 obrat Praha-Vysocany ggg/ﬁ:?;gflﬂacen iz (& oL, Diereelol welsy
558 nenalezena vhodna kolej pro obrat 561/558 obrat Praha-Vysocany nejedou viaky 1037, 2483, 1013 a 145
556 nenalezena vhodna kolej pro obrat 359/556 obrat Praha-Vysocany ggé{ﬁ;iigfcen i) € v, rerelel vl

Sidlo: DlaZdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
spravazeleznic.cz

Sprava zeleznic, statni organizace
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym
7/43 soudem v Praze, spisova znacka A 48384
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Stav v navrhu JR

Alternativni reseni v bodé Praha hl. n.

554 nenalezena vhodna kolej pro obrat 563/554 obrat Praha-Vysocany nejedou vlaky 1019, 549 a 1016
2472 nenalvezena kapacita zhlavi pro odjezd smer obrat Praha hl. n. nejede 9113
Vysocany
2475 obrat od vlaku 2472 obrat Praha hl. n. nejede 9113
1058 '(Z:‘aesnjc'ﬁze”a Wi Seller) v (et mimo Prahu hl. n. nejede 1000, 28212/28215
1250 nenalezena vhodna kolej pro pozadovanou mimo Prahu hl. n. nejede 898 a 964
délku vlaku
1255 ne,nalezena vhodna kolej pro pozadovanou mimo Prahu hl. n. nejede 117
délku viaku
1259 nenalezena vhodna kolej pro pozadovanou mimo Prahu hl. n. nejede 1017, 547 a 1014
délku vlaku
1260 ne,nalezena Vingieic! KEIE] e pee eEiel mimo Prahu hl. n. nejede 145 a 2483
délku vlaku
1261 nenalezena vhodna kolej pro pozadovanou mimo Prahu hl. n. nejede 1017, 547 a 1049
délku vlaku
nenalezena vhodna kolej pro pozadovanou . .
1265 délku viaku 1265/1266 mimo Prahu hl. n. nejede 140 a 500
nenalezena vhodna kolej pro pozadovanou : )
1266 délku viaku 1265/1266 mimo Prahu hl. n. nejede 140 a 500
nenalezena vhodna kolej pro pozadovanou . .
31000 délku viaku 31000/31001 mimo Prahu hl. n. nejede 516, 1042, 520 a 1514
nenalezena vhodna kolej pro pozadovanou i i
31001 délku viaku 31000/31001 mimo Prahu hl. n. nejede 516, 1042, 520 a 1514
31003 ggrkﬂevzl‘;rlli Vel (e3P0 [perai GYEe. mimo Prahu hl. n. nejede 145, 1012, 1037 (a 31005)
31005 nenalezena vhodna kolej pro pozadovanou mimo Prahu hl. n. nejede 1013, 145, 142 (a 31003)
délku vlaku
31010 (R heel WOl [P [Pezst evEmal mimo Prahu hl. n. nejede 1009, 116 a 117
délku vlaku
31011 ne,nalezena vhodna kolej pro pozadovanou mimo Prahu hl. n. nejede 220 a 129
délku vlaku
1026 nenalezena vhodna kolej v konstrukcnich mimo Prahu hi. n. nejede 1005 a 1044

casech




Stav v navrhu JR Alternativni reseni v bodé Praha hl. n.

1027 gjgjclﬁzena vhodna kolej v konstrukcnich mimo Prahu hl. n. nejede 513
28200- nenalezena trasa v 6,+ z Prahy hl. n. do Obrat Praha hl. n S8/S88 nejede na hlavni nadrazi, alespon cast
28267 Prahy-VrSovic U s odjezdy v xx:15
19004 neni voI_na severni cast koleje pro odjezd do zména technologie nejede 1003
Prahy-Libnée
9015 obrat 19004 zména technologie nalezeno reseni pro 19004 do Libné
1544 E‘aeg‘jc'ﬁze”a vhodna kolej v konstrukcnich mimo Prahu hl. n. nejede 2483 a 513
1047 gssr‘:clﬁze”a VST B 7 L EmSl KElfen mimo Prahu hl. n. nejede 1015 nebo 223
452 rélsgeaclﬁzena vhodna kolej v konstrukcnich mimo Prahu hl. n. nejede 547 nebo 1049 nebo 2480/2487
— 1494 gsgggﬁzena vhodna kolej v konstrukcnich mimo Prahu hi. n. nejede 513
1495 gaeg‘jc'ﬁze”a vhodna kolej v konstrukcnich mimo Prahu hl. n. nejede 2472/2475
6902 neni mozna Gvrat na Masarykové nadrazi vychozi Praha hl. n. -
9663 neni mozna Uvrat na Masarykové nadrazi koncici Praha hl. n. -
. . v . poZzadavek 60m pobyt nejlépe 1.nast
1378 gggjc'ﬁze”a Plueelie) Seliey 7 |mEEen mimo Prahu hl. n. (kazdorotni), nejede 1040, 141, 1003,
755/772 (obrat Praha-Smichov)
nenalezena vhodna kolej v konstrukcnich i pozadavek 60m pobyt nejlépe 1.nast
1379 Casech mimo Prahu hl. n. (kazdorocni), nejede 140, 500 a 1051
442 gaegeagﬁzena vhodna kolej v konstrukcnich mimo Prahu hi. n. nejede 548

Potfebna opatieni pro umoznéni konstrukce dotéenych vlakt dle zadani dopravce v ZST Praha Mas. n.

Ddavod Stav v navrhu JR Alternativni reseni v bodé P. Mas. n.
zména obratu; vymeéna souprav v Praze-
Bubnech nebo na jinych vlacich, tak aby
neprobihala sou¢asné u dvou vlakl

nedostatecna kapacita stanice a zhlavi na zkracena trasa Sy,

Selti viaduktu ("soucasné" probiha u 6916 a 9619) | ukoncen Praha Mas. n.
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zkracena trasa Sv,

zadni jednotku ukoncit v Praze-Bubnech a poté

6925 nedostatecna kapacita zhlavi na viaduktu ukoncen Praha Mas. n. jako Sv do Prahy-Libné mimo Dvoranu
9608 nedostatecna kapacita zhlavi na viaduktu 2 e IR 5, WjEner] zména obratu/trasy soupravy
Praha Mas. n.
9613 nedostatecna kapacita zhlavi na viaduktu zkracsana trasa Sv, zména obratu/trasy soupravy
ukoncen Praha Mas. n.
2616 nedostatecnd kapacita stanice a zhlavi na zkracena trasa Sv, vychozi ZBTS::cﬁbr::Euo; :gT:pcahs\Z:E{fhv \éaPkr:lz)e-
viaduktu ("soucCasné" probiha u 6905 a 9619) | Praha Mas. n. : ajiny o Y
neprobihala soucasne u dvou vlaku
9617 nedostatecna kapacita zhlavi na viaduktu zkracsana trasa Sv, zména obratu/trasy soupravy
ukoncen Praha Mas. n.
9636 nedostatecna kapacita zhlavi na viaduktu 2RI IS 4, o zména trasy soupravy
Praha Mas. n.
9640 nedostatecna kapacita zhlavi na viaduktu zkracena trasa Sv, vychozl zména trasy soupravy
Praha Mas. n.
9651 nedostatecna kapacita zhlavi na viaduktu zkracvena EsE B, zmeéna obratu/trasy soupravy
ukoncen Praha Mas. n.
1572 nedostatecna kapacita stanice vychozi Praha-Bubny obrat 1577/1574 v Praze-Bubnech
nedostatecna kapacita stanice; bez 5 ,
1576 technologie vychozi Praha-Bubny obrat 1577/1574 v Praze-Bubnech
nedostatecna kapacita stanice; bez , ,
1578 technologie vychozi Praha-Bubny obrat 1239/1238 v Praze-Bubnech
1582 nedostatecna kapacita stanice vychozi Praha-Bubny obrat 1239/1238 v Praze-Bubnech
19731 nedostatecna kapacita stanice ukoncen Praha Mas. n. Zmena obratu; nejede 9800, 9855,9811 (obrat
Praha-Bubny)
v . . 7 o ) zména obratu; nejede 9800, 9855,9811 (obrat
19732 nedostatecna kapacita stanice vychozi Praha-Bubny Praha-Bubny)
19736 nedostatecna kapacita stanice; bez vychozi Praha-Bubny obrat 9829/9826 v Praze-Bubnech

technologie

Komentar pro bod Praha Masarykovo n.
pro vlaky ze/ve sméru Praha-Bubny jsou potieba 3 stanicni koleje, aby bylo mozné vést na Mas. n. vSechny vlaky, k dispozici budou kol. 8 a 9

u téchto vlakd nebude moZné trasovat jejich soupravy smér Libefi/Balabenka pfimo z/na Dvoranu - je nutna Gvrat na viaduktu, &mz se snizuje
kapacita zhlavi, popf. je zde moZznost trasovat tyto vlaky s Gvrati pfes vyh. Praha-Bubenec

v rdmci modernizace stanice je dale potreba pocitat s dalSim omezenim dopravy (vylukové stavy)




s SPRAVA

z ZELEZNIC

Trat 010

Hodnoceni stability JR a kapacity

Trat je velmi silné zatiZzena, provoz vykazuje vysokou nestabilitu. Trat je zafazena mezi Useky
drahy s hrozicim pretizenim drahy. Zpozdéni viakd je prendseno i na navazujici traté.

Rizikové obraty
Kolin

e 5000/ 5003 - 8 min.

Ceska Trebova

e 5071/ 1490, 5055/ 1492, 5033 / 5050, 5029 / 5028 - 7 min.

Trat 011

Hodnoceni stability JR a kapacity

Trat je velmi silné zatizena, provoz vykazuje vysokou nestabilitu, trat je zafazena mezi Useky
drahy s hrozicim pretizenim drahy.

Rizikové obraty
Praha hl.n.

e Linka S61 v pracovni dny - 9+10 min.
Uvaly

e 28265/ 28282 - 7 min.
Cesky Brod

e 8659 /8690 - 7 min.
Poficany

e 9353 /9352 - 7 min.

Kolin

e 9357 /9360 - 7 min.

Trat 012

Rizikové obraty
Planany

e 19308 /19307 - 5 min.

Trat 014

Rizikové obraty
Uhlifské Janovice

o 22224 /22215 - 6 min.

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DIdZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
11/43 soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz



Ledecko

e 22202/ 22205 - 6 min.

Trat 015

Rizikové obraty

Prelouc
e 25000/ 25001, 25002 / 25003, 25006 / 25007, 25012 / 25013, 25016 / 25017, 25018
/ 25019, 25022 / 25023 - 4 min.
Hefmanlv Méstec

e 25001 /25002 - 4 min.

Trat 016

Hodnoceni stability JR a kapacity

Pravidelné se zpozdujici vychozi vlaky z ZST Moravany smér Holice a smér Chrudim (5 min a
vice) z dlvodu &ekani na zpozdéné pfipojné vlaky. Souvisi s nizkou stabilitou trati 010. Vhodné
revidovat ¢asy odjezdl z Moravan, dnes jsou zde na pfestup 3 nebo 4 minuty, bylo by vhodné
prestupni doby prodlouzit.

Trat 017

Rizikové obraty

Moravska Trebova

e 24757 /24760 - 6 min.

Trat 018

Rizikové obraty

Chocen
e 15001 /15000, 15039/ 15038 - 5+6 min.
Vysoké Myto mésto
e 15036/ 15039, 15052 / 15053, 15070 / 15071, 15072 / 15049 - 3 min.

Trat 020

Hodnoceni stability JR a kapacity

Nizka stabilita vlak{ linky R10, navy$ovani zpozdéni v disledku éekani na zpozdéné pFipojné
vlaky v ZST Chlumec nad Cidlinou (v d@sledku nefunkénosti dopravniho konceptu na trati 040),
nasledny pienos zpozdéni lichych vlaki na sudé osobni viaky linky V10 pfi k¥izovani v ZST
Praskacka.
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Trat 021

Hodnoceni stability JR a kapacity

Usek Hradec Kralové hl. n. - Castolovice je silné zatizen a je zatazen mezi tseky drahy s
hrozicim pretizenim drahy. Systematické prodluzovani cestovnich dob u spé&snych viakd 18xx
linky V2, zejm. sméru Hradec Kralové -> Letohrad, podezieni na nedostatecné dlouhé pobyty
(obvykle pobyty 0,5 min, souprava 854+v(iz+954).

Rizikové obraty
Doudleby nad Orlici

e 5175/5178,5177 / 5180 - 6 min.

Trat 023

Rizikové obraty
Doudleby nad Orlici

e 25228/ 25229, 25232 / 25231 - 3 min.

Rokytnice v Orlickych horach
e 25221 /25222 - 3 min.

Trat 024

Rizikové obraty

Moravsky Karlov

e Vétdina vlakl celodenné - 4 min.

Trat 025

Rizikové obraty

HanusSovice

— e VSechny vlaky celodenné - 6 min.

Trat 026

Rizikové obraty
Dobruska

e 5646 /5115 - 3 min.

Trat 027

Rizikové obraty
Vaclavice

e Linka V31 celodenné - 4 min.
e Linka V3 celodenné - 3+4 min.
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Broumov

e Linka V3 celodenné - 5 min.

Trat 028

Rizikové obraty
Méstec Kralové

e 15650/ 15651 - 6 min.
e 15654 /5705 - 4 min.

Trat 030

Hodnoceni stability JR a kapacity

Nizka stabilita vlak{ linky R14, obvykle zpozdény liché viaky v ZST Stara Paka pfi ¢ekani na
zpozdé&né pFipojné vlaky v disledku nespolehlivosti dopravniho konceptu na trati 040. Nasledny
pfenos zpozdé&ni na sudé vlaky pfi kfizovani v ZST Dvur Kralové nad Labem, vliv i na regionaini
dopravu.

Trat 031

Hodnoceni stability JR a kapacity

Usek Hradec Krélové hl. n. — Jaromé&f je silné zatizen a je zafazen mezi Useky drahy s hrozicim
pretizenim drahy. Nizka stabilita Gseku je zplsobena mimo jiné nespolehlivosti vlakd linek R10
a R14.

Rizikové obraty

Jaromér

e Linka V6 celodenné - 5+6 min.

Trat 032

KomentaF ke konstrukci JR

U vlakd linky R10 v Useku Malé Svatoriovice — JaroméF, které zastavuiji ve vice ptipadech oproti
systémovému zastavovani ve zbytku dne, nelze sestavit pozadovany dopravni koncept s
dostateénymi pobyty na frekvenci cestujicich. K prodlouzeni pobytd je nutné neobslouzeni
nékterych zastavek (systémové zastavovat jako ve zbytku dne).

Rizikové obraty
Svoboda nad Upou

e Vlaky Os celodenné - 3 min.

Trat 034

Rizikové obraty

Smrzovka

e Posilové vlaky ve Spickach - 3 min.



Joseftiv DUI

e Linka L12 celodenné - 2 min.

Trat 035

Komentar ke konstrukci JR

U R 1155 a 1159, kde dopravce priobjednal zastaveni ve Spalové, nebylo mozné akceptovat
stavajici provozni koncept. Vlaky kfizuji ve V. Hamrech. Odjezd z Tanvaldu je o 15 minut dfive
oproti pozadavku dopravce.

Rizikové obraty
Zelezny Brod

e 26201/ 26200 - 5 min.
Spalov
e Vsechny zde obracejici vlaky - 4 min.

Plavy

e 26241/ 26240 - 4 min.
e 26243/ 26242 - 3 min.

Tanvald

e 26246/ 2617 - 3 min.

Trat 036

KomentaF ke konstrukci JR

e 25486 - zkraceni délky vlaku z dlvodu kfiZzovani v D. Polubnym

e Vlaky 2655, 2663, 2669 rozéislovany z divodu kFizovani s nostalgickymi vliaky v
KoFenové a z toho plynoucich odli$nych &asovych poloh. Zmény ¢&isel viak(: 2655 na
2675+2681, 2663 na 2677+2683, 2669 na 2679.

Rizikové obraty

— Tanvald

e 26246/ 2617 - 3 min.
e 2626/ 2625, 2634 / 2629 - 4 min.

Harrachov

e 2650/ 2619 - 3 min.
e 2682/ 2673,20102 /20105, 20104 / 20109 - 5 min.
e Vlaky dopravce ZUB - 9 min.

Trat 037

Rizikové obraty
Cernousy

e 6336/6307,6304 /6313, 6314 /6341 - 4 min.
e 6302/6311, 6316 /6321 - 6 min.
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Trat 038

Rizikové obraty

Raspenava

e 16334 /16333 - 4 min.

Trat 040

Hodnoceni stability JR a kapacity

Vysokd nestabilita provozu prakticky po cely den v Useku Chlumec n. C. - Stard Paka,
kumulace zpozdéni, negativni vliv na pfipojné vlaky linky R10 v ZST Chlumec nad Cidlinou na
trati 020, prenos zpozdéni pfi kfizovani ve Staré Pace a Ostroméri.

KomentaF ke konstrukci JR

Vlaky Sp 1798, 1800, 1812, 1814, 1818, 1820, Os 5702, 5710, 5714, 5720, 5724, 5703,
5707, 5709, 5711, 5713, 5715, 5717, 5719, 5721: Nedostatek casu mezi Ostroméri
a Chlumcem n. C. Nutno nasadit vozidla s lepsi dynamikou, nebo omezit pocet zastaveni.

Trat 041

Rizikové obraty

Turnov

e 5502 /5571 - 3 min.
e 5506 /5509 - 5 min.

Trat 042

Rizikové obraty
Martinice v Krkonosich

e VsSechny vlaky (mimo historickych) celodenné - 4 min.

Trat 044

Rizikové obraty

Kuncice nad Labem

e Obratové vlaky mezi 7. a 19. hodinou - 5+6 min.

Vrchlabi

e Vétdina vlakl mezi 6. a 19. hodinou - 3+5 min.

Trat 060

Rizikové obraty
Nymburk hl.n.

e Ranni Spicka v pracovni dny — 3 min.
e 15821/ 15826 - 4 min.
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Trat 061

Rizikové obraty
Nymburk hl.n.

e 15634 /15609 - 5 min.

Kopidino
e 15635/ 15634 - 2 min.

Trat 062

Hodnoceni stability JR a kapacity

Nizka stabilita konceptu pocinaje ranni $pi¢kou (vlak 1558), zpozdéni nejvyraznéjsi u vlakd
linky R22, prenos zpozdéni pfi kfizovani v ZST Mlada Boleslav a Dobrovice.

Trat 064

Rizikové obraty
Mlada Boleslav mésto

e 8560 (8566) / 8585 - 3 min.
e 6017 /6020 - 5 min.
Repov

e 6056 /6057 - 2 min.

Sobotka
e 18521/ 18520, 8546 / 8541 (8543) — 4 min.

Mlad&jov v Cechéch

e 8510/ 8515 -2 min.
e 8514 /8517, 8526 / 8525, 8636 / 8631, 8542 (8544) / 8539 - 4 min.

Km 61,500
e 5753 /5756 - 6 min

Lomnice nad Popelkou

e 8506 /8513, 8508/ 8515, 8522 / 8523, 8536 / 8535 (8537) - 3 min.
e 15462 /15463 - 6 min.

Trat 070

Hodnoceni stability JR a kapacity

Usek Praha-Cakovice - Neratovice je silné zatizen a je zafazen mezi Useky dréhy s hrozicim
pretizenim drahy.

Problematicka ranni Spicka, kumulace zpoZzdéni mezi 5. az 10. hodinou v Useku Praha - Mlada
Boleslav. Po 10. hodiné se situace stabilizuje. V odpoledni Spicce nestabilni zejm. viaky 11xx
linky R21, které prenasi zpozdéni na regionalni dopravu.



Rizikové obraty
Mlada Boleslav hl.n.

e 9562, 9565, 9579 (Gvrat) - 3 min.
e 9569, 9573 (Uvrat) - 4 min.

e 9570 (Gvrat) - 5 min.

e 9572, 9576 (Gvrat) - 6 min.

Trat 072

Rizikové obraty

Usti nad Labem zapad

e 6422 /6425 - 6 min.

Litomérice dolni n.

e 6423 /6422, 6425/ 6424 - 6 min.

Trat 073

Rizikové obraty

Usti nad Labem-St¥ekov

e Linka U7 celodenné (Gvrat) - 4+5 min.

Velké Bfezno
e 23603/ 23602 - 4 min.
Dé&dcin hl.n.

e Linka U7 celodenné - 5 min.

Trat 074

Hodnoceni stability JR a kapacity

Pravidelné zpozdovani lichych viakll na piijezdu do ZST Brandys nad Labem a néasledny prenos
— zpozdéni pri kfizovani na sudy vlak. Problém zejm. v ranni a odpoledni Spicce.

Trat 076

Rizikové obraty
Mélnik

e 8563/8518, 8509 /8570 - 5 min.
Katusice

e 8549 /8566 - 3 min.

Mlada Boleslav hl.n.

e 8515, 8529 (Gvrat) - 2 min.
e 8565, 8567, 8569 (Uvrat) - 3 min.
e 8516, 8518, 8535 (Uvrat) - 4 min.
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e 8526, 8528 (Uvrat) - 6 min.

Trat 080

Komentar ke konstrukci JR

¢ 6003 - vymaz nadbytecného zastaveni na znameni
e 1274, 1275 - Uprava kalendare pozndmek

Rizikové obraty
Mlada Boleslav hl.n.

e 6004, 6006, 6012, 6014, 6016 (Gvrat) - 3 min.

Ceska Lipa hl.n.
e 6103, 6107, 6109, 6111 (dvrat) - 3 min.
e 6105 (Uvrat) - 4 min.
Ceska Lipa stielnice
e Prazdninové vlaky smér Postoloprty — 4 min.
e 6618/ 6628 - 4 min.
Novy Bor

e 1182 /1187,1202/1207,1186 /1191, 1206/ 1211 - 6 min.
e 6022 /6023 - 4 min.

Svor

e 1212 (1192)/ 16003 - 3 min.

Trat 081

KomentaF ke konstrukci JR

¢ 6003 - vymaz nadbytecného zastaveni na znameni
e 1274, 1275 - Uprava kalendare poznamek

Rizikové obraty
Décin hl.n.
e 6673 /6648 - 4 min.
Jedlova
e 26061/ 26062 - 4 min.
Rybnisté
e 20975 (Uvrat), 20978 (uvrat) - 4 min.
Krasna Lipa

e 26025 (Gvrat) - 4 min.

19/43



Trat 083

Rizikové obraty
Dolni Zleb

e 21000/ 21001 - 5 min.
Schona

e Posilové vlaky linky U28 ve Spickach - 5 min.
Mikulasovice dolni n.

e 21040/ 21041, 21042 / 21043, 21044 / 21045 - 4 min.
Sluknov

e 1184 /1191,1204 /1211 - 6 min.

Rumburk

e Linka U28 ve Spickach - 4 min.
e Linka R22 o vikendech - 4 min.

Trat 084

KomentaF ke konstrukci JR

1274, 1275 - Uprava kalendare poznadmek

Rizikové obraty
Krasna Lipa

e 26025 (Gvrat) - 4 min.
Mikuldsovice dolni n.

e 26001 /26000, 26003 / 26004, 20977 / 20978, 26025 / 26026 - 4 min.

Trat 085
Rizikové obraty
Rybnisté
e 20975 (Gvrat), 20978 (Gvrat) — 4 min.

Varnsdorf

e 26061 (Uvrat) - 4 min.

Varnsdorf-pivovar Kocour

e 1966/ 26061 - 4 min.
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Trat 086

Hodnoceni stability JR a kapacity

Opakujici se kumulace zpozdéni sudych vlakl linky R14, zejm. v Useku Rynoltice - Ceska Lipa
hl. n., pfenos zpozdéni na vlaky 66xx pfi kfizovani ve stanicich Karlov pod Jestédem, Rynoltice,
Ceska Lipa hl. N.

KomentaF ke konstrukci JR
6618 — vymaz nazvu vlaku

Rizikové obraty
Ceska Lipa hl. n.

e 6623 /6624, 6625/ 6626 - 4 min.

Dé&din hl. n.

e 6608 /6625 -4 min.

6622 / 6623 - 5 min.

Trat 087

Hodnoceni stability JR a kapacity

Pravidelné se vyskytujici zpozdéni v odpoledni Spicce (14 az 19 hod.) mezi stanicemi Lovosice
- Lib&sice. Dlvodem je zpozdény odjezd lichého Os 61xx z ZST Lovosice (&ekani na zpozdéné
pripojné vlaky linky R20), nasledny pienos zpozdéni na Os 61xx v ZST Libésice a sou¢asné na
Os 255xx v ZST Litoméfice horni n.

Rizikové obraty
Ceska Lipa hl.n.

¢ 6103, 6107, 6109, 6111 (Gvrat) - 3 min.
e 6105 (Gvrat) - 4 min.

Trat 089

Rizikové obraty

Liberec

e Vlaky v ranni Spi¢ce - 4 min.

Hradek nad Nisou

e Vlaky v ranni Spi¢ce - 4 min.

Seifhennersdorf

e Obraty vlakd celodenné - 3 min.



Trat 090

Rizikové obraty
Usti nad Labem hl.n.

e 6940 /6852 - 5 min.

Trat 091

KomentaF ke konstrukci JR

Cestovni doby linky S3 v Useku Praha-Bubenec - Kralupy nad Vitavou ve sméru do Kralup n. V.
jsou nedostatecné. Dochazi mj. k prenosu zpozdéni na vlaky linky R20 v sudém sméru. Je
potiebné prodlouzeni jizdnich dob o 1 az 2 minuty.

Trat 092

Rizikové obraty
Kralupy nad Vitavou

e Vlaky ve Spickovych ¢asech - 4 min.

Neratovice

e 19531 /19532 - 2 min.

Trat 096

Rizikové obraty
Roudnice nad Labem

. 19625/ 19622 - 3 min.
e Vétdina ostatnich vlakd - 4 min.
Straskov

e 12320/ 12321, 12322 /12323, 12302 / 12325, 12324 / 12327 - 3 min.

— Briza obec

. 19608 / 19613, 19622 /19627 - 3 min.
e Vétdina ostatnich vlakd — 4 min.

Trat 110

Rizikové obraty
Slany

e 9708 /9709,9730/ 9737 - 4 min.
e 9726 /9729,9718 /9741,9738 / 9719 - 5 min.
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Trat 111

Rizikové obraty
Velvary

e Vétsina vlakl po cely den - 4 min.

Trat 120

Rizikové obraty
Praha Masarykovo n.

e Linky R24 a R45 celodenné - 7 min.
e 9801 /9810 - 2 min.

Trat 122

Rizikové obraty
Praha hl.n.

e Linka T1 vzdy - 6 min.
Praha-Zlicin

e 19745/ 25960 - 3 min.

Trat 124

Rizikové obraty

Luzna u Rakovnika

e Linka U14 celodenné - 2+6 min.

Zatec

e Linka R25 celodenné - 3 min.

Jirkov

e Linka U14 celodenné - 6 min.

Traté 130, 131, 140

KomentaF ke konstrukci JR

Omezujicim prvkem na rameni Usti n. L. — Cheb s dopadem na prilehlé traté je, kromé jiz
probihajiciho omezeni Kyjice - Chomutov a Karlovy Vary - Chodov, zejména rekonstrukce
v Useku Chomutov - Kadan-Prunéfov (po vétsinu roku 2026 uvazovano s jednokolejnym
provozem a Vmax 50 km/hod).

Zakladni koncept je navrzen tak, aby byla v provozu udrzena linka R15, resp. v prokladu s ni
linka (U51). Cast linky U1/U2 bude v pripadé pIného omezeni reSena NAD.



U velké &asti osobnich vlakl nebude moZné zajistit pfestup v Chomutové/Kadani-Prunérové
z/na U1l a zaroven v Chebu z/na R15. Rovnéz nebudou pfipoje v Chebu z/na R15 smér AS a
Norimberk. K omezeni ptipojl dojde rovnéz v Kadani mezi U1 a T6 (Doupovska draha).

Rizikové obraty
Dé&cin hl.n.
e Linka Ul celodenné
o Varianta ,rychla trasa CD" - 6 min.
o Varianta ,pomald trasa CD" - 4 min.
o Varianta ,RIUK" - 6 min.
Usti nad Labem hl.n.
e 6940/ 6852 - 5 min.
e Linka U5 celodenné - 5 min.
Kadan predmésti

e Os ,kratkého ramene", pfipojné v ZST Kadar-Prunéfov na linku R15 - 6 min.

Cheb

e Linka R15 celodenné - 13 min. (objizdéni)

Trat 135

Rizikové obraty
Osek mésto

e Linka U12 celodenné - 4 min.

Trat 141

Rizikové obraty
Merklin

e 27000/ 27001, 27002 / 27003 - 5 min.

— Trat 142

Rizikové obraty

Karlovy Vary dolni n.

e 20823 /20836 - 3 min.

e 19813 /19838, 19831/ 19852, 27011 / 19854 - 5 min.
Johanngeorgenstadt

e 19802/ 19805, 19804 / 19807 — 6 min.

Trat 144

Rizikové obraty
Nové Sedlo u Lokte
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e 27141/ 27140, 27143 / 27102 - 6 min.
e 27145/ 27144 - 5 min.

e 27112 /27131, 27150/ 27101, 27160 / 7065 - 3 min.
o 27124 /27142, 27128 / 27155, 27130 / 27159 - 4 min.
e 27138 /27111 - 5 min.

e 27158 /27135 - 6 min.

Trat 145

Rizikové obraty

Sokolov

e 17005/ 17006, 20827 / 17034 - 3 min.
e« 17013/ 20810, 20809 / 20814, 20815/ 17014, 17017 / 17020 - 4 min.
e 17007 /17008 - 5 min.

Trat 146

Rizikové obraty
Luby u Chebu

e 27202/ 27203, 27204 / 27205, 27210 / 27211, 27212 / 27213 - 5 min.

Trat 148

Rizikové obraty
AS mésto

e 17200/ 17241 - 3 min.
e 17202 /17205, 20890/ 17213 - 4 min.

Trat 149

Rizikové obraty
Karlovy Vary dolni n.

e 7108 /7127 - 2 min.
e 7126/7109,7128 /7111 - 3 min.
e 7106/ 7125,7110/7129,7120/ 7121 - 4 min.

Becov nad Teplou

7125 /7126, 7127 / 7128 - 3 min.
7129 / 7130 - 4 min.
7121 /7122 - 5 min.
7123 /7124 - 6 min.
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Trat 160

Rizikové obraty
Zatec

e Linka R25 celodenné - 3 min.

Traté 170, 171

Hodnoceni stability JR a kapacity

Nestabilni JR a postupna kumulace zpozdéni v Useku Plzefi-Klatovy, zejména v ranni a
odpoledni Spicce, prenos zpozdéni prakticky po cely den (svazanost konceptu bez moznosti
vétsiho vyrovnani zpozdéni v prepravnim sedle). Z velké ¢asti plyne z nedostatecné dlouhych
pobytl vzhledem ke slozeni souprav (362 + klasicka souprava) - vyskyt pripadl s pobyty
krat&imi nez pdl minuty (R 757).

V Useku Plzef-Beroun-(Praha) Ize za velmi nestabilni povaZovat kromé linky R16 také linku Ex6
(Bavorsky expres), a to v lichém sméru (z Némecka).

Rizikové obraty
Praha hl.n.

e Linka S7 celodenné - 8 min.
e Linka R16 celodenné - 12 min. (pfepfah s vyménou lokomotiv)

Beroun

e Linka S7 celodenné - 9 min.
e 7703/ 7704 - 5 min.
e 7719/ 7718 - 2 min.

Zdice
e 7880/ 7703 -5 min.

Rokycany
e 7843 /7842 - 5 min.
Ejpovice

e Vlaky smér Radnice celodenné - 2+3 min.

Trat 172

Rizikové obraty
Zadni Treban
o 27741 /27742, 27743/ 27744, 27703 / 27702, 27705 / 27746 - 6 min.

o 27747 /27748 - 3 min.
e 27713 /27712 - 4 min.

o 27740/ 27741, 27742/ 27743, 27744 / 27703, 27746 / 27745 - 6 min.
o 27704 /27747 - 5 min.



Trat 173

Hodnoceni stability JR a kapacity

Nestabilita béhem ranni a odpoledni Spicky. Ve vztahu ke stabilité problematicka linka R26,
zejm. v sudém sméru prodluzovani jizdnich dob od vyh. Prokopské udoli dale. Vzhledem k
silnému zatizeni traté pienos zpozdéni mezi vlaky v pribéhu celé $picky.

Rizikové obraty
Praha-Smichov

e Linka S6 celodenné - 5 min.

Trat 175

Rizikové obraty
Prikosice
¢ Smér Nezvéstice celodenné - 6 min.
e 27800/ 27801, 27804 / 27807 - 5 min.

Trat 176

Rizikové obraty
Ejpovice

¢ VsSechny vlaky celodenné - 2+3 min.

Chrast u Plzné zastavka

e 27391/ 27380 - 4 min.

Stupno

¢ VSechny vlaky do/ze sméru Radnice celodenné - 3 min.

Radnice

e Vétdina vlakl celodenné - 4+5 min.

Trat 177

Rizikové obraty
Plzen — Kfimice

e 27322 /27331 - 6 min.
BezdruZice

e Linka P13 celodenné - 5+6 min.
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Trat 178

Rizikové obraty
Svojsin

e 1296, 1297 - 3 min.

Trat 180

Hodnoceni stability JR a kapacity

Vysoké nestabilita vlakl linky Ex6 — Bavorsky express, primarné lichy smér (do Prahy), pfenos
zpozdéni na regionalni dopravu pfi kfizovani + na pripojné vlaky z ZST Plzen smér Ejpovice,
Rokycany.

Trat 181

Rizikové obraty

HeFfmanova Hut

e Linka P31 celodenné (pfevazné) - 5 min.

Trat 182

Rizikové obraty
Pobézovice

e 17400/ 17403 - 3 min.
e 7231, 7232 (Gvrat) - 5 min.

Trat 184

Hodnoceni stability JR a kapacity

Nestabilita v ranni Spi¢ce mezi 6 a 9 hod. v Useku Domazlice - Pob&zovice, pocinaje zpozdénim
vlaku 7200, ktery v ZST Domazlice ¢eka na pfipoj z trati 180 (vlak 7400).

Rizikové obraty

Domazlice

e 7203/ 7232,7205/ 7202, 7231/ 7206 - 4 min.
Pobézovice

e 7231, 7232 (Gvrat) - 5 min.
Bor

e 7243 /7246 - 3 min.

Tachov

e 7251 /7252,7212 /7243 - 3 min.
e 7246 /7225 -5 min.
e 7240/ 7241 - 6 min.
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Trat 186

Rizikové obraty
Svojsin

e 1296, 1297 - 3 min.

Trat 190

Hodnoceni stability JR a kapacity

Nizka stabilita zejm. v odpoledni Spicce, primarné linka R11 a linka S1 (jeji provazanost s trati
199 - pfimé vozy smér z/do ZST Ceské Velenice). Kfizovani v ZST Protivin — postupné vijezdy,
urovnové prechody; vjezd/odjezd do/z uzlu C. Bud€jovice.

Rizikové obraty
RazZice

e 8421 (Gvrat) - 6 min.
Strakonice

e 8480/ 2061 - 4 min.

Trat 194

Rizikové obraty
Cesky Krumlov

e 8121 /8124 - 3 min.

Trat 195

Rizikové obraty
Rybnik
e Vlaky z/do Ceskych Budé&jovic 18821, 18801, 18823, 18800, 18802, 18804, 18806,
— 18808, 18811 (uvraté) — 6 min.
e 18833/ 18832 - 6 min.
Lipno nad Vitavou

e 18800/ 18833 - 6 min.

Trat 196

Rizikové obraty
Rybnik

e Vlaky z/do Lipna n. VIt. 18821, 18801, 18823, 18800, 18802, 18804, 18806, 18808,
18811 (Uvraté) - 6 min.
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Trat 199

Hodnoceni stability JR a kapacity

Opakujici se zpozdéni vychozich vlak 2155, 2159, 2163 a 2167 z Ceskych Budé&jovic
v dUsledku pFenosu z navazujicich Os 80xx (rameno Strakonice — Ceské Budé&jovice), které
jako pfimé vozy pokracuji smér C. Velenice. Pivod zpozdéni - viz trat 190.

Rizikové obraty
Ceské Velenice

e 2141 /2144, 2145/ 1980 - 4 min.
e Ostatni vlaky celodenné 6 min.

Trat 200

Rizikové obraty
Zdice

e 7931/ 7900 - 4 min.

Pisek
e 7940/ 7941 - 4 min.

Trat 201

Rizikové obraty
Tabor

e 8421 /8422 - 5 min.
RazZice

e 8421 (Gvrat) - 6 min.

Trat 202

Rizikové obraty
Bechyné

e Vlaky v ranni Spi¢ce - 8+9 min. (objizdéni)

Trat 212

Rizikové obraty
Cerc¢any
e 9200 /9203 - 6 min.
e 9242 /9205 - 6 min.
Ledecko

e 9241 /9244 - 5 min.
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Zru¢ nad Sazavou

e 9213 /9214 - 4 min.

e 9219/ 9226 - 14 min. (objizdéni)
e 9221 /9228 - 6 min.

e 9223 /9230 - 14 min. (objizdéni)
e Linka S82 celodenné - 5 min.

Trat 220

Rizikové obraty
Ceské Budé&jovice

e 1723 /1722 - 3 min.

Trat 222

Rizikové obraty

Benesov u Prahy

e 19118 /19119 - 5 min.

Trat 223

Rizikové obraty
Sedlcany

e 26106/ 26109 - 5 min.

Trat 225

Hodnoceni stability JR a kapacity

Opakované upozoriiujeme na vysoce nestabilni koncept linky R11 v Useku Veseli n. L. - Jihlava
- zejména vzhledem k délce vlak{ relativné kratké pobyty v nacestnych bodech. SZ navrhuje
zménu koncepce véetné navazného reseni linky vlakd Sp ,Renesance".

— Vzhledem ke konfiguraci stanice Jihlava navrhuje SZ revizi stavajicich prestupnich dob v tomto
bodé za ucelem redukce prenosu zpozdéni mezi pfripojnymi spoji.

SZ navrhuje provéreni stavajiciho konceptu v Gseku Havli¢kdv Brod - Jihlava, ktery je rizikovy
z hlediska pFenosu zpozdéni pFi kFizovani a dale vzhledem k nastaveni &ekacich dob a obratl
souprav Vv pfipojnych stanicich.

Rizikové obraty

JindtichGv Hradec

e 8304 /8307 -5 min.

Kostelec u Jihlavy

e Sp ,Renesance" a Os 28300+28308 - 3 min.
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Havli¢kiv Brod

e Spvlaky 1902 / 1903, 1904 / 1905, 1906 / 1907, 1908 / 1909, 1916 / 1919, 1918/
1921 - 6 min.

Trat 226

Rizikové obraty

Veseli nad Luznici

e 8702 /8703 -5 min.

Trat 227

— Rizikové obraty
Kostelec u Jihlavy

e VsSechny vlaky 3 min.

Km 52,900
o 28301 /28302, 28303/ 1916, 1915 / 28306 - 6 min.

Trat 230

Rizikové obraty

Kutna Hora hl.n.

e 5953 /5950 - 5 min.

e Linka R41 celodenné - 6+9 min.
Céaslav

e 5911 /5912, 5955/ 5958 - 5 min.

Trat 231

Rizikové obraty
Kolin

e Linka S2 v pracovni dny celodennég, linka R42 celodenné - 6 min.

Trat 232

Rizikové obraty
Milovice

e 25631/9143 - 7 min.
e 25649 /25644 - 6 min.
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Trat 235

Rizikové obraty
Kutna Hora hl.n.

e 5 obratd linky S28 - 4(5) min.

Kutna Hora mésto

e 4 obraty linky S28 - 4(6) min.

Zru¢ nad Sazavou

e 19223 /19232 - 4 min.

Trat 238

Komentar ke konstrukci JR

V Useku Pardubice — Hlinsko v Cechéch v obdobi ranni a odpoledni $pi¢ky nedostatek ¢asu na
obslouZeni vsSech zastavek. Nutno Fesit snizenim poctu zastaveni, nebo nasazenim
dynamictéjsich vozidel.

Rizikové obraty

Pardubice-Rosice nad Labem

e Vlaky smér Chrudim a zpét celodenné - 3 min.

Trat 240

Hodnoceni stability JR a kapacity

ZST Brno hl. n. je silné zatizena a je zafazena mezi Useky drahy s hrozicim pfetizenim drahy.

Dopravni koncept JR je v Useku Brno - Stfelice postaven na konstrukci sledu vice vlak( za
sebou a poté obdobné& v opaéném sméru. To vede k vétsi mife vzniku zpozdéni viakd vsech
kategorii. ReSenim k eliminaci tohoto nezadouciho stavu je nutna zména koncepce JR.

Zvysena nestabilita linky R11 v lichém sméru z Jihlavy do Brna, nasledkem je prenos zpozdéni
na vlaky regionalni dopravy pfi kfizovani (vétsina stanic v Useku Jihlava - Zastdvka u Brna).

Rizikové obraty

Brno hl.n.

e 4841 /4840 - 7 min.
e 4843 /4842, 4845 / 4844 - 6 min.
e 4849 / 4848, 4851 / 4850, 4853 / 4852, 4855 / 4854, 4857 / 4856 - 9 min.

Zastavka u Brna

e 4890 /4801, 4804 / 2087 — 8 min.
e 2080/ 4803, 2082 / 4805 - 6 min.
e 4802 /2085 - 5 min.



Trat 241

Rizikové obraty
Okfisky

e Os smér Moravské Budéjovice celodenné — 4 min.

Trat 244

Rizikové obraty
Moravské Branice

e Os kratkého ramene z/do Ivancic celodenné - 5 min.

— Ivancice

e Linka S41 v ranni a odpoledni Spi¢ce — 5 min.

Bohutice

e 4490 / 4423, 4492 / 4425, 4454 / 4491, 4458 / 4493 - 5 min.

Miroslav

e 4404 / 4407, 4406 / 4409, 4408 / 4411, 4410 / 4413, 4412 / 4415, 4414 |/ 4417 -
4min.

Trat 246

Rizikové obraty
Breclav

e 4511 /4552, 4551 /4512 - 4 min.

Znojmo

e 1362 /1365, 1364/ 1367, 1366 /1369 - 7 min.
e 4514 /4519, 4516 / 4521, 4518 / 4523, 4520 / 4525 - 5 min.
e 4530 /4561 - 6 min.

Trat 248

Rizikové obraty
Satov

e 4570/ 1371 - 8 min.

Trat 251

Hodnoceni stability JR a kapacity

ZST Brno hl. n. a tsek Brno hl. n. - Brno-Zidenice jsou silné zatizené a jsou zarazeny mezi
Useky drahy s hrozicim pFetizenim drahy. Obecné nizka stabilita vlak( dalkové dopravy, v
lichém sméru souvisi s vytizenosti trati 010 (Praha - Ceska Trebova).
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Trat 252

Rizikové obraty
Sakvice

e 14614 / 14615 - 6 min.
Breclav

e Linka R13 celodenné - 6+9 min.

Trat 256

Rizikové obraty

Nové Mésto na Moraveé

e Vlaky kratkého ramene celodenné - 5 min.

Nedvédice

e Vlaky kratkého ramene celodenné - 5 min.

Trat 257

Rizikové obraty

Studenec

e Vétdina vlakl celodenné - 5 min.

Trat 260

Komentar ke konstrukci JR

ZST Brno hl. n. a tsek Brno hl. n. - Brno-Zidenice jsou silné zatizené a jsou zafazeny mezi
Useky drahy s hrozicim pretizenim drahy.

Rozsah objedndvky JR v Useku Brno - Letovice spolu s konfiguraci kolejového usporadani
mezilehlych ZST (chybé&jici ¢i kratké predjizdné koleje, Uroviiova nastupiété — pohyb cestujicich
v kolejisti) sniZzuje dostupnou mnozinu fedeni procesu harmonizace pozadavkd v objednavce JR
vlakl dalkové, regiondlni a nakladni dopravy. Je z toho dvodu pfi sestavé JR nutnd Uzka
spoluprace pro optimalni vyuziti dostupné kapacity sité a nalezeni kompromisniho feseni
dopravni obsluznosti.

4948 zkracen o Usek Brno hl. n. - Brno-Zidenice: v pozadovaném ¢asovém obdobi vylerpana
kapacita drahy

4951 zkracen o Usek Brno-Zidenice - Brno hl. n.: v pozadovaném ¢asovém obdobi vyéerpana
kapacita drahy

31001 zména topologie trasy pres uzel Brno: vlak je pfetrasovan pres Brno-Malomérfice a Brno
dolni n.: v pozadované trase a ¢asovém obdobi vycerpana kapacita drahy.

Rizikové obraty
Svitavy

e 15306 (Gvrat) - 3 min.
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Trat 261

Rizikové obraty
Svitavy

e 15301 /15324, 15333 / 15326, 15335/ 15328, 15327 / 15310, 15307 / 15312, 15311
/ 15332, 15313 / 15334 - 5 min.
e 15306 (Gvrat) - 3 min.
Pustd Kamenice zastavka

e V&tsina vlakd celodenné - 6 min.

Trat 262

Rizikové obraty
Boskovice

e 14730/ 14731, 14776 / 14777, 14778 / 14779 - 5 min.
o 14734 /14737, 14736 / 14739 - 4 min.

Trat 270

Hodnoceni stability JR a kapacity

Vysoka nestabilita trati jako celku, izka souvislost s vytizenim trati 010 (Ceska Trebova -
Praha) + vylukova Cinnost v Useku Lipnik nad Be¢vou - Drahotuse.

S nestabilitou vlakd dalkové dopravy souvisi pfenos zpozdéni na vlaky regionalni dopravy na
rameni Ceska Ttebova - Landkroun v dusledku ¢ekani na pfipojné vlaky a obratd.

Rizikové obraty

Lanskroun

e Vlaky celodenné - 3,5+6 min.

Olomouc hl.n.

e Linka M7 celodenné - 8+9 min.

Prerov

e Linka M7 celodenné (Gvrat) - 6+8,5 min.

Trat 271

Hodnoceni stability JR a kapacity

Usek Ostrava-Svinov - Ostrava hl. n. je silné zatizen a je zafazen mezi Useky dréhy s hrozicim
pretizenim drahy. ZvySena nestabilita provozu v dlsledku silného zatiZeni (souvislost s trati
010 a 270), vlivy vylukové ¢innosti v Useku Lipnik nad Bec¢vou - Drahotuse.

Systematické zpozdéni u spésnych viakd 3350-3380 sméru Ostrava -> Vefovice, nasledny
prenos zpozdéni na liché vlaky pfi k¥izovani v ZST PFibor.
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Rizikové obraty
Mosnov, Ostrava Airport

Vlaky série 30xx (Gvrat) - 5 min.

Trat 276

Rizikové obraty

Odry

13340/ 13343 - 4 min.

Trat 278

Rizikové obraty
Novy Ji¢in mésto

Prvni dva ranni obraty - 5 min.

Trat 279

Rizikové obraty

Bilovec

23302 / 23303, 23308 / 23309, 23310/ 23311, 23314 / 23315, 23322 / 23323, 23326
/ 23327 - 3 min.

23304 / 23305 - 6 min.

23316 / 23317, 23318 / 23319, 23320 / 23321 - 5 min.

Trat 280

Rizikové obraty

Prerov

Linka M7 celodenné (Uvrat) - 68,5 min.

Horni Lide¢

Strelna

Vlaky ve sméru Stfelnd - Valagské Klobouky a zpét (Gvrat) - 3+6 min.

Vétsina obratovych vlakd celodenné - 3+5 min.

Trat 281

Rizikové obraty
Roznov pod Radhostém

Vétsgina obratd celodenné - 4 min.
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Trat 282

Rizikové obraty
Vsetin

e Obraty vlakd pred sudou hodinou celodenné - 4 min.

Velké Karlovice

e 13285/ 13284 - 4 min.
e 13255/ 13254 - 6 min.

Trat 283

Rizikové obraty
Horni Lide¢

e Vlaky ve sméru Stfelnd - Valasské Klobouky a zpét (Gvrat) - 3+6 min.
Bylnice

e Vétdina vlakl celodenné: 3+4 min.

Trat 290

Komentar ke konstrukci JR

Na trati 290 je objednan koncept taktového jizdniho fadu s taktem 1 hod v Useku Olomouc
hl.n. - Unicov a taktem 2 hod Unicov - Sumperk. V pracovni dny je ve $pi¢kovych ¢asech takt
v pfepravné nejvytizené&jdim Useku Olomouc hl.n. - Sternberk (- Unicov) zahustén dal$imi
vloZzenymi osobnimi a spésnymi vlaky. Zasadni pro stabilitu JR jsou véasné odjezdy z vychozich
stanic (zvlasté Olomouc hl.n.), tj. aplikace Ukonu “vlak neceka na zadné pripoje”. Zvlasté ve
pickové Easti dne je tato skute¢nost ze strany objednavky JR podcenéna.

U vlakd 3620 a 3620 je v pracovni dny silnd frekvence cestujicich. Pozadovany koncept JR s
dostate¢nou délkou pobytl nelze sestavit. K prodlouzeni pobytl je nutné neobslouZeni dalich
zastavek.

Os 3812 - DB Ujezd u Uni¢ova - chybné zadan Ukon ,zastdvka na znameni®, pozadano o
zruseni Ukonu a zadani Ukonu ,zastavka na znameni® v DB Unicov zastavka z.

Rizikové obraty
Olomouc hl.n.

e 3622 /3623 - 6 min.
Ujezd u Unicova

e 3623 /13704 - 7 min.

Trat 292

Hodnoceni stability JR a kapacity

Systematické zpozdovani lichych spé&snych vlakl 14xx z vychozi stanice ve sméru Jesenik
vlivem prechodu pfimych vozl z vlakd linky R12 (Brno-Sumperk) a prepiahu v ZST Zabieh na
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Moravé. Nedostate¢ny pobyt na provedeni vedkerych technologickych Gkonl, tj. 9 minut na
odvédeni vozl z vlaku linky R12, nastup/vystup cestujicich a odjezd smér Sumperk, nasledné
pristaveni hnaciho vozidla pro Sp smér Jesenik, pfivéseni + zkouska brzdy a dalsi dopravné-
technologické Ukony. Zpozdéni se nasledné prendasi na vlaky opacného sméru pfi kfizovani v
ZST Hanusovice a ZST Jesenik.

Rizikové obraty
Jindfichov ve Slezsku

e 3570/ 3573 - 4 min.

Trat 294

Rizikové obraty
Staré Mésto pod Snéznikem

e 13664 /13665 - 4 min.

Trat 295

Rizikové obraty

Javornik ve Slezsku

e Vétdina vlakl celodenné - 5 min.

Trat 300

Hodnoceni stability JR a kapacity

ZST Brno hl. n., Useky Brno hl. n. - Brno-Zidenice a Vyskov na Moravé - Nezamyslice jsou
silné zatizené a jsou zarazeny mezi Useky drahy s hrozicim pfetizenim drahy.

Vysoka nestabilita celého dopravniho konceptu prakticky po cely den, zvysena v obdobi ranni a
odpoledni $pic¢ky, silné zatizena trat. Nestabilni zejm. vlaky linky R8 a R12, pfenos zpozdéni pfi
kFizovani.

Trat 301

Hodnoceni stability JR a kapacity

Usek Olomouc hl. n. - Prost&jov hl. n. je silné zatizeny a je zafazen mezi Useky drahy s
hrozicim pretizenim drahy.

Trat 303

Hodnoceni stability JR a kapacity

V silné zatizeném jednokolejném uUseku Hulin - Bystfice pod Hostynem (interval 30 min)
dochazi k prodluzovani cestovnich dob a prenosu zpozdéni pfi kfizovani v ZST HoleSov,
nasledné pfenos zpozdéni i na obratové vlaky.

Rizikové obraty
Bystfice pod Hostynem
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e VSechny obratové vlaky celodenné - 4 min.

Trat 305

Rizikové obraty

Zborovice

e 13901 /13902, 13925/ 13926, 13905 / 13906, 13913 / 13914 - 2+3 min.

Trat 307

Rizikové obraty

Litovel mésto

e 13863/ 13864 - 2 min.

Trat 309

Hodnoceni stability JR a kapacity

Systematické zpozdovani vychozich viaki Os 140xx z ZST Olomouc hl. n. smér Senice na Hané
vlivem &ekani na piipojné vlaky, prenos zpozdéni na vliaky opaéného sméru pfi kfizovani v ZST
Prikazy.

Trat 310

Hodnoceni stability JR a kapacity

Systematické zpozdovani vychozich viakd linky R27 z ZST Olomouc hl.n. vlivem ¢ekani na
pripojné vlaky. Zpozdéni nasledné prenaseno pii kiizovani v ZST Détfichov n. BystFici na viaky
opacného sméru. Zpozdéni prendseno i na regionalni dopravu v Useku Olomouc - Hruba Voda.

V obdobi ranni a odpoledni Spicky je rovnéz nestabilni Usek Opava vychod - Krnov, v dalkové i
regionalni dopravé, nejéastéji vlivem ¢ekani na zpozdéné ptipojné vlaky v ZST Opava vychod.

Trat 312

Rizikové obraty

Mala Moravka

e VsSechny vlaky celodenné - 8 min.

Trat 316

Hodnoceni stability JR a kapacity

Trat jako celek nestabilni v disledku silného zatiZeni, systematické zpozdéni u viakl linky R27
a R61 v obou smérech, prenos zpozdéni pfi kiizovani, ¢astym divodem rovnéz ¢ekéni na
pripojné vlaky v ZST Ostrava-Svinov a Opava vychod. Nestabilita zvy$ena v obdobi ranni a
odpoledni Spicky.
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Rizikové obraty

Ostrava-Svinov

e Linka R61 (Gvrat) — 5+12 min.

Opava vychod
e 3422 / 3443 - 8 min.

Trat 320

KomentaF ke konstrukci JR

U vlaku 3417 bylo po dohodé s dopravcem zruseno komercni zastaveni v zastavce Vendryné. U
vlaku 3424 bylo zruseno zastaveni v zastavce Tfinec centrum.

Rizikové obraty

Karvina hl.n.
e 3004/ 3044 - 6 min.
Bystrfice
e 3417 / 3424 - 6 min.
Mosty u Jablunkova
e Vlaky linky S2, které jsou predjizdény linkou Ex1 - 7 min.

Mosty u Jablunkova zastavka

e 2921/ 2924 - 7 min.

Trat 321

KomentaFr ke konstrukci JR

U vlakl 1627, 2878, 3400, 3437 byl omezen po domluvé s dopravcem kalendaf jizdy v Useku
Havifov - Havifov stfed od 14.VI. 2026. Obraty souprav v zastavce Havifov stfed budou
umoznény nejdrive od 14.VI. 2026, tj. az po uplném ukonceni stavby a aktivaci definitivniho
SZZ a GTN.

V pripadé zpozdéni stavby zadame dopravce o spolupraci v zadani prislusnych zadosti ke
zméné& JR od 14.VI. 2026 vy3e uvedenych vlakl a omezeni kalendafe v Gseku Havifov -
Havirov stfed az do doby, kdy bude stavba skute¢né dokoncena.

Rizikové obraty
Ostrava hl.n.

e 1602/ 1601 - 6 min.

Ostrava stred

e 3353/ 3352, 3355/ 3354, 3359 / 3356 - 6 min.
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Trat 322

Rizikové obraty

Hnojnik
e 12861 /12860 - 4 min.
e 12863/ 12862 - 3 min.

Trat 323

Rizikové obraty

Ostrava hl.n.

e 3143 /3162 - 8 min.

Frydlant nad Ostravici

e 12905/ 12906, 12907 / 12908, 12917 / 12916, 12925 / 12924 - 4 min

Ostravice

e Vlaky Os celodenné - 4 min.
e Vlaky Sp celodenné - 8 min.

Frenstat pod Radhostém mésto

e Linka S6 celodenné (mezi Sv a Os a naopak) - 5 min.

Trat 330

Hodnoceni stability JR a kapacity

Nestabilni liché viaky linky R18 v dUsledku vytizeni trati 010 (Praha — Ceska T¥ebova). V obou
smérech dochazi k pfenosu zpozdéni v ramci pripojnych vazeb ve stanicich Hulin, Otrokovice a
Staré Mésto u Uherského Hradisté.

Rizikové obraty

Hulin

e 4245 /14207 - 4 min.

Staré Mésto u Uherského Hradisté

e 14206/ 14213 - 5 min.
e Obratové R ,Moravan" ve Spickach - 6+7 min.
e Obratové Sp smér Olomouc ve Spickach - 6+7 min.

Breclav

e Linka R13 celodenné - 6+9 min.

Trat 331

Rizikové obraty

Vizovice

e 14201/ 14202 - 5 min.
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Traté 340, 341

Hodnoceni stability JR a kapacity

ZST Brno hl. n. a Usek Brno hl. n. - Brno-Zidenice jsou siln& zatizené a jsou zarfazeny mezi
Useky drahy s hrozicim pretizenim drahy.

Vysoce nestabilni dopravni koncept na trati 341 prakticky po cely den, zejména v
nejvytizenéjsim Useku Staré Mésto u U. H. - Bojkovice. ZvySena nestabilita v obdobi ranni a
odpoledni Spicky. Linka R18 v lichém sméru systematicky zpozdéna (prenos zpozdéni jiz z trati
330) + problematicka jizda ve sledu za osobnimi vlaky 43xx do Uherského Brodu. Osobni viaky
43xx pravidelné prodluzuji cestovni dobu. Nasledny prenos zpozdéni pfi kfizovani v Uherském
Brodu na sudé vlaky linky R18 a osobni vlaky 43xx jedouci ve sledu za R18.

Rizikové obraty
Brno-Zidenice

e Vlaky jedouci Uvrati - 3+4 min.
Kunovice

e Vlaky jedouci tvrati - 3+5 min.

Uherské Hradisté

e Zde obracejici vlaky (nejkratsi doby) - 3+5 min.



